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PRESENTACION MINISTERIAL DEL ESTUDIO

El resultado de este estudio es producto de un proceso de trabajo conjunto entre el
Ministerio de Obras Publicas y el Ministerio de Economia Fomento y Turismo, a través
de la Direccion de Planeamiento y la Subsecretaria de Turismo, respectivamente,
desarrollado mediante una consultoria con Ingenieros y Economistas Consultores S.A.

Como antecedente, podemos afirmar que uno de los sectores econdmicos que
actualmente promueve el desarrollo econdémico local y entrega oportunidades de
empleo y mejores ingresos a la poblacion, chilena o inmigrante, que habita el territorio
nacional, es el Turismo.

Es por ello que en el afio 2015 la Direccion de Planeamiento firm6 un Convenio de
Cooperaciéon con la Subsecretaria de Turismo del Ministerio de Economia Fomento y
Turismo con el objetivo que dicha Subsecretaria informara al Ministerio de Obras
Publicas los requerimientos del sector en materia de infraestructura. Frente a ello se
acordod dimensionar la problematica elaborando el presente estudio para poder elaborar
un Plan Especial en cada regién de Infraestructura de apoyo al Turismo, con un disefio
participativo elaborado desde los territorios y focalizdndose en los 83 destinos
turisticos priorizados por la Subsecretaria de Turismo, la cual integr6 y aportd de
manera relevante como contraparte técnica del presente estudio.

Este proceso fue innovador, dado que posibilit6 al Ministerio de Obras Publicas
comprender de mejor manera la tematica del turismo, a través de identificar con
mayor precision las obras que se requieren en los destinos turisticos consolidados,
potenciales y emergentes, a partir de lo sefialado por los actores participantes en los
talleres realizados en los diferentes territorios y del trabajo colaborativo con la
Subsecretaria de Turismo, cuyas propuestas fueron recogidas en el presente estudio.
Por otra parte, la Subsecretaria de Turismo ha conocido con mayor profundidad las
diferentes tipologias de infraestructura que provee el MOP y la complejidad del ciclo
de vida de los proyectos para que estos se hagan realidad, aportando enfoques que
permitan incrementar la contribucion de la infraestructura al turismo sustentable.

Todo lo anterior ha implicado el desarrollo de un conjunto de aprendizajes en las
formas de trabajo, que analizados y sistematizados, podran ser incorporados en
nuevos ciclos de planificacién. De igual manera lo que se refiere a las etapas
correspondientes a la implementacién del plan. Ya que se ha hecho converger los
requerimientos levantados por los representantes de actores relevantes directamente
relacionados con las actividades turisticas, como asociaciones empresariales,
organizaciones comunitarias, la academia, autoridades regionales y locales, entre
otros, integrandola con la oferta existente y potencial del MOP, a fin de apoyar a este
sector.

Como producto del estudio se cuenta con una propuesta de plan de inversiones en
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable, de corto, mediano y largo plazo,
en un horizonte al afio 2030, cuya cartera, en parte ya en ejecucion, podra ser



actualizada, en el marco de la definicion de un modelo de gobernanza amplio, dénde
las Direcciones MOP junto a otros actores del sector publico, gobiernos regionales,
comunidad y el mundo empresarial, de los diversos territorios del pais y sus destinos
turisticos priorizados, cuenten con un espacio comun para definir una agenda de
trabajo que priorice las inversiones, incorpore el monitoreo y actualizacion periddica
del plan, entre otros temas de interés y proyeccion.
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PRESENTACION DEL ESTUDIO

Bl presente estudio, denominado “Analisis de Requerimientos de Infraestructura MOP
de Apoyo al Turismo”, tiene como objetivo general identificar y priorizar una cartera
de proyectos de inversion en infraestructura, del ambito de competencia del Ministerio
de Obras Publicas, de apoyo para el desarrollo turistico, a distintas escalas
territoriales, pero con foco en los Destinos Turisticos definidos por la Subsecretaria de
Turismo en conjunto con SERNATUR, elaborando asi una propuesta de plan con
horizonte a los afios 2021 y 2030.

Su realizacion surge a partir del lanzamiento de la Agenda de Productividad,
Innovacion y Crecimiento (2014-2018), impulsada por el Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo el afio 2014, donde se destaca que el turismo es un sector
productivo prioritario para el pais. A partir de este hecho, el aflo 2015 se plantea el
“Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable”, que definié 83 destinos turisticos
prioritarios, para los cuales establece lineas de accién relacionadas con el
mejoramiento de la competitividad turistica, mediante la elaboracion de planes y
programas de infraestructura.

De esta forma, el estudio, a diferencia de los procesos de planificacion tradicionales,
se abordd a partir de una estrategia participativa, que involucré la realizacion de
vastos talleres y entrevistas con actores claves publicos y privados, dirigentes
politicos, representantes de comunidades indigenas, representantes de organizaciones
sociales, entre otros, que permitieron levantar las necesidades de la comunidad
respecto de infraestructura de apoyo al turismo. Lo anterior fue complementado con el
andlisis de diferentes instrumentos de planificacion vigentes, tanto del Ministerio de
Obras Publicas como del Gobierno Regional, la Subsecretaria de Turismo y de los
Municipios relacionados con los destinos turisticos de la region. Se identificaron de
esta manera, los déficits de infraestructura relacionados con el desarrollo de la
actividad turistica en los distintos territorios de la region.

En la region del Maule se desarrollaron tres talleres de participacion. Dos en la primera
fase del estudio, donde se identificaron, en conjunto con la comunidad, las
necesidades de infraestructura de apoyo al turismo, y que se llevaron a cabo en las
ciudades de Curic6 y Linares. En tanto, durante la segunda fase, se ejecut6 un taller
de cierre en la capital regional, cuyo objetivo fue presentar a la comunidad aquellas
iniciativas incluidas en la Propuesta de Plan de Infraestructura y recoger las
sugerencias que permitieran ajustar dicha propuesta.

Cabe sefialar que para la elaboracién de esta propuesta de PLAN REGIONAL DE
INFRAESTRUCTURA DE APOYO AL TURISMO SUSTENTABLE DE LA REGION DEL
MAULE, se utiliz6 un método de priorizacion de iniciativas basado en la aplicacién de
una matriz multicriterio, que permitié establecer un cronograma de acciones, donde en
primer lugar se priorizaron las iniciativas al interior de cada una de las zonas turisticas
identificadas en la regién. Las variables elegidas para efectuar la priorizacién, se
relacionaron con los criterios de sustentabilidad, inclusion y equidad territorial;
principios establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.



La propuesta de plan entregada también se plasmd en un sistema de informacion
geografica, con el fin de incorporar estos antecedentes a los sistemas de
representacion geoespacial que maneja el Ministerio de Obras Publicas y la
Subsecretaria de Turismo.

Es preciso mencionar que producto del trabajo realizado se proponen nuevas tipologias
de obras publicas, las que deberan ser posteriormente reexaminadas en conjunto con
las diferentes Direcciones del Ministerio de Obras Publicas, a objeto de analizar la
viabilidad de abordarlas a través de nuevos programas de inversion. También se
identificaron y recogieron otras iniciativas de inversion que, si bien se encuentran
fuera del ambito del MOP, es importante que queden documentadas en los registros
del estudio, a objeto de que estén disponibles para ser consultadas por otras
instituciones relacionadas con el turismo.

AJUSTE INTERNO

Una vez entregado el informe final del estudio, se estim6 necesario abordar una etapa
de ajuste interno de la propuesta de plan de inversiones, como producto final del
estudio. En el marco de la sustentabilidad del instrumento de planificacion propuesto,
su implementacién y condiciones de gobernanza a futuro, se definié relevar la
importancia de hacer converger el proceso participativo desarrollado en el estudio y la
participacién de los actores institucionales que constituyen las unidades técnicas que
serian las titulares de las iniciativas que constituyen la cartera del plan.

Este proceso consisti6 basicamente en una revision con los Servicios, de las
iniciativas correspondientes, sus etapas, las tipologias de inversion asociadas y el
horizonte de realizacién previsto, entre otros datos relevantes. Informacién con la cual
se hizo un ajuste respecto a procesos ministeriales fundamentales, como la ejecucién
presupuestaria y la preparacion del proyecto de presupuesto de inversiones
ministeriales.

Finalmente esto generd una cartera del plan ajustada al primer semestre 2017 en el
instrumento que se propone y se presenta a continuacion.



1 INTRODUCCION

El “indice de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo”, corresponde a un
informe independiente realizado, a nivel global, por el Foro Econémico Mundial® (World
Economic Forum).

Este foro, con sede en Ginebra, anualmente realiza y publica el Indice de
Competitividad Turistica, informe que analiza el posicionamiento estratégico de 141
paises, donde se abordan los siguientes temas:

e Condiciones del entorno

e Politicas y condiciones sectoriales

e Infraestructura

e Condiciones de los recursos culturales y naturales

La construccion del indice se realiza en base a un algoritmo de datos estadisticos de
acceso publico, informes de instituciones y organismos internacionales, opiniones de
expertos sectoriales y encuestas internacionales, incluyendo un relevante informe que
da cuenta de las ventajas y desventajas competitivas a nivel de regiones y paises.

Bl afio 2015 el ranking fue encabezado por Espafia, seguido de Francia, Alemania y
Estados Unidos, siendo Brasil el primer pais de América Latina, en la posicion 28 del
ranking mundial, seguido por México en la 30, Panam& en la 34 y Costa Rica en la
42. Ahora bien, al analizar la competitividad a nivel americano, el ranking esta liderado
por Estados Unidos y en el top 5 le acompafian Canadd, Brasil, México y Panama.
Chile s6lo aparece en el lugar 51 a nivel mundial, siendo el octavo pais a nivel
americano y el segundo a nivel sudamericano. El estudio destaca que el turismo
adquiere un importante rol en todo el continente americano, donde es percibido como
un motor de desarrollo para la regién. La variada reunidon de recursos naturales y
culturales lo hace un lugar ideal para viajar. Como se menciond, Chile se encuentra en
el lugar 51 con una puntuacion de 4.04 de 7.0, indicador que se construye en base a
los siguientes sub indices:

Cuadro 1-1
Posicién de Chile en ranking de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo
Sub indice | Ranking | Puntuacion
Condiciones de entorno 50 5.1
Politicas y condiciones sectoriales 11 4.6
Infraestructura 58 3.8
Recursos naturales y culturales 49 2.7

Fuente: elaboracién propia, a partir de http://reports.weforum.org/

1 http://www.weforum.org/w orld-economic-forum.


http://www.weforum.org/world-economic-forum

El analisis de los subindices muestra a Chile en el lugar 58 en materia de
infraestructura, siendo el peor valor alcanzado en términos del ranking para nuestro
pais. En esta materia en particular nuestra competencia mas cercana se encuentra en
los siguientes paises?: Jamaica (3.9), Oman (3.9), México (3.8), China (3.7) y Lituania
(3.7), entre otros.

Un analisis mas acabado de esta critica situaciobn en materia de la relacion entre
infraestructura y competitividad turistica, es posible realizarlo al descomponer el
subindice en sus variables de andlisis estructurales y compararlas con el resto de
variables para la situacion de Chile, estas son infraestructura de servicios turisticos
(4.8), infraestructura portuaria y terrestre (3.6) e infraestructura de aeropuertos (2.8).

Al respecto, se puede sefialar que para el indicador de competitividad la situacién de
condiciones de conectividad en relacion a la densidad de aeropuertos (77) y niumero
de aerolineas que operan en el pais (75) son altamente incidentes en esta critica
situacién, a esto se suma la baja puntuacién asignhada a la calidad de la infraestructura
ferroviaria (72) y desde la perspectiva privada, a la escasa oferta de habitaciones de
hotel a nivel nacional (66) y a la baja operacién de tarjetas de crédito en la red de
cajeros automaticos (57).

Por otra parte, Chile como un actor en el contexto mundial, aporta, de acuerdo a
cifras de la OMT, un 0,3% de las llegadas internacionales y un 0,2% del gasto
internacional en turismo, transformandose éste, en uno de los principales sectores
productivos, aportando divisas cercanas a los 2.500 millones de doélares
aproximadamente cada afio, s6lo por concepto de turismo receptivo?.

Figura 1-1
Cambio temporal en el porcentaje del sector turismo en relacién a total de Exportaciones de
Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y 2014
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Servicio Nacional de Turismo (SERNATUR), 20144

2 http://reports.weforum.org/

3 SERNATUR, 2014. Informe Cuenta Publica.

4 Servicio Nacional de Turismo. Documentos de Informe Turistico Anuales 2007 a 2014.
http://www .sernatur.cl/documentos/?category= 28



La figura 1-1 muestra que el aporte del turismo ha sido siempre bajo (menor al 5%) en
relacion al total de Exportaciones de Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y
2014, pero cuya importancia porcentual aumenté de forma tenue, incluso,
observandose un importante crecimiento de su porcentaje entre 2010 y 2012,
llegando a su peak el afio 2012, para luego retornar bajo el 4% como aporte,
disminuyendo su porcentaje hasta el afio 2014. Esto habla que el sector turismo, a
nivel pais, tiene un grado de importancia menor que otros sectores econdémicos tales
como la mineria, el sector fruticola, vitivinicola, entre otros.

Solo el afio 2013 se estimé que el turismo representd en forma directa un 3,2% tanto
del PIB como del empleo.® De forma andloga a lo ocurrido a escala mundial, ambas
cifras también aumentan si se consideran los efectos indirectos del turismo: llegando
el PIB a un 8,6% Yy la contribuciéon al empleo a un 8,2%?¢.

Si a esto, se suma el gasto realizado por chilenos y chilenas que viajan cada afio por
el pais —cercano a los 4.700 millones de dolares—, es posible afirmar que el sector
genera una cifra superior a los 7.200 millones de dolares anuales. De hecho, se
calcula que entre los aflos 2001 y 2014, el aumento de llegadas de turistas
internacionales al pais se increment6 practicamente en un 100%".

Asi, junto con ser un sector cuya importancia econémica se ha consolidado en el
tiempo, el turismo presenta una serie de caracteristicas favorables que hacen de su
fomento un objetivo de alto interés para Chile. Por un lado, contribuye a modificar la
matriz econémica del pais y ayuda a la proteccion del medioambiente, al ser un sector
que reune industrias no extractivas. Por otro lado, genera trabajo, pues es intensivo
en mano de obra, especialmente de mujeres y jovenes, e incentiva el emprendimiento
y la innovacion. Asimismo, contribuye a fortalecer la identidad nacional y local,
favorecer la integracion regional y fomentar la proteccion del patrimonio natural y
cultural.

Es importante recalcar que Chile destaca por tener un patrimonio natural y cultural
con gran potencial de desarrollo, entre ellos, siete sitios® como lo son la Oficina
Salitrera de Humberstone, el Parque Nacional Rapa Nui, el Barrio Hist6rico de la ciudad
de Valparaiso, el Campamento Sewell, las Iglesias de la Isla de Chiloé, el Sistema Vial
Andino (Qhapaq Nan) y una manifestacion cultural (bailes chinos®) declarados
Patrimonio de la Humanidad. Ademas, el pais se caracteriza por tener normas y
reglamentos propicios para el desarrollo del sector de viajes y turismo, una economia
abierta a la inversion extranjera y a los acuerdos bilaterales de servicios aéreos y
requerimientos de visados con escasas restricciones.

5> www.wttc.org Travel and Turism Impact, 2014. Chile

6 World Economic Forum, 2013. The travel & tourism competitiveness report 2013.

" Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014. Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.

8 DIBAM. Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos: http://www.monumentos.cl/consejo/606/w 3 -article-
11160.html

® Patrimonio inmaterial de la humanidad. Danza practicada en ceremonias catélicas populares en Chile con casi 350
afios de existencia.



No obstante lo anterior, se presenta como problema la pérdida de competitividad de
Chile como destino turistico, entendida como la baja estadia y gasto promedio de los
turistas. Esto se explica por la existencia de multiples déficits detectados a partir de
diagndsticos que comprenden: La Estrategia Nacional de Innovacién y Competitividad
2010 — 2020 y la Estrategia Nacional de Turismo 2012-2020, déficits que se agrupan
en los siguientes ambitos:

Posicionamiento / Promocion.

Diversificacion de la Oferta / Desarrollo de Productos Turisticos.
Infraestructura publica y puesta en valor de areas con alto potencial turistico.
Capital Humano / Calidad.

BN

Al respecto, cabe sefialar que estos déficits estan siendo abordados a través de
multiples instancias. A modo de ejemplo, se destaca la implementacién del Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, el cual tiene por objetivo dar un impulso
sustantivo al sector, con el fin de posicionar a Chile como destino turistico de
jerarquia mundial, generar las condiciones para producir mejores experiencias para los
turistas tanto nacionales como internacionales y facilitar su reconocimiento interno
como sector econémico relevante.

A pesar de que todo el territorio nacional puede reunir condiciones especiales para
atraer visitantes, el plan establece un criterio de focalizacién que considera territorios
regionales que cumplen la condicion de destino turistico, es decir se trata de un
espacio geografico donde se realiza la mayor parte de las actividades de produccién y
consumo turistico, producto de la existencia de una demanda atraida por una oferta
de atractivos y servicios existentes, ello con el fin de maximizar el impacto con los
recursos. Dicha focalizacién determind 83 destinos turisticos (41 Consolidados; 11
potenciales y 31 emergentes), por medio del desarrollo de un indice de intensidad
turistica comunal con 23 indicadores y un trabajo de delimitacion y clasificacién del
estado de desarrollo de estos destinos.

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, es que la Subsecretaria de Turismo
inici6 en octubre del aflo 2014 un trabajo colaborativo con el Ministerio de Obras
Publicas para identificar y priorizar una cartera de proyectos al 2021 referentes a obras
de infraestructura publica del ambito del Ministerio con impacto en el desarrollo turistico
sustentable, principalmente focalizado en destinos turisticos!®. Desde ese trabajo
colaborativo surgid la necesidad de contar como producto una cartera de proyectos de
infraestructura del Ministerio de Obras Publicas (MOP), similar a los Planes Regionales de
Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021 del MOP, pero en este caso
desarrollado especificamente para el sector turismo en destinos priorizados, coherente
ademéas con la visibn y propuesta de desarrollo regional surgida de procesos de
ordenamiento territorial de los Gobiernos Regionales otros servicios publicos
relacionados. Por ello y en atencién a la mirada de largo plazo se agrega el horizonte
2030 al andlisis.

10 Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014.Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.



Esta necesidad de generar una cartera de proyectos de infraestructura MOP de apoyo
al sector turismo ha tomado cuerpo en el presente estudio, denominado "ANALISIS
REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO”, cuyo
objetivo central es identificar y priorizar una cartera de proyectos de inversién en
infraestructura MOP de apoyo para el desarrollo turistico a distintas escalas
territoriales, pero con foco en destinos turisticos, con el propdsito de contar con
informacion objetiva y representativa que permita contribuir a los ejes estratégicos del
MOP, la Subsecretaria de Turismo y la imagen objetivo de cada regiéon a los
escenarios 2021 y 2030. Se trata por tanto de elaborar una cartera integral de
proyectos (plan de proyectos) ex/ante para apoyar el desarrollo del turismo, cada uno
de los cuales en una etapa posterior deberd ser evaluado socialmente para
recomendar su ejecucion (si corresponde).

La Region del Maule, situada en la zona central de Chile ente los 34°41’ y 36° 33’ de
Latitud Sur, se extiende desde el océano Pacifico hasta el limite con Argentina,;
sumando una superficie de 30.296,1 km?, que representa el 4% de la superficie del
territorio nacional, excluyendo el Territorio Chileno Antéartico.

El area andina presenta una fuerte actividad volcanica, la que ha dado origen a una
serie de lagunas cordilleranas; destacando los volcanes Nevado de Longavi (3.240
m.s.n.m.), Peteroa (4.090 m.s.n.m.), Planchén (3.977 m.s.n.m.), complejo San
Pedro—Pellado (3.621 m.s.n.m.), Descabezado Grande (3.830 m.s.n.m.), Quizapu
(3.788 m.s.n.m.); y las lagunas Cauquenes, Teno, La Invernada y del Maule.

Entre la precordillera y la cordillera de la costa el valle longitudinal se presenta plano
con un ancho promedio de 40 km, y se ve interrumpido por humerosos rios tributarios
de sus dos sistemas hidrogréficos: el rio Mataquito al Norte y el rio Maule al centro.
Son tributarios del rio Mataquito el Teno y Lontué, conformando una hoya hidrogréafica
de 6.200 km? y una superficie de riego de 100.000 ha. Por su parte, el rio Maule es
uno de los mas importantes del pais, con una hoya hidrografica de 20.300 km?;
siendo tributarios en su curso superior los rios Puelche, Los Cipreses, Claro y Melado;
y el rio Loncomilla en el valle central. La cordillera de la costa se presenta baja, con
lomajes suaves; mientras que las planicies litorales se presentan amplias, con playas
extensas y la presencia de importantes campos dunarios.

A nivel Regional el estudio adquiere significancia, por cuanto se observa un territorio
gue presenta déficits en relacién a la disponibilidad de infraestructura, baja ocupacién
del territorio y desarrollo econémico ligado a actividades agricolas, dificultando con
ello un desarrollo sustentable de las comunidades locales. Pero, del mismo modo
ofrece oportunidades de desarrollo relacionadas con la actividad turistica, pues el
territorio cuenta con importantes atractivos naturales, ademas de un conjunto de
atractivos de tipo cultural, que han ido posicionandose en el mercado del turismo.

En este contexto, el informe de focalizacién territorial turistico elaborado por la
Subsecretaria de Turismo, ha definido cinco destinos emergentes (lloca — Vichuquén,
Constitucion, Valle de CuricO, Radal Siete Tazas, Colbun) y tres potenciales (Chanco —
Pelluhue, Vilches — Altos de Lircay, Achibueno); definicion que revela los



desequilibrios enunciados, pero que al mismo tiempo abren una ventana donde este
estudio puede realizar un aporte territorial y de planificacion sustantivo para el
desarrollo de un turismo sustentable en la region.

Se debe tener en cuenta que la Estrategia Regional de Desarrollo 2008-2020, ha
definido el desarrollo del turismo en la regibn como una linea de accion que debe
propiciar el mejoramiento de la infraestructura, el desarrollo de centros poblados y la
conectividad.

Ademas, es preciso mencionar que producto del trabajo realizado se proponen nuevas
tipologias de obras publicas, las que deberan ser posteriormente reexaminadas en
conjunto con las diferentes Direcciones del Ministerio de Obras Publicas, a objeto de
analizar la viabilidad de abordarlas a través de nuevos programas de inversion.
También se identificaron y recogieron otras iniciativas de inversién que, si bien se
encuentran fuera del ambito del MOP, es importante que queden documentadas en los
registros del estudio, a objeto de que estén disponibles para ser consultadas por otras
instituciones relacionadas con el turismo.

Por Gltimo es necesario indicar que el resultado de este documento serd un insumo
relevante para el Plan 30/30: Infraestructura y Agua para el Desarrollo que
actualmente esta llevando a cabo el Ministerio de Obras Publicas.



2 EL TURISMO EN LA REGION

En el siguiente informe se expondra, de manera general elementos del contexto fisico-
espacial como demogréafico-econdmico y estratégico en el que se desenvuelve la
actividad turistica en la Regiéon del Maule*!.

2.1 Antecedentes generales de la Regién del Maule

Los siguientes son los antecedentes generales geograficos de la Regién del Maule que
se desglosan en antecedentes geograficos demograficos, administrativos,
conectividad, y antecedentes climéticos:

2.1.1 Antecedentes geogréaficos

La Region del Maule (traduccion en mapudungun: mau leuvu, “rio de lluvia®); limita al
Norte con la Region del Libertador General Bernardo O'Higgins, al Este con Argentina,
al Sur con la Region del Biobio y al Oeste con el Océano Pacifico. En esta region
destacan las siguientes formas de relieve de mar a cordillera: Planicies Litorales,
Cordillera de la Costa, Depresion Intermedia, Precordillera y Cordillera de Los Andes.

B clima de esta region se destaca principalmente el clima templado célido con
estacion seca 4 a 5 meses. Este clima se caracteriza por lluvias intensas que se
concentran en invierno, alcanzando en esta época cerca del 75% de lo caido en el
afo, luego en primavera y verano no alcanza a registrarse mas de 40 mm mensuales.

Respecto a su hidrografia, y en relacién con las aguas superficiales; se identifican
cinco cuencas. Las dos principales corresponden a las cuencas del rio Mataquito y la
cuenca del rio Maule.

Bl rio Mataquito es de régimen mixto y sus afluentes son el rio Teno y el Lontué.
Tiene una hoya hidrografica de 6.190 km? de superficie y el caudal medio es de 153
m3/s. Desemboca en el mar al sur de la laguna de Vichuquén. Sus aguas son utilizadas
para el regadio de cultivos en el valle, abarcando una superficie de regadio entorno a
las 100.000 hectareas.

En tanto, el rio Maule es uno de los mas importantes en el pais. Su hoya hidrogréafica
abarca una superficie de 20.300 km? y posee un caudal medio de 467 m®/s. Nace en
la Cordillera de los Andes y tiene como tributarios en su curso superior a los rios
Puelche, Los Cipreses, Claro y Melado; en el Valle Longitudinal tiene como afluentes
el rio Loncomilla, para finalmente desembocar en el mar en Constitucion con un ancho
de 200 metros. Las tres cuencas restantes corresponden a cuencas costeras: Limite
regional rio Mataquito; Costera Mataquito Maule y Costera Maule limite Regién del
Biobio.

11 Fuente: Plan de Accién Regién del Maule. Sector Turismo 2014 -2018, SERNATUR



10

Desde el punto de vista de las aguas subterraneas, la Region del Maule se caracteriza,
al igual que en superficie, por dos grandes zonas: la cuenca del rio Mataquito y la
cuenca del rio Maule.

Para los acuiferos de la cuenca del Maule, se ha detectado que, a pesar de presentar
altas demandas de agua subterrdneas, presenta también montos altos de recarga y
renovables anualmente.

En relacion, a la cuenca del rio Mataquito ésta ha estado sometida a una gran
demanda, lo que ha resultado en que en los ultimos afios no se hayan otorgado
derechos de aprovechamiento de aguas subterrdneas, con el fin de prevenir el estrés
hidrico de los acuiferos pertenecientes a esta cuenca.

Cuadro 2-1
Cuencas Hidrograficas, Regién del Maule.

T T I [T

Rie Claro, rio Puelche, rio Melado, rio

e 20865 Bl PN, 494 mijs Loncomilla, rio Longavi, rio Perquilauquén
Mataquito 6357  nwo-pluvial y pluvio= nival 125mifs Rio Teno, rio Lontuwé

Limite Reglonal Rio Mataquito 638 pluial sh Estero Boqui, estero Vichusquén

Costera Mataquito Maule 1082 pluvial sfi Rio Huenchullami

Costera Maule= Limite Regidn del Biobio 1947 pluvial sfi Rio Pinotalea, rio Recola, rio Rahue

Fuente: DGA, Region del Maule, 2011.

En relacion a los acuiferos, en el caso de la cuenca del Maule, se ha detectado que, a
pesar de presentar altas demandas de agua subterraneas, presenta también montos
altos de recarga, renovables anualmente, de acuerdo a los antecedentes
hidrogeoldgicos. HE rol principal del rio Maule, como Unica fuente de salida superficial
y subterranea de la cuenca, se encuentra delimitado en forma preliminar en dos
grandes sectores: Maule Norte y Maule Sur. En tanto, dado que la cuenca del
Mataquito ha estado sometida a una gran demanda, en los ultimos afios las aguas
superficiales han venido experimentando una disminucién de su disponibilidad y no se
han otorgado derechos de aprovechamiento de aguas subterraneas. Segun sefialan los
antecedentes disponibles en la cuenca del rio Mataquito se pueden distinguir cuatro
acuiferos: rio Mataquito, estero o laguna Curepto, rio Teno y rio Lontué.

Las amenazas naturales la exposicion de los riesgos naturales que presenta la region,
se derivan principalmente a los procesos geodinamicas derivados de terremotos,
tsunamis, remociones en masa, inundaciones y vulcanismo.

Respecto a la vegetacion de la zona se registran variaciones, especialmente en sentido
Oeste-Este, es decir, de mar a cordillera. Hacia la Cordillera de la Costa domina el
matorral escleréfilo (Peumo, Boldo, Quillay, Espino).
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En los sectores de la precordillera de los Andes se desarrolla el Bosque Esclerdfilo
(Maitén, Quila, Quillay, Peumo y Boldo) que se ubica entre los 400 y 600 metros de
altura. Sobre los 600 metros sobre el nivel del mar, en sectores de mayor humedad,
se encuentran los bosques de Nothofagus, denominado Bosque Maulino (Roble
Maulino, Canelo, Lingue, Olivillo, Coigtie).

Entre los 800 y 1000 metros se desarrolla el bosque de Nothofagus asociado con
Canelo, Olivillo y Mafio y sobre los 1.200 metros, en la Cordillera de Los Andes, se
ubica el bosque de Robles. En tanto, por sobre los 2.000 metros de altura se localizan
Cedros o Ciprés de la Cordillera y por sobre estas especies aparece la estepa andina
de arbustos bajos y gramineas. La fauna es muy variada (9 tipos de anfibios, 20 tipos
de reptiles, 210 aves, 35 tipos de mamiferos terrestres).

2.1.2 Antecedentes demograficos

a) Demografia

La distribucion de la poblacién segin el Censo Nacional Preliminar de Poblacién y
Vivienda 2002, la poblacion regional es de 908.097 habitantes (452.988 hombres y
455.109 mujeres). En tanto, la tasa media de crecimiento anual para el periodo 2002-

2012, es de 0,63 personas.

Figura 2-1
Poblacion por Provincias Censos 1992 — Proyectado 2020
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400,000
350,0C0
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250,000
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Cauguenes Curico Linares Talca

1992 55242 220557 246291 313951

= 2002 57.088 244053 253990 352966
= 2010 0,103 274564 265601 407563
| 2015 61,105 286,821 267843 431706
| 2020 61,905 297827 268,837 454706

Fuente: Elaboracion Direccion de Planeamiento (DIRPLAN) MOP, en base a Censo 1992 y 2002, INE
(2010,2015 y 2020 corresponden a proyeccion Censo 2002)
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b) Pueblos originarios
La Regién del Maule no posee poblaciones o comunidades indigenas significativas en

la actualidad*?

2.1.3 Antecedentes administrativos

La Region del Maule esta dividida administrativamente en 4 provincias y 30 comunas.
La superficie regional es de 30.296,1 km?, que representa el 4.0% de la superficie
nacional, excluyendo el territorio Chileno Antartico. Segun Censo Preliminar de

Poblacion y Vivienda 2002 la poblacion es de 908.097 habitantes.

Figura 2-2
Divisién Politica Administrativa, Region del Maule
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Fuente: IGM, EducarChile

12 Guia de Antecedentes Territoriales y Culturales de los Pueblos Indigenas de Chile — MOP.
http://www.mop.cl/asuntosindigenas/Documents/TerritorialCultural.pdf
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Cuadro 2-2
Poblacion y Densidad en Provincias y Comunas del Maule.
Censo 2002
Divison Politico Administrativa  Superficie Km2 Poblacién Indice de Densidad
Total Hombres Mujeres Masculinidad 1/
REGION 30.296,1 908.097 452.988 455.109 99,53 30,0
Provincia de Curicé 7.280,9 244.053 122.835 121.218 101,3 33,5
Curicé 1.328,4 119.585 58.768 60.817 96,63 90,0
Teno 618,4 25.596 13.298 12.298 108,13 41,4
Romeral 1.597,1 12.707 6.596 6.111 107,94 8,0
Molina 1.551,6 38.521 19.392 19.129 101,37 24,8
Sagrada Familia 548,8 17.519 9.108 8.411 108,29 31,9
Hualafié 629,0 9.741 5.059 4.682 108,05 15,5
Licantén 273,3 6.902 3.654 3.248 112,50 25,3
Vichuquén 425,7 4.916 2.596 2.320 111,90 11,5
Rauco 308,6 8.566 4.364 4.202 103,86 27,8
Provincia de Talca 9.937,8 352.966 174.734 178.232 98,04 35,5
Talca 231,5 201.797 96.810 104.987 92,21 871,7
Pelarco 331,5 7.266 3.714 3.552 104,56 21,9
Rio Claro 430,5 12.698 6.716 5.982 112,27 29,5
San Clemente 4.503,5 37.261 18.988 18.273 103,91 8,3
Maule 238,2 16.837 8.691 8.146 106,69 70,7
Empedrado 564,9 4.225 2.222 2.003 110,93 7,5
Pencahue 956,8 8.315 4.517 3.798 118,93 8,7
Constitucién 1.343,6 46.081 23.389 22.692 103,07 34,3
Curepto 1.073,3 10.812 5.784 5.028 115,04 10,1
San Rafael 363,5 7.674 3.903 3.771 103,50 29,1
Provincia de Linares 10.050,2 253.990 127.063 126.927 100,1 25,3
Linares 1.465,7 83.249 40.518 42.731 94,8 56,8
Yerbas Buenas 262,1 16.134 8.380 7.754 108,1 61,6
Colbun 2.899,9 17.619 8.943 8.676 103,1 6,1
Longavi 1.453,87 28.161 14.649 13.5127 108,4 19,4
Parral 1.638,4" 37.822 18.963 18.859" 100,6 23,1
Retiro 827,17 18.487 9.451 9.036" 104,6 22,4
Villa Alegre 189,87 14.725 7.332 7.3937 99,2 77,6
San Javier 1.313,47 37.793 18.827 18.966" 99,3 28,8
Provincia de Cauquenes 4 3.027,2"7 57.088" 28.356" 28.732" 98,7" 18,9
Cauquenes 2.126,3" 41.217 20.092 21.1257 95,1 19,4
Pelluhue 371,47 6.414 3.408 3.006" 113,4 17,3
Chanco 529,57 9.457 4.856 4.601" 105,5 17,9
Fuente : INE, Censo 2002
1/ Es la relacion entre el numero de varones por cada cien mujeres en una poblacion

Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2002.

La Region del Maule limita al Norte con la Region del Libertador Bernardo O’Higgins, al
este con Argentina, al sur con la Region del Biobio y al oeste con el Océano Pacifico.
La Capital de la Region del Maule, Talca, fue fundada en el siglo XVII en los fértiles
terrenos de la Depresion Intermedia.

La Region del Maule tiene cuatro provincias subdivididas en 30 comunas ubicadas en
el corazon de la zona central de Chile. Presenta una superficie de 30.296,1 km? y una
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poblacion de 908.097 habitantes, lo que se traduce en una densidad de 29,97
habitantes por km?, donde la poblacién urbana casi dobla a la poblacién rural.*®

Un 32,9% de la poblacion vive aun en zonas rurales, o que esta muy por sobre la
cifra del pais en esta materia, la que alcanza a un 13,4%. No obstante, la mayor parte
de la poblacion regional se concentra en zonas urbanas.

En relacion con el indice de Desarrollo Humano (IDH), el cual mide el logro medio de
un pais en cuanto a tres dimensiones basicas del desarrollo humano: una vida larga y
saludable, los conocimientos y un nivel decente de vida.

Por cuanto se trata de un indice compuesto, el IDH contiene tres variables: la
esperanza de vida al nacer, el logro educacional (alfabetizacion de adultos y la tasa
bruta de matriculacién primaria, secundaria y terciaria combinada) y el Producto
Interno Bruto (PIB) real per capita (PPA en doélares). H ingreso se considera en el IDH
en representacion de un nivel decente de vida y en reemplazo de todas las opciones
humanas que no se reflejan en las otras dos dimensiones.

Cuadro 2-3
Valor IDH Regional 1994-2003, Clasificacion IDH y Reduccién de la Distancia a la Meta Ideal.

. . % Reduccion de
ety FE la distancia a la
Region IDH 1994 IDH 2003 regional IDH regional IDH .
1994 5003 meta ideal de
IDH 1994 - 2003
Maule 0.595 0.675 13 13 19.7
Pais 0.659 0.725 19.3

Fuente: “Las Trayectorias del Desarrollo Humano en las Comunas de Chile 1994 -2003”, Ministerio de
Planificacion y Cooperacion (MIDEPLAN) - PNUD, 2005.

13 Fuente: educarchile
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Cuadro 2-4
indice de Desarrollo Humano Regional (evolucién 1994-2003).
Variables y dimensiones 1994 2003

Afios de vida potencial perdidos (AVPP) por mil 118,0 86,8
habitantes

Alfabetismo mayores de 24 afos (%) 85,8 90,0
Afios de escolaridad media mayores de 24 afios 7,5 7,9
Cobertura de escolaridad 63,5 74,0
Promedio ingreso per capita por Hogar (pesos afo 75.458,0 98.147,0
2003)

Personas en situacién de pobreza (%) 39,5 23,1
Coeficiente de Gini 0,56 0,54
indice dimensién salud 0,638 0,744
indice dimensién educacion 0,627 0,696
indice dimension ingreso 0,52 0,585
IDH Regional 0,595 0,675

Fuente: “Las Trayectorias del Desarrollo Humano en las Comunas de Chile”. 1994-2003,
MIDEPLAN-PNUD, 2005.

2.1.4 Conectividad

La red vial de la regién tiene un total de 6.976,47 km, cuenta con una doble calzada
que esté representada casi totalmente por la Ruta 5 y con una extensién de 196 km.
Bl transito de bicicletas es importante considerando la realidad rural y especialmente
fruticola de la regién, uno de los aspectos importantes de destacar corresponde a la
habilitaciéon de infraestructura, ya sea vias con bermas anchas o definitivamente
implementacién de ciclovias. Al respecto, en la regién existen algunos caminos o
tramos de caminos donde se ha logrado generar este tipo de infraestructura,
estructurandose una red de 8 ciclovias que representa el 13,6% a nivel nacional, en
tanto en kilbmetros la red dispone de 52,13 km que equivalen al 22,1% de la red total
del pais.

Con respecto al indice de Desarrollo Regional (IDERE), éste da a conocer el nivel que
se encuentran las regiones del pais segun seis dimensiones (Educacién, Salud,
Bienestar Socioecondmico, Actividad Econdmica, Conectividad y Seguridad); el cual
trabaja con puntuacion de 0 a 1. A cada regiébn se le asigno su puntuacion
correspondiente, a la cual se procedi6é a categorizar en tres grupos:

1- Nivel de desarrollo relativo mayor (Alto): son las regiones que se sitlan sobre
una puntuacion de 0,509; abarcando un 57% de la poblacion del pais.

2- Nivel de desarrollo relativo intermedio (Medio): las regiones que se encuentra
en un rango desde 0,451 hasta 0,509; abarcando el 30% de la poblacién del
pais.

3- Nivel de desarrollo relativo menor (Bajo): aquellas regiones con un indice menor
a 0,451; lo que corresponde a un 13% de la poblacion nacional.
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De acuerdo a lo anterior, la region del Maule ocupa el puesto numero 13 (0,439),
entre 15 regiones del pais, lo que da cuenta de un bajo nivel relativo de desarrollo en
general. Ahora bien, al enfocarse en la dimension de conectividad ésta no mejora, ya
que la region baja un puesto localizandose en el décimo cuarto lugar con una
puntuacion igual a 0,187, es decir ocupando la pentltima posicion del indice®”.

A pesar de lo anterior, la vialidad de conexion entre localidades urbanas de
importancia, en la region se puede sefialar que todas las capitales comunales se
encuentran conectadas por caminos pavimentados, por lo que se puede afirmar que
son servidas adecuadamente, en términos de infraestructura vial.

En cuanto a Pasos Internacionales, la region posee dos pasos habilitados: Paso
Vergara y Paso Pehuenche (paso priorizado). Esta Ultima obra representa para la
region la mayor relevancia, inversion e impacto territorial. La construccion de este
emblematico paso fronterizo, responde a la necesidad de fortalecer los vinculos entre
Chile y Argentina y el resto de los paises del MERCOSUR. Sus 161 km se iniciaron en
1994 con la pavimentacion del tramo Talca-San Clemente y ya se encuentra
totalmente pavimentado. Ello ha permitido contar con paso un operativo en toda su
longitud.

¥ indice de Desarrollo Regional (IDERE) 2016. Instituto Chileno de Estudios Municipales
http://ichem.uautonoma.cl/w p-content/uploads/2016/03/IDERE-2016-INFORME-FINAL-DEFINITIVO. pdf



http://ichem.uautonoma.cl/wp-content/uploads/2016/03/IDERE-2016-INFORME-FINAL-DEFINITIVO.pdf
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2.1.5 Antecedentes climéticos

Debido a la menor elevacion que alcanzan ambas cordilleras en la Region del Maule,
gue no son suficientes para definir climas claramente diferentes en las zonas que
ocupan, en la regién se ha identificado un solo tipo climéatico, que corresponde al
templado célido con estacion seca de 4 a 5 meses, aunque las diferencias de relieve y
de latitud en la region definen diferencias apreciables en los montos anuales de agua
caida y en la duracion de estacion seca. Clima templado célido con estacion seca de 4
a 5 meses, en esta Region, las precipitaciones son casi exclusivamente de origen
frontal y mas abundante en invierno.

Bl total de las precipitaciones entre mayo y agosto alcanza al 70% a 75% del total
anual, lo que indica que en estas latitudes las precipitaciones que no son invernales
alcanzan ya cierta importancia. Entre octubre y marzo ocurre la estacion seca, que se
prolonga por 4 hasta 6 meses, en que llueve menos de 40 mm mensuales. En el
invierno se presentan intensos nevazones en la cordillera que se constituyen en
importantes reservas hidricas para la temporada estival y definen el desarrollo de los
sistemas fluviales de la zona. Los montos anuales de precipitacion, que en la costa
superan los 800 mm como en Constitucién y el Cabo Carranza, disminuyen a 700 mm
en Cauquenes, al lado oriental de la Cordillera de la Costa; aumentan nuevamente a
720 o 730 mm en Curic6 y Talca, superan los 1.000 mm en Linares y Panimavida y
los 2.500 mm en la alta cordillera.

Las temperaturas medias anuales varian entre unos 13° y 15° C, observandose
algunos sectores como Talca, con temperaturas mayores a las de Santiago, en
especial en verano. Los valores menores de temperatura media corresponden a la
franja costera y la cordillera y los valores mayores se presentan en la depresion
intermedia. La cercania del océano y la “continentalidad” también determinan
diferentes niveles de amplitud térmica. La diferencia térmica entre el mes mas calido y
el mas frio es de 5° a 7° C en la costa (Constitucién y Punta Carranza), en cambio
alcanza los 13° en Curic6 y Cauquenes y 14° en Talca y Linares. También la
oscilacién térmica diaria es desigual: la diferencia media entre las méaximas y las
minimas en inferior a 11° C en Constitucién y supera los 14° C en Curic4 y Talca.

En la costa predomina el clima templado mediterraneo costero, con temperaturas
moderadas todo el afio. En el Valle Longitudinal se da un clima templado mediterraneo
calido que cambia a un clima templado mediterraneo de altura en la precordillera hasta
aproximadamente los 2.000 m, presentando un descenso en temperaturas y aumento
de precipitaciones.*®

16 Fuente: direccion meteoroldgica de Chile
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Cuadro 2-5
Parametros climaticos promedio de Talca.

Mes Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun Jul Ago | Sep | Oct | Nov | Dic | Anual
Temperaturamaxima 55 o 594 261 21,3 156 125 12,5 142 17,3 21,1 246 292 22,0

media (°C)
Temperaturaminima | 15 o 15 104 74 56 | 48 | 34 38 56 75 97 127 76

media (°C)
Prec'p'(t;f:’)”mta' ‘7,2 4,4 ‘13,8 ‘ 40,8 160,8 1376 92,8 55 31,1 158 11,4 689,3

Fuente: CTRA, agencia estatal de meteorologia.
2.2 Turismo

La situacion de la evolucion del turismo en Chile no dista mucho del contexto global.
En particular, en el afio 2013 la actividad turistica en el pais represent6 el 3,24% del
PIB de la economia del pais, alcanzando el séptimo lugar en las exportaciones de
bienes tradicionales del pais.

Figura 2-4
Exportacién de bienes tradicionales y turismo, cifras en millones de US$.

Cobre . 0.157,9

Productos quimicos I 5.447.5

Sector fruticola N 4.738,3
Celulosa, papel y otros R 3.607,5

Productos metalicos, maquinarias y equipos - 2 795,8

I
Salmon I 2.771,8

Turismo - 2.581,1

Bebidas y tabaco - 2.406,5

Forestal y muebles de madera - 2.271.,5

Vino embotellado, a granel y otros Il 1.976,5

Uva M 1.604,9

Fuente: Balanza de Pagos 2013, Banco Central de Chile.

La industria del turismo aporta de manera significativa a la generacién de empleo en el
pais. E promedio anual de trabajadores del turismo se situé a fines de 2013 en
293.754, cifra que representa el 3,8% de los empleos directos del pais, superando a
industrias relevantes como la mineria, que llega a un 3,3%, e incluso quintuplica los
de la pesca, que representan el 0,6% del total del empleo del pais. Gran parte del
movimiento turistico de nuestro pais se debe a las llegadas de visitantes extranjeros,
que en el 2014 totalizaron 3.674.391 personas.

La Region del Maule cuenta con un total de 298 atractivos turisticos los que por
categoria se distribuyen de la siguiente manera:
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Figura 2-5
Atractivos Turisticos Regionales segun Categorias.

m SITIO NATURAL

= REALIZACION TECNICA,
CIENTIFICA O ARTISTICA
CONTEMPORANEA

» MUSEQ O MANIFESTACION
CULTURAL

= FOLKLORE

» ACONTECIMIENTO
PROGRAMADO

Fuente: Direccion Regional SERNATUR de Maule, Diciembre 2014

Como se puede observar en la figura los atractivos turisticos regionales son
principalmente Sitios Naturales (42%), seguidos por Acontecimientos Programados
(18%) y Manifestaciones Culturales (16%).

Cuadro 2-6
Jerarquia de los Atractivos Turisticos 2014
Jerarquia Total Porcentaje
Jerarquia Local 86 29%
Jerarquia Regional 131 44%
Jerarquia Nacional 75 25%
Jerarquia Internacional 6 2%
Total 298 100%

Fuente: Direccion Regional SERNATUR de Maule, Diciembre 2014.
2.2.1 Atractivos y Destinos Turisticos de la Regién del Maule

En el marco del trabajo conjunto entre la Subsecretaria de Turismo y SERNATUR
sobre la estrategia de focalizacion territorial para el disefio e implementacion de
planes, programas y proyectos que beneficien a los destinos turisticos distribuidos a lo
largo del pais, se revisaron los antecedentes correspondientes a las Areas Turisticas
Prioritarias definidas para la regiébn y de sus Destinos Turisticos prioritarios,
delimitando su extensién e identificando su nivel de desarrollo segln categorias, de
esta manera los Destinos Turisticos priorizados para la Regién del Maule quedaron
delimitados de la siguiente forma:

lloca — Vichuquen: Corresponde al sector Norte del eje costero de la regién,
abarcando las comunas de Vichuquen y Licantén, su principal potencial turistico esta
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dado por la gastronomia asociada a sus caletas (Boyeruca, Llico, Duao y el sector de
lloca), las actividades en torno al Lago Vichuquen, areas naturales como la R.N.
Laguna Torca y la desembocadura del rio Mataquito, y zonas declaradas zonas tipicas
como es el Pueblo de Vichuquen.

Constitucion: Principal ciudad de la costa del Maule, se caracteriza por la interaccion
de los habitantes con el rio Maule, desde donde surgen parte de sus atractivos
turisticos como el Ramal Talca—Constitucion y las navegaciones fluviales. Reconocida
como balneario, en su costanera se pueden apreciar ademas atractivos como el
Santuario de la Naturaleza Rocas de Constitucion, donde destaca la Piedra de la
Iglesia. Otra de las zonas con potencial turistico en los alrededores de Constitucion
son las Dunas y Humedales de Putl, zona ideal para la practica de trekking,
cabalgatas y avistamientos de aves.

Chanco-Pelluhue: Corresponde al sector sur del eje costero de la Region del Maule
abarcando las comunas de Chanco y Pelluhue, su identidad cultural se estructura en
torno a los cursos de agua que van conformando un territorio de caracter agricolay a
su costa con variedad de caletas dedicadas a la pesca artesanal. Su principal potencial
turistico es en torno a actividades de turismo aventura como surf y skysurf, la
gastronomia en torno a sus caletas (Loanco, Curanipe) y actividades agricolas como la
producciéon de queso en Chanco. Este destino cuenta ademas con diversas reservas
como Federico Albert, Los Ruiles y Los Queules, ademas de zonas tipicas como el
pueblo de Chanco.

Valles de Curic6: Este destino abarca parte de las comunas de Curic6, Molina,
Sagrada Familia, Romeral y Rauco, su principal potencial es en torno al desarrollo del
turismo enoldgico, cuenta con una amplia oferta de vifias abiertas al turista, y de
productos desarrollados en torno a ella como la Ruta del Vino Valles de Curic6,
ademas cuenta con diversos servicios turisticos asociados, concentrando gran parte
de la oferta hotelera de la regién.

Radal Siete Tazas: Es el Unico Parque Nacional en la Regién del Maule y es el area
silvestre protegida de la region con mayor cantidad de visitas anuales. Sus principales
atractivos son las Siete Tazas en si, una formacién geoldgica con siete pozones de
agua cristalina, proveniente del rio Claro, el Velo de la Novia y el Salto de la Leona.

Vilches Altos de Lircay: Este destino se encuentra ubicado en la comuna de San
Clemente y estd compuesto por la localidad de Vilches bajo, medio y alto, y por la
Reserva Nacional Altos de Lircay. Vilches concentra una gran cantidad de servicios
turisticos principalmente de alojamiento y alimentacion ya que es la puerta de entrada
a la R.N Altos de Lircay, la que destaca por sus atractivos como El Enladrillado y el
Valle del Venado, siendo un destino principalmente enfocado en actividades de
turismo aventura y de naturaleza. El Lago Colbun abarca parte de las comunas de San
Clemente y Colbln, este destino cuenta con una oferta de actividades en torno al lago
del mismo nombre, ademas de contar con un desarrollo consolidado en torno al
turismo de bienestar a través de los complejos termales presentes en el destino,
principalmente en las localidades de Panimavida y Quinaméavida. Otro elemento parte
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de la identidad de este destino es su artesania Unica como la de crin de caballo de la
localidad de Rari y en piedra toba de Quinaméavida.

Linares y Cajon del Achibueno: Este destino se encuentra circunscrito a la comuna del
mismo nombre, Linares es una de las tres comunas con mayor niumero de llegadas de
la region. E potencial turistico de este destino esta dado principalmente por
actividades de turismo aventura y de naturaleza en sus cajones precordilleranos,
principalmente en el Cajon del Achibueno donde se realizan actividades como pesca
con mosca, cabalgatas y trekking.

2.3 Caracterizacion de los Destinos

Como se observa en el cuadro 2-7 adjunto, los destinos turisticos de la Regién del
Maule han evolucionado hacia el foco de interés que muestran los turistas. Esto ha
sido potenciado gracias a los territorios con vocacién turistica como areas protegidas,
Destinos Turisticos (emergentes y potenciales), Zonas de Interés Turistico (ZOIT) o
Circuitos Turisticos establecidos en la regién (Figura 2-6), donde estos territorios se
estan logrando desarrollar en la Precordillera - Cordillera de Los Andes y a lo largo del
borde costero especialmente.
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Figura 2-6
Focos turisticos en la Region del Maule
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Cuadro 2-7

Caracterizacion de los Destinos
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Destinos Comunas Vocacidn Turistica Circuitos Turisticos
. . Ruta de las Caletas, Ruta Costa
Turismo de Intereses especiales L.
Maule, Ruta de Observacion de
(reserva, flora y fauna, pesca,
. , L . . .|Flora y Fauna (Reserva Laguna
. . Licantén- actividades deportivas, artesania) . .
lloca-Vichuquén . , . . Torca y Avistamiento de aves en la
Vichuquén Turismo de Naturaleza, Turismo

Gastrondmico, Turismo Cultural,
Agroturismo y Turismo de Playa

Cuenca del Mataquito), Ruta del
Artesano, Ruta  Gastrondmica
campo&mar

Constitucion

Constitucion

Turismo de Playa, Turismo
Gastronémico , Turismo Aventura
(Putu) y Turismo Cultural

Ruta de las Caletas, Ruta Costa
Maule, Ruta de Observacion de
Flora y Fauna (en Rio Maule), Ruta
Gastrondmica campo&mar, Ramal
Turistico Talca-Constitucidn
(estaciones Cortinto, Curtiduria,
Gonzalez Bastias)

Chanco —Pelluhue

Chanco - Pelluhue

Agroturismo, Turismo Rural,
Turismo Gastrondémico y Turismo
de Naturaleza

Ruta Costa Maule, Ruta de las
Caletas, Ruta de Observacion de
Flora y Fauna (Reserva Nacional
Federico Albert) Ruta
Gastronémica campo&mar

Valles de Curicé

Curicé — Molina
Sagrada
Romeral y Rauco

Familia,

Enoturismo, Turismo de
Naturaleza, Turismo Deportivo,
Turismo Aventura, Agroturismo,
Turismo Gastrondémico y Turismo
Rural

Ruta del Vino, Ruta de Senderos de
Chile, Ruta de la Precordillera, Ruta
de la Chicha y el Aji, Ruta
Gastrondmica campo&mar, Ruta
de Condorito

Radal Siete Tazas

Molina

Turismo de Naturaleza y Turismo
Aventura

Ruta de Observacion de Flora y
Fauna (Parque Nacional Radal 7
Tazas)

Vilches — Altos de
Lircay

San Clemente

Turismo Ufoldgico, Agroturismo,
Turismo de Naturaleza, Turismo
Gastrondmico y Turismo Aventura

Ruta de Observacion de Flora y
Fauna (Reserva Nacional Altos de
Lircay, Los Ruiles, Los Queules)
Ruta Corredor Bioceanico, Paso
Pehuenche, Ruta Gastrondmica
campo&mar, Ruta de la
Precordillera

Turismo de Naturaleza, Turismo

Ruta Gastrondmica campo&mar,

, . |San Clemente - . , . Ruta del Artesano, Ruta de la
Lago Colbun - Rari , Aventura, Turismo Gastrondmico, .
Colbun . . Precordillera, Ruta de la Lana,
Turismo Cultural y Turismo Termal
Manos del Pehuenche.
Ruta de la Precordillera, Ruta
. Gastrondmica campo&mar, Ruta
. . Turismo de Naturaleza,
Linares y Cajon del | . . . de las Termas, Ruta de
Linares Agroturismo,  Turismo  Termal,

Achibueno

Turismo Aventura,

Observacién de Flora y Fauna
(Reserva Nacional Los Bellotos del
Melado)

Fuente: Direccién Regional SERNATUR de Maule, diciembre 2014
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Cuadro 2-8
Destinos / Programas Vacaciones 3 era Edad, familiares y Giras de Estudios
. Vacaciones 3 | Giras de | Vacaciones Programas Intra-
Destinos . o .
era Edad Estudio Familiares regionales

Destino lloca -Vichugquén
Destino Valle de Curicé X
Destino Constitucion X
Destino Radal Siete Tazas
Destino Vilches-Altos del Lircay X
Destino Colbun X
Destino Chanco-Pelluhue X
Destino Achibueno

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.

Cuadro 2-9

ZOIT Region del Maule.
Vocacion Turistica

Estado de declaratoria

Z0IT Comunas
Chanco -Pelluhue Chanco-
Pelluhue
Lago Colbin —Rari | Colbun San
Clemente

Turismo de playa,

turismo de naturaleza,

turismo aventura,
agroturismo

Turismo de Naturaleza,

Turismo Aventura,

Turismo Gastronémico,

Turismo Cultural y
Turismo Termal
Fuente: Direccién Regional SERNATUR de Maule, diciembre 2014.

Estado Vigente, en proceso de
actualizaciéon. Declarada
Resolucidn Ex. N° 1291
04/11/2009

Reelaboracién de plan de accién
para préximo pronunciamiento
de Comité de Ministros
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) Cuadro 2-10
Caracterizacion de las Areas Silvestres Protegidas del Estado (ASPE)
— . Visitacion
ASPE Comunas Principales atractivos
2013
. Radal, Velo de la Novia, Siete Tazas, Parque| 42.776
Parque Nacional, . .
. . Ingles, Senderos de trekking Valle del Indio, Los
Radal Siete Tazasy | Molina S o
Reserva Nacional Chiquillantes, La Montaiita, Sendero
interpretativo Salto La Leona, El Coigle.
Reserva Nacional Su principal sendero de trekking es Los Ruiles, en 3.413
) Cauquenes .
Los Ruiles sector Los Ruiles de Cauquenes.
Preservacion del queule, pitao punctata vy 228
Reserva Nacional michay rojo, especies en peligro de extincidn. De
Pelluhue .
Los Queules fauna se destacan el pitio, el chuncho, el
chingue, el quique, el pudu y el picaflor.
Reserva Nacional Su principal sendero de trekking es San 360
Los Bellotos del Colbun Sebastian - El Portezuelo, el Melado. Comienzo
Melado de embalse de Ancoa.
Cisnes de cuello negro. Representa uno de los| 13.291
ambientes himedos mds importantes de la zona
Reserva Nacional Vichuauén central del pais, ya que tiene una gran densidad
Laguna Torca q y diversidad de avifauna. Principales senderos de
trekking: Sendero Bosques de Llico, Sendero El
Pajonal.
Sus principales senderos de trekking son: El 7.354
Reserva Nacional Chanco sendero de los Sentidos, El Eucalipto, Las Dunas
Federico Albert de Federico Albert, Paseo peatonal Camino al
bosque.
Reserva Nacional Sus principales senderos de trekking son: Laguna| 10.954
. San Clemente |del Alto, El Enladrillado, La Playa - Valle del
Altos de Lircay . .
Venado, Antomahuida, Retrincura.

Fuente: Elaboracién propia con fuente Direccién Regional SERNATUR de Maule, Diciembre
2014.

2.4  Situacion de las Areas Protegidas.

La cuenca del rio Mataquito no posee areas silvestres protegidas pertenecientes al
Sistema Nacional de Areas Protegidas por el Estado (SNASPE). En tanto, en la cuenca
del rio Maule, las areas bajo proteccion oficial pertenecientes al SNASPE son 7, las
Reservas Nacionales: Los Bellotos del Melado, Radal Siete Tazas (es también Parque
Nacional), Altos del Lircay, Federico Albert, Laguna Torca, Los Queules y Los Ruiles
(Figura 2-6).

Ademas, la regién posee 4 Santuarios de la Naturaleza: Alto Huemul, Laguna Torca,
Constituciéon y Humedal de Reloca.
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2.5 Areas de Desarrollo Indigena

La Region del Maule no posee Areas de Desarrollo Indigena (ADI) establecidas
oficialmente®”’.

2.6 Caracterizaciéon econémica

Hasta el mes de diciembre del 2014 se encontraban en el Registro Oficial de
SERNATUR un total 624 prestadores de servicios turisticos en la Region del Maule, de
éstos un 56% corresponden a servicios de alojamiento.

Figura 2-7
Atractivos Turisticos Regionales segun Categorias.

® Alojamientos

Total de Servicios Turisticos
de la Region del Maule por Categoria

® Restaurantes

® Agencias de Viages y Tour Operadores

B Transporte de pasajgros por carretara
Interurbana

W Transporne de pasaperos por via
maritima

® Transporte de pasajeros por via aérea

B Transporte de pasajeros al aeropuernto

B Transporte de pasajeros por
ferrocarmil

B Taxisy Buses de Turismo

W Arriendo de Vehiculo

B Telefénco y Funiculares

W Servicios Culturales

B Turismo Aventura

¥ Servicios de esparcimiento

¥ Artesania

Guias de Turismo

B Sewvicios Deportivos

Fuente: Direccion Regional SERNATUR de Maule, diciembre 2014

17 Areas de Desarrollo Indigena
http://www .conadi.gob.cl/index.php/nuestra-institucion/areas-de-desarrollo-indigena
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Cuadro 2-11
Prestadores de Servicios Turisticos, registrados en SERNATUR, segin comunas afio 2014.
Servicios
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Comunas | 23| £ |3 SIEl2 |2 18|82 |e5|le|es|2| 8
8|2 |°I5| %5528 |8EF |2 |7|¢

< T g 2 £l2 |8S|8 |8
o § ° E = ] = [

Cauquenes 8 2 10
Chanco 3 1 1 5
Colbun 3| 16 41 2| 5 2 3| 35
Constitucion 1| 30 1| 5 37
Curepto 4 1 5
Curicé 6| 20 1] 1| 6 1 1 3| 39
Empedrado 1 1
Hualafié 3 1 4
Licantén 2| 60 3|11 76
Linares 6| 28| 1 4110 2 1 1 7| 60
Longavi 3 1 4
Maule 1 1 1 3 6
Molina 2| 14 11 1 1| 20
Parral 9 2 1 12
Pelarco 1 3 1 1 1 1 8
Pelluhue 1| 29 5 1 36
Pencahue 3 1 4
Rauco 1 1 2
Rio Claro 5 1| 1 1 8
Romeral 1 3 1| 2 4] 11
Sagrada Familia 2 3 1 1 7
San Clemente 1| 30 1| 3| 7 1 17| 60
San Javier 1 5 1| 2| 4 2 2 2 1| 20
San Rafael 1 1 2
Talca 7| 38| 3| 5|13|16 1 6 6 81103
Teno 1 2 1 2 6
Vichuquén 1| 20 3 2| 26
Villa Alegre 2 3 2 7
Yerbas Buenas 3 2| 5 10
Total General 34(347| 4|16(36|97| 10| 13| 0| 9 0 7 0 051|624

Fuente: Subdireccién de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.



Cuadro 2-12
Registro historico de servicios turisticos Region del Maule.
. .. Aios

Tipo de Servicio 20112012 ] 2013 ] 2014
Agencias de Viaje y Tour operadores 1 17 14 2
Alojamiento Turistico 45| 173 99 21
Arriendo de Vehiculo 2 1 0 1
Artesania 1 6 7 2
Guias de Turismo 13 13 2 8
Restaurantes y Similares 6 50 28 12
Servicios Culturales 0 5 4 1
Servicios de Esparcimiento 5 6 1 1
Servicios Deportivos 0 0 0 0
Taxis y Buses de Turismo 2 2 2 3
Transporte de Pasajeros al Aeropuerto 0 0 0 0
Transporte de Pasajeros por Carretera Interurbana 2 1 0 4
Transporte de Pasajeros por Via Aérea 0 0 0 0
Transporte de Pasajeros por Via Maritima 0 0 0 0
Turismo Aventura 0 13 33 4

Total 77 | 287 | 190 | 59

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014

2.6.2 Pasajeros provenientes de programas sociales

Las siguientes son las estadisticas de llegadas de programas de turismo social.

Cuadro 2-13

Estadisticas de llegadas de Programas de Turismo Social — Vacaciones Tercera Edad -

Tradicional / Cupos sociales.

Lugar de Residencia Destinos 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Destino lloca —Vichuquen 0 0 0 0 0
Destino Valle de Curicé 0 0 0 0 0
Destino Constitucion 0 0 0 0 0
Destino Radal Siete Tazas 0 0 0 0 0
Destino Vilches -Altos del Lircay 0 0 0 0 0

Todo Chile Destino Colbun N/A | 968 | 1.223 | 816 | 324
Destino Chanco —Pelluhue 0 0 0 0 0
Destino Achibueno 0 0 0 0 0

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014
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Cuadro 2-14
Estadisticas de llegadas de Programas de Turismo Social — Gira de Estudios
Lugar de Residencia Destinos 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Destino lloca —Vichuquen
Destino Valle de Curicé

Destino Constitucion

Destino Radal Siete Tazas
Destino Vilches -Altos del Lircay
Destino Colbun

Destino Chanco —Pelluhue
Destino Achibueno 0 0 0
Fuente: Subdireccién de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014

ojOo|0O|O|O|O|O
ojOo|0O|O|O|O|O
ojOo|0O|0O|O|O|O

o|lOo|0O|0O|O|O|O|O
o|lOo|0O|0O|O|O|O|O

Para el turismo social el Unico destino que presenta una demanda (que ademas es
baja) es Colbun, que ha tenido histéricamente una tradicion por sus conocidas aguas,
sin embargo no se observa una distribucion mayor coherente con la aptitud que tiene
el territorio.

Cuadro 2-15
Estadisticas de llegadas de Programas de Turismo Social — Intrarregional.

Destinos 2012 | 2013 | 2014
Destino lloca -Vichuquen
Destino Valle de Curicé
Destino Chanco -Pelluhue
Destino Radal Siete Tazas
Destino Vilches -Altos del Lircay
Destino Colbun
Destino Constitucion
Destino Achibueno
Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014

310 636 1120

2.7 Caracterizacion de la demanda actual

A continuacion, se exponen algunas figuras que muestran las tendencias de
demandas por grupo en la Region del Maule. En cuanto a la llegada de turistas
extranjeros manifiesta en dos afios analizados una ligera alza para los meses de enero
y febrero, manifestandose una moderada estacionalidad que es consecuente con las
caracteristicas del turismo en la region.



Llegadas Turistas Internacionales.

Figura 2-8
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En relacién a la evolucién de las pernoctaciones, se muestra en las siguientes tablas,

especificandose si estas son realizadas por extranjeros o nacionales:

Figura 2-9
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Fuente: INE
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Figura 2-10
Evolucion pernoctaciones extranjeros Maule

feb nat 14] may 1 L WO oy t N

Fuente: INE

En cuanto a las pernoctaciones tanto nacionales como internacionales, el “peak” se
manifiesta muy marcadamente en el mes de febrero propiamente tal, congruente con
las clasicas vacaciones familiares que se desarrollan en Chile. Los destinos analogos al
sol y playa en este caso serian Vichuguén y Radal 7 Tazas.



33

3 RECOPILACION Y REVISION DE INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

En este capitulo se revisa toda la documentacion referente a instrumentos de
planificacion regionales y locales, relacionada con infraestructura y turismo. A partir
de este proceso de revision, se logra recoger, por una parte, aquellos aspectos
estratégicos relacionados con la misién y vision de la regidén y sus territorios, asi como
también, aspectos mas especificos relacionados con proyectos que nacen de estas
planificaciones. Esta ultima informacién servira como base de referencia para aquellos
proyectos nuevos que surjan en los talleres participativos, otorgandoles un mayor
peso especifico, por el hecho de haber sido ya considerados en algun instrumento de
planificacion.

Entre los documentos revisados en cada region, cuando estan disponibles, es posible
destacar:

Instrumentos Regionales

e Estrategia Regional de Desarrollo (ERD)

o [Estrategia Regional de Turismo (ERT)

¢ Plan Regionales de Ordenamiento Territorial (PROT)

e Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico
e Politica Regional de Turismo

e Zonificacion del Borde Costero

¢ Planes Regionales de Desarrollo Urbano

Instrumentos Locales
e Planes de Desarrollo Turisticos Comunales
¢ Planes de Desarrollo Comunales
e Planes de Manejo de Areas Silvestres Protegidas (ASP)
3.1 Instrumentos Regionales
3.1.1 Estrategia Regional de Desarrollo
La actualizacion de la Estrategia Regional de Desarrollo 2008-2020 es el instrumento
de Planificacién Regional que orienta la accion regional hasta el afio 2020. En dicho

documento, se identifican los siguientes requerimientos de infraestructura vy
equipamiento turistico:
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Cuadro 3-1
Infraestructura Turistica Requerida segun la Estrategia Regional de Desarrollo del Maule
Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Territorio, Am.pllaC|.on, Completar la pavimentacion Ruta costera
. . mejoramiento y - :
infraestructura y Turistica . de la ruta costera regional y regional
. . reparacion : .
medio ambiente L del arco Oriente Ruta arco Oriente
Vialidad
Identidad y cultura Turistica Edlf[caC|9n Espacios culturales Regional
y local patrimonial
Apoyar la recuperacién de
Identidad y cultura Turistica Otros espacios - Regional
y local y fomentar la construccion
de espacios al aire libre

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la Estrategia Regional de Desarrollo. Region del
Maule, 2008-2020.

3.1.2 Politica Regional de Turismo

De acuerdo a la informacion sistematizada, la Regién del Maule no cuenta con una
Politica Regional de Turismo.

3.1.3 Plan de Accién Sector Turismo

El documento Plan de Accién Sector Turismo Region del Maule es el instrumento de
planificacion sectorial turistica de la region. Es por ello, que durante el periodo 2014 -
2018, se propone como eje estructural trabajar en torno a los lineamientos planteados
en el programa de Gobierno de la Presidenta de la Republica Michelle Bachelet, quien
propone el desafio de potenciar el desarrollo turistico sustentable de las Areas
Silvestres Protegidas, como nuestro Parque Nacional Radal Siete Tazas; avanzar en el
establecimiento de Zonas de Interés Turistico (ZOIT), como la actual Chanco-Pelluhue
y Lago Colbun-Rari (a la espera de aprobacién del Comité de Ministros); impulsar y
promover la oferta turistica con elementos culturales, como el ramal Talca-
Constitucion; facilitar el acceso a instrumentos de fomento para la inversion turistica a
través de proyectos locales apoyados por el Gobierno Regional con foco en fortalecer
el capital humano; desarrollar y planificar sustentablemente nuestros territorios;
ademas de promover turisticamente la region tanto dentro como fuera de Chile.

Cuadro 3-2
Infraestructura Turistica Requerida segun el Plan de Accién Sector Turismo.
Region del Maule.

Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Diversificacion Turistica Construccién Infraestructura publica Parque Nacional
experiencias vialidad habilitante Radal Siete Tazas
. - ., Ampliacion, Mejoramiento Ruta K-275, .
Diversificacion L . . Parque Nacional
S Turistica mejoramiento y Sector Las Trancas-Parque .
experiencias T . Radal Siete Tazas
reparacion Vialidad | Inglés.
Ampliacion, Reposicion Pav. Ruta M-50 | Ruta M-50 Sector:
Otros Turistica mejoramiento y Sector: Chanco- Chanco-

reparacion Vialidad | Constitucion. Constitucion.
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Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
_ Ampl|a0|9n, Mejoramiento Ruta M-80-N, | Ruta M-80-N,
Otros Turistica mejoramiento y
e T Sector Tregualemu- Sector Tregualemu-
reparacion Vialidad
Turistica Edificacion Restauracion Parroquia
Otros y ) . Sagrado Corazén de Jesus Gualleco
local patrimonial
de Gualleco.
Ampliacion, Mejoramiento Ruta 115 Ch, Ruta 115 Ch, S
L ) . ) . s Puente Lo Aguirre-
Otros Turistica mejoramiento y S: Puente Lo Aguirre-Limite o
y -7 Limite Paso
reparacion Vialidad | Paso Pehuenche.
Pehuenche.
Ampliacion, Mejoramiento Ruta K-705, Ruta K-705, Sector
Otros Turistica mejoramiento y Sector Cr. Ruta K-715- Cr. Ruta K-715-
reparacion Vialidad | Vilches Alto. Vilches Alto.
Turistica Mejoramiento Plaza de
Otros y Otros Armas y Entorno de Chanco
local
Chanco.
Otros obras Construccién Parque Borde
Otros Turistica - Fluvial Ciudad de Constitucion
portuarias L
Constitucion.
Turistica y Edificacion Habilitacion de La Nave y
Otros ) X , Talca
local patrimonial Estacién Talca.
Otros Turistica y Edlfl_cacpn Reparacion Museo Regional Talca
local patrimonial de Talca.
Ampliacion, Mejoramiento Ruta J-55 Ruta J-55 Sector:
Otros Turistica mejoramiento y Sector: La Unién - Los La Unién - Los
reparacion Vialidad | Queries. Queries.
. Edificacion Habilitacion Teatro
Otros Turistica : . o Cauquenes
patrimonial Municipal Cauquenes.
. e Restauracion y Puesta en
Otros Turistica y Ed'f'.caC'(.)n Valor Edificio Servicios Talca
local patrimonial P
Publicos de Talca.
Turistica y Edificacion Restauracion Iglesia San oL
Otros - - . . Curico
local patrimonial Francisco de Curic6.
Turistica y Edificacion Restauracion y _Pueste_l en
Otros . : valor Intendencia Regional Talca
local patrimonial
del Maule -Talca.
Otros Turistica y Edlfl_cacm_)n Repqs!uon Teatrg 3 Constitucion
local patrimonial Municipal, Constitucién.
Construccién Campamentos
Otros General Otros Invernales de Vialidad Paso Paso Pehuenche
Pehuenche.
Otros obras Mejoramiento Borde
Otros Turistica . Costero Constitucion, Constituciéon
portuarias .
Sector Fluvial.
Otros obras Reposicion de
Otros Turistica - Infraestructura nautica de Constitucion
portuarias P
uso publico.
Turistica y Edificacion Reposicion Centro Civico de L
Otros : . o, Constitucion
local patrimonial Constitucion.
Otros Turistica Edlfl_ca(:|c_)n H_abllltauon Paseo Histoérico lloca- Vichuguen
patrimonial Ciro Boetto.
Otros Turistica Otros Copsgrva_c,lon S'Stema.‘ Region del Maule
Sefalizacion Informativa.
Otros Turistica y Otros Habilitacion Ramal Ramal Talca
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Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
local Ferroviario Talca - Constitucion
Constitucion.

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del Plan de Accion Sector Turismo. Region del Maule,
2014.

3.1.4 Plan Regional de Ordenamiento Territorial.

B Plan Regional de Ordenamiento Territorial (PROT) es un instrumento de mayor
amplitud y generalizacion que los de planificacion sectorial vigentes que busca orientar
y compatibilizar dichos instrumentos. Posibilita la espacializacion de los objetivos
econdmicos, sociales, culturales y ecoldgicos de la sociedad, todos los cuales estan
contenidos en las Estrategias de Desarrollo Regional (ERD). Tiene un horizonte
temporal de mediano plazo —10 afios—, por lo cual facilita la practica planificadora y la
toma de decisiones politicas.

En el caso de la Regién del Maule el Plan de Ordenamiento Territorial se encuentra
actualmente en elaboracion. En septiembre de 2013 se inicio el proceso de Evaluacion
Ambiental Estratégica.

3.1.5 Plan Regional de Desarrollo Urbano

El Plan Regional de Desarrollo Urbano (PRDU) de la Region del Maule de acuerdo al
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) se encuentra en Formulacion en etapa de
Revisiéon de Informe Ambiental, con fecha de inicio de junio del 2005. El objetivo del
Plan es proveer de un marco de Referencia para orientar a largo plazo las actuaciones
sectoriales publicas y privadas en el territorio de la Region del Maule, por medio de
Estrategias referidas al espacio territorial, metas referenciales respecto al sistema
urbano regional y normativas basicas respecto al suelo regional.

El PDRU no ofrece un programa concreto de accion, sino que efectta un listado de los
atractivos de la regién que corresponden a 298 en total, siendo 125 Sitios Naturales
(42%), 48 Museos y Manifestaciones culturales (16%), 42 Folklore (14%), 29
Realizaciones técnicas, cientificas o artisticas contemporaneas (10%) y 54
Acontecimientos programados (18%). Como una fase inicial para un proyecto de
desarrollo turistico futuro.

3.2 Instrumentos de Planificacién Local
3.2.1 Planes de Desarrollo Turistico Comunales

Los Planes de Desarrollo Turistico Comunales (PLADETUR) son los instrumentos que
determinan el proceso de planificacion de la actividad turistica a nivel local.

En la Regién del Maule se encuentran vigentes dos Planes de Desarrollo Turistico
Comunales. A la fecha de entrega de este avance no fue posible disponer de otros
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PLADETUR en proceso de elaboracién, ya que el informe no contaba con la validacion
final de actores locales.

E PLADETUR Costa Maule 2013 busca posicionar al turismo como actividad
econOmica dinamizadora y sustentable, articulando las voluntades publico-privadas
para optimizar el desarrollo e inversion de infraestructura, profesionalizacion de la
base empresarial y promocion. El documento considera las comunas de Vichuquén,
Licantén, Constitucion, Chanco y Pelluhue.

Cuadro 3-3
Infraestructura Turistica Requerida segin el PLADETUR Costa Maule.
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Mejoramiento de la infraestructura
Infraestructura Turistica | Otros | basica de las comunas de la Costa Destino Costa Maule
Maule
Infraestructura Turistica | Otros Qentro de difusion de actividades al aire | Parque dg mi.t’igacién
libre de Constitucién
Infraestructura Turistica | Otros | Circuito de Miradores Destino Costa Maule
_ Centro de interpretacion Legado
Infraestructura Turistica | Otros Campesino Cosliero (CILCC? Chanco

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del PLADETUR Costa Maule 2013.

El PLADETUR Destino Curicé, Valle y Cordillera 2014 se orienta a propiciar los
lineamientos y ejes de intervencién prioritarios en materia turistica para el destino
conocido como Curic6, Valle y Cordillera, que agrupa a las comunas de Curic6, Teno,
Sagrada Familia, Romeral, Molina y Rio Claro, en un esfuerzo por propiciar una mirada
territorial en la que prime el concepto de destino, més alla de los tradicionales limites
y divisiones politico-administrativas que bien poco tienen importancia en lo que
respecta a los movimientos de los flujos turisticos.




Cuadro 3-4

38

Infraestructura Turistica Requerida segin el PLADETUR Destino Curic6, Valle y Cordillera

Linea de Accién

Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Posicionamiento del Disefio, Construccién e Implementacion
Producto Turismo Turistica | Otros del Centro de Visitantes e Curicé
enoldgico Interpretacién de la Vid y el Vino
Posicionamiento del Centro de Formacion Técnica de
Producto Turismo Turistica | Otros Servicios de Turismo orientado al Curicé
enolégico Turismo Enolégico
P05|C|onam|ento del L Puesta en Marcha Centro Regional de Curico
Producto Turismo Turistica | Otros L, . .
L Degustacion del Vino Molina
enoldgico
Posicionamiento del Curico
Producto Turismo Turistica | Otros Disefio Proyecto Red Aulas Del Vino Molina
enolégico Sagrada Familia
Infraestructura,
conectividad y servicios | Turistica | Otros Ruta Turistica Escénica Binacional Romeral
béasicos
Infraestructura, . . L Parque Nacional
o . . Plan Integral de mejoramiento turistico .
conectividad y servicios | Turistica | Otros . . Radal Siete
- y recreacional del PN Radal Siete Tazas
béasicos Tazas
Infraestructura, Anteproyecto para la Puesta en Valor y
o . - L Termas de San
conectividad y servicios | Turistica | Otros Accesibilidad de las Termas de San Pedro
béasicos Pedro
Infraestructura, Proyecto Recuperacion de Antiguas
conectividad y servicios | Turistica | Otros y P 9 Todo el destino
- Rutas del Tren
béasicos
Infraestructura, . . . . Parque Nacional
- . L Eco-Equipamiento e instalaciones PN .
conectividad y servicios | Turistica | Otros . Radal Siete
. Radal Siete Tazas
bésicos Tazas
Desarrollo de productos | Turistica | Otros D'sef“? y Habilitacion Museo de las Sagrada Familia
Tradiciones
Desarrollo de productos | Turistica | Otros Museo Histérico Aduana Los Quefies Los Quefies
Desarrollo de productos | Turistica | Otros Ruta Histérica Patrimonial lgr:ci)li)a/\ Sagrada
Desarrollo de productos | Turistica | Otros Ruta Familiar Condorito Rio Claro
Desarrollo de productos | Turistica | Otros Ruta de Turismo outdoor Todo el destino
Desarrollo de productos | Turistica | Otros Feria Agroalimentaria de Productos Sag,rada Familia
Locales y Rio Claro
Plan Integral de Puesta en Valor y
Ordenamiento Territorial | Turistica | Otros recuperacion del Cerro Condell con Curico
Parque Urbano de Curico
Informacion y asistencia Turistica | Otros Disefio y puesta en marcha de Todo el destino

al turista

sefalética con identidad regional

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién del PLADETUR Destino Curicd, Valle y Cordillera 2014 .
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3.2.2 Planes de Desarrollo Comunal

El Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO) es un instrumento de caracter indicativo
que orienta el desarrollo de la comuna a través de estrategias y politicas, orientando la
gestion de la Administracion Municipal.

En lo que respecta a la Regién del Maule, se revisaron los PLADECO que estan
directamente relacionados con los destinos focalizados por la Subsecretaria y que
corresponde a: Colbun, Constitucion, Curepto, Curic6é, Chanco, Licantén, Linares,
Molina, Pelluhue, Pencahue, Rio Claro, Sagrada Familiay Talca.

El PLADECO de Colbin 2013 - 2017 aspira a convertir a Colbin en una comuna con
desarrollo agricola y de infraestructura arménica con el medio ambiente que fomente
el turismo, el rescate de la identidad cultural, la salud y la educacion. La
infraestructura turistica identificada corresponde a la habilitacion de bafios para uso
publico, en el marco de las lineas de acciéon vinculadas a las areas verdes y dirigida a
las comunas de Colbin y Panimavida.

El PLADECO de Constitucion 2008- 2012 tiene como objetivo convertirse en la
comuna con mayor potencia forestal industrial, turistica y pesquera de la regién, que
permita a sus habitantes mejores opciones de vida. En el PLADECO se identifican los
siguientes requerimientos de infraestructura y equipamiento vinculados al turismo:

Cuadro 3-5
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Constitucion
Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Cultura l'l;)liglstlca y Otros Construccién centro cultural Constitucion
Infraestructura l‘l(’)l::glstlca y Otros Mejoramiento reciento teatro Putd
Infraestructura Turistica y Otros Mejoramiento y Habilitacién Parque Constitucion
local Costanera del Mar
Infraestructura Turisticay Otros Mejoramiento Parque Cerro Mutrun Cerro
local Mutrun

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO de Constitucion 2008-2012.

Bl PLADECO de Curepto 2012-2016 busca potenciar el patrimonio cultural y natural,
del desarrollo productivo silvoagropecuario y turistico de Curepto, con el objetivo de
incrementar las opciones de trabajo para sus habitantes y atraer servicios a la
comunidad. Los requerimientos de infraestructura publica vinculada al turismo se
encuentran en los siguientes ejes estratégicos del PLADECO.
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Cuadro 3-6
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Curepto.
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Vialidad Turistica Otros InsFaI_acmn sefialeticas puntos Curepto
turisticos
Fomentp Turistica y Otros Mercado para venta de productos Curepto
productivo local locales
Infraestructura l‘l(’)l::ralllstlca y Otros Disefio Centro Cultural Curepto

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Curepto 2012-2016.

Bl PLADECO de Curicé 2015 tiene como vision convertir a Curicé en una ciudad grata
para vivir y visitar, potenciando acciones en los ambitos econ6micos, sociales y
culturales que la transformen en una comuna turisticamente atractiva. En el
PLADECO, se identifican los siguientes requerimientos vinculados a la actividad
turistica:

Cuadro 3-7
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Curic6
Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
- Turisti Disponer infr r r L
Desarrollo econémico local |, - sticay Otros sbone de a~1est uctura d‘? apoyo | curics
local a micro y pequefios empresarios
- Turistica y Mejoramiento entorno fisico para L
Desarrollo econémico local Otros . . ; Curic6
local hacer més atractiva la ciudad

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Curicé 2015.

El PLADECO de Chanco 2015-2019 aspira a convertir a Chanco en el centro del
desarrollo silvoagropecuario y turistico del sector secano de la Regién del Maule, ya
que esté inserta en un patrimonio natural en equilibrio con el desarrollo econémico en
concordancia con la integracién rural y calidad vida de sus habitantes.

Cuadro 3-8
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Chanco
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Sub-tipo Nombre Ubicacién
Transporte Turistica Otros Habilitacion Paseo LQS Gigantes, Playa Monolito
Acceso Playa Monolito
Transporte General Otros Prefactibilidad terminal de buses Chanco
de Chanco
Educacion y Turisticay | Edificacién Reposicion Iglesia de Chanco -
: . ) = Chanco
cultura local Patrimonial Ejecucién
Educacion y Turistica y Otros Reposicion Centro Cultural_ ) Chanco
cultura local Guadalupe Del Carmen - Disefio
Desarrollo urbano | Turistica Otros Habilitacion y mantencion de Playa Monolito y
playas Monolito y Loanco Loanco
Desarrollo urbano Turistica y Otros Hablllltauon Paseo Historico Chanco
local Abdon Fuentealba

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Chanco 2015-2019.




41

En el PLADECO de Licantén elaborado el 2011 se identifica como requerimiento
vinculado a la actividad turistica el mejoramiento de infraestructura de la costanera del
borde costero de Licantén. Junto con ello, se precisa el requerimiento de
estacionamientos, letreros y sefializacion.

Bl PLADECO de Linares 2014-2018 busca potenciar el turismo. Haciendo uso de las
ventajas comparativas geograficas y culturales de la comuna. Para alcanzar lo
anterior, las iniciativas del PLADECO se orientan a impulsar el PLADETUR, desarrollar
mesas de trabajo publico-privadas y favorecer el turismo rural. A continuacion, se
detallan las iniciativas vinculadas a infraestructura turistica:

Cuadro 3-9
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Linares
Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Turistica Construccion de .
Deporte Otros . Linares
y local Media Luna

Tramo Embalse Ancoa-

o Arreglo de caminos | Chupallar y el tramo Embalse
Ampliacion,

L . . Cajon embalse Ancoa-Puente Arco tramo
Infraestructura Turistica | mejoramiento y - ~
reparacioén Vialidad Ancpa y Cajén Escuela el Llepo-El Pefiasco y el
Achibueno tramo El Pefiasco-Retén de
Pejerrey.

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Linares 2014-2018.

Bl PLADECO de Molina 2014-2018 tiene como objetivo que Molina se convierta en
una comuna innovadora en el sector vitivinicola, agroindustrial y turistica, mediante el
trabajo conjunto entre municipio y comunidad, respetando el medio ambiente. Los
requerimientos de infraestructura y equipamiento turistico identificados son los
siguientes:

Cuadro 3-10
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Molina
Linea de Infraestructura Requerida
Accién . . L
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Fomento al L Implementacién de sefalizacion que promueva el .
. Turistica Otros p quep Molina
turismo turismo en la comuna.
Fomento al Turistica y Disefio y ejecucion del mejoramiento del Mercado .
. Otros Molina
turismo local comunal
Fomento al Turistica y Disefio y mejoramiento del Terminal y Mercado .
. Otros Molina
turismo local Comunal
Fomento al Turistica y Disefio y ejecucion de sefalética con informacion .
. Otros . . . Molina
turismo local de calles en el Centro de Molina con identidad
Fomento al . Disefio y ejecucion de sefalética en Radal Siete Parque Nacional
. Turistica Otros . . .
turismo Tazas con identidad Siete Tazas
Disefio y ejecucion de Boulevard en calle
Fomento al L . L . .
turismo Turistica Otros Quechereguas para espacio de entretencion (Café, | Molina
bares, entre otros)
Fomento al Turistica Disefio y ejecucién de un Museo Comunal
. y Otros Tematico relacionado a la cultura e historia del Molina
turismo local )
Vino
Fomento al Turistica | Otros Disefio y ejecucién de servicios higiénicos y feria Parque Nacional
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Linea de Infraestructura Requerida
Accién . . U
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
turismo artesanal y/o servicios Radal Siete Tazas
Fomento al L Disefio y ejecucién de servicios higiénicos y feria Parque Nacional
. Turistica Otros - . -
turismo artesanal y/o servicios Velo de la Novia Siete Tazas
Fomento al . Disefio y ejecucién de servicios higiénicos y feria Parque Nacional
. Turistica Otros - . -
turismo artesanal y/o servicios Siete Tazas Siete Tazas
Fomento al . Disefio y ejecucién de servicios higiénicos y feria Parque Nacional
. Turistica Otros . . .
turismo artesanal y/o servicios Parque Inglés Siete Tazas
FO’.“E”“’ al Turistica | Otros Disefio y ejecucion de caballerizas en Parque Inglés Pf’“q”e Nacional
turismo Siete Tazas
Fomento al . Disefio y ejecucién de un Parador de Buses en Parque Nacional
. Turistica | Otros - .
turismo Parque Inglés Siete Tazas
Fomento al . Disefio y ejecucién de una Posta de Primeros Parque Nacional
. Turistica | Otros i . .
turismo Auxilios en Parque Inglés Siete Tazas
Fomento al . Disefio y ejecucién de un Pueblo Artesanal en Parque Nacional
. Turistica | Otros : .
turismo Molina Siete Tazas
Fomento al . Disefio y Mejoramiento Feria de Productos Locales | Parque Nacional
. Turistica | Otros . ; : .
turismo y Agricola en Avenida Poniente Siete Tazas
Fomento al L Agua PISEI’IQ y €jecucion _dc_a Agua} P_otable para . Parque Nacional
. Turistica | potable |inversiones en servicios turisticos en Parque Inglés, | .
turismo - : Siete Tazas
rural Siete Tazas, Velo de la Novia y Radal

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO de Molina 2014-2018

El PLADECO de Pelluhue 2009-2012 se orienta a que la comuna se desarrolle
integralmente aprovechando sus ventajas comparativas en turismo, agricultura, pesca
y artesania, que dara sustento a los habitantes para elevar su calidad de vida. A
continuacion, se detallan las iniciativas vinculadas a infraestructura turistica:

Cuadro 3-11

Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Pelluhue

Linea de Accién

Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Dotar de sefialética (vial y turistica)
Sin informacién | Turistica Otros y recipientes para basura en lugares Pelluhue
estratégicos de la comuna.
Sin informacién | General Otros Construccion anfiteatro Pelluhue
Sin informacién | General Otros Construccion estacionamientos Costanera F_’elluhue-
Curanipe
Sin informacion Turistica y Otros Construccién sala de ventas Pelluhue
local Productos locales

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Pelluhue 2009-2012

El PLADECO de Pencahue 2014-2018 tiene como objetivo convertirse en una comuna
donde el empleo, los servicios basicos y la educacion son ejes centrales de su
desarrollo, asi también, busca potenciar actividades econémicas que permitan mejorar
la calidad de vida de sus habitantes. En el PLADECO de Pencahue, se identifican los
siguientes requerimientos de infraestructura vinculados al turismo




Cuadro 3-12
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Pencahue
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Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacion
Desarro!lo Turistica y Otros Proyecto de feria agricola y Pencahue
productivo local artesanal
. Turistica y Edificacion Reconstruccidn capilla de la
Turismo y cultura . . . Batuco
local Patrimonial Virgen del Carmen
. Turistica y Edificacion Reconstruccion Iglesia de .
Turismo y cultura . . . Corinto
local Patrimonial Corinto
Turismo y cultura | Turistica Otros Construccién miradores Corlnt,o, Curtl(!urla,
Gonzélez Bastias
Turismo y cultura | Turistica Otros Cons_trucmon camping Ramal_ Tal_qa
municipal Constitucion
Turismo y cultura Turistica y Otros Constrgccmn Anfiteatro Pencahue
local recreativo
Turismo y cultura | Turistica Otros Construccién de senderos Ramal_ Tal_qa
Constitucion
Turismo y cultura Turistica 'y Otros Construccion centro salén Pencahue
local cultural
Infraestructura l-gligls“ca y Otros Mejoramiento Plaza de Armas | Pencahue

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Pencahue 2014-2018

El PLADECO de Rio Claro 2012-2017 define a Rio Claro como una comuna de
identidad campesina, que aspira a convertirse en un territorio econémico y
socialmente dindmico y prospero, con calidad de vida. En el PLADECO de Pencahue,
se identifican los siguientes requerimientos de infraestructura vinculados al turismo:

Cuadro 3-13
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Rio Claro
Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién

Identidad Histérico L Tematizar espacios publicos vinculados

Turistica Otros . Cumpeo
Cultural a la ruta Condorito
Identidad Historico Turistica y Otros Habilitacion anfiteatro Cumpeo
Cultural local

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Rio Claro 2012-2017

Bl PLADECO de Sagrada Familia 2009-2012 aspira a convertir a la comuna en un polo
turistico, especificamente turismo rural en los sectores de Villa Prat y Rincén de
Mellado. A continuacion, se detallan las iniciativas vinculadas a infraestructura
turistica:

Cuadro 3-14
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Sagrada Familia.

Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Infraestructura Turistica y Otros Mejoramiento casco antiguo de Villa Villa Prat
local Prat
Infraestructura E:;!Ttlca y Otros I\P/Irzjtoramlento Plaza de Armas de Villa Villa Prat

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Sagrada Familia 2009-2012.
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B PLADECO de Talca 2007-2010 aspira a convertir a la comuna de Talca en una
plataforma para los servicios turisticos y agroalimentarios de la Region del Maule. A
continuacion, se detallan las iniciativas vinculadas a infraestructura turistica.

Cuadro 3-15
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Talca.
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacion
Cultura Turistica 'y Otros Remodelamon,PI.aza Cienfuegos para actividades Talca
local culturales, artisticas y artesanales
Infraestructura Turistica 'y Otros Recuperacién y modernizaciéon de la Plaza de Talca
local Armas
Infraestructura Turistica y Otros D’|seno y ejecucion de parque recreativo borde Talca
local rio
Infraestructura | General Otros | Terminacién Mercado Talca
Infraestructura General Otros Rep05|c_|on de Tg'rmlnal de Buses y Centro Talca
Comercial Estacion

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Talca 2007-2010.

3.2.3 Planes de Manejo de Areas Silvestres Protegidas (ASP)

En la Region del Maule el Sistema Nacional del Areas Silvestres Protegidas del Estado
(SNAPE) esta representado por:

Parque Nacional Radal Siete Tazas
Reserva Nacional Los Ruiles

Reserva Nacional Los Queules

Reserva Nacional Los Bellotos del Melado
Reserva Nacional Laguna Torca

Reserva Nacional Federico Albert
Reserva Nacional Altos de Lircay

A continuacién, se revisan los Planes de Manejo de las Areas Silvestres Protegidas
presentes en la region y que se encuentran bajo administracion de la Corporacion
Nacional Forestal, que es la institucién responsable de elaborar los instrumentos de
planificacion de cada ASP.

El Parque Nacional Radal Siete Tazas se encuentra en la provincia de Curic6, en la
comuna de Molina. Fue creado como tal el 27 de marzo de 2008 y tiene una
superficie de 1.009 hectareas. Destaca por la proteccion de las especies de fauna
como el pudd, el tricahue y el céndor. En cuanto a flora, estan presentes el rauli,
roble, coiglie y maitén, entre otras especies.

En el Plan de Manejo de la Corporacién Nacional Forestal (CONAF) 2008, se
identifican los siguientes requerimientos de infraestructura turistica:
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Cuadro 3-16
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo del P.N. Radal Siete Tazas

Linea de  Accion | Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo | Nombre Ubicacion

Programa de o Ijaborggon proyecto sefalética Rqrque. PN Radal

. Turistica | Otros Ejecucion de proyecto de mantencion y |
Operaciones . . ; Siete Tazas
reparaciones caminos internos del parque

Programa de Uso L Elaboracion y ejecucién Programa Educacion | P.N. Radal
s Turistica | Otros . :

Pablico Ambiental Siete Tazas

Programa de Manejo . Confeccién exposicion de plano de zonas de | P.N. Radal

de Recursos | Turistica | Otros i :

Naturales uso del parque y sefialética. Siete Tazas

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo del P.N. Siete Tazas, 2008

La Reserva Nacional Los Ruiles se crea el 13 de julio de 1982, mediante el Decreto
Supremo 94 del Ministerio de Agricultura. El principal objetivo de esta unidad es dar
proteccidén a las especies arbdreas en “Peligro de extincion” como lo son el Ruil y el
Pitao.

De acuerdo a la zonificacién del Plan de Manejo vigente (CONAF, 2014), las zonas
destinadas al uso turistico corresponden principalmente a las zonas Primitiva, de
Recuperacion Natural y de Uso Especial.

Los requerimientos de infraestructura identificados en el Plan de Manejo son los
siguientes:

Cuadro 3-17
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo del R.N. Los Ruiles
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Pr’og_rama de Uso Turistica | Otros F)lseno e |mplementaC|on de Senderos de RN Los Ruiles
Publico interpretacion.
Pr'og_rama de Uso Turistica | Otros Disefio e !mplemen_ta(_:lon de Senderos de RN Los Ruiles
Publico Observacion de Paisajes.
Pr'og_rama de Uso Turistica | Otros ant_ro de informacién ambiental y bafios RN Los Ruiles
Publico publicos.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo del RN Los Ruiles 2014.

La Reserva Nacional Los Queules se ubica en la comuna de Pelluhue y fue creada el
14 de marzo de 1995. Esta reserva se destaca por la preservaciéon de especies con
problemas de conservacion como el queule, pitao y micha rojo, todas ellos en peligro
de extincion. De las especies de fauna se destacan el chuncho, el chingue, el quique,
el pudu y el picaflor. En lo que a flora se refiere, se encuentran también el michay, el
copihue, el arrayan, el maqui, el boldo y el quillay.

Las Zonas de Uso de Manejo de Recursos permiten el desarrollo de la actividad
recreativa y turistica. Los requerimientos de infraestructura identificados en el Plan de
Manejo son los siguientes:




Cuadro 3-18
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Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la R.N. Los Queules.

Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacion
Proarama de Instalacién letrero identificativo de la
gran Turistica | Otros unidad.  Construccion  infraestructuras | R.N Los Queles
Operaciones .
requeridas por otros programas
Disefiar e implementar sendero de
interpretacién y educacion ambiental, panel
Pr,oglrama de Uso Turistica | Otros de |nt.erpretaC|on ambu.ental,. letreros RN Los Queles
Publico necesarios para el funcionamiento del
parque, programa de educacion ambiental.
Confeccién herbario con flora existente.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la R.N, Los Queules, 1999.

La Reserva Nacional Los Bellotos del Melado esta ubicada en la Provincia de Linares,
Comuna de Colbun. Fue creada el 20 enero de 1995, mediante el Decreto Supremo
N° 18 del Ministerio de Agricultura. La unidad destaca por la proteccion de las
especies de fauna, de las cuales las aves son las que tienen mayor representacion en
el area. Es uno de los cinco lugares en Chile, y el Unico bajo proteccion oficial del
Estado, donde existen relictos del Belloto del Sur. En su Plan de Manejo de 2014 se
identificaron los siguientes requerimientos de infraestructura y equipamiento turistico:

Cuadro 3-19
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la R.N. Bellotos del Melado.

Linea de Accidn Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Programa de L L U R.N. Bellotos del
. Turistica | Otros Manejo sistema de senderos y sefialética
Operaciones Melado
Programa de Turistica | Otros Disefio e implementacién de: Programa R.N. Bellotos del
Uso Publico Educacion Ambiental. Melado

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la R.N. Bellotos del Melado, 2014.

La Reserva Nacional Laguna Torca esté ubicada en la provincia de Curicd, comuna de
Vichuquén. Fue creada el dia 17 de octubre de 1985 por decreto N° 128, del
Ministerio de Agricultura. Posee un gran valor escénico, ya que en la reserva se
encuentra una gran cantidad y variedad de especies de flora y fauna. Su principal
atractivo es la Laguna Torca y la presencia del cisne de cuello negro.

En su Plan de Manejo vigente (1990) se identifican los siguientes requerimientos de
infraestructura y equipamiento turistico:

Cuadro 3-20
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la R.N. Laguna Torca

Linea de Accion Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Proarama de Construccion e instalaciones de letreros de las |R.N.

grame Turistica | Otros | actividades permitidas y prohibidas y de zonas de |Laguna
Proteccion .

riesgo dentro de la reserva Torca
Programa de . Construccion e instalacion de letreros, centro de |R.N.
Turistica | Otros - .

obras y Informacion Ambiental, casa bote, portal de acceso, | Laguna
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Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Mantenimiento letrero bienvenido, asientos rusticos, Basureros y | Torca

Muelle. Sendero de interpretacién sobre pilotes

Designacion de éarea e implementacion Area de
merienda, Area de acampar, Sanitarios y fregadero,
estacionamiento, mesones para zona de merienda
Senderos de interpretacion, Sendero de excursion Las | R.N.
Turistica | Otros Chupallas, Mirador Las Chupallas, Area de juegos | Laguna
infantiles. Creacién herbario e insectario. Disefio e | Torca
implementacion programa de Educacién Ambiental.
Disefio de muestra a presentar en centro de
informacion ambiental Laguna Torca

Programa de Uso
Pablico

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la R.N. Laguna Torca, 1990.

La Reserva Nacional Federico Albert esta ubicada en la Provincia de Cauquenes,
comuna Chanco. Fue creada el 25 de mayo de 1981 por el Decreto N° 257 del
Ministerio de Agricultura, en los terrenos donde se realizaron los primeros trabajos de
contencidon de dunas en el pais, lo que permitié recuperar dichos suelos para fines
productivos y evitar que el avance de las dunas hiciera desaparecer el pueblo de
Chanco.

En su Plan de Manejo se identifican los siguientes requerimientos de infraestructura
turistica:

Cuadro 3-21
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la R.N. Federico Albert.
Linea de Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Construccién de Senalética, Paneles informativos, RN
Programa de L. Anfiteatro, sitios de Merienda, Cabina Sanitaria, | - .
. Turistica | Otros - ., o Federico

Operaciones Letreros. Construccion, mantencion y reparacion de Albert

la infraestructura del parque.

Ampliacion zona de merienda. Construccion,
habilitacion senderos de excursién, senderos|R.N.

Programa de Uso Turistica | Otros interpretativos, paneles interpretativos, anfiteatro y | Federico

Pablico Museo Forestal. Desarrollo Plan de Educacion | Albert
ambiental e Interpretacion.
Creacion y mantencion Arboretum. Ubicacion y
Programa sefalizacion de los sitios donde se pueda producir | R.N.
manejo Forestal | Turistica |Otros y extraer lefla y de los lugares donde se pueda | Federico
y de Suelos instalar Colmenares u otros sistemas de obtencion | Albert

de productos asociados al bosque.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la R.N. Federico Albert, 1995.

La Reserva Nacional Altos de Lircay esta ubicada en la provincia de Talca, comuna de
San Clemente. Fue creada el 11 de junio de 1996. Destaca por la protecciéon de las
especies como el pudd, el puma y la loica. En lo que a flora se refiere destacan el
huelo y huala, clasificadas como Vulnerables.
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Los requerimientos de infraestructura y equipamiento turistico identificados en su Plan
de Manejo (CONAF, 2009) son los siguientes:

Cuadro 3-22
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la R.N. Altos de Lircay
Linea de Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
. L Desarrollo plan de implementacién sefialéticay | R.N Altos de
Programa operaciones | Turistica | Otros ;
senderos Lircay
Control y evaluacion de senderos y sefialética.
. L. o : - i R.N Altos de
Programa Uso Publico | Turistica | Otros | Disefio y ejecucion Programa de Educacién Lirca
Ambiental y
Programa de Manejo de . Elaboracién y exposicion de plano de zonas de | R.N Altos de
Turistica | Otros )
Recursos Naturales uso dentro del parque. Lircay

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la R.N. Altos de Lircay, 2009.

3.2.4 Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico

La Region del Maule cuenta con dos Zonas de Interés Turistico que corresponden a la
ZOIT de Chanco-Pelluhue, declarada en 2007 y la de Colbun-Rari en proceso de
postulacion. Ambas ZOIT fueron derogadas en 2014 y posteriormente mediante
decreto 140 del 10 de marzo de 2014 se revoca la derogacion de 18 ZOIT a nivel
nacional. No obstante, ello, SERNATUR Regional informa que estas ZOIT seran re
postuladas segun el nuevo procedimiento y con ello se espera contar con Plan de
Accibén para cada una de ellas.

3.3  Planes de Infraestructura MOP
3.3.1 Plan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021.

El Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021 de la Region
del Maule, es un instrumento de planificacion elaborado por el Ministerio de Obras
Publicas, que orienta las inversiones publicas en la region y que se ha desarrollado
sobre una metodologia de planificacion estratégica, integrada y participativa, que
apoya los procesos de toma de decisiones de inversion®®

El principal objetivo de la region es proveer de la infraestructura que requiere para
transformarse en una region rural-moderna con tradicién y futuro, que integre una
fuerte articulacién publico-privada, que apuesta a convertirse en una potencia
agroalimentaria y forestal promoviendo una identidad asociada a su patrimonio
histérico, natural y cultural, sobre la base del desarrollo de las iniciativas que mejoren
la calidad de vida de sus territorios rurales y urbanos, que permitan incrementar su

18 DIRPLAN: Plan Regional de Infraestructura y Gestién de Recursos Hidricos al 2021. Regién del Maule - MOP
http://www .dirplan.cl/planes/regional/dow nload/PRIGRH_Region_Maule.pdf
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productividad, asi como su conectividad nacional e internacional, y que incentiven el
manejo integral y el uso optimizado de sus recursos hidricos.

Objetivos Especificos del Plan Regional de Infraestructura y Gestién de Recursos
Hidricos (PRIGRH) al 2021 Region del Maule son:

= Contribuir al Desarrollo de la Competitividad y Logistica Regional. Desarrollar la
infraestructura que permita establecer y posicionar al Paso Pehuenche como
una incipiente plataforma de servicios internacionales asociados, mejorar el
estandar.

= Desarrollo de los ejes viales y vias complementarias que permitan el acceso a
los principales centros portuarios y aeroportuarios de la macro zona centro Sur
(Valparaiso, O’Higgins, Biobio y Regién Metropolitana), las redes viales que
permiten asegurar incrementos en la competitividad regional e interregional y
en las vias estructurantes de productos forestales.

= Apoyar el Desarrollo Urbano y Territorial. Mejorar la calidad de vida urbana en
ciudades y borde costero a través de la dotacién de obras de infraestructura;
reducir el riesgo de inundaciones y remociones en masa; y recuperar el
patrimonio arquitecténico.

= Mejorar la Calidad de Vida Rural. Mejorar la conectividad, a través de la
implementacién del programa de caminos secundarios y la recuperacion de
puentes menores y mejorar substancialmente el acceso al agua potable rural y
saneamiento rural basico en localidades de la region.

= Apoyar al Fomento Productivo Regional. Desarrollar el sector agricola y forestal
a través del aumento de la seguridad del riego y el desarrollo y la mantencién
de ejes viales que permitan su conexibn a mercados nacionales e
internacionales; desarrollar infraestructura de caletas pesqueras; y potenciar el
turismo rural y de intereses especiales.

= Contribuir al Desarrollo y Fortalecimiento de la Gestién de los Recursos
Hidricos. Establecer, desarrollar y mejorar la infraestructura de la red
hidrométrica; generar estudios especificos; y promover la gestion y manejo
integrado de las cuencas hidrograficas.

El Plan realiza un andlisis territorial de la infraestructura publica en todas sus areas y
del recurso hidrico con la finalidad de identificar los niveles de infraestructura de
servicios ofertados y demandados, para determinar los déficits existentes. Se
menciona en los objetivos generales y especificos que con este Plan se busca aportar
al desarrollo sustentable de los sectores productivos relevantes de la region,
contribuyendo a través de la provision de servicios de infraestructura de conectividad
regional, relevando las riquezas naturales, escénicas y considerando la conservacion
del patrimonio ambiental y cultural de la region.
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Los Lineamientos del plan en el &mbito turistico son:

= Generar un “Arco Poniente”, que complemente el Oriente actualmente en
desarrollo, logrando mejorar accesibilidad del secano interior y un nuevo cruce
del Rio Maule.

= Mejorar accesos a puertos de regiones vecinas, tanto de la Regién de
Valparaiso como del Biobio.

= Generar un nuevo eje de conectividad Norte-Sur que empalme con el futuro
brazo poniente del Camino de la Fruta en la Regién de O’Higgins.

= Seguir construyendo obras de riego, especialmente en secanos interior y
costero.

= Pavimentar red secundaria para permitir agricultura de mayor valor agregado.
= Crear y mejorar accesos a destinos turisticos.

= Construir solucién vial para flujos de paso: by pass, circunvalacion, variante,
entre otras.

Bl plan define como déficits de infraestructura en turismo:

= |Implementar Rutas y Sefalética Turistica: referido a la implementacion de los
requerimientos técnicos para estructurar Rutas de Belleza Escénica, lo que ya
esta generando productos que mejoraran la situacion demandada. Sin perjuicio
de lo anterior, ya se han ejecutado o estan por ejecutarse algunas acciones de
sefalética (Ruta Patrimonial Nirivilo-Pichaman, Ruta de Las Caletas, Rutas del
Vino) y miradores (Paso Pehuenche y Ruta Costera Sur), que se inscriben en el
marco del tema.

= Conectividad Aérea se identifica como déficit, el requerimiento de un
aerédromo. Se busca dotar a la provincia de Linares, Panguilemo de Talca,
Curicé y El Boldo de Cauquenes

= Conectividad Maritima y productiva asociada a caletas pesqueras a través de la
reactualizacion de la clasificacién de las caletas como de la priorizacién, se
espera obtener para el periodo 2010-2020

Caletas Pesqueras Regionales.

Caletas Pesqueras Locales.

Caletas Pesqueras Emergentes Concentradas.

Caletas Pesqueras Emergentes. En la region se contempla la caleta de Duao.

O O O O
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3.3.2 Plan Director de Infraestructura al 2025 del Ministerio de Obras PuUblicas

De la revision y estudio del Plan Director de Infraestructura, se consideran las
oportunidades y restricciones que son apreciadas en cada region, asi también la Vision
del desarrollo regional que se establece. Ademas, se hace estudio de los proyectos de
infraestructura de enfoque turistico propuestos en el Plan*®

a) Vision del desarrollo regional del PDI Regién del Maule

= La regién se desarrollar4 sobre la base del sector econémico agricola con el
objetivo estratégico de contribuir a: “ Chile Potencia Agroalimentaria”.

= No habiendo restricciones significativas de agua o energia, continuard y se
acelerara la transformacién productiva agricola de la regién, orientada a la
exportacion y sustentada en innovacion, tanto tecnolégica como de procesos,
con grados cada vez mayores de eficiencia productiva. Se consolidara asi una
industria alimentaria.

= Mediante un incremento de las areas de riego, se incorporara un importante
sector del secano costero y valles intermedios a un tipo de agricultura de mas
valor agregado (ej.: berries). Dichas é&reas hasta ahora tenian como Unico
destino la produccién maderera, la que gradualmente se retirara sélo a los
suelos mas improductivos (cerros y laderas).

= La zona de Cauquenes tendra un importante desarrollo agricola y turistico
costero.

= Al desarrollo anterior se sumaria en forma importante el desarrollo turistico, en
una veta cultural (agroturismo, turismo histérico para estudiantes, eventos)
estableciéndose sinergias importantes con la Regién de O’'Higgins.

= Asimismo, el turismo invernal tendrA& un importante desarrollo,
complementandose el termal con el de ski (Nevados del Longavi), integrandose
en un cluster con el de Termas de Chillan y Antuco en la Regién del Biobio.

= Talca se consolidardA como centro de servicios, en especial de educaciéon
superior (hoy aloja cinco universidades con 25.000 estudiantes), constituyendo
un elemento de competitividad para la investigacion y desarrollo del cluster
agricola, y en un &mbito més general, en un polo cultural de importancia.

b) Lineamientos que se derivan para el PDI Regién de Maule

19 DIRPLAN: Actualizaciéon Plan Director de Infraestructura MOP. Region del Maule, 2009
http://www .dirplan.cl/planes/plandirector/Documents/2009/07_Informe_Final_Region_Maule.pdf
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= Generar un “Arco Poniente”, que complemente el Oriente actualmente en
desarrollo, logrando mejorar accesibilidad del secano interior y un nuevo cruce
del Rio Maule.

= Mejorar accesos a puertos, tanto de la Regién de Valparaiso como del Biobio.

= Generar un nuevo eje de conectividad Norte-Sur que empalme con el futuro
brazo poniente del Camino de la Fruta en la Region de O’Higgins.

= Seguir construyendo obras de riego, especialmente en secanos interior y
costero.

= Pavimentar red secundaria para permitir agricultura de mayor valor agregado.

= Crear y mejorar accesos a destinos turisticos, especialmente borde costero,
Parque Radal Siete Tazas y Nevados del Longavi

= Continuar con programa de proteccion de riberas, rios Teno, Mataquito y
Maule.

= Mejorar infraestructura para la conectividad aérea de personas y cargas.

= Fortalecimiento del turismo requiere mejoramientos viales (pavimentaciones y
soluciones basicas). Entre ellos:

Conclusidon de Ruta Costera.

Acceso a Radal Siete Tazas.

Acceso a Nevados del Longavi.

Conclusion del Arco Oriente para la conectividad de Paniméavida y
Quinamavida.

Paseos y costaneras en balnearios.

o Ciclovias en circuitos turisticos.

o Sefializacién de transito turistica.

O O O O

O

= Dar 100% de conectividad a localidades mas apartadas (categorias altas y
criticas).

= Construir infraestructura en caletas pesqueras definidas como tales y sobre las
que exista demanda efectiva:

o Equipamiento.
o Conectividad a red vial basica.
o Infraestructura sanitaria.

= Dar conectividad vial, con estandar al menos de pavimento basico, al 100% de
los destinos y atractivos turisticos regionales definidos como tal por este
estudio.
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= Construir solucion vial para flujos de paso en el 100% de los casos que este
estudio haya definido (by pass, circunvalacién, variante, entre otras).

3.3.3 Otros Planes MOP Validados y Vigentes
a) Chile 2020: Obras Publicas para el Desarrollo

El documento Chile 2020: Obras Publicas para el Desarrollo, corresponde a una
sistematizacion de los aspectos mas relevantes surgidos de diversas reuniones y
talleres de trabajo realizados entre los aflos 2008 y 2009, tanto a nivel nacional como
regional, que tuvieron la finalidad de dilucidar con diversos actores del sector publico
y del sector privados, vinculados con el desarrollo econémico, social y politico del
pais, acerca de la visién que se quiere tener de este para el afio 2020, en forma tal de
dar un sentido estratégico a las decisiones de inversién en servicios de infraestructura
y a la gestion de recursos hidricos que permitan orientar la accion de futuras
autoridades?®.

i) Imagen Obijetivo

En su estrategia de desarrollo regional, la regién ha formulado como una region
préspera y atractiva, con excelente calidad de vida para sus habitantes, con equidad,
oportunidades para todos y un equilibrado desarrollo territorial y humano. Una regién
rural-moderna, con tradiciéon y futuro, que apuesta a convertir a Chile en potencia
alimentaria y forestal, sobre la base del conocimiento, la innovacion, la colaboracién,
el emprendimiento y a una sostenida articulacién entre lo publico, lo privado y lo
académico. Una regidon con una fuerte identidad asociada a su patrimonio natural,
historico y cultural, y donde se despliega un turismo de intereses especiales. Una
region donde sus habitantes viven seguros y en armonia con su préjimo y con su
entorno natural, con una elevada capacidad de gobierno y capital social, todos ellos
protagonistas de su desarrollo.

i) Objetivos Estratégicos

1. Alcanzar en la Region del Maule un nivel de desarrollo equitativo, que garantice la
calidad de vida en las ciudades y en el campo, ofreciendo a la ciudadania territorios
correctamente planificados, amables e integrados, con adecuada conectividad,
seguros y con espacios publicos e infraestructura que mejoren su habitabilidad y
competitividad.

2. Desarrollar sectores productivos priorizados (bajo el concepto de alta calidad y
produccién limpia):

= Turismo de excelencia que permita transformar nuestros potenciales turisticos
(cordillera, costa, naturaleza, turismo de intereses especiales, entre otros) en

20 DIRPLAN: Region de Maule 2020 Obras Publicas para el Desarrollo.
http://www .dirplan.cl/planes/regionales/Documents/VII/MOP%20SEPARATA%20MAULE%2018-12.pdf



54

ofertas turisticas (productos) competitivas, con toda la infraestructura de
apoyo necesaria (conectividad y equipamiento, de acuerdo a los requerimientos
especificos).

= Potenciar el desarrollo de los rubros agricola, pecuario y forestal, velando por la
incorporacion de valor a los productos y servicios finales.

= Promover el desarrollo de sectores de impacto social como el comercio y otros
no transables, potenciando las minipymes, la agricultura familiar campesina, la
pesca artesanal, el encadenamiento productivo y el desarrollo de las economias
locales.

3. Asegurar la proteccion del medio ambiente, preservando los ecosistemas naturales
y la biodiversidad biol6gica.

4. Implementar un manejo integrado de cuencas hidrogréficas, que permita hacer un
uso sustentable del recurso hidrico y un correcto control de los cauces y aguas lluvia.

5. Alcanzar una cobertura de agua potable y saneamiento (aguas residuales y residuos
sé6lidos), tanto para hogares como instalaciones productivas.

6. Desarrollar y potenciar el uso de fuentes energéticas renovables y sustentables
(producir sistemas de incentivo al estudio y la generacion de nuevas fuentes,
aprovechando las ventajas comparativas de la region).

7. Desplegar iniciativas que revaloricen el patrimonio histérico, arquitectoénico,
artistico, cultural y ambiental, implementando un Programa de Recuperacién y Puesta
en Valor del Patrimonio Histérico Cultural y Natural Regional.

8. Implementar alianzas (u otros) entre el Estado, las universidades (centros de
investigacién e innovacion) y los sectores productivos, que permitan agregar valor a la
produccidn regional y la creacién de nuevos servicios, productos y procesos.

iii) Infraestructura para el fortalecimiento del turismo. Region del Maule

Para el desarrollo de los potenciales turisticos de esta regién, que se extienden desde
Norte a Sur y de cordillera a mar, se debe garantizar una buena accesibilidad a los
sectores donde se ubican los atractivos de actividades turisticas de caracter deportivo
(la pesca, la escalada, el rafting, el surf y, eventualmente, los deportes invernales) y
de intereses especiales (como las rutas del vino o el turismo rural). Para ello es
necesario:

= Consolidar el acceso a los atractivos de la cordillera, por medio de la
continuacion del Arco Oriente al Norte y al Sur, estableciendo una ruta
precordillerana o de piedemonte, lo que unido a la propuesta de consolidacion
de la ruta de la costa logra realzar sus atractivos turisticos generales.
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= Integrar transversalmente el territorio (ésta es una de las regiones donde es
posible vincular los atractivos de cordillera y mar en un tiempo de recorrido
factible de hacer en el dia) por a lo menos tres o cuatro ejes cordillera - mar:
paso Vergara - Curic6 - lloca - Vichuquén; paso Pehuenche - Talca -
Constitucion; Cordillera Linares - Cauquenes - Pelluhue; Bullileo - Parral -
Cauquenes - Pelluhue, potenciando zonas y poblados de antigua data, con
arquitectura y productividad tipica del Valle Central.

= Consolidar, igualmente, las rutas de acceso al parque nacional Radal Siete
Tazas (K-175 y K-275) y a las reservas nacionales como los Altos de Lircay y
Vilches (Ruta K-705) y los Bellotos del Melado (Ruta L-39); mejorar y fortalecer
las Rutas L-75 y L-535, que constituyen las vias de acceso al nevado de
Longavi (con alto potencial para un centro de deportes invernales), incluyendo
la construccion de una variante por Parral y al sector de La Balsa.

= Para facilitar el acceso a la comuna y lago de Vichuquén y a la laguna Torca,
se debe complementar el mejoramiento de la Ruta J-810 con el de la Ruta J-
830. Asimismo, se plantea el mejoramiento de la Ruta J-80 para potenciar el
acceso a importantes atractivos turisticos y el desarrollo productivo de la zona.

= Para los flujos que se dirijan a localidades de la costa sur de la regién (Chanco,
Pelluhue, Curanipe, Chovellén y Tragualemu) se debe mejorar la Ruta 126, la
Ruta 128 y la M-50.

= Para brindar una apropiada accesibilidad a otros sectores cordilleranos de la
region, se requiere el mejoramiento completo de rutas tales como la J-65 y J-
55 en la provincia de Curic6, y la L-455, L-45 y L-75 en la provincia de
Linares. En la provincia de Talca se requiere optimizar las condiciones de
transitabilidad en caminos de los sectores San Rafael, Villa Prat y Huaquén.

Toda la infraestructura vial que preste un servicio para los flujos turisticos debe
incorporar elementos como pistas lentas, miradores o0 costaneras, sefialética,
estacionamientos y sectores de descanso, y la instalacion de servicios
complementarios, ciclovias y algunos circuitos peatonales, veredas y bermas, a fin de
asegurar un alto estandar de calidad. Otra iniciativa de relevancia es la consolidacién
del Sendero de Chile a lo largo de la regién, y la eventual construccion de nuevas
rutas de este tipo, asociadas principalmente a parques o reservas nacionales.

Paralelamente, y dentro de la tematica turistica y de la consolidacion de ejes
cordillera-mar, resulta fundamental mejorar y potenciar el recorrido del ramal
ferroviario Talca-Constitucion, declarado monumento nacional, ultimo tren de trocha
angosta en el pais, cuyo trayecto pasa por localidades de gran valor patrimonial,
arquitectonico e histérico. Ello es complementario a generar conexiones y circuitos
viales que involucren a determinadas localidades pertenecientes al recorrido del ramal
y que hoy en dia sélo cuentan como Unica via de acceso a dicho ramal.

b) Plan Chile 30/30 Infraestructuray Agua para el Desarrollo
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En el marco de la Agenda 30/30 y del proceso de elaboracién del Plan Chile 30/30
Infraestructura y Agua para el Desarrollo, se han relevado diversos objetivos
relacionados con la equidad territorial e inclusién social en la inversion de
responsabilidad MOP.

A continuacion se presentan lineamientos de la Agenda 30/30 que son parte del
proceso de elaboracion del Plan Chile 30/30, de caréacter nacional, adaptandolos al
nivel regional como apoyo para la priorizacion de las iniciativas estratégicas de los
Planes Regionales de apoyo al Turismo Sustentable, considerando una visién integrada
regional del desarrollo e identificando el aporte que realiza el turismo a dicho
desarrollo, como sector potenciador de territorios y de la calidad de vida de la
poblacion, considerando las situaciones de frontera con otros paises y/o regiones.

Estos lineamientos sefialan que la iniciativa de inversion en Infraestructura y Agua de
Apoyo al Turismo priorizada cumple con:

e Contribuir al desarrollo de la vocacioén territorial productiva diversificada de
la regién/provincia/comuna/localidad.

e Colaborar con un desarrollo equilibrado a nivel regional, entre provincias y
comunas, contribuyendo, desde la provisién de infraestructura, a otorgar
mayores oportunidades de desarrollo a los territorios de zonas que
presentan condiciones desmejoradas o rezagadas.

¢ Incentivar el mejoramiento de la calidad de vida de las y los habitantes y
su cultura, a través de infraestructura publica sustentable en los diversos
territorios.

e Promover y revitalizar la alianza publico— privada, para incrementar
cualitativamente la inversién requerida en infraestructura y agua.

En cuanto a la visién sectorial de la infraestructura a nivel nacional, se destacan tres
grandes dimensiones

e Conectividad:

o Pavimentos béasicos (mejorar carpeta de red vial)

o Conectividad Multimodal (conectividad terrestre; integracién con
paises vecinos; grandes proyectos de infraestructura vial;
conectividad maritima, fluvial y lacustre; conectividad aérea).

e Turismo: desarrollo de la recuperacion y conservacion del patrimonio
arquitectonico nacional como una prioridad relevante de la Agenda. Poner
en valor el patrimonio existente, genera focos de atraccion y soporte para
la generacion de actividades que impulsen el desarrollo social, cultural y
econdmico de las localidades en las que se encuentran.

e Ciudades, restauracion patrimonial y arte en espacios publicos: H
patrimonio arquitectonico de la nacién constituye un bien invaluable para la
sociedad, es memoria del pasado y un aporte para el desarrollo futuro.
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Por lo tanto, esta agenda, se resume en un gran conjunto coordinado de planes de
infraestructura, que son los siguientes:

+ Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021
(PRIGRH).

* Plan Zona Extrema: Region de Arica y Parinacota

+ Plan Zona Extrema: Patagonia Verde (Provincia de Palena y Comuna de Cochamé,
Region de Los Lagos).

* Plan de Zona Extrema: Region de Aysén.

* Plan Zona Extrema: Region de Magallanes y de la Antartica Chilena.

* Plan de Conectividad Austral.

* Plan Chiloé.

* Plan Rapa Nui.

* Plan de Comunidades Indigenas en territorios rurales.

* Plan Arauco.

* Plan Red Interlagos.

c) Planes Territoriales de Infraestructura Direccién de Obras Portuarias-MOP
Estos planes de inversion buscan:

e Responder a la vocacion del territorio.

o Potenciar las actividades que se desarrollan en el territorio, permitiendo el
desarrollo econémico local, relacionado con el turismo, la pesca y los deportes
nauticos.

o Recuperar el uso y disfrute de los espacios costeros (llevar la Ciudadania al
Mar, Rios y Lagos).

Mejoramiento del borde costero, turismo y proteccidén costera: Contribuir al desarrollo
social, de recreacion y turismo, a través de la provision de servicios de infraestructura
en el borde costero, fluvial y lacustre.

Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal: Mejorar las condiciones de

productividad, operacion, seguridad, higiene y turismo asociado a la actividad
pesquera artesanal.
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Infraestructura portuaria de Conectividad: Proveer servicios integrales de
infraestructura para el transporte maritimo, fluvial y lacustre, tanto de pasajeros como
de carga, con mejor calidad de servicio.

Conservacion de infraestructura Portuaria y Costera: Mantener los estandares de
operatividad de las obras de infraestructura construidas por la DOP, a través de
aplicacién de planes de conservacion de obras.
Distintos Usos del Borde Costero

e Turismo y esparcimiento

e Conectividad bimodal del territorio

e Actividades econdmicas industriales y artesanales

e Cabotaje y comercio internacional

Cuadro 3.23
Planes Territoriales de Infraestructura 2014-2022

Planes Territoriales de N° de Inversion Estimada Metros Lineales
Infraestructura Proyectos (MM$) (m)
Plan Borde Costero Arica 7 57.000 6.400
Plan Borde Costero Antofagasta 19 60.000 11.000
Coquimbo 16 20.000 -
O’ Higgins 9 17.000 3.500
Maule 12 22.000 8.900
Biobio 19 22.000 10.500
Rio Bueno 16 10.000 -
Llanquihue 12 35.000 9.900
Chiloé 20 40.000 6.000
Quellon 5 25.000 -
Los Rios 19 74.000 19.000

Fuente: Planes Territoriales De Infraestructura. Direccién De Obras Portuarias. Ministerio De Obras Publicas. Julio
2016

3.3.4 Convenios de Programacién

Los convenios de programacion, si bien, no corresponden a planes de infraestructura
propiamente tal, se considera conveniente mencionarlos en este capitulo, dada su
relacién directa con el apoyo a la ejecucion de los planes de infraestructura MOP.

Los convenios de programacion son instrumentos para financiar inversién. En este
sentido, la Ley 19.175, articulo 812!, los define como acuerdos formales entre uno o
més gobiernos regionales y uno o mas ministerios, que definen las acciones
relacionadas con los proyectos de inversion que ellos concuerdan en realizar dentro de
un plazo determinado. Estos convenios deberan especificar el o los proyectos sobre
los cuales se apliquen, las responsabilidades y obligaciones de las partes, las metas
por cumplir, los procedimientos de evaluacion y las normas de revocabilidad. Los
convenios de programacioén incluyen, cuando corresponde, clausulas que permiten
reasignar recursos entre proyectos.

21Ley N° 19.175, Organica Constitucional sobre Gobierno y Administracién Regional y Jurisprudencia Administrativa —
Ministerio del Interior y Seguridad Publica, 2011.
https://www .Leychile.cl/Navegar?idNorma= 243771
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A los convenios de programacion se pueden incorporar otras entidades publicas o
privadas, nacionales, regionales o locales, cuyo concurso o aporte se estime necesario
para la mayor eficiencia en la ejecucién del referido convenio de programacion.

El Consejo Regional (CORE) del Maule aprobd por unanimidad la suscripcion de un
convenio de programacion entre el Gobierno Regional del Maule y el Ministerio de
Obras Publicas (MOP) para la pavimentacion de caminos béasicos en las Provincias de
Talca, Curicd, Linares y Cauquenes.

En total se acordd invertir sobre 53 mil millones de pesos entre los afios 2016 y
2020, aportados en un 53% por el MOP (MM$28.463) y 47% (MM$25.048) por el
Fondo Nacional de Desarrollo Regional. (FNDR).??

3.4  Conclusiones Instrumentos de Planificacién Regional

La Estrategia Regional de Desarrollo 2008-2020 de la Regién del Maule tanto en su
idea de fuerza e imagen obijetivo, sefiala entre otros, puntos relacionados al turismo lo
siguiente: “una fuerte identidad regional asociada a su patrimonio historico, natural y
cultural, fortaleciendo asi el desarrollo del turismo de intereses especiales y
posicionando al Maule en el concierto nacional y mundial”. De igual forma en los
objetivos estratégicos refuerza esta intencién indicando que busca “Posicionarse como
una region con alta competitividad econémica y productiva, a través de su conversién
en potencia alimentaria y forestal de Chile y el mundo, en regién de servicios y en
region turistica de intereses especiales”.

Los puntos que pudiesen encontrarse relacionados a infraestructura habilitante para el
turismo dentro de los ejes orientadores, lineamientos Estratégicos y Estrategias
corresponden a: abordar la sostenibilidad territorial, promover y fomentar la inversion
en mejoramiento de los procesos productivos, infraestructura y tecnologia, gestion
comercial y posicionamiento internacional, impulsar el acceso (equipamiento),
capacitacion, uso y generaciéon de negocios 0 mejoras de los actuales a través de las
TIC's, completar la pavimentacién de la ruta costera regional y del arco Oriente,
proyectandolas como vias alternativas a la Ruta 5 Sur, que faciliten la conectividad
con los puertos, que se proyecten como rutas turistico-productivas y entreguen mas
herramientas a los distintos asentamientos humanos para construir su propio
desarrollo.

Por su parte, el Plan de Accion Sector Turismo, Region del Maule, propone el desafio
de potenciar el desarrollo turistico sustentable de las Areas Silvestres Protegidas,
como el Parque Nacional Radal Siete Tazas; avanzar en el establecimiento de Zonas
de Interés Turistico (ZOIT), como la actual Chanco-Pelluhue y Lago Colbun-Rari (a la
espera de aprobacién del Comité de Ministros); impulsar y promover la oferta turistica
con elementos culturales, como el ramal Talca-Constitucion; facilitar el acceso a
instrumentos de fomento para la inversién turistica a través de proyectos locales

22 Fyente: Gobierno Regional del Maule. Mayo 2016.
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apoyados por el Gobierno Regional con foco en fortalecer el capital humano;
desarrollar y planificar sustentablemente nuestros territorios; ademas de promover
turisticamente la region tanto dentro como fuera de Chile, de esta forma entre las
iniciativas que propone se pueden destacar: Construccion Parque Borde Fluvial Ciudad
de Constitucion. Reparacién Museo Regional de Talca. Mejoramiento Borde Costero
Sector Fluvial y Reposicion de Infraestructura nautica de uso publico en Constitucion,
Habilitacion Ramal Ferroviario Talca - Constitucion.



61

4 INFRAESTRUCTURA MOP O SITUACION BASE

4.1 Infraestructura de conectividad vial interurbana y urbana.

De acuerdo al documento Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas
preparado por el Departamento de Gestion Vial de la Subdireccion de Desarrollo de la
Direccion de Vialidad, en diciembre de 2014, se presenta la siguiente informacion de
infraestructura vial regional.

La red vial de caminos publicos del pais se estructura de la manera presentada en el
siguiente cuadro.

Cuadro 4-1
Red vial de caminos publicos

DFL 850 Ordenamiento interno Red
Nacional Nacional Nacional A
. Primario B Basica
Regional -
. Secundario C
Regional - - - -
Comunal Primario D Primaria
Secundario E Secundaria

Fuente: Direccion de Vialidad - MOP
= Longitud de caminos Red Vial Regional, segun tipo de carpeta.

Bl cuadro resume la longitud de Red Vial Regional de acuerdo a los diversos tipos de
carpeta considerados, cuyas longitudes son expresadas en km.

Cuadro 4-2
Longitud de red vial Region del Maule
Red Vial Pavimentada Soluciones Basicas Red Vial No Pavimentada
Caminos
| Total
Asfalto | Hormigén | Asf./Horm Bdasicos Capa” Grar.u.J ar Ripio Tierra
R Proteccion | Estabilizado

Intermedios

1.576,51 168,11 74,65 86,95 533,29 284,29 2.708,81 1.592,62 7.025,23

Fuente: Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas, diciembre 2016.

La Regién del Maule presenta un 27,0% de su red total pavimentada, lo que la ubica
levemente por encima del promedio nacional de 25,1%. Los caminos de carpeta mixta
como asfalto/hormigén surgen al considerar su estructura real, siendo caminos cuyas
calzadas se presentan con pistas de diferente carpeta de rodadura.

Los tipos de superficies de rodadura denominadas Capas de Proteccion, corresponden
a una Solucion Bésica con aplicacién de una capa asfaltica de proteccién, en tanto
que las Carpetas Granulares Estabilizadas corresponden a una Solucién Basica que se
caracteriza por la aplicacion de algun tipo de ligante o estabilizador del suelo que
mantiene mas cohesionada la matriz pétrea.
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Las principales rutas pavimentadas de la Region del Maule y su relevancia con
respecto a los destinos turisticos de la regidon se presentan a continuacion, con su
longitud expresada en km.
Cuadro 4-3
Longitud de rutas principales Regién del Maule y relacion con destinos turisticos

Ruta Total km Destino Turistico asociado
Ruta 5 190,83 Valle de Curicé; Achibueno
Ruta K-16 43,00 Valle de Curic6; lloca - Vichuquen
Ruta J-60 118,72 Valle de Curic6; lloca - Vichuguen
Ruta K-60-J 80,72 lloca - Vichugquen
Ruta J-55 24,50 Valle de Curico
Ruta 115-CH 162,83 Colbun
Ruta K-15 76,26 Radal Siete Tazas
Ruta 128 53,71 Chanco - Pelluhue
Ruta 126 85,41 Chanco - Pelluhue
Ruta M-50 99,45 Chanco - Pelluhue
Ruta L-30-M 85,62 Constitucion
Ruta K-705 11,92 Acceso a Lircay
Ruta J-810 16,00 Acceso a Vichuquen
Ruta M-80-N 25,32 Ruta Costera Sur
Ruta J-80 38,62 lloca - Vichuquen
Ruta K-55 30,16 Vilches — Altos del Lircay
Ruta L-11 64,38 Colbuln
Ruta de la precordillera - Valles de Curico
Ruta L-45 27,02 Achibueno
Total 1.207,45

Fuente: Elaboracion propia con fuente en Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas.
Diciembre 2014 (editado agosto 2015) y cobertura digital “Red Vial de Chile” %

* Pasos y avanzadas

La regién cuenta con dos pasos fronterizos que comunican con la Republica de
Argentina. Los pasos fronterizos y sus caracteristicas son los siguientes:

Cuadro 4-4
Pasos Fronterizos en la Region del Maule

Coordenadas Altitud. Metros Pai
Nombre . . sobre el nivel del s Centro mas cercano
Latitud Sur Longitud Oeste mar (m.s.n.m.) limitrofe
Paso Vergara 35°12' 70° 31' 2.505 Argentina Ciudad de Romeral
Paso Pehuenche 35° 58’ 70° 23" 2.553 Argentina | Ciudad de San Clemente

Fuente: Direccion de Fronteras

Los dos pasos fronterizos cuentan con instalaciones de aduana, policia de
investigaciones, carabineros y SAG. El més transitado de los dos es Pehuenche, con
30.089 viajeros ingresados en 2015 (29.957 salidos), el cual se mantiene en
funcionamiento todo el afio. En cambio, el paso fronterizo Vergara solo se encuentra
en funcionamiento en la época de verano, ya que su ruta estd compuesta
principalmente por ripio y pavimento; mientras que la Ruta CH-115 internacional, la

23 Red Vial Chile MOP Shape. Direccién de Vialidad. Observatorio de la Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico
http://sit.mop.gov.cl/observatorio/Mapa
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cual corresponde al paso fronterizo Pehuenche,
pavimentada en el territorio nacional.

se encuentra completamente

4.2 Infraestructura de conectividad aeroportuaria

En infraestructura de conectividad aeroportuaria se distinguen tres redes: la red
primaria, que se compone de los 16 aeropuertos y aer6dromos mas importantes del
pais, ubicados en las capitales regionales o en las cercanias de centros econémicos
relevantes de la region. Son los aeropuertos por los cuales se presenta el principal
flujo de turistas y que permiten la conectividad tanto nacional (para el caso de los 16)
como internacional (7 aeropuertos) de los destinos turisticos del pais. La red
secundaria estd compuesta a la fecha por 13 aerédromos que se encuentran
distribuidos a lo largo del pais, y que complementan a la red primaria y cumpliendo
una labor de conectividad en las regiones. Por dltimo, los pequefios aerédromos
cumplen con dar conectividad al territorio y soberania en localidades apartadas,
cumpliendo un rol principalmente social al permitir el acceso de diferentes servicios
publicos hacia dichas localidades. Contempla solamente los aer6dromos fiscales de
uso publico.

La Region del Maule no cuenta con aer6dromos en la red primaria y secundaria. La
cercania con aeropuertos ubicados en la Region del Biobio (Carriel Sur) y
Metropolitana (AMB) permiten a sus habitantes acceder a transporte aéreo nacional e
internacional. Su infraestructura aeroportuaria se limita a la red de pequefios
aerédromos, donde se identifican 42, aunque 38 son canchas de aterrizaje. La red
aeroportuaria de la regién se muestra a continuacion:

Cuadro 4-5
Aeropuertos y Aerddromos en la Region del Maule
Aerédromo Ubicacion Red Uso L°'?9"“d €| e
pista (m) | (msnm)
General Freire Curico Pequefio Aerédromo | Publico 800 220
Municipal de Linares | Linares Pequefio Aerédromo | Pablico 1.000 180
El Boldo Cauquenes Pequefio Aer6dromo | Publico 870 160
Panguilemo Talca Pequefio Aerédromo | Pablico 1.120 113
Alempue Teno Privado Privado 565 330
Alto Cauquenes Cauquenes Privado Privado 700 173
Alupenhue Molina Privado Privado 600 487
Bellavista Rio Claro Privado Privado 650 270
Colorado San Clemente Privado Privado 700 410
Copihue Retiro Privado Privado 985 168
Cuatro Pantanos Vichuquén Privado Privado 604 25
El Salto Parral Privado Privado 600 172
El Alamo Vichuquén Privado Privado 805 10
Hospital Villa Baviera | Parral Privado Privado 700 317
La Aguada Pencahue Privado Privado 750 75
La Cascada Molina Pequefio Aer6dromo | Publico 646 550
La Montafa Curicé Privado Privado 800 600
La Obra Cumpeo Privado Privado 500 205




Aerédromo Ubicacion Red Uso Longltud c | e
pista (m) | (msnm)
La Reforma Pelarco Privado Privado 650 260
Las Alpacas Retiro Privado Privado 530 168
Las Mercedes San Javier Privado Privado 725 75
Las Moras Longavi Privado Privado 600 156
Licancel Licantén Pequefio Aerédromo | Pablico 381 18
Lontuecito Cumpeo Privado Privado 840 325
Los Cedros Sagrada Familia | Privado Privado 850 93
Los Lirios Curico Privado Privado 600 250
Los Maitenes Retiro Privado Privado 700 164
Los Monos Molina Privado Privado 720 175
Panimavida Panimavida Pequefio Aer6dromo | Publico 643 180
Piedra Negra Pelluhue Pequefio Aerédromo | Pablico 635 50
Quivolgo Constitucion Privado Privado 775 14
San Andrés Retiro Privado Privado 500 175
San Damian Duao Privado Privado 570 67
San Guillermo Retiro Privado Privado 700 151
San Miguel Romeral Privado Privado 500 460
Santa Barbara Romeral Privado Privado 600 430
Torca Llico Privado Privado 755 20
Unifrutti Teno Privado Privado 991 290
Verfrut Sur Longavi Privado Privado 840 345
Vifia San Pedro Molina Privado Privado 820 225
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Fuente: Direccion de Aeropuertos 2011 y AIP Chile

4.3 Infraestructura de conectividad maritima y productiva asociada a la
Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal

La definicion del tipo de caleta la entrega la Direccién de Obras Portuarias en el
documento “Plan de Inversidon en Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal 2010-
2020” y, en el caso regional, corresponde a las siguientes:

. Caletas Pesqueras Regionales

Caletas que destacan por su importancia nacional tanto por el volumen
desembarcado, por la valorizacion de sus productos, como por la mano de obra y flota
involucrada. Fisicamente se encuentran en sectores urbanos y poseen una ubicacion
geografica que les permite ser puntos de convergencia para embarcaciones de otros
sectores, prestando servicios a nivel local y regional.

. Otras caletas.

Son lugares que se caracterizan por la eventualidad de la operacién y/o bajos
desembarques (menor a 120 ton/afio), no permitiendo asegurar sustentabilidad de la
inversion en el tiempo. Representan, ademas, un gran riesgo invertir en infraestructura
portuaria pesquera artesanal basica, dado que no contarian con recursos que les
permitan asumir los costos de administracion y conservacion de las obras.



65

Conforme al DS (M) 240 de 03/08/1998, que fija la némina oficial de caletas de
pescadores artesanales, al DS (M) 337 de 15/11/2004 y al DS (M) 237 de
14/08/2009 que lo modifican, la siguiente némina muestra las caletas pesqueras
artesanales de la region:

Figura 4-1 y Cuadro 4-6
Caletas pesqueras artesanales en la Region del Maule

Vichuquen Caleta Provincia Comuna
Llico Curicd Vichuquén
Duao Curicd Licantén
La Pesca Curicé Licantén
La Trinchera Talca Curepto
Putu Talca Constitucién
Maguillines Talca Constitucion
Rio Maule Talca Constitucion
Los Pellines Talca Constitucién
Loanco Cauquenes Chanco
Pelluhue Cauquenes | pejjyhye
Curanipe Cauquenes Pelluhue
Cardonal Cauquenes Pelluhue

SANS

Fuente: Elaboracion propia. Datos obtenidos de Decreto 240, Ministerio de Defensa Nacional

= Infraestructura Portuaria Industrial o Productiva
La regién no cuenta con puertos productivos o industriales de importancia.

4.4  Infraestructura de riego

La infraestructura de riego definida por la DOH est4d compuerta por Embalses y
Canales:

= Embalses: constituidos por una presa que normalmente cierra un cauce natural
y permite acumular agua proveniente de lluvia y/o deshielos para dotar de una
mayor seguridad en el riego al sector agricola.
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= Canales: permiten captar las aguas desde un rio, un embalse u otro canal, para
conducirlas hasta la zona de cultivos o plantaciones bajo riego. El canal es una
excavacion de forma trapecial, normalmente revestida en hormigéon o laminas
de asfalto y con una suave pendiente longitudinal, que consta de una
bocatoma de hormigén armado (cuando capta aguas de un rio) provista de
compuertas que regulan el paso del agua, asi como de compuertas
desripiadoras que permiten devolver al rio las piedras que acarree. El canal se
va dividiendo en canales secundarios y terciarios, siendo estos ultimos los que
entregan el agua a los predios.

4.4.1 Embalses

La region cuenta con seis embalses que en total abastecen a 346.200 ha de
superficie de riego. Estos se muestran a continuacion.

Cuadro 4-7
Embalses Regién del Maule
Vol Altura Afio de Superficie de
Embalse Provincia Comuna Cauce i Muro P Riego Administracién Propiedad
(Mill/m?) m) término (ha)
Ancoa Linares Linares Ancoa 80 122 2012 35.600 Fiscal Fiscal
B . Curic6 Romeral Rio Teno 73 15 1952 35.500 Privada Fiscal
Planchén
Laguna del San Mixta )
Maule Talca Clemente Maule 1.420 40 1957 200.000 DOH/ENDESA Fiscal
Estero
Digua Linares Parral Cato/ Rio 220 89 1968 36.960 Privada Fiscal
Longavi
Bullileo Linares Parral Bu'ﬁlicl]eo 60 70 1948 36.000 Privada Privada
Tutuvén Cauquenes Cauquenes Tutuvén 22 32 1951 2.160 Privada Privada

Fuente: Direcciéon de Obras Hidraulicas MOP

4.4.2 Canales

En cuanto a canales, se destacan en la Region Maule Norte, Maule Sur, Melado,
Pencahue, Melozal y Digua.

Cuadro 4-8
Superficie de riego (ha) en la Region del Maule
Comuna Censo 2007
Talca 7.580,82
Constitucién 659,10
Curepto 1.777,53
Empedrado 59,40
Maule 5.260,91
Pelarco 13.193,05
Pencahue 8.784,53
Rio Claro 15.406,08
San Clemente 29.166,74
San Rafael 8.545,89
Cauquenes 2.690,44




67

Comuna Censo 2007
Chanco 259,30
Pelluhue 94,60
Curico 14.445,07
Hualafié 1.858,60
Licantén 921,20
Molina 14.913,85
Rauco 3.920,92
Romeral 17.492,60
Sagrada Familia 10.924,20
Teno 19.656,80
Vichuquen 426,60
Linares 15.184,83
Colbln 12.249,50
Longavi 23.756,49
Parral 20.818,20
Retiro 15.355,43
San Javier 10.826,17
Villa Alegre 7.336,17
Yerbas Buenas 15.494,78
Total regional 90.434,05

Fuente: Censo Agricola 2007.
4.5 Infraestructura de control aluvional

Las obras de control aluvional se destinan a reducir el impacto y riesgo de riadas o
avalanchas sobre centros poblados o infraestructura, y se ubican por lo general en
sectores cordilleranos o de alta pendiente. Se distinguen dos tipos de obras, muros
gravitacionales y cajones de viguetas de hormigdn. La regiéon no cuenta con obras de
control aluvional, aunque se han identificado 27 sectores para el desarrollo de
infraestructura.

Existen programas de conservaciéon y una gran cantidad de obras de defensas
fluviales.

4.6  Edificacion publica y patrimonial
4.6.1 Patrimonio Cultural

El siguiente cuadro muestra el listado de Monumentos Nacionales en la Region del
Maule

Cuadro 4-9
Monumentos Nacionales en la Region del Maule
Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria
Propiedad del Mus_eo o hlgglnlano y de Bellas Artes Talca Monumento Histérico
de Talca y la propiedad colindante
Laguna de Torca Vichuquen Santuario de la Naturaleza
Kiosco Civico de la Plaza de Armas de Curicd Curicé Monumento Histérico

Templo Parroquial del nifio Jesus de Villa Alegre Villa Alegre Monumento Histérico
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Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria
Eptorno al Templo Parroquial del Nifio Jesus de Villa Alegre Zona Tipica
Villa Alegre
Iglesia parroquial de Nirivilo San Javier Monumento Histérico

Casa ubicada en calle Juan de Dios Puga S/N° de la
localidad de Yerbas Buenas

Yerbas Buenas

Monumento Histérico

Radio urbano con sus limites actuales del Pueblo de

o San Javier Zona Tipica
Nirivilo
Ex Casa patronal de Huilquilemu Talca Monumento Histérico
Iglesia de San Francisco de Curicé Curico Monumento Histérico
Plaza de Armas de Curic6 con todos los edificios . .
. Curico Zona Tipica
que la circundan
Colecciones de todos los museos dependientes de S
Talca Monumento Histérico

la Direccién de Bibliotecas, Archivos y Museos

Colecciones de todos los museos dependientes de
la Direccién de Bibliotecas, Archivos y Museos

Yerbas Buenas

Monumento Hist6érico

Colecciones de todos los museos dependientes de
la Direccién de Bibliotecas, Archivos y Museos

Linares

Monumento Hist6érico

Sector que rodea y adyacentes de la Plaza de
Armas de Yerbas Buenas

Yerbas Buenas

Zona Tipica

Puente sobre el rio Pangue

Talca / Pelarco

Monumento Histérico

Pueblo de Vichuquen Vichuquen Zona Tipica
Sector que indica de Curepto Curepto Zona Tipica
Puente carretero sobre el Rio Claro Curic6 / Molina Monumento Histérico
La Capilla de Huenchullami Curepto Monumento Histérico
Iglesia de la comunidad Apoéstol Pedro o del Buen s
Talca Monumento Historico

Pastor

Tres puentes ubicados sobre El Rio Maule: Puente
ferroviario

Maule / San Javier

Monumento Histérico

Parroquia Corazon de Maria de Linares Linares Monumento Histérico
Inmueble ubicado en Valentin Letelier N° 580 Linares Monumento Histérico
Localidad denominada Huerta de Maule San Javier Zona Tipica
Mercado Central Municipal de Talca Talca Monumento Histérico
Museo Municipal y Casa de la Cultura de Villa Villa Alegre Monumento Histérico
Alegre
Aduana de Los Quefies Romeral Monumento Histérico
Puente ferroviario de Perquilauquén Parral Monumento Histérico
Pueblo de Chanco Chanco Zona Tipica
Edificio de la Intendencia de la Regidon de Maule Talca Monumento Histérico
Templo parroquial San José de Pelarco Pelarco Monumento Histérico
S_ector de los hombres llustres del cementerio de Villa Alegre Monumento Histérico
Villa Alegre
Santuario Nuestra Sefiora del Rosario de Lora Licantén Monumento Histérico
Escuela Presidente José Manuel Balmaceda (D-2) Curico Monumento Histérico
Predio “El Morrillo” San Clemente Santuario de la Naturaleza
Humedal de Reloca Chanco Santuario de la Naturaleza
Talca / Maule /
Ramal ferroviario Talca - Constitucion Pencahue / Monumento Histérico

Constitucion

Buscarril del servicio ramal ferroviario Talca -
Constitucion, ADIT 256 — AiT 256, con acoplado
marca Ferrostaal, Modelo SB-56.

Talca / Maule /
Pencahue /
Constitucion

Monumento Histérico

Buscarril del servicio ramal Ferroviario Talca -
Constitucion, ADIT 255 — AiT 255, con acoplado
marca Ferrostaal, Modelo SB-56.

Talca / Maule /
Pencahue /
Constitucion

Monumento Hist6érico
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Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria
Buscarril del servicio ramal Ferroviario Talca - Talca / Maule /
Constitucion, ADIT 253 — AIT 253, con acoplado Pencahue / Monumento Histérico

marca Ferrostaal, Modelo SB-56.

Constitucion

Buscarril del servicio ramal Ferroviario Talca -
Constitucion, ADIT 252 — AIT 252, con acoplado
marca Ferrostaal, Modelo SB-56.

Talca / Maule /
Pencahue /
Constitucion

Monumento Hist6érico

Las Rocas de Constitucion

Constitucion Santuario de la Naturaleza

Santuario Inmaculada Concepcién de Corinto

Pencahue Monumento Histoérico

Parroquia San Luis Gonzaga de Sauzal

Cauquenes Monumento Histérico

Locomotora diésel DT-4001

Talca Monumento Histérico

Parroquia San Ignacio de Empedrado Empedrado Monumento Histérico
Parroquia Sagrado Corazon de Jesls de Gualleco Curepto Monumento Histérico
Capilla Nuestra Sefiora del Carmen de Batuco Pencahue Monumento Histérico
Edificio de los Servicios Publicos de Talca Talca Monumento Histérico
Estacion ferroviaria de Mercedes Talca Monumento Histérico
Escuelas Concentradas de Talca Talca Monumento Histérico
Cajon del Rio Achibueno Llnareécl)llb_glr:gaw / Santuario de la Naturaleza

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales

Figura 4-2

(®

o

Ubicacion de Monumentos Nacionales en la Region del Maule

S aning
VilgReaqion

»

-inares

Fuente: Elaboracion propia en base a Consejo de Monumentos Nacionales. Circulos: Monumentos
Histdricos; Cuadrados: Zonas Tipicas; Triangulos: Santuarios de la Naturaleza

4.6.2 Edificacion Publica y Patrimonial

Frente a los requerimientos regionales referentes a edificacion publica y patrimonial,
es importante definir la misién de la Direccién de Arquitectura del Ministerio de Obras
Publicas en este ambito. La Direccion de Arquitectura tiene por misién proveer y
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conservar la edificacion publica requerida, para favorecer la competitividad y el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a través de acciones realizadas
por el MOP o por mandato de otras instituciones del Estado. Conforme a esto, su
marco de accion corresponde a proyectos propios o0 encargados por otras
instituciones a través de mandatos, ya sea en la etapa de disefio o ejecucion.

La edificacion publica patrimonial corresponde a iniciativas de inversién de patrimonio
arquitectonico (con fondos sectoriales o en el marco del Programa Puesta en Valor del
Patrimonio, segun crédito BID que vincula a los Gobiernos Regionales, a la SUBDERE y
al MOP), y a instrumentos de gestion, tales como términos de referencia e informes
técnicos, orientados a la formulacién y sistematizacion de procedimientos para la
puesta en valor del patrimonio arquitecténico. Al respecto, su objetivo es proteger y
poner en valor los bienes patrimoniales inmuebles (edificaciones, conjuntos urbanos o
sitios) declarados Monumentos Nacionales, o en proceso de serlo, de prioridad
nacional o regional, de modo que generen beneficios socio-econdmicos que
contribuyan al desarrollo sustentable. Los proyectos en desarrollo de esta érea,
aparecen en el Plan Base.

4.7  Cobertura de Agua Potable Rural y Saneamiento Rural.
a) Sector urbano.

De acuerdo al ultimo Informe Anual de Coberturas Urbanas de Servicios Sanitarios de
la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS), para el sector urbano en la region
los servicios sanitarios de produccion y distribucién de agua potable, abarcan un total
de 228.982 clientes mientras los de recoleccién y disposicion de aguas servidas
alcanzan a los 220.382.

b) Sector rural
Segun datos del aflo 2014 del MOP, en la region se contabilizan un total de 267

sistemas de APR operativos. Los APR en funcionamiento, se listan en el siguiente
cuadro:

Cuadro 4-10
APR en la Region del Maule
Provincia Comuna ggiielgs;ldades N° de Arranques E;t;::aBde;eficiarios/as
Cauquenes Cauquenes 4 445 1.780
Chanco 3 409 1.636
Pelluhue 1 593 2.372
Curico Romeral 1 147 588
Sagrada Familia 1 120 509
Curico Curico 17 5.101 20.404
Hualafié 4 661 2.644
Licantén 3 852 3.408

Molina 13 2.707 10.824
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Provincia Comuna N° de Io.calidades N° de Arranques N° fie Beneficiarios/as
abastecidas Estimados
Rauco 5 1.021 4.084
Romeral 3 1.245 4.980
Sagrada Familia 6 3.378 13.512
Teno 17 3.595 14.380
Vichuquén 3 682 2.728
Linares Colbun 16 4.972 19.888
Linares 20 3.884 15.536
Longavi 19 4.682 18.728
Parral 7 1.139 4.544
Retiro 15 3.580 14.320
San Javier 11 3.035 12.140
Villa Alegre 9 1.253 5.012
Yerbas Buenas 12 4.089 16.356
Talca Constitucién 5 2.073 8.292
Curepto 5 688 2.752
Maule 8 2.202 8.808
Pelarco 5 808 3.232
Pencahue 6 1.510 6.040
Rio Claro 14 3.278 13.112
San Clemente 26 6.134 24.432
San Rafael 5 800 3.200
Talca 11 2.523 10.092
Total 275 67.606 270.333

Fuente: Elaboracion propia en base a base de datos APR - MOP julio 2014.
4.8 Infraestructura Publica Concesionada.

A continuacioén, se lista la infraestructura publica concesionada en la regién. Se
describen solo las obras relacionadas con infraestructura asociada al turismo, como
autopistas y aeropuertos, dejando al margen otro tipo de obras.

= Ruta 5, Tramo Santiago-Talcay Acceso Sur a Santiago.

El proyecto “Contrato de Concesion Internacional Ruta 5 Sur, Ruta 5, Tramo
Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago”, comprende la ejecucion de obras,
conservacion y explotacion para una autopista cuya longitud total es de 237 km.

Bl tramo concesionado corresponde a una autopista de doble calzada con una
velocidad de disefio de 120 km/h. Para alcanzar este estandar, se ha desarrollado
obras y se ha generado convenios con el fin de brindar un éptimo beneficio a los
usuarios y localidades aledafas.
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Esta concesion involucra a las siguiente comunas de la Region del Maule: Teno,
Curic6: Romeral, Molina y Sagrada Familia.

Dispone de 35 enlaces, 78 pasos desnivelados, 74 pasarelas peatonales, 31 puentes,
4 areas de servicios, 3 plazas de peaje troncales y 41 laterales.

= Ruta 5 Tramo Talca — Chillan.

De acuerdo a la descripcién el proyecto en Concesiones, con una extension de 193
kilbmetros, esta autopista ha generado una mayor fluidez de transito, para las
regiones del Maule y del Biobio, otorgando una mejor seguridad para los usuarios y los
habitantes de las localidades aledafias de éstas regiones.

Este tramo de la Ruta 5 Sur ha significado un beneficio directo para el transporte de
carga nacional, interregional e internacional y el transito de vehiculos livianos, asi
como el flujo vehicular local e interprovincial.

Estos impactos positivos favorecen a las comunas de Rio Claro, San Rafael, Talca,
Maule, San Javier, Villa Alegre, Linares, Longavi, Retiro y Parral, de la Regién del
Maule, y a las de Niquén, San Carlos, San Nicolas, Chillan y Chillan Viejo, en la
Regién del Biobio, potenciando su desarrollo, agricola, vitivinicola, industrial, forestal,
comercial, turistico, de transportes y servicios.
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5 PLAN BASE DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO
SUSTENTABLE

Para el presente estudio se entiende el Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo como el conjunto de proyectos de infraestructura planificado para ser
ejecutado por el Ministerio de Obras Publicas, que constituye un apoyo a la actividad
turistica en cada regidén. Este conjunto de proyectos forma parte del principal
instrumento de planificacion del Ministerio, que son los Planes Regionales de
Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico (PRIGRH).

La construccién del “Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo”, se
elaboré a partir de un criterio de focalizacion territorial, cuyo origen se sustenta en el
informe “Focalizacion Territorial Turistica”, elaborado por la Subsecretaria de Turismo
y SERNATUR, en el contexto del desarrollo del Plan Nacional de Desarrollo Turistico
Sustentable, el que delimita y prioriza territorios, denominados “Destinos Turisticos”,
donde se desarrolla la actividad turistica en las distintas regiones del pais.

Ademads, para efectos del andlisis, se agrega un aspecto territorial relacionado con las
conexiones entre destinos. Estos conectores estdn compuestos por la red vial, que en
muchos casos presenta importantes atractivos en sus margenes y que a su vez, al
conectar destinos, tienen la oportunidad de transformarse en un elemento de apoyo al
fomento de la actividad turistica.

Para la elaboracion del Plan Base, se ha tenido en cuenta las siguientes
consideraciones metodoldgicas:

5.1  Antecedentes para la construccién del Plan Base

. El Plan Base se elabord esencialmente a partir de la base de datos del PRIGRH
(version entregada el 09/02/2016 por la Unidad de Analisis Territorial UAT
DIRPLAN de nivel nacional), que correspondia a la ultima version de ese plan
revisada y actualizada, a esa fecha, por las regiones.

. Para la elaboracion del Plan Base se definié un espacio o Territorio Prioritario de
Intervencién, correspondiente a la focalizacién territorial entregada por la
Subsecretaria de Turismo. Es decir, se identific6 proyectos asociados a los
Destinos Turisticos, a las Zonas de Interés Turistico (ZOIT), a los Atractivos
Turisticos, a los Circuitos Turisticos de Rutas Chile, ademéas de las Areas
Silvestres Protegidas por el Estado (ASPE), dentro de cada regién. Se incluyé
dentro de este espacio a las vias necesarias para conectar las unidades
focalizadas, denominadas conectores, considerando un buffer de 5 km a partir
de su gje.

. En algunos casos puntuales, el consultor propuso, de forma justificada, algunas
areas de ampliacion a estas superficies, identificados como territorios
propuestos.
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Figura 5-1
Componentes del Territorio Prioritario de Intervencion

TERRITORIO PRIORITARIO
DE INTERVENCION
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Ve,
X
O

PRIORIZADOS

Fuente: Elaboracion propia
5.2  Construccion del Plan Base

Para la construccion del Plan Base se seleccionaron los proyectos del PRIGRH que se
encontraban al interior del Territorio Prioritario de Intervencién y que tuvieron relacion
con turismo, incluyendo aquellos que servian de conectores entre destinos turisticos
definidos en la focalizacion.

Se excluy6 de la base de datos aquellos proyectos relacionados con conservacion de
caminos. Soélo se reinsertaron aquellos que fueron solicitados en forma expresa por la
comunidad en los talleres o los que, a juicio del consultor, eran necesarios, los que
fueron debidamente identificados por tramo asociado al plan.

Se revisé los Programas de Inversién Regionales (PROPIR) 2016 y se identifico
aguellos proyectos del PRIGRH que se encontraban programados para la fase de
ejecucion. Estos proyectos fueron excluidos del Plan Base, pero mantenidos como
parte de una Situacion Base, la que incluye la infraestructura existente y proyectos
cuya ejecucioén esta programada para concluir el afio 2016.

Se mantuvo en el Plan Base, aquellos proyectos del PRIGRH programados para
desarrollar su etapa de prefactibilidad o disefio a partir de 2016, los que se espera
sean ejecutados a partir del afio 2017 en adelante.

Luego de definidos los proyectos del Plan Base, se representaron en un mapa, siendo
éstos georreferenciados. Ver Anexo 1.
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Una vez formulados los Planes Bases, incluidos en el Informe N° 3 del estudio, son
enviados a los directores regionales de Planeamiento de todas las regiones, para su
validacion.

El andlisis ha implicado la revision exhaustiva, uno a uno, de los proyectos del
PRIGRH, visualizando a la vez su ubicacion geografica y como se relaciona esta con el
destino o atractivo turistico o un conjunto de éstos. Asi, es posible que un proyecto
atienda a més de un atractivo turistico o incluso a mas de un destino, lo mismo que
un destino o atractivo puede ser apoyado por uno 0 mas proyectos.

La identificacién de los diferentes proyectos que forman parte del Plan Base, consiste
en las obras de infraestructura a cargo de diversas Direcciones del MOP, como son la
Direccion de Arquitectura, Direccidon de Aeropuertos, Direccion de Vialidad, Direccion
de Obras Portuarias, Direccion de Obras Hidraulicas y el Programa de Agua Potable
Rural.

Bl cuadro 5-1 presenta el listado del Plan Base de Infraestructura, donde algunos
proyectos, se presentan en distintas etapas de su ciclo de vida, con fechas de inicio y
término establecidas por el MOP, mediante un cronograma. También, se presenta un
glosario de términos para la aclaracion de las columnas del cuadro.

Glosario de términos

¢ NOMBRE DEL PROYECTO: Nombre propio del proyecto otorgado por el MOP.

e Cadigo BIP: Cédigo unico perteneciente al Banco Integrado de Proyectos.

e FINANCIAMIENTO: Entidad que financia el proyecto. En caso que fuese una
entidad que no corresponda al MOP, se indicé “Extra MOP” .

e SERVICIO MOP: Direccion dentro del MOP, que esta a cargo del proyecto.

e DESTINO?**: Corresponde al Destino Turistico (de los 83 priorizados por el Plan
Nacional de Turismo Sustentable) relacionado con el proyecto.

e SNASPE: Se indica aqui el nombre del Sistema Nacional de Areas Silvestres
Protegidas por el Estado (SNASPE) relacionada con el proyecto. SERNATUR ha
colaborado activamente en proyectos de infraestructura habilitante y puesta en
valor en conjunto con la Subsecretaria de Turismo y CONAF, como también en
la incorporacion de acciones de emprendimiento a las comunidades locales
aledafias contribuyendo a mejorar los servicios del sector privado.

e UNIDAD DE DESARROLLO DE ATRACTIVOS (UDA): corresponde a una unidad
de andlisis, construida en base a la existencia de Atractivos Turisticos
cercanos, en funcién de su jerarquia o concentracion. Si bien esta Unidad de
Desarrollo de Atractivos esta asociada a un territorio, no corresponde
exactamente a un poligono bien delimitado. Generalmente forman parte de
alguna de las unidades focalizadas y en torno a las cuales se podria generar un

24 Un destino turistico local es un espacio fisico en el que un visitante pasa al menos una noche. Incluye productos
turisticos tales como servicios de apoyo y atractivos y recursos turisticos en un radio que permite ir y volver en un dia.
Tiene unos limites fisicos y administrativos que definen su gestién e imagenes y percepciones que determinan su
competitividad en el mercado. Los destinos locales incorporan a diversos grupos, entre los que se cuenta a menudo la
comunidad anfitriona, y pueden establecer lazos y redes entre si para constituir destinos mayores. (OMT, 2002).



76

conjunto de proyectos, con el fin de potenciar su condicién turistica. Este
concepto fue desarrollado por el consultor para fines exclusivos del presente
estudio con el objeto de aplicar el concepto de focalizacién turistica a la
elaboracion de los Planes Preliminares de Infraestructura, como se verad mas
adelante. Es decir, una Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA) es generada
durante el proceso de construccion de los Planes Preliminares de
Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo y sélo después de su generacion, es
posible revisar cuéles proyectos del Plan Base estan relacionados con
determinadas UDAs. La determinacién de esta relacion entre proyectos del Plan
Base y UDA'’s, ayudara a la priorizacion de esas UDA’s en el Plan Preliminar,
con el fin de determinar que conjuntos de proyectos se desarrollaran antes que
otros.

Las siguientes definiciones corresponden a SERNATUR:

Destino: Un destino turistico local es un espacio fisico en el que un visitante
pasa al menos una noche. Incluye productos turisticos tales como servicios de
apoyo y atractivos y recursos turisticos en un radio que permite ir y volver en
un dia. Tiene unos limites fisicos y administrativos que definen su gestion e
imagenes y percepciones que determinan su competitividad en el mercado. Los
destinos locales incorporan a diversos grupos, entre los que se cuenta a
menudo la comunidad anfitriona, y pueden establecer lazos y redes entre si
para constituir destinos mayores.

Zona de Interés Turistico (ZOIT)?°: Si el proyecto se encuentra inserto dentro
de una ZOIT, en esta columna se indicara el nombre de esta zona.

25 Area de caracteristicas esencialmente rural, amplia en extension, donde junto a recursos turisticos relevantes
coexisten otros usos o actividades con una compatibilidad basica con estos. Los atractivos turisticos que ofrece,
corresponden a una gama variada y contribuyen a conformar circuitos y/o areas turisticas generalmente no explotadas,
de caracter potencial, siendo conveniente velar por la preservaciéon y puesta en valor de los recursos turisticos que
posee, debiendo contar para ello con un plan de Ordenamiento Territorial de caracter extensivo que resguarde y
encauce adecuadamente su desarrollo turistico.



5.3 Listado de Proyectos del Plan Base Region del Maule

Cuadro 5-1

Proyectos del Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo - Region del Maule
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N° UNIDAD DE Corto Plazo Mediano Plazo
PrO)iecto ID GEO NOMBRE DEL PROYECTO Codigo BIP  FINACIAMIENTO SERVICIO MOP DESTINO SNASPE DESARROLLO 2018 2020 2021 Mas all4 de 2021
(@) TERRITORIAL
10 | 710901 | Analisis Del Borde Costero Lacustre Lago Colbin SIN BIP MoP ggﬁﬁ‘;‘r‘i’ans':’e Obras Colban Colban Bjecucion _
18 740104 Mejoramiento De_Rlego Cuenca Rio Achibueno 30104460- EXTRA MOP D!reCEC|(_)n De Obras Achibueno Rio Achibueno
(Embalse Montecillos) 0 Hidraulicas
Mejoramiento Ruta M-450 Sector Chanco - 30063993- Direccién De Chanco - AAVC Ruiles de Chanco - —
25 720201 Empedrado 0 MOoP Vialidad Pelluhue Porvenir y El Fin Pelluhue Pelluhue D
Construccion Camino Costero Sector Pueblo 20168746- Direccién De Chanco - Chanco - ) o
26 | 720302 |} ndido - Birf. Chovellen 0 MOP Vialidad Pelluhue Pelluhue Pelluhue Becucion
27 720301 | Mejoramiento Borde Costero Curanipe Y Pelluhue SIN BIP EXTRA MOP D|reccm_)n De Obras Chanco - Chanco - Pelluhue Ejecucion
Portuarias Pelluhue Pelluhue
29 710205 | Ampliacion Explanada Caleta Pescadores Loanco SIN BIP MOP Dlreccm_Jn De Obras Chanco - Loanco
Portuarias Pelluhue
51 730402 Mejo_r_amlento Ruta K-16, Sector Lontué - Sagrada SIN BIP MOP D!re_ccmn De Valle_z qe Sin UDA Disefio Hecucién
Familia Vialidad Curico
52 730501 | Mejoramiento Ruta J-40 Sector: Rauco - Teno SB3 MOP D!re_ccmn De Valle_z d,e Sin UDA Disefio Ejecucion
Vialidad Curico
Construccion Conexién Vial Ruta L-11 Y Ruta L- Direccién De . - o
53 740106 535, Incluye Puente Achibueno SIN BIP MOP Vialidad Achibueno Sin UDA Ejecucion
54 710202 Construccion Evacuadores Aguas Lluvias Sistema | 30103277- MOP D!regcpn De Obras Constitucion Sin UDA Ejecucion
Estero El Carbon 0 Hidraulicas
Construccién Evacuadores Aguas Lluvias Sistema . L
55 710203 | El Mapochito, Las Animas Y Otro Sistemas 30103297~ MOP D!regcpn De Obras Constitucion Sin UDA Ejecucion
0 Hidraulicas
Menores.
56 | 710204 | Construccion Junquillar 20158144~ | yrpa Mop | Direccion De Obras Sin UDA
0 Hidraulicas
57 730101 Con_st'ruccu_)n Evacuadores Aguas Lluvias Sistema | 30044783- MOP D!rec,cpn De Obras Vallg d,e Sin UDA Hecucién
Curic6 Poniente 0 Hidraulicas Curico
58 730103 Mejoramlent_o Sistema Evacuacion Aguas Lluvias SIN BIP EXTRA MOP D!rec,cpn De Obras Vallg d,e Sin UDA Disefio
Canal Suderivado 2 Marco 20 Hidraulicas Curico
59 740103 | Normalizacion Aerédromo Municipal De Linares SIN BIP EXTRA MOP Rgfoc:lﬁ?t?: Achibueno Sin UDA Ejecucion
60 730105 Mejore}mlento Unificacion De Bocatomas Rio 20092993- EXTRA MOP D!regcpn De Obras VaIIPT C{e Sin UDA
Lontué 0 Hidraulicas Curico
61 730401 | Construccion Embalse Rio Claro SIN BIP MOP D!regcpn De Obras Vallg d,e Sin UDA
Hidraulicas Curico
62 740101 Const_ruccmn Evacuadores Aguas Lluvias Sistema | 20191209- EXTRA MOP D!regcpn De Obras Achibueno Sin UDA Dlsenc_)’/
Drenaje Yungay Centro 0 Hidraulicas Ejecucion
63 740102 Const_ruccmn Evacua_dores Aguas Lluvias Sistema | 30044766- MOP D!regcpn De Obras Achibueno Sin UDA Biecucion
Drenaje Matadero Oriente 0 Hidraulicas
64 740105 | Revestimiento De Ribera Sector Huapi Etapa 3 30093'718_ MOP 3:;?;3:?(;56 Obras Achibueno Sin UDA Disefio -
65 710206 | Mejoramiento Borde Costero Constitucién SIN BIP EXTRA MOP g(;r:acalrci);sDe Obras Constitucion Sin UDA Ejecucion Ejecucion
66 730905 M.ejoramllento Borde Costero Llico, Boyeruca Lago SIN BIP EXTRA MOP Dlreccm_)n De Obras .IIoca - Sin UDA Disefio Bjecucion
Vichuquén Portuarias Vichuquén
Normalizacion Aerédromo General Freire De Direccién De Valle de . . -
67 730104 Curic6. VII Region Del Maule MOP Aeropuertos Curico Sin UDA S
Restauracion Y Puesta En Valor Santuario Nuestra Direccién De lloca - . el
68 730301 ~ X SIN BIP EXTRA MOP . . . Sin UDA 2016 /
Sefiora Del Rosario De Lora Arquitectura Vichuquén -
Ejecucion
69 730701 | Mejoramiento Y Ampliacion Sistema APR Tricao SIN BIP MOP Agua Potable Rural Vg&'ﬁcccj,)e Sin UDA
70 730901 | Mejoramiento Integral Sistema APR Llico SIN BIP MOP Agua Potable Rural Vigﬁﬁ:u_én Sin UDA

* Los nameros faltantes en el correlativo corresponden a proyectos nuevos, que se presentan en el capitulo 8.
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5.4 Elaboracion de la Cartografia del Plan Base de Infraestructura

Se ha elaborado un mapa que comprende los proyectos del Plan Base y los proyectos
nuevos, que han surgido producto de este estudio. Dicho mapa se presenta en el
Anexo 1 del presente informe.

Junto con la entrega de los Anexos al informe, se incluye la entrega de la cartografia
digital compatible con el Sistema de Informaciébn Geografica de la Direccion de
Planeamiento del MOP.
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6 IMAGEN OBJETIVO DE LOS DESTINOS

6.1 Situacion actual

La estructura del sistema urbano regional del Maule se organiza en base a cuatro
ciudades principales: Curicd, en la cuenca del Mataquito; Talca (su capital), Linares y
Cauquenes en la gran cuenca del Maule y sus afluentes. Es un sistema urbano
equilibrado, algo poco comin en nuestro pais, ?° el que normalmente tiende a la
concentracion. Talca, con 222 mil habitantes, representa sélo el 20% de la poblacién
regional, mientras que Curicd, con un poco mas de 100 mil habitantes es el 10%,
Linares, con 60 mil, el 6% y Cauquenes, con 41 mil, el 4%. Es decir, sus cuatro
ciudades estan en una curva de rango-tamafio continua y suman soélo el 40% de la
poblacién regional, lo que habla de una region desconcentrada.

Sin embargo, se trata de una regién que ofrece poca infraestructura y servicios de
calidad para el turista. Salvo Talca, que tampoco cuenta con una oferta destacada en
la materia, no hay hoteleria importante en ninguna de las demas ciudades de la region;
tampoco suficiente gastronomia enfocada al turista.

En cuanto a vialidad, costé muchos afios romper la hegemonia de la Ruta 5, que hasta
hace un par de afios era la Unica opcidon para cruzar el rio Maule en el valle central.
Ahora es posible transitar por el llamado “Arco Oriente”, ruta precordillerana por las
Provincias de Curicd, Talca y Linares y que se proyecta hacia la Regién del Biobio. Ello
permite al turista hacer un recorrido por lugares tan interesantes como Molina,
Pelarco, Cumpeo, Panimavida y Yerbas Buenas sin requerir salir a la via principal.

Por otro lado, la Ruta del Conquistador, que comunica San Javier con Cauquenes y se
proyecta hacia Concepcidn en la Region del Biobio ofrece otra alternativa para recorrer
y acceder al litoral Sur de la region. Debe reconocerse no obstante la falta de
equipamiento para el turista en la ciudad de Cauquenes. Esta Ultima tiene como
posibilidad de producto turistico el cultivo de la cepa pais, la cepa mas antigua de uva
de vino cultivada en Chile, desde tiempos de la Conquista, lo que hoy se hace
siguiendo esta tradicién cuatricentenaria.

La costa Sur de Maule es de una belleza paisajistica natural excepcional, a la que se
accede a través de la R.N. Los Ruiles. La planicie costera en este sector es anchay su
agricultura de clima maritimo es bastante excepcional, aunque sufre de carencia de
agua para regadio. Los centros urbanos como Chanco y Pelluhue, de arquitectura
tradicional el primero y pueblo de pescadores el segundo, fueron muy afectados por el
terremoto de 2010. En consecuencia, su patrimonio construido ya no posee el
atractivo que tuvo, a pesar de ingentes esfuerzos de reconstruccion.

Al Norte de la region, Constitucion, ubicada en la boca del gran rio Maule (que en un
momento histoérico constituyé la frontera Sur de la Capitania General de Chile) alojé de
tiempos inmemoriales la industria naviera de los faluchos, la que se alojaba en el

26Ello de acuerdo a la teoria rango-tamario de George Zipf y teoria de lugar central de Christaller.
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entonces navegable rio Maule. Por sus bellezas y calidad de la playa, fue desde
principios de siglo XX un balneario muy elegante para los habitantes de Talca. A ello
se sumo el ramal de Ferrocarriles del Estado, el que hoy constituye el Unico ramal ain
en operaciones para esta empresa. Lamentablemente, la construccion del fallido
puerto y luego la localizacion de la planta de celulosa en su playa afecté mortalmente
la belleza paisajistica que ofrecia al turista. La industria forestal, si bien trajo empleo y
desarrollo al lugar, no impidi6 que el centro urbano y su borde costero entraran en
gradual decadencia y deterioro. En tiempos recientes, el terremoto de 2010 afect6
gravemente la ribera del rio.

Dos factores pueden aun ser semilla de resurgimiento de esta ciudad costera. H
puente Cardenal Silva Henriquez, que reemplazé el antiguo balseo pero que le dio
buena accesibilidad al borde costero Norte de la regibn y por otra parte la
permanencia del ramal Talca-Constitucion, el que ha prendido como gran producto
turistico que conecta con el interior del territorio y su cultura rural tradicional.

Bl territorio Oriental de la regidon es de gran potencial para el turismo. Si bien hoy
ofrece como atractivo mayor el parque Radal Siete Tazas, tiene como potencial de
desarrollo varios atractivos: las vifias del Maule, entre Curicé y Linares, incluyendo la
Ruta del Vino de Curic6, o La Ruta del Vino del Maule, compuesta por un conjunto de
15 vifas en Talca, Villa Alegre, San Clemente y San Javier, y vifias como Pedro
Torres (que modernizé la industria vitivinicola nacional), San Pedro, Aresti, Balduzzi,
Casa Donoso, todas productoras de vinos altamente competitivos con los mejores
vino de Chile.

Pero por sobre lo anterior, la precordillera del Maule es de un extraordinario potencial
para el turismo de naturaleza, en todas sus variantes. Sus dimensiones, multiplicidad
de valles, cajones y rios la hace muy atractiva para el senderismo, el trekking, el
escalamiento, el ciclismo, fotografia de paisajes y los paseos de todo tipo.

Una falencia que afecta en gran medida el turismo internacional en esta zona es su
distancia relativa a puertos de pasajeros y aeropuertos internacionales, los que estan
en las regiones de Santiago, Valparaiso y Biobio. En cierta medida, esta regién es un
interior, lo que le da el encanto de lo apartado, con maneras y costumbres
tradicionales, pero dificil de acceder en lo que la industria denomina “one-day
experience”.

El Paso Pehuenche, por el que esta region apostd para atraer inversion, comercio y
turismo desde la Argentina y hermanar la vecina ciudad de Malargiie con Talca, ha
tenido muchos tropiezos en la habilitacion del camino, més que nada por el lado del
vecino pais. Hoy en dia ninguno de los dos paises ofrece en estos territorios
productos turisticos de suficiente capacidad como para atraer flujos significativos.

En definitiva, esta region, que no se ve a si misma como un destino turistico
sobresaliente (en comparacion con sus vecinas de mas al Sur), posee condiciones
para el desarrollo de esta actividad a muy buen nivel, especialmente si desarrolla y
potencia sus actuales atractivos y muy especialmente el turismo de montafia
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vinculado a la presencia del bosque maulino y; en combinacién con un importante
numero de fuentes termales producto del activo volcanismo que registra la region,
donde destacan Quinamavida y Panimavida en la comuna de Colbdn; Catillo a 25 km
de Parral; San Pedro en la comuna de Romeral; EI Campanario y El Médano en la
comuna de San Clemente; Bafios Tangua en la comuna de Pencahue y Bafos de
Gualleco en Curepto.

La combinacién del enoturismo de alta calidad, encadenado con un importante
potencial termal, en un contexto natural y cultural de excepcién, permite vislumbrar el
desarrollo de productos turisticos de categoria mundial; que ademas por la naturaleza
de los recursos en juego, no estarian presionados por la temida estacionalidad que
habitualmente atenta contra la produccion turistica nacional.

Figura 6-1
Infraestructura estratégica para el turismo de la Regién del Maule
[San Fernagto]

Océano Pacifico

Fuente: Elaboracion propia

Para esta region, la Subsecretaria de Turismo, en su focalizacion territorial turistica,
ha definido y delimitado ocho destinos turisticos de los 83 a nivel nacional (circulos
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color café en figura siguiente). Curiosamente ninguno en nivel de “consolidado”. De
los definidos, cinco son emergentes (lloca-Vichuquén, Constitucion, Valle de Curicé,
Radal Siete Tazas y Colbun) y el resto s6lo potenciales (Chanco-Pelluhue, Vilches —
Altos de Lircay y Achibueno). Al sumarle a estos destinos los principales atractivos
turisticos de la region (circulos amarillos en la figura siguiente), incluyendo las &reas
silvestres protegidas (SNASPE, en color verde), puede observarse que se trata mas o
menos de tres territorios turisticos, que en gran medida operan en forma aislada desde
las cuatro ciudades mencionadas al principio de este andlisis. Dado que Talca es la
Unica que ofrece alguna infraestructura y equipamiento de buen nivel para el turista
nacional e internacional, los atractivos que sean de dificil acceso desde esta ciudad se
ven seriamente comprometidos para atraer este tipo de flujos.

Un aspecto desventajoso para el viajero en esta region lo constituye las pocas
alternativas que ofrece la estructura vial para realizar circuitos l6gicos que permitan
recorrer los distintos atractivos regionales sin necesidad de transitar por los mismos
mas de una vez, algo que los viajeros en general buscan evitar. Los caminos
alternativos son escasos y no ofrecen niveles de comodidad y seguridad suficientes:
ausencia de bermas, escasa sefialética turistica y con pocos servicios al turista.

Figura 6-2
Situacién actual del acceso turistico en la Regién del Maule
. fic

\‘\"“‘7 Ruta #¥| Vino de Colchagua

/
J

Fuente: Elaboracion propia
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6.2 Vision propuesta

La visibn propuesta, es planteada segun lo visto en el informe y, en especial, lo
expuesto en los instrumentos de planificacién regional y local y en los planes de
infraestructura, haciendo énfasis en los planes que tuvieron relacién con la dimensién
turistica o con otra focalizacion relacionada. Con esto, la visibn propuesta se hace en
base al diagnéstico levantado que hay, en cuanto a la planificacién del Estado.

Una vision de largo plazo en el desarrollo de la infraestructura para potenciar el
turismo en la region, y que podria implementarse por etapas, consiste en reforzar la
misma en los nodos con vocacion de mantener o constituirse en nuevos centros de
operacion (Talca, pero mas aun Curic6, Linares y Cauquenes). Mas alla de lo que
concierne a la inversion privada (hoteleria, gastronomia, actividades turisticas), el
sector publico y en especial en MOP tendria recursos de inversion que pueden actuar
como palancas y sefiales que incentivarian la inversion privada para desarrollar estos
centros como atractivos turisticos de primer orden, algo que favoreceria a la poblacién
local directamente, pero también indirectamente, a través de la mayor competitividad
que adquiriria la industria turistica y las cadenas de valor que esta desata, con
impacto en el emprendimiento y el empleo.

Es posible pensar en centros civicos, en donde la Direccién de Arquitectura tendria un
papel preponderante, generando arquitectura de alto estandar para la edificacién
publica, concentrandola en lugares significativos de la ciudad, lo que de la mano del
MINVU y del SERVIU puede lograr un buen resultado paisajistico y un acento en el
caracter local en los espacios publicos y sus entornos.

Paseos y costaneras de calidad en bordes fluviales que pueden asociarse a defensas
costeras por parte de la DOH, que ademas otorgaran seguridad frente a inundaciones,
algo que los turistas siempre apreciaran. La Direccioén de Vialidad puede contribuir a
esta causa mediante bypass y circunvalaciones que evitan el paso de camiones y
buses interurbanos por los centros histéricos, y/o circunvalaciones que permiten
mejorar el ordenamiento eficiente del transito local, especialmente en Curicé, Linares y
Cauquenes. También, La Coordinacién de Concesiones de Obras Publicas puede
generar inversion privada en centros hospitalarios y rodoviarios de alto estandar, que
mejoren el nivel del equipamiento de las ciudades y centros urbanos de tamafio medio.

En la accesibilidad a los atractivos, cuya responsabilidad recae en la Direccién de
Vialidad y también, en cierta medida, en la Coordinacién de Concesiones, debe
buscarse el equilibrio entre eficiencia de recorridos y calidad turistica de las vias. Esto
quiere decir que exista la posibilidad de acceder con rapidez y la oportunidad que
impone los breves plazos de los que normalmente dispone el viajero, pero con la
opcion siempre de que parte de los recorridos sea por caminos que releven la belleza
paisajistica, tanto por el realce y complemento del paisaje (natural y/o cultural)
mediante privilegio de vistas, miradores, paradores, estacionamientos o bien por los
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servicios orientados al turista que dispongan los mismos. Es el caso del acceso a
Radal Siete Tazas, el que hoy ofrece un camino de acceso muy precario.

Se requiere mejorar las conexiones entre los centros urbanos, entre estos y los
atractivos y entre los atractivos mismos formando un sistema de circuitos. Hlo
aumentaria el valor de los destinos al posibilitar distintas opciones de recorridos.
Como todo sistema, un sistema de redes turisticas entre atractivos, hace que cada
uno de éstos valga mas que el mismo en forma aislado. La red potencia a sus
componentes. Desarrollo de ejes de conexion alternativos a la Ruta 5, como fue el
Arco Oriente ha sido una gran inversion para el turismo. Pero también hace falta
completar y mejorar la ruta costera, de modo de conectar la Region de O’Higgins con
la del Biobio y garantizar un flujo por esta zona tan poco abierta al turismo. Asimismo,
dado el contexto cultural y ambiental por los que atraviesan estas rutas, que otorgan
gran calidad escénica a los parajes visitados, es recomendable que las mejoras de la
accesibilidad se hagan incorporando criterios técnicos propuestos para “Rutas de
Belleza Escénica” y se consideren equipamientos e instalaciones (paradores,
miradores, servicios en ruta, entre otros) para medios de traslados alternativos de
media distancia como las bicicletas, lo que permitiria intensificar el uso turistico de
esta zona, en el sentido transversal hacia el territorio equidistante de la Ruta 5 y, darle
a la vez, un sentido hacia la consolidacion como producto turistico a las potenciales
“Rutas Patrimoniales” que prosperan en esta region.

Un viejo anhelo de la region es habilitar Los Nevados de Longavi para el ski, el que
podria formar un circuito de ski con la vecina Region del Biobio y las termas de
Chillan, algo que los esquiadores buscan y disfrutan y, por lo tanto, mejora la
competitividad de ambos destinos en conjunto para este deporte. Estudios realizados
en la década pasada por la DIRPLAN MOP de la region mostraron que las nieves del
costado Sur del volcan tienen la potencialidad para alojar pistas de ski de nivel
mundial, sin embargo, el camino para acceder a este lugar requiere de expropiaciones
para lo que no ha sido posible encontrar rentabilidad social. Se recomienda revisar una
vez mas este proyecto, pues dinamizaria el territorio Suroriental de la region y las
ciudades de Linares y Parral.

Una integracion de rutas del Vino entre Colchagua y Curicé puede apoyarse a través
del mejoramiento del camino que cruza la Cuesta del Peral (Ruta 1-30-J), conectando a
los vecinos poblados de Teno y Chépica.

En la alta cordillera, si el Estado decide en algan momento habilitar el paso Vergara, al
Oriente de Curico, ello puede dar paso a un recorrido ciclistico transcordillerano, que
segun especialistas tendria un enorme potencial para atraer especialistas en este
deporte. (Ver linea segmentada en figura siguiente).

Mejorar estas conectividades terrestres con lo requerido por el turista en términos de
transitabilidad, continuidad, servicios al viajero, sefialética, desvios estratégicos,
horarios, entre otros, permitiria potenciar los destinos turisticos priorizados por la
Subsecretaria de Turismo y habilitar e incorporar al menos cuatro nuevos territorios a
los destinos de esta region, dos enteramente en la propia (Cordillera y borde costero
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Sur) y dos interregionales (rutas de integracion Mataquito — Colchagua y Parral-
Pelluhue-Cobquecura-Ninhue-San Carlos).

De los 6 productos con mayor potencial competitivo de Chile, identificados en la Hoja
de Ruta del Programa Estratégico Nacional de Turismo Sustentable (PENTS), sin duda
gue el enoturismo es el Unico que puede posicionar a esta regibn como un destino de
jerarquia mundial. Para ello es fundamental entender las redes que potencian los
encadenamientos locales, de tal manera de configurar un ecosistema local inteligente,
capaz de generar condiciones basales que promuevan la innovacion en este ambito.
Son dos los facilitadores de infraestructura necesarios para alcanzar el objetivo
planteado, mejoras en las redes de accesibilidad y telecomunicaciones. Producto que
debiera ademéas diversificarse conjugado con recursos, que presentados por si solos
aparecen como secundarios, como nieve, termas, bosques nativos; pero en
combinacién configuran una potencial oferta sofisticada y con gran fortaleza ante las
fluctuaciones de la estacionalidad de la demanda.

En consecuencia, la estructuracion de las redes de infraestructura debiera alcanzar un
nivel de complejidad tal, que permita alcanzar una eficiente articulacién de la puesta
en uso turistico de los citados recursos, a partir de ofertas de alto valor agregado, que
a pesar de estar atomizadas en el territorio, conformen una propuesta de
comercializacién integrada como producto Unico, que trasciende el territorio regional
y, que ademas, opera en asociatividad con las regiones vecinas.

Figura 6-3
Situacion propuesta para la Regiéon del Maule

Fuente: Elaboracion propia
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6.3 Identificacién de déficits
Los déficits identificados para la Regién del Maule, fueron las siguientes:

o [Escasez de caminos de calidad para el turista impide realizar circuitos
convenientes que permitan retornar al origen por rutas que accedan y otros
atractivos que los visitados en la ruta de ida.

o Bypass para sacar trafico de camiones en ciudades grandes e intermedias que
afectan la tranquilidad y seguridad requerida para el desarrollo de las
actividades turisticas. Casos de Curico, Teno, Lontué, Molina, Linares,
Cauquenes, Chanco y Pelluhue.

e Carencia del concepto de rutas escénicas en:
o Rutas del Vino (Curico, Talca-San Javier y Cauquenes).
o Nueva via Arco Oriente no tiene estandar para acoger adecuadamente al
turismo: ausencia de bermas, falta de lugares para picnic, ciclovias,
centros de informacion, bafios publicos, etc.

o Dificultosa conectividad para los paseos y la exploracién turistica interregional
o Rutas del vino de Colchagua y Curico
o Valle del Mataquito con Valle de Colchagua
o Ruta de calidad turistica de borde costero: regiones de O’Higgins (desde
Ruta de la Sal), Maule y Biobio (Norte)

o Falta de adaptacién de la infraestructura para dar acceso de paseantes a la
precordillera y cordillera, con desvios, rutas escénicas, paradores, bafos
publicos, miradores, lugares para actividades deportivas y comida campestre
(picnic), refugios, senderos de trekking. Ruta para ciclismo amateur
transcordillerano Romeral - Paso Vergara — Paso Pehuenche — San Clemente.
Camino de acceso a la Laguna del Maule.

e Necesidad de generar centros civicos renovados que den una impronta singular
y de identidad a los centros histéricos hoy con edificacién patrimonial sin
restaurar, edificacion publica de regular calidad arquitecténica, sin verdaderos
proyectos de paisajismo para sus espacios publicos centrales, lo que impide
promuevan la identidad local: casos de Curicd, Talca, Linares, Cauquenes,
Molina.

e Falta de paseos-costaneras que pueden ser parte de la construccién de
defensas fluviales- en bordes de rios en sus pasos por los centros urbanos de
ciudades principales e intermedias. Casos de Talca y Cauquenes. En el caso del
rio Maule ello puede apuntar a hacer nuevamente navegable su primer tramo
(hasta Pencahue).
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Necesidad de defensas maritimas en bordes costeros. Casos de Constitucion y
Pelluhue.

Abandono de equipamiento de caletas pesqueras en la costa, que requieren
hacerlas verdaderamente apropiables por los pescadores artesanales.

Falta de algun tipo de infraestructura para el transporte aéreo para turistas de
altos ingresos que permita operar vuelos en avion o helicoptero hacia y desde
Santiago, tanto internacional al aeropuerto Arturo Merino Benitez (AMB) como
nacional a Eulogio Sanchez.

Programa de restauracion incompleto de estaciones del ramal ferroviario a
Constitucion.

Desvalorizacioén, incluyendo falta de acceso adecuado, de sitios histéricos
relacionados con el periodo de la Independencia nacional: Cancha Rayada,
Yerbas Buenas y Lircay.

Acceso inapropiado a la calidad turistica a lugares naturales de alta demanda
como PN Radal Siete Tazas y Vichuquén.

Falta de acceso a un potencial centro de deportes invernales y ski en Nevados
de Longavi y El Planchén.

Falta de agua potable rural —incluyendo el uso de hospederias y restaurantes-
en pequefas localidades y lugares de interés que forman parte de circuitos
turisticos: Radal, Punta de la Vega, Puente Pancho, Radal Siete Tazas,
poblados en ramal ferroviario a Constitucion, etc.

Abandono de antiguas vias férreas en desuso por este medio que podrian servir
de paseos para el trekking y/o bicicletas: ramales a San Clemente, Parral —
Cauquenes, Linares — Panimavida — Colbuan.
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7 PARTICIPACION CIUDADANA
7.1 Metodologia propuesta para el desarrollo de los Talleres de Inicio regionales

A continuacion, se indican las consideraciones generales de las actividades realizadas
en cada una de las intervenciones que se realizaron con el equipo consultor en la
regién, a fin de alcanzar los objetivos propuestos.

7.1.1 Definicidn de actores invitados

La DIRPLAN MOP regional, en conjunto con la direccion regional de SERNATUR,
identificaron los actores relevantes y elaboraron una lista preliminar de invitados a los
talleres, considerando las tematicas que se abordarian en cada instancia.

A fin de poder transmitir el espiritu que estd implicito en esta gestién interministerial,
se expuso brevemente al comienzo de cada Taller de Inicio, acerca de los principales
objetivos de esta forma de gestionar la inversién territorial, cuyo origen radic6 en el
Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, y que va en directo beneficio al
desarrollo de la regién.

7.1.2 Contenido de los Talleres de Inicio

En la region del Maule se realizd un Taller de Inicio en Curicé y otro en Linares, cada
uno con una duracién aproximada de 3 horas.

El taller realizado en Curicd, fue de caracter regional y con asistencia de
representantes, de distintos lugares alrededor del destino del Valle de Curicd.

El taller en Linares fue para atender la vision del destino (Linares y Cajon del
Achibueno) propiamente tal y sus alrededores, sin perjuicio que hayan podido ser
nombrados otros destinos o atractivos turisticos de la region.

En el Cuadro 7-1 se presenta la distribucion de las actividades del Taller de Inicio en el
tiempo:

Cuadro 7-1
Contenidos y metodologia a aplicar
Hora Actividades a desarrollar
15:00-15:10 Apertura del taller.
15:10-15:40 Presentaciéon de la consultora:

e Presentacion de las actividades a realizar en el taller y de los asistentes.

¢ Rol de la infraestructura publica en la activacién sustentable de los territorios
turisticos.

e FExperiencias exitosas (nacionales y/o internacionales) con caracteristicas
similares a la region.

e Vision territorial preliminar para el desarrollo de la infraestructura de apoyo al
turismo en la region.

15:40-15:55 Explicacion a los asistentes del trabajo de taller y conformacién de grupos de
trabajo.

15:55:16:15 Trabajo en grupos interdisciplinarios.
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Hora Actividades a desarrollar

e A cada grupo se le entregé un mapa donde fueron identificados los destinos,
atractivos y potenciales turisticos de la regién. Se buscé conocer la vision
regional del potencial turistico.

e Cada grupo pudo proponer nuevos atractivos y rutas no presentes en el mapa.

e El conjunto de atractivos identificados, fue ordenado en funcion de la
importancia que le asignaron los integrantes del grupo de trabajo.

16:15-16:30 Intermedio (café).

16:30-17:30 e Para los principales atractivos identificados por el grupo, se definié un conjunto
de iniciativas de inversidn, con el objeto de cubrir déficits de infraestructura o
bien, potenciar los atractivos turisticos identificados.

e Cada una de las iniciativas de inversion generadas, fue caracterizada en una
“ficha de proyecto”, la contenia, entre otros, los elementos que muestra la
cuadro 6-2

17:30-17:55 e Presentacion de resultados de trabajos grupales.

e Todos los grupos debieron elegir un lider y un registrador de los acuerdos. El
lider debi6é hacer la presentacion final del resumen de su trabajo. El registrador
entrego las fichas con las iniciativas propuestas por el grupo.

17:55-18:00 Cierre del taller.

Cuadro 7-2
Ficha de registro de propuesta de proyecto

Proyecto N° Descripcion

Nombre proyecto

Breve descripcion que permita comprender
la naturaleza del proyecto

Destino o atractivo turistico relacionado.

Problema actual que podria ser solucionado
con el proyecto.

Tipo de infraestructura.

(Puerto, camino, puente, entre otros)

Ubicacion, con el méximo detalle posible.

Poblacién que se beneficiaria.

¢Coémo soluciona el problema planteado
inicialmente?

¢Lo considera una iniciativa de mediano
(2021) o largo (2030) plazo?

Relacién de la iniciativa con otros proyectos
indicados o existentes en listado de
proyectos presentados o con iniciativas
diferentes del MOP.
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7.1.3 Registro de Ideas de proyectos identificados

A partir de la identificacién de los atractivos de cada zona, se les solicité a los
asistentes identificar, qué inversiones eran necesarias de ejecutar, a fin de que el
atractivo por ellos sefialado, pudiera ponerse en valor o generar oportunidades de
desarrollo turistico en la zona.

A continuacion, se presenta en un cuadro modelo, las iniciativas de inversion que se
presentaron en cada uno de los grupos. Se identificaron en forma independiente,
aquellas en que en su ejecucion debia participar el MOP, por estar dentro de sus
atribuciones, asi como también aquellas en las que el principal actor debiera ser
SERNATUR, a lo que se denomina “Turismo”. Se agregd, ademas, una tercera
columna denominada “Otros apoyos” para identificar aquellos proyectos que siendo
presentados por la comunidad, no corresponde su ejecucion ni al MOP ni a
SERNATUR, ejemplo CONAF, Municipio, SERVIU, MINVU, entre otros. También
existié la posibilidad que una iniciativa requiera del apoyo o participacion de mas de
un actor y en este caso se indico las tres opciones. Se identific6 con un ndamero 1,
cada proyecto, debido a que cada cuadro forma parte de una base de datos, que
permite el procesamiento de la informacién desde distintos puntos de vista (tipo de
proyecto, responsable, regibn comuna, entre otros). Ver cuadro 7-3.

Cuadro 7-3
Modelo tipo de identificacién de proyectos

Tipo de iniciativas
N° | Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
1 | Proyecto 1. 1
2 | Proyecto 2. 1 1
n | Proyecto n 1 1 1

7.2 Resumen Ejecutivo Talleres con actores Publicos y Privados: Curico

Region del Maule / Curico
Fecha: 25 de abril de 2016 (10:30 a 13:30 hrs)
Lugar: Salén Auditérium Gobernacion de Curicé

7.2.1 Participantes
Hubo 47 asistentes de los cuales 21 eran mujeres y 26 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de

la siguiente manera.

o 14 Comunidad y sector privado 29,8%
o 33 Servicios publicos 70,2%
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7.2.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la region

Se presentd el objetivo del estudio, se aplic6 la metodologia y se habilité cuatro
grupos de trabajo. Los asistentes reconocieron como principales atractivos de la zona
los siguientes:

= Ruta del vino

= Vichuquen

= Radal 7 Tazas

= Cuenca del Mataquito

= Sector de Los Quefies

= Ruta costera Norte

= Zona del valle de Curic6 (desarrollo vitivinicola y Ruta de La Fruta)
= Ruta ciclistica binacional, (Paso Vergara, Pehuenche)
= Ruta de los Volcanes

= Cuencay Valle del Maule

= Duao e lloca

= Ruta Pehuenche

7.2.3 ldeas de proyectos identificadas
Tras el trabajo de identificacién de atractivos se generaron los siguientes proyectos:

Cuadro 7-4
Ideas de proyectos taller Curico

Tipo de iniciativas
N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
1 Mejoramiento acceso a lago Vichuquen por 1
Hualafié
2 Mejoramiento borde costero Playa Paula, Lago 1
Vichuquen
Mejoramiento y habilitacion ruta entre Lago
3 : 2 1
Vichuquen y Lipimavida
Habilitar conexién entre Lago Vichuquen y
4 1
Ruta de la Sal
Construccién sendero ciclistico con descansos
5 1 1
entre Romeral y Paso Vergara
6 | Habilitacion de refugio en sector el Planchén 1 1
7 Ensanchamiento y mejoramiento de camino de 1
acceso al Planchdén
Pavimentacion acceso a Radal 7 Tazas, desde
8 . . 1 1
Agua Fria hasta Parque Inglés
Habilitacion de APR en Radal, Punta de la
9 1
Vega y Puente Pancho
Habilitacion de placa de servicio en Radal 7
10 i 1 1
Tazas y Parque Inglés
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Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
11 Habilitacion ruta escénica Pehuenche, desde 1 1
paso Pehuenche hasta San Clemente
Habilitacion de senderos interpretativo Saltos
12 1 1
de Agua
Habilitacién camino, sélo de acercamiento de
13 . 1 1 1
vehiculos a Laguna del Maule.
14 Habljltaglon refugio en Valle los Céndores y 1 1 1
del Aguila
15 | Habilitaciéon ruta escénica Rio Maule 1 1
16 Habilitacion APR y alcantarillado en 1
comunidades del ramal Talca Constitucion
Habilitar la navegabilidad del Rio Maule entre
17 L 1 1 1
Constitucion y Pencahue,
Habilitacion agua potable rural en Radal 7
18 . 1
Tazas y Parque Inglés
Habilitacion de servicios higiénicos sector de
19 ~ 1 1
Los Quefies,
20 Mejoramiento sefalética turistica, Paso 1 1 1
Vergara
Habilitacion senderos de trekking y ciclovias
21 | entre Los Quefies, Paso Planchon y Paso 1 1
Vergara
22 | Habilitacion de bafios publicos en San Pedro 1
23 Habllltaglon de rutas verdes en Ramal 1 1 1
Mataquito
Construccion de senderos de tracking,
24| 7 . . . - 1
ciclovias y miradores en Cordillera de Curico

7.2.4 Puntos criticos y oportunidades que se presentaron:

Puntos criticos detectados:

= Existen muchos sectores que no tienen disponibilidad de agua potable.

= Carencia de servicios sanitarios en sectores rurales.

= La sefialética de la regibn no permite direccionar a los turistas a todos los

atractivos de la zona.

= E paso fronterizo de Los Quefies y Paso Vergara, tienen carencia de servicios

sanitarios.

=  Sectores turisticos como los Bafios de San Pedro no cuentan con servicios
aptos para la atencion de los turistas.

= Muchas vias de la regién tienen distintos nombres aun en Google Maps, lo que
hace que los turistas se pierdan y no logren llegar a destinos.
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El borde costero de la region requiere mejorar su equipamiento a fin de poder
ponerlo al acceso de los potenciales visitantes.

Actualmente en Vichuquén vy Llico, estan recibiendo las descargas de
alcantarillado.

Se requiere resolver los problemas de los residuos sélidos de la region.

Se requiere efectuar mantencion de los caminos de la regién y mejorar la
accesibilidad a los volcanes.

El habitante maulino no tiene relacién con la nieve a pesar de tener muchos
atractivos de esta naturaleza.

Oportunidades

7.3

Disponibilidad de recursos naturales en la region, de distinta orden; lagos, rios,
mar, cordillera nieve, los que tratados sustentablemente pueden permitir el
desarrollo de variados sectores de la region.

Existencia de un programa que pueden apoyar la complementacion de las
inversiones en infraestructura y de esta manera potenciar su impacto en el
territorio y sus agentes econémicos.

Existencia de infraestructura ferroviaria, que puede ponerse en valor para el
desarrollo de nuevas experiencias de desarrollo turistico y que cruzan toda la
region

La alta ruralidad de la region, visto como una oportunidad, permite encontrar
en la region variadas manifestaciones de artesania, tradiciones orales, folklore,
comidas tipicas, entre otros. En general, la esencia de la cultura campesina
puede ser puesta a disposicidon de las experiencias turisticas.

Resumen Ejecutivo Talleres con actores Publicos y Privados: Linares

Region del Maule / Linares
Fecha: 27 de abril de 2016 (10:30 - 13:30 hrs.)
Lugar: Auditorio Gobernacion de Linares

7.3.1 Participantes

Hubo 34 asistentes de los cuales 19 eran mujeres y 15 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de
la siguiente manera.
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o 5 Comunidad y sector privado 26,5%
o 29 Servicio publico 73,5%

7.3.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la region

Se presentd el objetivo del estudio, se aplicé la metodologia de trabajo y se formaron
3 grupos de trabajo. Los asistentes reconocieron como principales atractivos de la
zona los siguientes:

= Nevado de Longavi

= Cajény rio Achibueno

= Rios de la region

= Costa Sur del Maule

= Termas y montafnas

= Constitucién, Pelluhue y Curanipe

= Paisajes precordilleranos

= Vifedos y cultivos agricolas destacados (frutillas, arandanos, entre otros)
= (Caletas costeras

= Productos gastronémicos de la region

7.3.3 Ideas de proyectos identificadas

Tras el trabajo de identificacion de atractivos se generan los siguientes proyectos:

Cuadro 7-5
Ideas de proyectos taller Linares

Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos

1 | Habilitacion APR en Achibueno 1

Habilitacion camino acceso y puente por la 1 1
ladera Sur del Nevado de Longavi

Habilitacion de mirador turistico en la junta de

los rios Bullileo y Longavi !

Pavimentacién antiguo camino de conexién
Curanipe con Pelluhue

Habilitacion de servicios, miradores y
paradores en camino hacia Achibueno

Habilitacion turistica de la ruta Los
6 | Conquistadores (sefialética, miradores y 1 1 1
Servicios)

Mejoramiento de la informacion y sefialética en
acceso Norte y Sur de Linares

Habilitacion de museo y Ruta Nerudiana en
Linares

9 | Recuperaciéon aerédromo Maule Sur

10 | Habilitacién sefialética de entrada a Maule Sur

11 | Construccién Parque comunal en Cauquenes

R (kPR -
[EEN

12 Mejoramiento sefialética turistica en
Cauquenes

13 | Mejoramiento acceso Hotel Euro Charles 1
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No

Iniciativas propuestas

Tipo de iniciativas

MOP

Turismo

Proyectos | Estudios

Proyectos | Estudios

Otros
apoyos

(practica alumnos turismo)

14

Habilitacion accesos a Nevado de Longavi

1

15

Mejoramiento de camino L-600 y del Puente
Villaseca

16

Mejoramiento de la conectividad y sefialética
de la ruta vitivinicola entre Cauquenes y
Empedrado

17

Mejoramiento de acceso y sefialética en
Santuario de la Naturaleza Cajén del
Achibueno

18

Mejoramiento de sefiales en Ruta M-50
Empedrado

19

Mejoramiento ruta precordillerana, Bullileo,
Parral, La Balsa

20

Mejoramiento servicios béasicos (APR Yy
saneamiento) en costa Sur de la regidn)
Pelluhue, Chanco y Constitucion

21

Mejoramiento sefalética, miradores y servicios
para turistas.

22

Ampliacion APR en Chanco

23

Saneamiento basico en Chanco

24

Habilitacion APR y saneamiento en 5
localidades de Cajon Achibueno

N

25

Mejoramiento Ruta L-355 ribera Sur del Lago
Colbun

26

Recuperacion Puente La Arboleda

27

Mejoramiento ruta que une Molina con Linares

28

Mejoramiento de ruta que une Pichaman con
Constitucion

[ T TN S

29

Mejoramiento ruta entre San Javier y
Constitucion

30

Habilitacion ruta turistica en costa de
Cauquenes

31

Pavimentacion ruta precordillerana desde San
Javier al Sur

32

Construccién aeropuerto Regional del Maule

33

Mejoramiento sefalética turistica de la region

34

Habilitacion de ciclovias en costa, valle y pre
cordillera del Maule

[ T IS IS

35

Habilitacion de senderos y ciclovias en cajon
de Achibueno
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7.3.4 Puntos criticos y oportunidades que se presentaron

Puntos criticos detectados:

La region presenta numerosas localidades de gran valor escénico y potencial
turistico, pero que no cuentan con los servicios basicos, agua y alcantarillado,
necesarios para desarrollar la actividad turistica.

Hacia los sectores rurales, se encuentra una conectividad deficitaria.

La sefalética informativa de naturaleza turistica, no seria adecuada, ni en cantidad
ni en claridad de la informacion.

Contando con numerosos atractivos naturales, no hay disponibilidad de senderos y
ciclovias que permitan a los turistas desarrollar actividades de intereses especiales.

Ante el aumento de la demanda turistica presentada en el verano de 2016, surge
la preocupaciéon por la falta de cuidado del medio ambiente, o que se hace dificil
pensar en el desarrollo de un turismo sustentable, de no aplicar medidas que
mitiguen esta situacion.

Desde el punto de vista de la gestion interna;

o Para la aprobacién de proyectos por parte del Ministerio de Desarrollo
Social (MIDESQO), se hace necesario que se flexibilicen los analisis de
proyectos, sobre todo cuando estos aun no presentan la demanda por ser
iniciativas que buscan potenciar destinos emergentes.

o Para un mejor aprovechamiento sustentable de los recursos del territorio se
requiere mayor coordinaciébn y comunicacion entre Servicios Publicos
(CONAF, MOP, SERNATUR).

Oportunidades

Se destacan areas de desarrollo para el turismo de naturaleza, termal, enoldgico y
patrimonial.

La Region del Maule es reconocida internacionalmente por poseer ecosistemas
anicos en el mundo, los que pueden ser aprovechados en favor de un turismo
sustentable.

Disponibilidad en el territorio de atractivos turisticos de gran importancia y
potencialidad, como nevados, rios, paisajes precordilleranos.

Presencia en los gobiernos comunales de profesionales jovenes que buscan
desarrollar innovacion con sustentabilidad del territorio.
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= Conciencia en grupos activos en la comunidad por desarrollar un turismo
sustentable y respetuoso del patrimonio y de la pertinencia territorial.

= Posibilidad de desarrollar circuitos y redes entre las distintas localidades rurales de
la region todas ellas con algun tipo de atractivo que se pueda poner en valor para
favorecer la actividad turistica.

7.4 Resumen Ejecutivo Taller de Validacion

Una vez elaborado el Plan Preliminar de infraestructura de apoyo al turismo para la
regién, se invité a los actores publicos y privados que habian participado en los
Talleres de Inicio, asi como a las principales autoridades de la regién, a un Taller de
Validacién, que tuvo como principal objetivo dar a conocer la propuesta de plan y
obtener de los participantes las observaciones y sugerencias que permitieran realizar
los ajustes correspondientes, con el fin de obtener un producto mas afinado, que
realmente respondiera a las necesidades de la region en materia de infraestructura
turistica.

Bl taller tuvo una duracion aproximada de 2 horas y en su primera parte consistié en
presentar a los asistentes los principales resultados del estudio, asi como también se
explicd la metodologia empleada para llegar a la elaboracién del Plan Preliminar. Luego
de esta presentacion general, se procedié a mostrar los proyectos del Plan Base y del
Plan Preliminar, agrupados por Unidad de Desarrollo de Atractivos.

Fecha: 11 de noviembre de 2016 (9:30 a 12:30 horas)
Lugar: Salén Auditérium Caja Compensacion Los Héroes de Talca

7.4.1 Participantes

Asistieron 14 personas, de las cuales eran 12 hombres y 2 mujeres. Respecto de su
procedencia, correspondian a 10 funcionarios del sector publico y 4 del sector
privado. A continuaciéon se muestran los porcentajes:

o 4 Comunidad y sector privado 28,6 %
o 10 Servicios publicos 71,4 %

7.4.2 Presentaciéon propuesta de plan de infraestructura

Se realizé una presentacion de la propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo
al Turismo en la Region, indicando los principales resultados del estudio a la fecha, la
metodologia empleada para su elaboracion y el conjunto de proyectos identificados,
por Unidad de Desarrollo de Atractivos, haciendo uso de imagenes cartogréaficas de la
region.
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7.4.3 Preguntas y observaciones

1.

10.

11.

12.

Se solicita que se deje establecido en el estudio la necesidad de que los trabajos
de APR vayan acompafiados de saneamiento basico. De no ser asi, no se logra el
impacto esperado.

Se indica que las ultimas informaciones de la CNR, serian que no se construiran
nuevos embalses y en su reemplazo se ha propuesto la creacion de 7 tranques, lo
gue afectaran positivamente la region desde el punto de vista de la produccion
agricola, y el turismo.

Dado lo anterior, el proyecto del embalse Rio Claro, que se encuentra dentro del
PRIGRH del Maule, no seria ejecutado y quedaria solo a nivel de idea.

Se indica que el sector del Parque Inglés y Radal 7 Tazas, requieren urgente
intervencion, para proveerlo de servicios.

Los presentes sefialan que el Parque Inglés requiere urgente instalacion de
servicios de agua y saneamiento basicos.

SEREMI de Economia indica que el sector del Parque Inglés y otros sectores de la
region, que son de propiedad de Bienes Nacionales, estaria licitando a través del
proyecto “Invierte Turismo”.

UGAT sefiala que, teniendo la regién atractivos especiales a nivel mundial, requiere
un trabajo cultural, de manera que se protejan y cuiden los recursos naturales.

Es necesario detonar proyectos que permitan desarrollar la cultura. Por ejemplo, la
necesidad de recuperar el Rio Claro, de manera de educar a la comunidad vy
demostrar que es posible mejorar.

Se sefala que, en el caso de Rio Claro, existen 38 hectareas de Bienes Nacionales
y que podrian destinarse a un pargue para la ciudad. Se sugiere incorporar esto en
el estudio y presentarlo como un proyecto de borde rio a cargo de la Direccion de
Obras Portuarias y que ademdas considere un centro de interpretacion. Los
consultores analizaran la propuesta.

Considerar la incorporacion de normativa que permita ir revisando las normativas
de construccion.

Representante de Camara de Comercio de Vilches extrafia proyecto asociado al
Arco Oriente. Por ejemplo, en el sector de la Placeta se requiere un mirador o
centro de interpretacion.

Se solicita considerar un proyecto asociado al Puente Maule, que incorpore el
rescate de la historia.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
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Se indica que Yerbas Buenas y Villa Alegre, deben considerarse para el desarrollo
de rutas escénicas. Asi es posible rescatar la belleza de las rutas.

Ciénagas del Name, se indica como otro lugar a rescatar y poner en valor que no
ha sido mencionado en el Plan Preliminar.

Se solicita considerar que para Curepto, no sélo se considere el proyecto
“Recuperacion Inspectoria de Vialidad de Curepto”, sino que también se incorpore
a estas intervenciones, la iglesia del pueblo, que se encuentra en proceso de
restauracion.

Se solicita que el MOP, en todos sus proyectos que se relacionan con rutas de
belleza natural, se considere escénicas o proyectos asociados, dando valor a la
ruta.

Se indica que la Municipalidad de San Clemente y Colbuln, estan trabajando por
declarar el sector de la Laguna, como ZOIT. Dentro de las acciones, se esta
solicitando a la empresa Colbun que puedan garantizar un nivel de agua en el
verano, de manera de poder desarrollar iniciativas que puedan mantenerse para el
turismo. Dado lo anterior el proyecto de estudio seria factible si se dan estas
condiciones.

Se indica que la laguna del Maule, es un sector muy peligroso para desarrollar
proyectos de deportes nauticos. Se solicita que se considere un sector de
servicios.

Se indica que el rio Achibueno es el Unico rio de color turquesa por lo que debe
desarrollarse accesos y hacer gestion para una mejor conducta de parte de los
usuarios.

Se indica que los proyectos de mejoramiento de aerédromos de Linares y Curic6,
estarian siendo afectados porque se han rodeado de casas y otras infraestructuras.
Es necesario considerar a mediano plazo, mejorar el aerédromo e Curanipe.

Se propone considerar el proyecto de mejoramiento de camino hacia Altos de
Lircay, que genera el camino de los dinosaurios.

Se informa que el proyecto de conexidén entre Vilches y Radal Siete Tazas, se
iniciara su ejecucion en el afio 2017.
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8 PROPUESTA DE PLAN DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL
TURISMO SUSTENTABLE.

8.1 Aspectos metodolégicos para la elaboracién de la propuesta de plan de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable.

Se entiende por propuesta de plan de infraestructura MOP de apoyo al turismo
sustentable, aquel instrumento de planificacion regional para el desarrollo de
infraestructura de competencia del Ministerio de Obras Publicas, que es habilitante
para el desarrollo de la actividad turistica sustentable, y que es construido en funcion
de proyectos propuestos por los actores locales, recopilados de otras planificaciones y
propuestos por el equipo consultor, en base a una imagen objetivo de la
infraestructura turistica regional. La cartera de proyectos definida en esta propuesta
de plan, fue priorizada a través de la aplicacion de una matriz multicriterio, lo que
permitié ordenar el desarrollo de los proyectos en el tiempo.

Para la elaboracién de la propuesta de plan, se ha tenido en cuenta las siguientes
consideraciones metodoldgicas:

8.1.1 Antecedentes para la construccion de la Propuesta de Plan

e Se sistematizé toda la informacion recogida en los Talleres de Inicio y se generé
una base de datos con iniciativas de inversién propuestas por la comunidad y
actores claves regionales. Se incorpor6 ademas a esta base de datos, la
informacion recogida a través del formulario web que fue creado especialmente
para ser aplicado como complemento al desarrollo de los talleres de inicio.

e Se analizd el contenido de otras planificaciones (Anteproyectos Regionales de
Inversiones - ARl y el trabajo de la Comision Interministerial de Ciudad, Vivienda
y Territorio - COMICIVYT) para determinar posteriormente cuales proyectos del
Plan aparecian en estas planificaciones. Se dej6 un registro de esta condicion, lo
que les permitié tener una mayor calificaciéon en el proceso de priorizacion de
proyectos.

e En forma simultanea, se elabor6 las Imagenes Objetivo de Infraestructura para
cada una de las regiones, considerando los instrumentos estratégicos de cada
region y también la propia vision territorial del consultor.

e Una vez que se analizé toda la informacién indicada anteriormente, se
confecciond el Plan Preliminar de infraestructura MOP de apoyo al turismo
sustentable. Al igual que en el caso del Plan Base, se desarroll6 este Plan
Preliminar al interior del Territorio Prioritario de Intervencién, compuesto
fundamentalmente por los destinos turisticos priorizados. Sin embargo, ante la
existencia de excepciones en este sentido, se propuso las respectivas
ampliaciones a este espacio, a partir del analisis territorial detallado y los aportes
de los talleres locales, de tal forma de no dejar fuera de la propuesta de plan a
aquellos proyectos que no estaban dentro de los destinos.

e Posteriormente se presento la propuesta de plan a la comunidad regional, la que
fue construida a partir del Plan Base y del Plan Preliminar. Dicha presentacion se
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materializd a través de la realizacion de los Talleres de Validacion. En ellos, se
presento la cartera de proyectos, a través de representaciones cartogréficas, en
donde se pudo localizar cada uno de éstos en el territorio de la region. Los
participantes a estos talleres pudieron hacer las observaciones a la cartera de
proyectos presentada, lo que permitio posteriormente ajustar la propuesta de
plan.

¢ Finalmente, con la incorporacion de las observaciones recogidas en los Talleres
de Validacion, se agregaron, eliminaron y/o modificaron proyectos, lo que dio
lugar a la generacion de la Propuesta de Plan definitiva.

8.1.2 Identificacién de Proyectos Nuevos

Mediante sesiones de trabajo del equipo consultor (profesionales que condujeron los
talleres, méas especialistas en territorio, infraestructura y sistemas de informacion
geografica), se confeccionaron los Planes Preliminares de Infraestructura de cada
region, considerando todos los elementos anteriormente sefialados.

En primera instancia desde la perspectiva regional se consider6 la infraestructura base
0 existente y el Plan Base, sobre los cuales se proyectd la imagen objetivo de
infraestructura, identificando los déficits que debian ser cubiertos por el Plan
Preliminar, a través de los proyectos propuestos.

Como se mencioné en el capitulo 5, es necesario recordar que el desarrollo del analisis
de pertinencia de cada proyecto propuesto, se definié el concepto de “Unidad de
Desarrollo de Atractivo” (UDA) que corresponde a una unidad de estudio, construida
en base a la existencia de Atractivos Turisticos cercanos, en funcién de su jerarquia o
concentracion. Generalmente forman parte de alguna de las unidades focalizadas y en
torno a las cuales se podria generar un conjunto de proyectos, con el fin de potenciar
su condicion turistica.

Cabe sefialar que estas unidades no corresponden a unidades fisicas con superficies
encerradas por un poligono, con limites bien definidos, sino a una unidad conceptual
de apoyo al analisis territorial, que en definitiva alberga a un conjunto de proyectos de
diferentes tipologias.

Cada UDA lleva el nombre del atractivo mas cercano o el de mayor jerarquia, en el
caso de haber varios atractivos en torno a esta unidad. Se consider6 las siguientes
categorias de Atractivos Turisticos para definir una UDA:

Sitios naturales.

Museos y manifestaciones culturales histéricas.
Folklore.

Realizaciones técnicas contemporaneas.
Acontecimientos programados.

Centros o lugares de esparcimiento.

O 0O O O O O
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A su vez, los atractivos se clasifican de acuerdo a su jerarquia utilizada por la
Subsecretaria de Turismo y SERNATUR: Internacional (3), Nacional (2), Regional (1) y
Local (0).

e Para la identificacion de proyectos, en torno a cada UDA, se tuvo a la vista la
base de datos de proyectos generada en los talleres participativos, asi como
otros instrumentos territoriales vinculados al turismo, a lo que se suman los
aportes del consultor orientados a proveer soluciones integrales desde la
perspectiva de los proyectos MOP en cada una de las UDA.

Figura 8-1
Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA)

SITUACION BASE + TALLERES
PLAN BASE PARTICIPATIVOS

UDA

OTROS
INSTRUMENTOS
TERRITORIALES

APORTES
CONSULTOR

IMAGEN OBJETIVO REGIONAL

Fuente: Elaboracion propia

e Adicionalmente, existen situaciones puntuales en relacion al desarrollo de
proyectos conectores, capaces de relacionar los distintos componentes del
territorio turistico, los cuales, en algunos casos, no se encuentran dentro de las
UDA o incorporan a mas de una.

e A partir de este andlisis, se confecciond la lista de proyectos del Plan Preliminar
y se volvio a revisar la lista de proyectos del Plan Base, para verificar que no
hubiera proyectos duplicados. En caso que hubiesen existido proyectos
duplicados, se mantuvieron los establecidos en el Plan Base.

8.1.3 Priorizacién de Proyectos Nuevos

En primer término, es necesario precisar que la priorizacion de proyectos responde
a una légica de optimizacion en el uso de los recursos, logrando identificar la
temporalidad de la inversion en funcion de su impacto, en este caso al desarrollo
integral del sector turismo.
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Asi, la aplicacion de una matriz multifactorial, mas allA de jerarquizar la
importancia de cada proyecto, busca identificar en funcion de la informacién
existente el grado de prioridad que pudiese tener en el tiempo su ejecucién,
considerando la relacion simbidtica que podrian llegar a tener en forma colectiva
con otros proyectos, asi como el aporte especifico que podrian realizar al territorio
por su meérito propio, en consideracion tanto de las demandas turisticas, como de
las condiciones de habitabilidad local.

De esta forma, es necesario destacar que no tendria sentido asignar prioridades a
proyectos de forma independiente de las Unidades de Desarrollo de Atractivos a
las cuales pertenecen, porque el fin que se persigue con la creacion de estas
unidades, es precisamente potenciar ese territorio con una bateria de proyectos a
desarrollarse de manera conjunta. Si se prioriza proyectos en una region de manera
dispersa, sin tener en cuenta el concepto de UDA, se pierde el efecto detonante
de mayor actividad turistica que tendria la concrecién del conjunto de proyectos
asociados a ese territorio.

De acuerdo a esta reflexion, se propuso un analisis escalar, que permitiese definir
prioridades tanto para las UDA como para los proyectos al interior de las mismas,
en consideracion de las siguientes definiciones generales:

e La priorizacion asignada a cada UDA determindé un periodo dentro del
horizonte del Plan Preliminar, de alrededor de cuatro o cinco afos, en el
cual los proyectos que pertenecen a esa UDA deben ser desarrollados. Se
determiné entonces un afio de inicio para ese periodo.

e Cada UDA fue priorizada en funcion de la aplicacion de una matriz
multicriterio que contenia variables independientes que la caracterizaban.

e Cada una de las variables a ser consideradas, tenia asociado un
ponderador, cuyo valor fue propuesto por el consultor en conjunto con la
contraparte, pero con la posibilidad de ser ajustado por cada Regidn, en
funcion de su realidad y de la importancia que le asignaban los actores
claves regionales.

e Una vez definida la priorizacién del desarrollo de las UDA, se establecié una
priorizacion para los proyectos contenidos en cada una de ellas.

e De manera similar al caso de las UDA, se establecié una priorizacién de
desarrollo para los proyectos contemplados en ellas, para lo cual se
utilizaron otras variables con sus respectivos ponderadores.

e El puntaje obtenido por cada proyecto, le asigné una posicion relativa al
interior del periodo que le corresponde a la UDA a la cual pertenece.

e Asi, los proyectos con mayor puntaje, deberian iniciarse al comienzo del
periodo y aquellos con menor puntaje, podran iniciarse en el segundo,
tercer o cuarto afio del periodo, sin importar si su finalizacion cae fuera del
periodo determinado para esa UDA.
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8.1.4 Criterios para la priorizacion de Unidades de Desarrollo de Atractivos.

Los criterios a emplear para priorizar el desarrollo de las UDA, tienen relacion con
algunos de los principios transversales para el desarrollo del sector turismo
establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, como son la
Sustentabilidad, la Focalizacion territorial, la Inclusion y Equidad. De esta forma, los
criterios empleados y los posibles valores de las variables asociadas, son los
siguientes:

e Sustentabilidad.

a) Area Protegida perteneciente al SNASPE*’: si la UDA esta relacionada con
una SNASPE, tiene puntaje 1; si no, 0.

e Focalizacion territorial.

a) Tipo de Destino: si la UDA esta relacionada con un Destino Turistico
Emergente o Potencial, tiene puntaje 1; si no, 0.
b) ZOIT?%: si la UDA esta relacionada con una ZOIT, tiene puntaje 1; si no, O.

e Inclusién y equidad.

a) ADI*°: si la UDA esta relacionada con una ADI, tiene puntaje 1; si no, O.

b) Territorio Rezagado: si la UDA esté relacionada con un Territorio Rezagado
ubicado en las comunas de las regiones de Coquimbo (Provincia Limari-
Choapa), Maule (Provincia de Cauquenes y la Comuna de Empedrado),
Bio-Bio (Provincia de Arauco y Valle del Itata) y Los Rios (Provincia del
Ranco), tiene puntaje 1; si no, 0.

e Complementariedad entre planes y programas.

a) Programa Estratégico Regional de Turismo (PERT): si la UDA esta
relacionada con una zona de aplicacion de un Programa Estratégico
Regional de Turismo (PERT), tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Plan Base: si existen proyectos del Plan Base asociados a la UDA, tiene
puntaje 1; si no, 0.

27 La riqueza natural de Chile est& protegida dentro del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas del Estado,
administrado por la Corporacion Nacional Forestal, CONAF. E Sistema tiene en la actualidad 100 unidades,
distribuidas en 36 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales. Estas unidades cubren
una superficie aproximada de 14,5 millones de hectareas, el 19,2% del territorio continental de Chile.

28 De acuerdo a la Ley del Turismo (Ley 20.423 del afio 2010), son Zonas de Interés Turistico (ZOIT) “los territorios
comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos, que tengan condiciones especiales para la
atraccion turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacion integrada para promover las
inversiones del sector privado” (Art. 13).

29 Las Areas de Desarrollo Indigena (ADIs) surgen a partir de la aplicacion del Art. 26° de la Ley N° 19.253 aprobada
en octubre de 1995. De acuerdo a esta normativa, son definidas como espacios territoriales determinados en los
cuales los 6rganos de la Administracion del Estado y deben focalizar su accién para el mejoramiento de la calidad de
vida de las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios.
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Cuadro 8-1
Matriz multicriterio aplicada a las Unidades de Desarrollo de Atractivos
Sustenta Focalizacién Inclusién y Complementariedad entre
bilidad territorial Equidad planes y programas
Territ Programa Proyectos Pon dzera d
SNASPE Tlpp 70T | ADI orio Estra;eglco Plan_ Base ores
Destino Rezag Regional Asociados a (siempre
ado Turistico UDA _ 13)
Ponderador 0,15 0,2 0,15 0,1 0,1 0,1 0,2
Puntaje
UDA Valores Posibles UDA Periodo
Playa Paula 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Costa Curico 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Paso Vergara 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Rio Maule costa 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Parque Inglés 1 1 0 0 0 0 0 0,35 2
San Javier 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Loanco 0 1 1 0 1 0 1 0,65 1
Colbln 0 1 0 0 0 0 1 0,40 2
Pelluhue 0 1 1 0 1 0 1 0,65 1
Paso Pehuenche 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Rio Achibueno 0 1 0 0 0 0 1 0,40 2
Parral 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Nevados Longavi 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3

Puntaje UDA = a* 0,15 + b*0,20 + ¢*0,15 + d*0,10 + e*0,10 + f*0,10 + g*0,20

La propuesta de Plan presenta un horizonte de 14 afios, a partir del afio 1 (01 de
enero de 2017), que se divide en tres periodos:

Periodo 1: afio 1 al afio 5
Periodo 2: afio 6 al afio 9
Periodo 3: afio 10 al afio 13

Considerando lo anterior, aquellas UDA que tengan un puntaje entre 0,643 y 1,00
seran desarrolladas en el Periodo 1. Es decir, los proyectos de esta UDA podran
comenzar a ser desarrollados a partir del afio 1.

Aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,286 y 0,643 seran desarrolladas en el
Periodo 2. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a ser desarrollados a
partir del afio 6.

Finalmente, aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,00 y 0,286 seran
desarrolladas en el Periodo 3. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a
ser desarrollados a partir del afio 10.



106

8.1.5 Criterios para la priorizacion de los proyectos al Interior de las UDA

Una vez definida la prioridad de desarrollo de las UDA al interior de una Region, se
procede a establecer las prioridades de los proyectos dentro de cada UDA. Para ello
se aplica los siguientes criterios de priorizacién:

e Sustentabilidad

a) Conserva los recursos naturales de la zona: si el proyecto conserva los
recursos naturales de la zona, tiene puntaje 1; si no, O.

b) Preserva el patrimonio cultural de la comunidad local: si el proyecto
preserva el patrimonio cultural de la comunidad local, tiene puntaje 1; si
no, O.

e Focalizacion territorial

¢) Iniciativa fue propuesta en talleres de inicio: si el proyecto proviene de una
iniciativa propuesta en los talleres de inicio, tiene puntaje 1; si no, 0.

d) Forma parte de un Instrumento de Planificacion Regional o Local: si el
proyecto forma parte de un Instrumento de Planificacién Regional o Local,
tiene puntaje 1; si no, 0.

e Inclusion y Equidad

e) Infraestructura beneficia a poblacién local: si la infraestructura propuesta
por el proyecto beneficia a la poblacion local (infraestructura mixta), tiene
puntaje 1; si no, 0.

f) Apoyo directo a emprendimientos existentes: si la infraestructura
propuesta por el proyecto apoya directamente a emprendimientos
existentes, tiene puntaje 1; si no, 0.



Cuadro 8-2
Matriz multicriterio aplicada a proyectos al interior de una Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA)
Focalizacion territorial

Sustentabilidad

Inclusiéon y Equidad
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Preserva el Iniciativa
Preserva . . Forma parte de .
el Recurso Patrimonio e un instrumento Infraes:tr.uctura AT dllre(.:to a > Ponderadores
Natural de Cultura! de las propuesta de planificacién benefll(ila ala emprgndlmlento (siempre= 1)
la zona comunidades en tgll.eres regional o local poblacién local existentes
locales de inicio
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto | Periodo UDA
Playa Paula Costanera Recreativa Playa Paula, Lago Vichuquen 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Costa Curico Mejoramiento Ruta Escénica Ruta J-60 Lipimavida 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 3
Paso Vergara Mejoramiento Instalaciones Aduana Paso Vergara 'y Termas San Pedro, con Centro de Acogida al Visitante 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Paso Vergara Mejoramiento Ruta Escénica Ruta J-585. Acceso al Planchon 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Paso Vergara Construccion Mirador interpretativo y refugio sector el Planchén 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Rio Maule costa | Construccién APR, Curtiduria 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccion APR, Toconey 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccion APR, Tanhuao 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccién APR, Linares de Perales 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construcciéon APR, Pichaman 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccién APR, Forel 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccion APR, Maquehua 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Construccién APR, Gonzalez Bastias 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Rio Maule costa | Habilitacién del rio Maule Navegable, Linares de Perales a Constitucion 0 0 0,2 0 0,2 0,15 0,55 3
Parque Inglés Construccion APR Parque Inglés, Radal Siete Tazas. 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
Parque Inglés Construccién Senderos de Interpretacion, Mirador Colgante y Unidad de Recepcién de Visitantes 0,15 0 0,2 0,15 0 0 0,50 2
Parque Inglés Mejoramiento Ruta Escénica Asfaltada, hasta Parque Inglés 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
San Javier Estudios de factibilidad Aeropuerto Nacional para el Maule 0 0 0,2 0 0 0 0,20 3
Loanco Construccion APR y solucidn sanitaria, Loanco 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 1
Colbln Mejoramiento Ruta Escénica mixta, asfaltada, ribera sur embalse Colbun 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Pelluhue Mejoramiento Ruta Escénica Turistica Ruta M-902 Pelluhue-Curanipe. 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 1
Pelluhue Construccion APR y solucion sanitaria, Pelluhue 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 1
Paso Pehuenche | Construccion de sendero interpretativo a saltos de agua, Ruta Paso Pehuenche 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Paso Pehuenche | Construccion Mirador interpretativo y refugio sector Los Céndores y Lo Aguirre 0,15 0 0,2 0,15 0 0 0,50 3
Paso Pehuenche | Mejoramiento Ruta Escénica acceso Laguna del Maule 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Paso Pehuenche | Construccion Mirador interpretativo Laguna del Maule 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 3
Paso Pehuenche | Embarcadero turistico recreativo, Laguna del Maule. 0 0 0,2 0 0,2 0,15 0,55 3
Rio Achibueno Mejoramiento Ruta Escénica Ruta L-45, Rio Achibueno. 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Rio Achibueno Construccion APR y solucion sanitaria, cinco localidades, cajén del rio Achibueno 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Parral Construcciéon Museo de Neruda en Parral. 0 0,15 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Nevados Longavi | Mejoramiento y construccion Ruta Escénica Nevados del Longavi 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
Nevados Longavi | Construccidn centro de servicios al turista y mirador interpretativo, en La Balsa junta de los rios Longavi y Bullileo 0,15 0 0,2 0,15 0 0 0,50 3
Pelluhue Mejoramiento del borde costero playa monolito, comuna de chanco 0,15 0 0 0 0,2 0,15 0,50 1
Conector Construccion Mirador interpretativo. Ingreso al Valle de Curic6é en Peaje Teno 0 0 0,2 0,15 0 0 0,35 2
Conector Construccién Mirador interpretativo. Ingreso al Valle de Parral 0 0 0,2 0,15 0 0 0,35 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica, Ruta J55 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
Conector Construccién senda no motorizada , Via verde, Ramal Curicé - Licantén 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica Mixta, Hualafié - Lago Vichuquen 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2




Sustentabilidad

Focalizacioén territorial

Inclusiéon y Equidad
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Preserva el Iniciativa
Preserva . . Forma parte de .
Patrimonio fue ) Infraestructura | Apoyo directo al
el Recurso un instrumento . o > Ponderadores
Cultural de las propuesta e, beneficia a la emprendimiento - _
Natural de . de planificacion s : (siempre= 1)
comunidades en talleres - poblacién local existentes
la zona o regional o local
locales de inicio
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto | Periodo UDA
Conector Mejoramiento Ruta Escénica Turistica, Ruta J-80/J-956 /J-850 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica, Ruta del Vino 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica Ruta L-75 Parral Bullileo 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica Ruta costera de Constitucion al sur 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica mixta, Molina - Linares (por Colbun) 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
Conector Mejoramiento Ruta Escénica turistica, Constitucién - Pichaman. 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2

Puntaje Proyecto = a*0,15 + b*0,15 + ¢*0,20 + d*0,15 + e*0,20 + f*0,15
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De esta forma, se ordenaron los proyectos al interior de una UDA, de mayor a menor
puntaje obtenido.

Como las UDA ya fueron ordenadas segun el periodo en que se desarrollaran, ahora
los proyectos deben ser ordenados al interior de cada uno de esos periodos.

Periodo 1: afio 1 — afio 5
Periodo 2: afio 6 — afio 9
Periodo 3: afio 10 — afio 13

Considerando lo anterior, aquellos proyectos que obtengan un puntaje entre 0,21 y
1,00 seran desarrollados al Inicio del periodo que les corresponde.

Aquellos proyectos que obtengan un puntaje igual o menor a 0,20, seran
desarrollados al final del periodo que les corresponde.

Los ajustes finos de la ubicacion de cada proyecto dentro del periodo que le
corresponde, estaran en funcién de la duracién del proyecto y del monto asociado a la
inversion. Esto Ultimo porque al sumar los costos de inversion de un afio determinado
de la Propuesta de Plan, podria exceder sustancialmente los montos histéricos de
inversion regional anual y en esos casos, se deberd desplazar los proyectos en el
cronograma (adelantarlos o retrasarlos), dependiendo de los montos estimados.

Finalmente, cabe sefialar que la metodologia de priorizacibn de proyectos antes
expuesta, no considera la opcion de descartar proyectos; s6lo contempla la opcién de
trasladar el inicio de su ejecucion en el tiempo. La opcion de descarte, sélo podria
recaer en las direcciones regionales de DIRPLAN del MOP.



Figura 8-2
Unidad de Desarrollo de Atractivos Regién del Maule.

Loye 3 Paso Vergara 8 Nevados de Longavi 13 San Javier
4 Pargue Inglés 9 Parral — Limite
(000 Unided de Desarrolio de Atractivos (UDA) 5 e ™ A s e
1 Costa de Curico 6 Pehuenche 11 Loanco
2 Playa Paula 7 Achibueno 12 Rio Maule Costa

Fuente: Elaboracién propia.
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8.1.6 Tipologias de Infraestructura

Definidos los proyectos que conforman la propuesta de Plan de Infraestructura de
Apoyo al Turismo Sustentable, se presentd la necesidad de establecer una tipologia
de infraestructura que, permitiera agrupar los proyectos, a objeto de definir el &mbito
desde el cual el Ministerio pudiese ejercer alguna accién concreta. La tipologia
resultante surge esencialmente de la naturaleza y caracteristicas del proyecto
propuesto.

La agrupacion de proyectos en tipologias de infraestructura, permite correlacionar los
proyectos con programas de inversiones del MOP ya existentes o bien, la creacion de
nuevos programas al interior del Ministerio.

A continuacién, se presenta las tipologias de infraestructura resultantes y su
definicion:

Cuadro 8-3
Tipologias de Infraestructura de Apoyo al Turismo Sustentable

N° | TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD | DEFINICION

Se asocia a proyectos de construccion y
ampliacion de sistemas de agua potable que
Agua Potable atienden localidades o sectores rurales. En

MOP . s .
Rural particular, su definicion de construcciéon o
ampliacion obedece a la situacion actual y

demanda esperada.

Relne acciones desarrolladas principalmente
sobre areas urbanas, destinadas a la
formulacion de estudios y obras necesarias
para la evacuacion de aguas lluvias. Tipologia
no relacionada directamente con la actividad
turistica.

2 | Aguas Lluvias MOP

Obra publica que retne acciones en el borde
costero maritimo, lacustre y/o fluvial, cuya
relacion esta asociada a caletas y su
mejoramiento al concepto de Caleta Turistica
0 bien est& referida a la puesta en valor del
borde costero maritimo y/o lacustre, a través
de la construccion de costaneras, sean estas
recreativas o turisticas.

3 Borde Costero MOP

Infraestructura de caracter publico emplazada
sobre la faja fiscal de caminos publicos,

Ciclovia - . . .
4 . MOP orientada exclusivamente al transito y/o
Ciclorruta . - .
circulacién de bicicletas, en zonas urbanas o
rurales, respectivamente.
Camino publico de comunicacion terrestre
5 Conector MOP destinado al libre transito, situado fuera de
Turistico los limites urbanos y cuyas fajas son bienes

nacionales de uso publico, que cumple la
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N° | TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD | DEFINICION
funcion de conectar uno o méas destinos
turisticos o UDAS.

g | Edificacion MOP / NO MOP Edificacion ocupada por organismos publicos,

Puablica con presencia en el espacio urbano.
Edificacién (construccion y/o restauracion) de
caracter publico, destinada a albergar,

Infraestructura principalmente a museos 0 centros de

7 Cultural MOP / NO MOP difusion de la cultura y las artes.
Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccién de Arquitectura.
Obra publica destinada:
o ofrecer informacion y servicios al
turista, tales como centros de
interpretacion, paneles informativos y
centros de informacion turistica.

Infraestructura de . . .

| - o ofrecer servicios al turista, mediante

nformacion y ) .

8 Servicios NO MOP instalaciones de apoyo para el

Turisti desarrollo de actividades en el lugar

uristicos - ~
(zonas de descanso, wi-fi, bafos,
entre otros).
Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccién de Arquitectura.
Obra publica que considera aquellos
9 Infraestructura de MOP elementos necesarios para la operacién de

Transporte Aéreo aeronaves y atenciéon de pasajeros, sean
éstas aviones o helicépteros.

Obra publica que considera aquellos
elementos necesarios para la operacién de

Infraestructura de . -
buses interurbanos, rurales y atencion de

10 | Transporte NO MOP .
pasajeros. Generalmente el MOP asume el rol

Terrestre . L
de Unidad Técnica de estos proyectos, a
través de la Direccion de Arquitectura.

Infraestructura Obra publica destinada a la construccion de

11 . MOP . ) )

Fluvial defensas fluviales y riberas fluviales.
Infraestructura necesaria para que las
personas, las mercaderias transportadas y los
vehiculos puedan atravesar los limites de dos
paises, cumpliendo con los requisitos y

12 | Paso Fronterizo NO MOP controles impuestos por las autoridades
nacionales de los mismos. Generalmente el
MOP asume el rol de Unidad Técnica de estos
proyectos, a través de la Direccion de
Arquitectura.
Obra publica destinada a rescatar todas
13 | Patrimonio MOP / NO MOP aquellas acciones a ejecutarse sobre

inmuebles o areas de valor patrimonial. De
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N° | TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD | DEFINICION

manera singular considera la accién de
restauracion. Generalmente el MOP asume el
rol de Unidad Técnica de estos proyectos, a
través de la Direccion de Arquitectura.

Via de comunicacion terrestre, o tramos de la
misma, emplazados en una zona de alto valor
paisajistico o turistico, que requiere un
tratamiento  diferenciado, destinado a
preservar y proteger tales cualidades.

En estas vias debe considerarse parametros
de disefio diferentes a los habituales, en
14 | Ruta Escénica MOP aspectos como velocidad, radios de
curvatura, anchos y sefialética. Pueden
incorporar miradores y zonas de descanso,
con estacionamientos seguros para los
usuarios. En algunos sectores las rutas
escénicas pueden comprender o tener acceso
a ciclorrutas o sendas peatonales, que se
adentran en zonas pristinas y no alteradas.

Sendero no motorizado cuyo trazado se
desarrolla en alguna area de interés turistico,
gue cuenta con informacion asociada a su
Sendero trazado, asi como tambié_n con equipamiento
15 . NO MOP de apoyo a quienes transitan por ellos. Estos
Interpretativo ) . .

senderos podrian estar insertos en areas
protegidas privadas o pertenecientes al
Sistema Nacional de Areas Silvestres
Protegidas del Estado.

Por otra parte, para efectos de poder hacer una estimaciéon general del costo de
inversion de cada proyecto, se requiere descomponer esta clasificacion de tipologias
de infraestructura en tipologias de proyectos, para lo que se debe anteponer una
accion a la infraestructura. Asi, por ejemplo, para la tipologia de infraestructura “Ruta
Escénica”, existiran “Construccién de Ruta Escénica” y “Mejoramiento a Ruta
Escénica” y asi sucesivamente con otros tipos de infraestructura.

De esta manera se podra establecer un costo unitario asociado, a una cierta unidad de
medida, para cada tipologia de proyecto, como se vera a continuacion.

8.1.7 Estimacion de Costos de Inversion

Para cada uno de los proyectos que forman parte de la propuesta de plan se ha
realizado una estimacién del costo de inversion asociado. La estimacion de costos
tiene relacion con el nivel de informacién respecto de los proyectos a desarrollar. En
este sentido, cabe sefialar que, en la mayoria de los casos, los proyectos son
desarrollados a nivel de ideas; no existiendo un perfil desarrollado para cada uno de
los proyectos que componen la propuesta de plan.
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De esta forma, para la estimacion de los costos de inversion de los proyectos, se
utiliz6 informacion existente de proyectos similares encontrados en planificaciones
comparadas. En este contexto, el Plan Regional de Infraestructura y Gestion del
Recurso Hidrico (PRIGRH) desarrollado para cada una de las regiones del territorio
nacional por el MOP, constituy6 una fuente de informacién de referencia.

Para la estimacién de costos de inversién asociados a los proyectos contemplados en
cada uno de los planes regionales, se utiliz6 un procedimiento simplificado, el cual
consistio en la definicién de tipologias de proyectos, que a diferencia de las tipologias
de infraestructura, éstos incluyen una accion o verbo, segun la naturaleza del
proyecto (construccion, mejoramiento, ampliacién, estudio, disefio), salvo algunos
casos especiales en que la tipologia de costos coincide con la tipologia de
infraestructura.

De esta forma, para cada una de estas tipologias se estimd un costo, que expresa
valores referenciales, los que dependiendo de la naturaleza de la misma, corresponden
a un costo unitario o a un costo global. En los estudios especificos de cada iniciativa,
deberia realizarse el analisis detallado de costos, los que variaran, tanto segun la
macrozona y la region, como también segln item y unidades correspondientes.

Las estimaciones, que fueron realizadas en base a supuestos y a la experiencia del
consultor, se muestran en el cuadro siguiente:

Cuadro 8-4
Costos unitarios de proyectos de inversion

Ne TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
1 | Construcciéon Ruta Escénica Unitario km 766.800.000
2 | Mejoramiento a Ruta Escénica Unitario km 66.800.000
3 | Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta Unitario km 83.500.000
4 | Construccién Agua Potable Rural Unitario km 380.000.000
5 | Ampliacién Agua Potable Rural Global Gl 380.000.000
6 | Restauracion Patrimonio Global Gl 100.000.000
7 | Construccion Infraestructura de Borde Costero Unitario km 217.000.000
8 | Mejoramiento Infraestructura de Borde Costero Unitario km 130.200.000
9 | Construccion Infraestructura Portuaria de conexion Global Gl 2.369.637.000
10 | Construccion Infraestructura Portuaria Para el

Turismo y deportes nauticos Global Gl 200.000.000
11 | Construccion Infraestructura de Informacion

Turistica Global Gl 105.317.200
12 | Construccion Infraestructura de Servicios

Turisticos Global Gl 105.317.200
13 | Construccion Sendero interpretativo a Suelo

Natural Unitario km 12.950.762
14 | Construccion Sendero interpretativo en pasarela Unitario km 16.317.200
15 | Construccion Canales Riego Unitario km 80.000.000
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N° TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
16 20.025.633.35

Construccién Aerédromo Global Gl 4
17 | Construccion Ciclovia - Ciclorruta Unitario km 80.000.000
18 | Construccion de Pasarela Peatonal Unitario km 400.000.000
19 14.000.000.00

Construccién Paso Fronterizo Global Gl 0
20 | Mejoramiento Paso Fronterizo Global Gl 8.400.000.000
21 | Construccién Red Vial Unitario km 700.000.000
22 | Mejoramiento Red Vial Unitario km 420.000.000
23 | Construccién  Terminal de Buses (localidad

pequefia) Global Gl 210.000.000
24 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Pequefio) Global Gl 1.500.000.000
25 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Mediano) Global Gl 3.200.000.000
26 | Mejoramiento a Ribera Recreativa Unitario km 167.000.000
27 | Estudio Prefactibilidad Ciclovia - Ciclorruta Unitario km 1.500.000
28 | Construccion Embarcadero y Rampas para lancha Global Gl 1.000.000.000
29 | Construccién Embarcadero y Rampas para

Transbordador Global Gl 4.000.000.000
30 | Construccion Caleta Pequeiia Global Gl 1.000.000.000
31 | Construccion Caleta Mediana Global Gl 5.000.000.000
32 | Mejoramiento Aerédromo Global Gl 820.000.000
33 | Construccién Museo Global Gl 210.000.000
34 | Estudio Prefactibilidad Aerédromo Global Gl 300.000.000
35 | Estudio Modelo de Gestion Global Gl 100.000.000
36 | Embarcadero Rio Global Gl 200.000.000
37 | Restauracion Iglesia Global Gl 1.000.000.000
38 | Estudio prefactibilidad Museo Global Gl 100.000.000
39 | Disefio Aeropuerto internacional Global Gl 400.000.000
40 | Construccién Helipuerto Global Gl 100.000.000
41 | Construcciéon Paradero de Buses Global Un 15.000.000
42 | Defensa Fluvial Global Gl 500.000.000
43 | Estudio Prefactibilidad Embalse Global Gl 400.000.000
44 | Construccién Cobertizo Rodados Global Gl 420.000.000

Fuente: Elaboracion propia

Es conveniente sefialar que el costo de construccion de la ruta escénica, se estimé
considerando como unidad 1 kilbmetro de via, cuyo perfil presenta las siguientes
caracteristicas:

e Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de la calzada

e Calzada de 7 metros de ancho

e Faja de separacion de 1,5 metros entre la ciclorruta y vialidad para vehiculos

motorizados
e Ciclorruta de 2 metros de ancho
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¢ 1 Mirador en maicillo con 10 estacionamientos, 10 mesas con capacidad para 5
personas, 2 paneles informativos, estructura con techumbre para proteccion del

clima.
Cuadro 8-5
Items de costo de Construccion de Ruta Escénica
p COSTO (%)

ITEM DESCRIPCION UNIDAD (dic 2016)

Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de la

calzada
Vialidad Calzada de 7 metros de ancho km 700.000.000

Faja de separacién de 1,5 metros entre la cicloruta y
vialidad para vehiculos motorizados

Ciclorruta 2 metros de ancho km 80.000.000
Superficie de maicillo con 10 estacionamientos, 10
bancas con capacidad para 4 personas c/u, 2 paneles

Mirador . . - Un 40.000.000
informativos, estructura con techumbre para proteccion
del clima

Estacionamie | Superficie de maicillo con 20 estacionamientos, 20

nto con Zona | mesas con capacidad para 4 personas c/u, bafios y | Un 60.000.000

de Descanso estructura con techumbre para proteccion del clima.
Fuente: elaboracion propia

Se supone, para un caso promedio, la existencia de 1 Mirador cada 25 kilbmetros y
de 1 Estacionamiento con Zona de Descanso cada 50 kildbmetros. De esta forma, se
obtienen los factores 0,04 Mirador/km y 0,02 Estacionamiento/km.

En el caso de las Ciclorrutas, se supone que, en promedio, el 80% de la extensién de
las Rutas Escénicas, contara con Ciclorrutas. El 20% restante se debe a que existen
zonas en las cuales, por la geografia del terreno, quebradas generalmente, no resulta
viable la construccidon de una ciclorruta.

Asi, para obtener el costo de inversién por kilbmetro lineal de Ruta Escénica, se tiene:

e Ciclorruta: $80.000.000 x 80% = $ 64.000.000
e Mirador: $40.000.000 x 0,04 = $1.600.000
e Estacionamiento: $60.000.000 x 0,02 = $ 1.200.000

Por lo tanto, el costo de Construccion de una Ruta Escénica, cuando es necesario
realizar la pavimentacion del camino y la habilitacion de bermas, es de $766.800.000
por kilémetro lineal. En el caso de Mejoramiento a Ruta Escénica, el costo de inversion
se reduce a los tres componentes anteriormente sefialados, lo que da el valor de
$66.800.000 por kilbmetro de Ruta Escénica. Para efectos de esta propuesta de plan
de infraestructura, y con el fin de no sobredimensionar los valores de inversion, se
aplicard el valor de Mejoramiento a todos los casos de Rutas Escénica.

En todo caso hay que tener presente que son valores referenciales promedio y que en
los estudios especificos, deberian realizar el andlisis detallado de los costos, los que
variarén segun el territorio y caracteristicas del proyecto
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Cuadro 8-6
Listado de proyectos nuevos: Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo — Region del Maule
5 afios 5 afios 4 afos
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
N° Proyecto . _— Costo de
*) UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP Inv,\eﬂr;mn 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
1 Costa Curico Mejoramiento Ruta Escénica Ruta J-60 Lipimavida Taller Vialidad 2.257.840 P
2 Playa Paula Costanera Recreativa Playa Paula, Lago Vichuquen Consultor | Obras Portuarias 13.020 D
3 Paso Vergara Mejoram_iento In‘st_alaciones Aduana Paso Vergaray Termas San Pedro, con Centro Taller No MOP (uT 8.400.000 D
de Acogida al Visitante Arquitectura)
4 Paso Vergara Mejoramiento Ruta Escénica Ruta J-585. Acceso al Planchén Taller Vialidad 1.081.492 P
5 Paso Vergara Construccion Mirador interpretativo y refugio sector el Planchén Taller No MOP T 105.317 D
Arquitectura)
6 Parque Inglés Construccion APR Parque Inglés, Radal Siete Tazas. Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
7 Parque Inglés Cons_tr_uccic’m Senderos de Interpretacion, Mirador Colgante y Unidad de Recepcion Taller No MOP T 118.268 D
de Visitantes Arquitectura)
8 Parque Inglés Mejoramiento Ruta Escénica Asfaltada, hasta Parque Inglés Consultor Vialidad 1.529.720 B D
9 Colbun Mejoramiento Ruta Escénica mixta, asfaltada, ribera sur embalse Colbln Taller Vialidad 2.140.272 P D
11 Paso Pehuenche | Construccion de sendero interpretativo a saltos de agua, Ruta Paso Pehuenche Taller No MOP LT D
Arquitectura) 12.951
12 Paso Pehuenche | Construccién Mirador interpretativo y refugio sector Los Céndores y Lo Aguirre Taller No MOP ut D
Arquitectura) 105.317
13 Paso Pehuenche | Mejoramiento Ruta Escénica acceso Laguna Del Maule Consultor Vialidad 33.400 P
14 Paso Pehuenche | Construccién Mirador interpretativo Laguna del Maule Consultor | Obras Portuarias 105.317 D
15 Paso Pehuenche | Embarcadero turistico recreativo, Laguna del Maule. Taller Obras Portuarias 200.000 P D
16 Rio Achibueno Mejoramiento Ruta Escénica Ruta L-45, Rio Achibueno. Consultor Vialidad 3.032.052 P D
17 Rio Achibueno Construccién APR y solucidn sanitaria, cinco localidades, cajén del rio Achibueno Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
19 Nevados Longavi | Mejoramiento y construccion Ruta Escénica Nevados del Longavi Consultor Vialidad 2.291.908 P D
20 Nevados Longavi Construccién ’centro de s'ervicio.s al turista y mirador interpretativo, en La Balsa Consultor No MOP T D
junta de los Rios Longavi y Bullileo Arquitectura) 105.317
. No MOP (UT
21 Parral Construccién Museo de Neruda en Parral. Taller Arquitectura) 210.000 P D
22 Pelluhue Mejoramiento Ruta Escénica Turistica Ruta M-902 Pelluhue-Curanipe. Taller Vialidad 424.180 P D
23 Pelluhue Construccién APR y solucién sanitaria, Pelluhue Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
24 Pelluhue Mejoramiento del borde costero Playa Monolito, comuna de Chanco Taller Obras Portuarias 130.200 D
28 Loanco Construccién APR y solucién sanitaria, Loanco Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
30 Rio Maule Costa | Construcciéon APR, Curtiduria Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
31 Rio Maule Costa | Construccion APR, Toconey Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
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5 afios 5 afios 4 afios
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
N szg’ecm UDA Nombre Proyecto Origen | Ambito del MOP ﬁ]?/ztr(;igﬁ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
32 Rio Maule Costa | Construccién APR, Tanhuao Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
33 Rio Maule costa | Construccion APR, Linares de Perales Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
34 Rio Maule costa | Construccion APR, Pichaman Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
35 Rio Maule costa | Construccién APR, Forel Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
36 Rio Maule costa | Construccién APR, Maquehua Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
37 Rio Maule costa | Construccién APR, Gonzélez Bastias Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
38 Rio Maule costa | Habilitacion del rio Maule Navegable, Linares de Perales a Constituciéon Taller Obras Portuarias 2.000.000 P
39 San Javier Estudios de factibilidad Aeropuerto Nacional para el Maule Taller Aeropuertos 300.000
40 Conector Mejoramiento Ruta Escénica Turistica, Ruta J80/J956 /J850 Taller Vialidad 10.519.664 P D
41 Conector Mejoramiento Ruta Escénica, Ruta del Vino Consultor Vialidad 18.804.200 P D
42 Conector Mejoramiento Ruta Escénica Ruta L-75 Parral Bullileo Taller Vialidad 4.000.652 P D
. ) ) No MOP (UT
43 Conector Construccion Mirador interpretativo. Ingreso al Valle de Parral Taller Arquitectura) 105.317 D
44 Conector Mejoramiento Ruta Escénica, Ruta J-55 Taller Vialidad 5.166.312 B
45 Conector Mejoramiento Ruta Escénica Mixta, Hualafié - Lago Vichuquen Consultor Vialidad 2.738.132 B
46 Conector Mejoramiento Ruta Escénica Ruta costera de Constitucion al sur Taller Vialidad 3.991.300 B
L, . . . L . No MOP (UT
47 Conector Construccién Mirador interpretativo. Ingreso al Valle de Curic6 en Peaje Teno Taller Arquitectfjra) 105.317 D
L, . B L . . No MOP (UT
48 Conector Construccién senda no motorizada, Via verde, Ramal Curicé - Licantén Taller Arquitectfjra) 1.087.735 P
49 Conector Mejoramiento Ruta Escénica turistica, Constitucion - Pichaman. Taller Vialidad 394.120 P
50 Conector Mejoramiento Ruta Escénica mixta, Molina - Linares (por Colbun) Taller Vialidad 7.123.552 B
Costo Total de la Inversion 83.192.872
Inversion con financiamiento
externo 10.355.539
Inversion directa MOP 72.837.333

Nota: Los numeros faltantes en el correlativo corresponde a los proyectos del Plan Base, que se presentaron

[ F ] Prefactibiidad [0D0]

Disefio IER Eecucion

en el Capitulo 5.




Los puntajes asignados para las UDA se muestran en la siguiente figura:

Figura 8-3
Puntaje para cada UDA. Region del Maule
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UDA
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Fuente: Elaboracién propia

8.3 Archivo Excel del Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al

Turismo

La entrega del Informe Final del estudio va acompafiada de un archivo digital con un
libro Excel que contiene la Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al

Turismo. Este libro contiene las siguientes hojas:

a) Cuadro PP

Presenta los distintos proyectos con sus respectivas descripciones, relaciones y
evaluaciones. La informacion contenida en esta hoja de calculo permite realizar
analisis de priorizacion entre distintas Unidades de Desarrollo de Atractivos (UDA) y

de los proyectos comprendidos en cada una de ellas.

b) UDA




120

Presenta las distintas UDA, junto a sus respectivos puntajes asociados a la evaluacion
realizada en el Cuadro PP y el cuadro ponderador que asigna la relevancia atribuida a
cada de las variables a ser evaluadas. En el cuadro Ponderador se pueden modificar
los valores, teniendo siempre en consideracion que la suma debe ser siempre igual a
1. Al ir modificando los ponderadores se podra apreciar numéricamente y
graficamente las variaciones, permitiendo identificar cudl UDA es mas prioritaria en su
desarrollo de atractivos (la relacién es directamente proporcional positiva). Resultado
de la clasificacion de la UDA puede ser Corto Plazo= 1 (del afio 2017 al 2021),
Mediano Plazo= 2 (del afio 2022 al 2026) y Largo Plazo= 3 (del afio 2027 al 2030).

c) Sensibilizacion

Esta hoja de célculo tiene por objetivo priorizar los distintos proyectos en el interior de
cada UDA, es decir poder mover los proyectos en el periodo ya obtenido por cada
UDA, logrando de esa manera dar prioridad a aquellos proyectos que son mas
urgentes en su realizacion. Aqui es posible realizar las variaciones en el cuadro
Ponderador y apreciar el puntaje obtenido por cada proyecto, de esa manera es
posible realizar modificaciones y obtener distintos periodos de inicio de los proyectos.

d) Gréficos (Cronograma)

Al finalizar el proceso de priorizacién y sensibilizacibn se procede a graficar cada
proyecto en el periodo correspondiente (corto, mediano y largo plazo) y su priorizacion
en el interior de la UDA con su puntaje de proyecto. Es importante mencionar que
cuando un proyecto tiene un puntaje menor o igual a 0,2, este proyecto pierde su
prioridad y su inicio es desplazado mas adelante del periodo.
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9 SINTESIS Y CARTERA PROPUESTA.

9.1 Sintesis de la Propuesta del Plan Regional.

Considerando la propuesta de plan, compuesta por el conjunto de proyectos de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable en la region, tanto del plan base,
como los nuevos, levantados en el estudio (capitulo 5 y 8, respectivamente) todos
trabajados en talleres participativos, se plasman en una cartera regional, que se
distribuye segun el siguiente grafico:

Figura 9-1
Distribucion Proyectos por Tipologia

Sendero Interpretativo
4%

Paso y complejo
fronterizo
1%

Infraestructura
Fluvial
4%
Infraestructura de
Transporte Aéreo
3%

Infraestructura de
Informacion y Servicios

Turisticos
8% 2%

Infraestructura

Cultural Caleta
pesqueray

turistica
2%

Fuente: elaboracion propia

Del gréfico anterior, es posible observar que la concentracion de proyectos se
presenta en 2 tipologias, Ruta Escénica y APR, con 21% respectivamente, seguidas
de Borde Costero.

En cuanto a la mejora en la conectividad turistica, se propone el siguiente detalle en
kilbmetros, aportados por algunas tipologias:

kilometros |
Ruta Escénica 1.070
Ciclovia - Ciclorruta 0
Sendero Interpretativo 84
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9.2 Principales Aspectos de la Propuesta de Plan de Infraestructura

El territorio de intervencion tiene como foco los destinos turisticos priorizados y sus
atractivos, como la zona precordillerana o cordillerana de la regién, como Parque
Inglés, Paso Vergara, Colbin o Paso Pehuenche; otras en el valle, como Playa Paula
en Vichuquen, San Javier o Parral y algunas en la zona costera, como Costa Curicé o
Rio Maule Costa. La cartera de proyectos queda reflejada en la distribucion que
presenta el siguiente cuadro:

Cuadro 9-1
Distribucién de Proyectos por Destinos Priorizados
DESTINO TURISTICO ATRACTIVO N° de iniciativas
Achibueno Nevados Longavi
Parral

Rio Achibueno

Chanco - Pelluhue Loanco
Pelluhue

Colbun Colbun
Conector

Paso Pehuenche
Constitucion Conector
Rio Maule Costa
Constitucién
lloca - Vichuquen Conector
Costa de Curico
Playa Paula
lloca Duao
Duao lloca
Otro Destino Conector
San Javier
Radal Siete Tazas Parque Inglés
Todos
Todos los Destinos Todos
Valle de Curicé Paso Vergara

Valle de Curico

Valle de Curicé - Colbin - Achibueno
Valle de Curicé - lloca - Vichuquen
Vilches - Altos de Lircay

Total general
Fuente: Elaboracién propia

Conector
Conector

Otro

R PP, W R, W R, R, R, W Rr R, ULV R, R, N WN R, DN

~N
N
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Segun la asignacion por Ambito del MOP, lo que vincula a una Unidad Técnica del
Ministerio, considerando que el caso de Arquitectura, implica muchas veces obras por
mandato, la distribucion de proyectos es la siguiente:

Cuadro 9-2
Distribucion de Proyectos por Ambito MOP

UNIDAD TECNICA MOP N° de iniciativas

Aeropuertos 2
Agua Potable Rural 15
Arquitectura 10
Obras Hidrdulicas 9
Obras Portuarias 13
Vialidad 23
Total general 72

Fuente: Elaboracién propia

La region del Maule se ha enfocado en ofrecer cuatro grandes experiencias turisticas:
enoturismo, naturaleza, gastronomia tipica y turismo cultural, lo cual es posible
encontrar en la gran variedad de atractivos turisticos que presenta, tales como Radal
Siete Tazas, Balneario de Los Quefies, Los Altos de Vilches, Laguna del Maule, Paso
Pehuenche, Constitucion, Lago Vichuquen y Termas de Panimavida, entre otros.

Destaca por su valor el proyecto conector denominado Mejoramiento a Ruta Escénica
del Vino.

Se propone el desarrollo de 72 proyectos, 29 de los cuales provienen del plan base y
43 son nuevas iniciativas. En términos del costo total de la inversién se llega a la
suma de M$248.648.239, correspondiendo el 96% a inversién del MOP y el 4% a
financiamiento externo al MOP. Desde el punto de vista de los plazos estimados para
iniciar la ejecucion de las inversiones de la cartera, el 67% del total, esta en el corto
plazo, como se observa en la tabla siguiente:

Cuadro 9-3
Distribucién de inversion por forma de financiamiento y plazo
Plazos
FINANCIAMIENTO Total
Corto (2017-2021) Mediano(2022-2026)  Largo(2027-2030)
Extrasectorial 1.416.637 8.938.902 10.355.539
Sectorial 165.756.541 61.213.182 11.322.977 238.292.700
Total 165.756.541 62.629.819 20.261.880 248.648.239

Fuente: Elaboracién propia

9.3 Cartera del plan

De acuerdo a lo indicado, al inicio del documento en la presentacion y ajuste
ministerial, la siguiente tabla identifica la cartera completa del plan:
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Etapa Des’tlrro Flr_\anma Plazo
Turistico miento
Ampliacion Explanada Caleta Caleta pesquera Chanco -
Cauquenes | Chanco | Pescadores Loanco y turistica Ejecucion Pelluhue Sectorial | Corto
Construccion APR y solucién sanitaria, | Agua Potable Disefioy Chanco - Median
Loanco Rural Ejecucion Pelluhue Sectorial | o
Mejoramiento Borde Costero Loanco Chanco -
Chanco Borde Costero Ejecucion Pelluhue Sectorial | Corto
Mejoramiento del borde costero playa Disefioy Chanco - Median
monolito, comuna de chanco Borde Costero Ejecucion Pelluhue Sectorial | o
Mejoramiento Ruta M-450 Sector Conector vial Disefio y Chanco -
Chanco - Empedrado turistico Ejecucion Pelluhue Sectorial | Corto
Construccion APRy solucién sanitaria, | Agua Potable Disefioy Chanco - Median
Pelluhue | Pelluhue Rural Ejecucion Pelluhue Sectorial | o
Construccion Camino Costero Sector Conector vial Disefioy Chanco -
Pueblo Hundido - Bif. Chovellen turistico Ejecucion Pelluhue Sectorial | Corto
Mejoramiento a Ruta Escénica
Turistica Ruta M-80-N, Pelluhue- Disefioy Chanco - Median
Curanipe Ruta Escénica Ejecucion Pelluhue Sectorial | o
Mejoramiento Borde Costero Curanipe Disefioy Chanco -
Y Pelluhue Borde Costero Ejecucion Pelluhue Sectorial | Corto
Construccion Evacuadores Aguas Median
Curicé Curicé Lluvias Sistema Curicé Poniente Aguas Lluvias Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | o
Infraestructura
Construccion Mirador interpretativo. de Informaciény
Ingreso al Valle de Curicé en Peaje Servicios Disefioy Extrasec | Median
Teno Turisticos Ejecucion Otro Destino torial o
Mejoramiento Sistema Evacuacidn
Aguas Lluvias Canal Suderivado 2 Disefio y Median
Marco 20 Aguas Lluvias Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | o
Mejoramiento Unificacién De Infraestructura Median
Bocatomas Rio Lontué Fluvial Prefactibilidad | Valle de Curicé | Sectorial | o
Valle de Curicé
Construccién senda no motorizada, Sendero - lloca - Extrasec | Median
Hualafie | Via verde, Ramal Curicé - Licantén Interpretativo Prefactibilidad | Vichuquen torial o
MEJORAMIENTO BORDE COSTERO lloca -
Licantén | DUAO - ILOCA - Borde Costero Ejecucion Vichuquen Sectorial | Corto
MEJORAMIENTO RUTA K-275, SECTOR | Conector vial Radal Siete
Molina LAS TRANCAS-PARQUE INGLES turistico Ejecucion Tazas Sectorial | Corto
Infraestructura
de Informacién y
Construccion Mirador interpretativoy | Servicios Disefioy Extrasec
Romeral | refugio sector el Planchén Turisticos Ejecucion Valle de Curicé | torial Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta J- Disefioy Median
55, Romeral - Paso Vergara Ruta Escénica Ejecucion Otro Destino Sectorial | o
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta J- Disefio y
585. Acceso a El Planchon Ruta Escénica Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | Largo
Mejoramiento Instalaciones Aduana
Paso Vergara y Termas San Pedro, con | Pasoy complejo | Disefioy Extrasec
Centro de Acogida al Visitante fronterizo Ejecucion Valle de Curicé | torial Largo
Sagrada | Mejoramiento Ruta K-16, Sector Conector vial Disefio y
Familia | Lontué - Sagrada Familia turistico Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | Corto
Mejoramiento y Ampliacién Sistema Agua Potable
APR Tricao Rural Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | Corto
Mejoramiento Rutas J-40 y J-448, Conector vial Disefioy
Teno Sector: Teno - Rauco turistico Ejecucion Valle de Curicé | Sectorial | Corto
Vichuqu | Construccién de Costanera Recreativa Disefio y lloca -
en Playa Paula, Lago Vichuquen Borde Costero Ejecucion Vichuquen Sectorial | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta
Ruta Hualafié - Lago Vichuquen -Llico
(Hualafié - La Higuera - Ruta J-806- Disefioy lloca - Median
Llico) Ruta Escénica Ejecucion Vichuquen Sectorial | o
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Turistico miento
Mejoramiento Borde Costero Llico, Disefioy lloca - Median
Curicé Boyeruca Lago Vichuquen Borde Costero Ejecucion Vichuquen Sectorial | o
Mejoramiento Integral Sistema APR Agua Potable lloca -
Llico Rural Ejecucion Vichuquen Sectorial | Corto
Licanten
Vichuqu | Mejoramiento Camino Costero Norte, | Conector vial lloca -
en S: Boyeruca-Cr. Ruta J-60 turistico Ejecucion Vichuquen Sectorial | Corto
Interprovi | Interco | Construccidn Proyectos Nuevos 2018 Agua Potable Todos los
ncial munal Agua Potable Rural VIl Regidn Rural Ejecucion Destinos Sectorial | Corto
Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta,
asfaltada, Ruta L-355, ribera sur Disefioy Median
Linares Colblin | embalse Colbun Ruta Escénica Ejecucion Colbun Sectorial | o
Construccion APR y solucién sanitaria,
cinco localidades, cajon del rio Agua Potable Disefioy Median
Linares | Achibueno Rural Ejecucion Achibueno Sectorial | o
Construccién Evacuadores Aguas Disefio y Median
Lluvias Sistema Drenaje Yungay Centro | Aguas Lluvias Ejecucion Achibueno Sectorial | o
Construccion Evacuadores Aguas
Lluvias Sistema Drenaje Matadero Median
Oriente Aguas Lluvias Ejecucion Achibueno Sectorial | o
Mejoramiento De Riego Cuenca Rio Infraestructura Median
Achibueno (Embalse Montecillos) Fluvial Prefactibilidad | Achibueno Sectorial | o
Infraestructura
Normalizacién Aerédromo Municipal de Transporte Median
de Linares Aéreo Ejecucion Achibueno Sectorial | o
Construccion Conexidn Vial Ruta L-11Y | Conector vial Disefioy
Longavi | Ruta L-535, Incluye Puente Achibueno | turistico Ejecucion Achibueno Sectorial | Corto
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta L-
45, desde cruce Ruta L-429 a Km 56 Disefio y Median
app Ruta Escénica Ejecucion Achibueno Sectorial | o
Mejoramiento y construccion Ruta
Escénica hacia Nevados del Longavi (L-
745, L-733 y su continuacién al
Nevado) Ruta Escénica Prefactibilidad | Achibueno Sectorial | Largo
Construccion centro de servicios al Infraestructura
turista y mirador interpretativo, en La | de Informaciony
Balsa junta de los Rios Longavi y Servicios Extrasec
Parral Bullileo Turisticos Prefactibilidad | Achibueno torial Largo
Infraestructura
de Informaciény
Construccion Mirador interpretativo. Servicios Disefioy Extrasec | Median
Ingreso al Valle de Parral Turisticos Ejecucion Otro Destino torial o
Construccién Museo de Neruda en Infraestructura Extrasec
Parral. Cultural Prefactibilidad | Achibueno torial Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta L- Disefioy Median
75, Parral - Bullileo Ruta Escénica Ejecucion Otro Destino Sectorial | o
Infraestructura
Villa Construccion de Aeropuerto Nacional | de Transporte
Alegre para el Maule Aéreo Prefactibilidad | Otro Destino Sectorial | Largo
Construccion /Habilitacion costanera
Constitu | del rio Maule Navegable, Linares de
Talca cion Perales a Constitucion Borde Costero Prefactibilidad | Constitucion Sectorial | Largo
Agua Potable Disefioy
Construccion APR, Forel Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Agua Potable Disefio y
Construccion APR, Maguehua Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Constitu Agua Potable Disefioy
Talca cion Construccion APR, Pichaman Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Construccion Evacuadores Aguas
Lluvias Sistema Estero El Carbon Aguas Lluvias Ejecucion Constitucion Sectorial | Corto
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Turistico miento
Construccion Evacuadores Aguas
Lluvias Sistema El Mapochito, Las
animas Y Otro Sistemas Menores. Aguas Lluvias Ejecucion Constitucion Sectorial | Corto
Construccion Sistema de Riego Infraestructura Disefioy Median
Embalse Junquillar Fluvial Ejecucion Constitucion Sectorial | o
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta Disefioy Median
Costera, Constitucion - limite regional | Ruta Escénica Ejecucion Constitucion Sectorial | o
Mejoramiento Borde Costero
Constitucion Borde Costero Ejecucion Constitucion Sectorial | Corto
MEJORAMIENTO BORDE COSTERO
SECTOR FLUVIAL CONSTITUCION Borde Costero Ejecucion Constitucion Sectorial | Corto
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta J- Disefioy lloca -
Curepto | 60, Loria - Guapi - lloca - Lipimavida Ruta Escénica Ejecucion Vichuquen Sectorial | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica, Ruta
Empedr | del Vino, L-600/L-700/128/126/M- Disefioy Median
ado 600/M-40/ (Retiro a Empedrado) Ruta Escénica Ejecucion Otro Destino Sectorial | o
Agua Potable Disefioy
Maule Construccion APR, Linares de Perales Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Pencahu Agua Potable Disefioy
e Construccion APR, Curtiduria Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Agua Potable Disefioy
Construccion APR, Gonzélez Bastias Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Agua Potable Disefio y
Construccion APR, Tanhuao Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Agua Potable Disefioy
Construccion APR, Toconey Rural Ejecucion Constitucion Sectorial | Largo
Rio Construccion APR Parque Inglés, Radal | Agua Potable Disefioy Radal Siete Median
Claro Siete Tazas. Rural Ejecucion Tazas Sectorial | o
Construccion Senderos de
Interpretacién, Mirador Colgante y Sendero Radal Siete Extrasec | Median
Unidad de Recepcion de Visitantes Interpretativo Prefactibilidad | Tazas torial o
Mejoramiento a Ruta Escénica
Asfaltada Ruta K-275, hasta Parque Disefioy Radal Siete Median
Inglés Ruta Escénica Ejecucidn Tazas Sectorial | o
San Construccion de Embarcadero turistico
Clemente | recreativo, Laguna del Maule. Borde Costero Prefactibilidad | Colbun Sectorial | Largo
Infraestructura
de Informaciény
Construccion de Mirador Servicios Disefioy
interpretativo Laguna del Maule Turisticos Ejecucion Colbun Sectorial | Largo
Construccion de sendero
interpretativo a saltos de agua, Ruta Sendero Disefioy Extrasec
Paso Pehuenche Interpretativo Ejecucion Colbun torial Largo
Infraestructura
Construccion Mirador interpretativoy | de Informacién y
refugio sector Los Condores y Lo Servicios Disefioy Extrasec
Aguirre Turisticos Ejecucion Colbun torial Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica acceso Disefio y
Laguna del Maule Ruta Escénica Ejecucion Colbun Sectorial | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta Valle de
Ruta Precordillerana, Molina - Linares Disefio y Curicd, Colbun Median
(por Colbun) Ruta Escénica Ejecucion - Achibueno Sectorial | o
Mejoramiento a Ruta Escénica Disefioy Median
Turistica, Rutas J-80/J-956 /J-850 Ruta Escénica Ejecucion Colbln Sectorial | o
San Mejoramiento Del Borde Costero
Talca Clemente | Lacustre Lago Colbun Borde Costero Ejecucion Colbun Sectorial | Corto
MEJORAMIENTO RUTA K-705, SECTOR | Conector vial Vilches - Altos
CRUCE RUTA K-715-VILCHES ALTO turistico Ejecucion de Lircay Sectorial | Corto
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