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1 Lb¢wh5¦//Ljb 

1.1 PRESENTACIÓN 

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. y corresponde al 
Informe Final, del Estudio denominado ά!ƴłƭƛǎƛǎ de Brechas de Infraestructura Urbana MOP en 
/ƛǳŘŀŘŜǎΣ 9ǘŀǇŀ LLέΦ 

El estudio ha sido convocado a licitación pública por la Dirección de Planeamiento del Ministerio de 
Obras Públicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. 
mediante la Resolución DP Exenta N°434 del 19 de Agosto de 2014. 

1.2 CONTENIDO DEL INFORME 

En el presente informe se desarrollan las actividades contempladas en el cronograma de trabajo 
correspondiente a tareas específicas incorporadas en las etapas I y II, que han sido realizadas para 
la conurbación de Valdivia. 

Conforme a lo anterior, el informe ha sido estructurado en cinco capítulos cuyo contenido se 
describe a continuación: 

¶ En el capítulo N°1 se introducen aspectos generales del estudio, objetivos, ciudades que 
abarca y ámbito de acción del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso específico del 
área de estudio, se precisa la infraestructura existente. 

¶ En el capítulo N°2 se precisan las características del área de estudio y la infraestructura 
MOP. 

¶ En el capítulo N°3 se elabora una descripción de los antecedentes relevantes, 
identificándose las distintas fuentes de información y abarcando normativa urbana vigente, 
planes y programas de inversión pública, antecedentes de tránsito y modelación, 
infraestructura, antecedentes hidráulicos, proyectos de inversión y antecedentes 
económicos. 

¶ En el capítulo N°4 se realiza el diagnóstico del área de estudio estructurado por los temas 
urbanístico y ambiental, tránsito y transporte y obras hidráulicas, concluyendo en un 
análisis integrado e identificación de los principales conflictos. 

¶ En el capítulo N°5 se entregan los resultados de proyección de usos de suelos y de hogares. 

¶ En el capítulo N°6 se elabora una descripción de los Ejes de Desarrollo, a partir de los 
resultados obtenidos en la proyección de usos de suelos y de hogares. Se identifican y 
localizan los ejes y/o áreas de desarrollo de cada ciudad, diferenciándolos según segmentos 
socioeconómicos residenciales o de actividades productivas o de servicios, cuantificándolos 
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y 2030. Además se 
realiza una jerarquización identificando en el caso de la infraestructura vial los arcos que 
conectan las zonas de desarrollo inmobiliario más dinámicas con los centros de comercio, 
empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus localizaciones. 
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¶ En el capítulo N°7 se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de 
obras hidráulicas y de edificación pública identificándose en primer lugar, los planes de 
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras 
hidráulicas y edificación pública. 

¶ En el capítulo Nº8 se identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del 
crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°9 se elabora la cuantificación de los costos de inversión asociados a los 
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación pública 
que buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°10 se presentan los resultados del proceso de evaluación y priorización de 
los proyectos asociados a infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación 
pública. 

¶ En el capítulo N°11 se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del 
análisis de brechas y la priorización de proyectos en infraestructura vial, hidráulica y 
edificación pública. 

¶ En el capítulo N°12 se entregan las mediciones de tránsito del comportamiento del flujo 
vehicular del Puente Cau Cau, para lo cual se acordó realizar mediciones de flujo antes y 
después de la puesta en marcha de dicho puente. Además en este capítulo se incluyen las 
fichas de los proyectos de Infraestructura Vial. 
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1.3 OBJETIVOS 

1.3.1 OBJETIVO PRINCIPAL 

El principal objetivo del presente estudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o 
proyectos de carácter estratégico en materia de infraestructura pública, a partir de un diagnóstico 
y una prospección de los requerimientos de infraestructura urbana del ámbito MOP para las seis 
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a: 

¶ Arica 

¶ Antofagasta 

¶ Talca 

¶ Valdivia 

¶ Coyhaique 

¶ Punta Arenas 

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el análisis y la proyección de las 
tendencias de desarrollo y de expansión geográfica de los territorios urbanos, que son impulsadas 
por el crecimiento demográfico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (públicos 
y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e 
infraestructura en general y de viajes urbanos. 

De esta manera, para cada ciudad, el análisis de las tendencias de desarrollo urbano será realizado 
para el período 2002-2014, en tanto que las proyecciones serán realizadas para los cortes 
temporales 2020, 2025 y 2030. 

Posteriormente, dicho crecimiento se contrasta con la oferta actual de infraestructura y con los 
proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificación urbana de las 
ciudades y, en particular: 

¶ Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de Infraestructura 2010-2025, 
como así también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestión de Recursos 
Hídricos al 2021. 

¶ Proyectos considerados en los planes de inversión del MINVU, el MTT y/o las 
Municipalidades respectivas, relacionados con el ámbito de acción del MOP: la vialidad 
urbana, los espacios públicos, las obras portuarias y de protección costera, control aluvional 
y de cauces, así como obras de drenaje y evacuación de aguas lluvias, cuando corresponda. 

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, permite que la acción en infraestructura del 
MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o reducir el 
déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al mediano y 
largo plazo de forma coherente con las líneas de trabajo definidas en las actuales políticas públicas. 
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1.3.2 OBJETIVO ESPECÍFICOS 

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del 
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos específicos 
establecidos en las Bases: 

¶ Diagnóstico y Proyección de Tendencias 

Se realiza un diagnóstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las tendencias 
del crecimiento urbano y demográfico ocurridas durante el período 2002-2014, identificando los 
sectores de expansión urbana y, en particular, los impactos en las áreas intercomunales que han 
concentrado los focos de transformación territorial en materia inmobiliaria (social y de 
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad. 

En esta tarea se identificarán los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales, 
como en viviendas, servicios e industrias. 

¶ Análisis de Oferta y Demanda de Infraestructura 

Se efectúa un análisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos 
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de 
operación de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la 
infraestructura de tuición MOP. De esta manera, se identificarán las infraestructuras que tienen 
y/o tendrán problemas de saturación o congestión vehicular y/o de otros servicios de 
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de 
infraestructura urbana. 

Para estos efectos, el análisis se realizará sobre la base de los proyectos programados por el 
MOP en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre 
los Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA. 

¶ Propuesta / Requerimientos de Nuevas Inversiones 

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en 
materia de infraestructura urbana en tuición MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo las 
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturación, vulnerabilidad), incluyendo una 
estimación de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes 
temporales estudiados 

Se realiza una propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo 
inmobiliario, de actividades productivas y de servicios, donde se requiera captar recursos de 
otros sectores (privados o públicos)  para financiar las obras de los planes existentes o las que 
se definan en el estudio. 
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2.1 IDENTIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO 

2.1.1 PRECISIÓN DE LAS CIUDADES 

Situada a 847,6 km de la ciudad de Santiago, la ciudad de Valdivia administrativamente pertenece 
a la Décimo Cuarta región del país (De Los Ríos), y a la provincia homónima, siendo a la vez 
cabecera regional, provincial y comunal. 

Los límites administrativos de la comuna de Valdivia corresponden a Mariquina y Máfil por el 
Norte, Los Lagos por el Oriente y Corral y Paillaco por el Sur. 

Emplazada en la cuenca del río Valdivia se desarrolla en ambos  márgenes del río Calle Calle y en la 
ribera Norte del río Valdivia, el cual nace de la confluencia de los ríos Cruces y Calle Calle. La 
topografía del sector es ondulada. 

La presencia de estos cursos de agua en el sector, determina que la cordillera de la costa se 
presente desmembrada; alcanzando en las cercanías de Valdivia altitudes de 715 m.s.n.m. (Cerro 
Oncol). 

Una característica relevante de la ciudad es la presencia de numerosos hualves y humedales, los 
cuales se ubican en planicies relativamente más bajas, que son rodeadas por el área urbanizada 
que se emplaza en las planicies más altas. 

Respecto de la población, y conforme las cifras del censo del 2002, la comuna de Valdivia 
alcanzaba una población de 140.520 habitantes (39,66% de la población regional), en tanto que la 
población de la ciudad de Valdivia-Niebla alcanzó los 129.952 habitantes, vale decir el 92,47% de la 
población comunal. 

La base económica de la ciudad de Valdivia radica en el sector terciario, con un 59% de los empleos 
generados pertenecientes a este sector1,  

  

                                                      
1
 Informe Final Ciudad Modelo 
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Figura N° 2-1 Emplazamiento Valdivia  

Fuente: Elaboración Propia 
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2.2 PRECISIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA MOP 

2.2.1 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE 

La infraestructura de transporte está relacionada con el desarrollo de redes y vías de transporte, 
tanto terrestre, marítimo/fluvial como aéreo (rutas, viaductos, puertos, embarcaderos fluviales, 
aeropuertos), que favorecen la circulación dentro y fuera de la ciudad. La descripción de esta 
infraestructura y sus componentes para la ciudad de Valdivia, se presenta a continuación. 

a) Infraestructura Vial 

La definición de la infraestructura vial MOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en 
donde se definen los Caminos Públicos de su tuición y sus límites. En general, estas vías se 
transforman en vías interurbanas estructurantes, al pasar por áreas urbanas, hacia otras comunas, 
puertos o aeropuertos. 

Para el caso de Valdivia, los Caminos Públicos en Áreas Urbanas y de su entorno directo vigentes, 
están definidos en el documento DS N°3068, del 29 de noviembre del año 2010 y en el DE Nº1398 
de diciembre del 2015.  

Los tramos urbanos de tuición MOP se ubican en las siguientes rutas: 

ü Ruta 202, Cruce Ruta 5 (Mariquina) ς Cruce Ruta 206 (Valdivia). 

ü Ruta 204, Cruce Ruta 5 (Los Lagos) ς Valdivia. 

ü Ruta 206, Cruce Ruta 5 (Paillaco) ς Cruce Ruta 202 (Valdivia). 

ü Ruta T-340, Cruce Ruta T-350 (Torobayo) ς Curiñanco. 

ü Ruta T-350, Cruce Ruta T-338 (Valdivia) ς Niebla ς Los Molinos ς Loncoyén. 

ü Ruta S/R, Cabo Blanco ς Las Marias. 

ü Interconexión de Rutas T-350 con Ruta T-424,  

Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son: 

ü El sistema Vial Urbano que interconecta las Rutas 202 y 206 desde el límite urbano 
Nororiente hasta el límite urbano Suroriente; a través de Av. Pedro Aguirre Cerda y Av. 
Ramón Picarte. 

ü El tramo urbano de la Ruta 204, desde el límite urbano Norte hasta Av. Ramón Picarte a 
través de Av. Nueva Circunvalación. Y su conexión al Norte con Av. Pedro Aguirre Cerda a 
través de Av. Nueva Circunvalación y futuro puente. 

ü El sistema Vial Urbano que interconecta las Rutas S/R y T-350, desde el límite urbano Norte 
hasta el límite urbano Poniente; a través de : Camino Cabo Blanco, Av. España, Manuel 
Agüero, Los Lingues y Ruta T-350 

ü El tramo urbano de la Ruta T-340, desde el límite urbano Norte hasta Ruta T-350, a través 
de la Ruta 340. 
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ü Interconexión de Rutas T-350 y T-424, desde la Ruta T-350 hasta el límite urbano 
suroriente a través de: Avenida Siete, Avenida Circunvalación Sur y Ruta T-424 (Según 
Decreto exento Nº1398 del 31-12-2015). 

En las siguientes figuras, se muestran las vías urbanas definidas como Caminos Públicos en el DS 
N°3068 y DE Nº 1398. 

Figura N° 2-2: Vías Tuición MOP en Valdivia 

 
Fuente: DS. Nº 3068 año 2010 

Figura N° 2-3: Vías Tuición MOP en Valdivia 

 
Fuente: DE. Nº 1398 año 2015 

Dentro de estas definiciones, resulta relevante identificar el límite urbano de la comuna de 
Valdivia. En estos términos, la ciudad de Valdivia posee actualmente un Plan Regulador no Vigente 
aún del año 2009, donde se define la zonificación y límites urbanos de la comuna, y que se ilustra 
en la siguiente figura: 
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Figura N° 2-4: Plan Regulador Comunal de Valdivia 

 
Fuente: Plan Regulador Comunal de Valdivia 2009
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A continuación, se describe la situación actual de las vías bajo tuición MOP de Valdivia, con sus 
principales características: 

¶ Tramo urbano que interconecta las Rutas 202 y 206: Av. Pedro Aguirre Cerda y Av. Ramón 

Picarte (Longitud=8,10 Km). 

Figura N° 2-5: Ubicación tramo urbano que une Ruta 202 con Ruta 206 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3068 año 2010 

La Av. Pedro Aguirre Cerda atraviesa un tramo de la ciudad de Valdivia de norte a sur-
poniente, conectando la ciudad por el norte con las rutas interurbanas 202 y T-312, hasta la 
!ǾΦ wŀƳƽƴ tƛŎŀǊǘŜ ǇƻǊ Ŝƭ ǎǳǊΦ 9ǎǘŀ ǾƝŀ ŦǳŜ ǊŜƳƻŘŜƭŀŘŀΣ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜƭ tǊƻȅŜŎǘƻ άaŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ 
Pasada por VŀƭŘƛǾƛŀ ŜƧŜ tŜŘǊƻ !ƎǳƛǊǊŜ /ŜǊŘŀέ Ŏƻƴ ŦƻƴŘƻǎ ŘŜƭ aht ǇƻǊ ǳƴ Ƴƻƴǘƻ ŘŜ Ϸ нΦтфл 
millones. El mejoramiento, ampliación y repavimentación de la Avenida Pedro Aguirre Cerda, 
iniciaba en el Dm. 45.200, límite radio urbano norte de Valdivia y terminaba en el Dm. 48.900, 
que es la intersección con la Avenida Ramón Picarte. 

A partir del Dm. 46.000 y hasta el Dm. 46.600, la Av. Pedro Aguirre Cerda colinda con el río 
Calle Calle en el costado oriente. 

Posee características de un perfil con estándar urbano que considera cruces peatonales, 
semáforos, paraderos, separadores, arborización e iluminación. 

Antes de llegar al cruce con Av. Ramón Picarte se atraviesa el puente Calle Calle, de doble 
calzada, con dos pistas por sentido, que cruza el río del mismo nombre.  
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Figura N° 2-6: Infraestructura MOP Av. Pedro Aguirre Cerda - Av. Ramón Picarte Puente Calle--Calle 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a imagen Google Earth, sin escala. 

La Av. Ramón Picarte une la Ruta 206, correspondiente al límite urbano Suroriente de la 
ciudad de Valdivia, con el centro en la intersección con la Av. Pedro Aguirre Cerda. 

Posee características de un perfil con estándar urbano que considera pistas de viraje, cruces 
peatonales, semáforos, paraderos, separadores, arborización e iluminación. El perfil es una 
doble calzada de hormigón, con dos pistas por sentido, veredas, y bandejón central. 

La longitud total del tramo límite urbano Suroriente - Av. Pedro Aguirre Cerda, es de 3,7 km. 

 

Av. Pedro Aguirre Cerda Alt. 1.600 

 

Av. Ramón Picarte con Perú vista hacia el norte 

Av. Pedro Aguirre Cerda 

Av. Ramón Picarte 
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¶ Tramo urbano de la Ruta 204: desde Av. Ramón Picarte - Av. Nueva Circunvalación - Futuro 

puente, hasta Av. Pedro Aguirre Cerda. 

Figura N° 2-7: Ubicación tramo urbano de Ruta 204 

Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3068 año 2010 

La Av. Nueva Circunvalación es un nuevo camino (en sentido norte-sur) que unirá el límite 
urbano Norte que comprende un tramo de la ruta 202 y su conexión con Av. Pedro Aguirre 
Cerda hasta la intersección de Av. Ramón Picarte y el límite urbano Suroriente que 
corresponde a un tramo de la ruta 206. Además une la ruta interurbana 204 (Los Lagos) con la 
ciudad de Valdivia.  

9ǎǘŜ ǇǊƻȅŜŎǘƻΣ ǎŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀ άIŀōƛƭƛǘŀŎƛƽƴ /ƛǊŎǳƴǾŀƭŀŎƛƽƴ ±ŀƭŘƛǾƛŀ ȅ tǳŜƴǘŜ {ŀƴǘŀ 9ƭǾƛǊŀέ 
ejecutado por el MOP y financiado por el MOP en su Tramo 1 (conexión entre rutas 202 y 204 
incluyendo el puente Santa Elvira) y por FNDR en su Tramo 2 (conexión entre ruta 204 y Av. 
tƛŎŀǊǘŜύΦ 9ƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ ŀ ŎŀǊƎƻ ŘŜƭ aLb±¦ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜ ŀ ƭŀ /ƛǊŎǳƴǾŀƭŀŎƛƽƴ {ǳǊ όά/ƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴ 
!ǾŜƴƛŘŀ /ƛǊŎǳƴǾŀƭŀŎƛƽƴ {ŜŎǘƻǊ DǳŀŎŀƳŀȅƻ ±ŀƭŘƛǾƛŀέΣ L5L оллосфус-0), complementaria a la 
iniciativa anterior, ambas incluidas en el Convenio de Programación Plan Ciudad). Durante el 
año 2013 se ha realizado una inversión sectorial por un monto de $332 millones y para el año 
2014 se ha programado una inversión de $6.756 millones. El puente Santa Elvira se extenderá 
por 328 metros de largo. 

El proyecto busca mejorar la conectividad de Valdivia, siendo una nueva alternativa de 
comunicación entre los sectores norte, sur y oriente, descongestionando los flujos vehiculares 
en el área urbana de Las Ánimas a través del Eje Pedro Aguirre Cerda y el puente Calle-Calle, a 
su vez disminuirá el tránsito por Avenida Picarte; mejorando el tiempo de los flujos vehiculares 
que se dirigen hacia el sur por la ruta Valdivia-Paillaco. 
  

 

Tramo 1 

Tramo 2 

Tramo Minvu 
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El plazo de ejecución de la primera etapa, considera el cruce Santa Elvira en Las Ánimas hasta 
el empalme con la Ruta Antilhue-Valdivia. La segunda fase, que se licitará durante 2014, de 
acuerdo a disponibilidad presupuestaria, comprende desde la Ruta Antilhue-Valdivia hasta el 
cruce con la Avenida Ramón Picarte, tramo que será financiado con fondos FNDR. 

 

¶ Tramo urbano que interconecta las Rutas S/R y T-350: Camino Cabo Blanco, Av. España, 

Manuel Agüero, Los Lingues y Ruta T-350 (Longitud= 17,70 Km app.) 

Figura N° 2-8: Ubicación tramo urbano que une Ruta S/R y T-350 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3068 año 2010 

Camino Cabo Blanco es una vía que posee un perfil de 7m de ancho, bidireccional con pavimento 
de ripio; incluye elementos de seguridad vial y obras de drenaje. Este camino, según los Convenios 
de Programación, consideǊŀōŀ ƭŀ ŜƧŜŎǳŎƛƽƴ ŘŜƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ άMejoramiento Camino Cabo Blanco - Las 
Marías (nuevo acceso norte a Valdivia) (FNDR), que fue declarado desierto en la primera licitación 
de obras, por montos sobre el 40% del presupuesto oficial. Este camino se desarrolla paralelo al 
aeródromo Las Marías. 

Posteriormente, avanzando por Cabo Blanco hacia el poniente, intersecta con Av. España, este 
camino ha sido recientemente pavimentado en carpeta de asfalto, con un estándar de calzada 
bidireccional de 7m de ancho y vereda peatonal en el costado sur. Incluye elementos de seguridad 
vial, demarcación, señalización, obras de drenaje e iluminación. 

Continuando por Av. España, en curva a la izquierda cambia de nombre a Manuel Agüero ςLos 
Lingües, manteniendo el perfil pavimentado en carpeta de asfalto, calzada bidireccional de 7m de 
ancho, vereda peatonal, más elementos de seguridad vial, obras de drenaje e iluminación. Cabe 
mencionar que este camino conecta con el nuevo puente Cau Cau, que actualmente se encuentra 
en puesta en marcha. 
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Pasado el puente Cau Cau, el eje Los Lingües, mantiene su calzada de 7m con separador, pistas de 
viraje y pasos peatonales hasta Las Encinas. A partir de aquí, hasta Cotapos se transforma en doble 
calzada con parque central, ciclovía al lado poniente y acera a ambos lados. Posteriormente, pasa a 
doble calzada sin separador hasta Los Pelues. A partir de acá, nuevamente cambia el perfil a 
calzada bidireccional de 7m y bermas que se mantiene en todo el trayecto, incluso en el puente 
Cruces (longitud 500m app.) hasta empalmar con la ruta T-340. Cabe destacar que el pavimento es 
de asfalto. 

Desde la ruta T-340 hasta Niebla, la ruta T-350 mantiene su perfil de calzada bidireccional de 7m 
en asfalto. Es importante mencionar, que alrededor de este camino existen condominios 
residenciales que acceden directamente a la ruta y en las zonas urbanas la faja de la ruta es 
estrecha. A medida que se aproxima a Niebla, la calzada se desarrolla por el borde de los cerros 
limitando a la izquierda por el río y por la derecha por los cerros. Existen elementos como paradas 
de buses y miradores con zonas de picnic. Esta vía es la  comunicación terrestre entre Valdivia y el 
borde costero comunal. 

 
Intersección Camino Cabo Blanco 

 
Av. España 

 
Avda. Miguel Agüero-Puente Cau Cau 

 
Puente Cau Cau 
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Avda. Los Lingües  

Avda. Los Lingües vista hacia Cotapos 

 
Avda. Los Lingües vista hacia Los Pelues 

 
Avda. Los Lingües vista hacia Puente Cutipay 

 
Accesos de Condominios 

 
Puente Cutipay 

 
Vista hacia Niebla 

 
Ingresando a Niebla 
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Tramo urbano de Ruta T-340, desde el límite urbano Norte hasta Ruta T-350, a través de la Ruta 
340 (Longitud= 3,10 Km app.) 

Figura N° 2-9: Ubicación tramo urbano que une Ruta S/R y T-350 

Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3068 año 2010 

 
Esta vía nace desde la ruta T-350 (al norponiente de la ciudad) hasta el sector de Punta Curiñanco 
en el borde costero. Posee una calzada angosta, bidireccional de 7m sin bermas. Considera 
elementos tales como: iluminación, tachas y demarcación. Alrededor de este camino existen 
condominios privados de casas que acceden directamente a la ruta. Por medio de este camino se 
accede al Santuario de la Naturaleza 
 

 
Vista hacia S. de la Naturaleza 

 
Acceso a condominio 
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Tramo urbano que interconecta las Rutas T-350 y T-424, desde la Ruta T-350 hasta el límite 
urbano suroriente a través de: Avenida Siete, Avenida Circunvalación Sur y Ruta T-424 

Este tramo nace con el fin de mitigar el retraso en la puesta en servicio de las obras del Puente Cau 
Cau y optimizar la red vial de la ciudad de Valdivia.  

Figura N° 2-10: Ubicación tramo urbano que une Ruta T-350 y T-424 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Exento Nº 1398 año 2015 

 

b) Espacios Públicos 

En relación a infraestructura de espacios públicos de tuición MOP se tiene que las áreas verdes y 
parques principalmente son administrados por la Municipalidad de Valdivia. 

De acuerdo a los antecedentes recopilados del Pladeco 2011-2014, los espacios públicos, 
relacionados con el entorno urbano de la ciudad de Valdivia, como áreas verdes, parques públicos y 
privados, se tiene que en el centro de la ciudad, no presenta una continuidad el arbolado público y 
sólo obedece a un interés particular de cada vecino. Además que éstos deben convivir con la 
presencia de cables aéreos y veredas reducidas que obligan a podar drásticamente los árboles 
afectados. 
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En cuanto a los parques urbanos, destaca por su belleza y armonía con el paisaje natural el Parque 
Harnecker, cuyos enormes árboles deben cuidarse y preservarse como valiosos componentes del 
patrimonio de la ciudad. El Jardín Botánico, el Parque Saval, el Parque Santa Inés y el Parque 
Prochelle, embellecen la ciudad con sus añosos y variados árboles y arbustos, en donde se 
combinan especies nativas e introducidas, destacando la presencia de bellas coníferas. La 
espacialidad, la variada combinación de follajes, formas, colores y texturas generan un polo de 
atracción para turistas y lugareños.  

El parque Krahmer, es un parque de reciente construcción, que se encuentra en etapa de 
formación y constituye parte de un proyecto urbanístico bien planificado, que recorre en un eje 
longitudinal el conjunto habitacional. Además el humedal se ha integrado al diseño paisajístico 
como un componente propio y característico de la comuna. En proyecto se encuentra la segunda 
etapa de este parque cuya propiedad es administrada por la Municipalidad de Valdivia.  

En cuanto a las plazas urbanas, en la ciudad se destacan: 

La Plaza de la República, ubicada en el centro de la ciudad, tiene en conjunto con la Catedral un 
gran valor referencial e histórico.  

La Plaza Pedro de Valdivia se encuentra en un punto muy estratégico de la ciudad por su relación 
con el edificio municipal, cercano al puente Pedro de Valdivia, al hotel y también por el flujo 
peatonal y vehicular que allí se genera hacia Isla Teja y el borde costero.  

La plaza Simón Bolívar, ubicada en un eje de gran movimiento y flujo vehicular y peatonal hacia 
distintos sectores de la ciudad, corresponde a la zona alta. 

A continuación se detallan e ilustran en el siguiente cuadro y tabla las áreas verdes, parques 
públicos y privados que existen en la comuna de Valdivia: 
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Cuadro N° 2-1 Áreas Verdes, Parques Públicos y Privados 
Nombre Ubicación Características 

Parque Guillermo Harnecker 
I. Municipalidad de Valdivia Av. Pedro Montt 779 

Parque natural con especies 
Arbóreas identificadas. Posee 
juegos infantiles y zona de picnic 

Arboretum Instituto de 
Silvicultura de la 
Fac. de Ciencias Forestales. 
Universidad Austral de Chile 

Ingreso por Fundo Teja Norte 
(Isla Teja) 

Mayor de su tipo en el país con 
más de 500 especies nativas y 
exóticas en 60 Ha. 
Posibilidad de Tours guiados 

Parque Prochelle 
I. Municipalidad de Valdivia 

Los Robles s/n a un costado del 
Puente Pedro de Valdivia, sector 
Isla Teja 

Ex jardín privado de la familia 
Prochelle, posee especies de 
interés como el Cerezo, Mañío y Alerce 
Europeo. 

Parque Urbano El Bosque 
Constructora SOCOVESA 
Administrado por Comité 
Ecológico Lemu Laguen 

Av. Simpson 301 Barrio El 
Bosque. Av. Simpson 301 Barrio 
El Bosque. 

Humedales y bosque nativo en 7 ha. A través 
de senderos. Posee sala multiuso y oficina de 
administración 

Plaza de la República 
Espacio de uso público Centro Cívico de la ciudad 

Posee añosos Tilos, un paseo 
peatonal, un kiosco, dos piletas 
y bancos para descanso 

Plaza Pedro de Valdivia 
Espacio de uso público Frente a la I. Municipalidad 

Son tres plazoletas que 
conforman una sola área verde, 
separadas por dos calles 

Parque Punta Curiñanco 
CODEFF Valdivia 

Sector Curiñanco (Águila Negra), a 35 Km. de 
Valdivia por camino costero 

Posee muestra única del bosque de Olivillo 
costero (Aetoxicum punctatum) en 81 Ha. Con 
senderos 

Parque Oncol 
Celulosa Arauco 

Cordillera de la Costa a 29 Km. 
de Valdivia. Su parte más alta 
está a 715 m.s.n.m. 

750 Ha. de bosque nativo con 
especies típicas de Selva 
Valdiviana. Vistas simultáneas 
del Océano Pacífico y volcanes. 
Con senderos. 

Parque SAVAL 
I. Municipalidad de Valdivia 

Av. Miguel Agüero s/n a orillas 
del río Cau Cau (Isla Teja) 

11 Ha. de vegetación autóctona a 1 Km. del 
centro de la ciudad. 
Destacan Laguna de Lotos, áreas de Picnic y 
Centro de Eventos. 

Jardín Botánico 
Universidad Austral de Chile 

Los Laureles s/n al interior del 
Campus de la universidad (Isla 
Teja) 

Más de 1.000 especies 
cultivadas, autóctonas y 
exóticas, identificadas. Posee 
amplios senderos. 

Fuente: Pladeco 2011-2014 
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Figura N° 2-11: Espacios Públicos  

PLAZA DE LA REPÚBLICA 

Ubicada en Camilo Henríquez con 
hΩIƛƎƎƛƴǎΣ Ŝǎ ƭŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇƭŀȊŀ ŘŜ ƭŀ 

cuidad, ubicada en el mismo lugar desde 
la fundación de la cuidad de Valdivia el 

año 1552. 

 

PARQUE SAVAL 

Ubicada en Av. Miguel Agüero s/n Isla 
Teja. Es el principal parque de la cuidad, 

donde se llevan a cabo importantes 
eventos, como la feria Internacional de 

Artesanías y la Fiesta de la cerveza, entre 
otras. 

 

PARQUE GUILLERMO 
HARNECKER 

Adquirido por la familia Harnecker en 
1852, fue adquirido por la municipal el 
año 1937, siendo así principal parque 

urbano del centro de la cuidad. Ubicado 
al costado del estadio nacional, es uno de 

los principales reductos de bosque 
valdiviano. 

 

ARBORETUM 

Ubicado en Isla Teja, esta reserva de 
especies arbóreas autóctonas y 

exógenas, pertenece a la Universidad 
Austral. Es fuente para la investigación, 
educación y principalmente constituye 

un banco de material para futuros 
programas de restauración y 
reintroducción de especies. 

 

AVENIDA ARTURO PRAT 
(COSTANERA) 

Este paseo ubicado en calle Arturo Prat 
en toda su extensión, es una de las más 

hermosas del país. 
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PARQUE PROCHELLE 
Ubicado en Av. Los Robles s/n, este 
jardín originario de familia Alemana, 
comenzó a formarse en el año 1861. 

 

JARDÍN BOTÁNICO 

Ubicado en Isla teja, a orillas del río Cau 
Cau y parte en el campus de Universidad 
Austral de Chile, el Jardín Botánico, único 

en Chile, fue fundado en 1955 por el 
primer rector de la universidad Austral 

de Chile. Cuenta con espacios para 
deportes y miradores. 

 

PARQUE ONCOL 

Área silvestre protegida privada creada 
en el año 1989 por Arauco. Ubicado a 28 
Km. De la cuidad de Valdivia en el cerro 

Oncol. Tiene una superficie de 754 
hectáreas, que conserva en forma virgen 

la exuberante selva Valdiviana. 

 
Fuente: Elaboración Propia 
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Por otra parte, en la actualización del Plan Regulador Comunal de Valdivia, se identifican las áreas verdes comunales, basado en un 
estudio de Catastro de Áreas Verdes realizado por la UACH.  

Figura N° 2-12: Zona de Parques Ciudad de Valdivia   

 
Fuente: Pladeco 2012-2014
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Figura N° 2-13: Zona de Plazas Ciudad de Valdivia 

  
Fuente: Pladeco 2012-2014
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La influencia de los parques, así como la de plazas, no logra cubrir la totalidad del territorio 
comunal, existiendo una importante concentración, en el eje norte ς sur desde el sur de Valdivia 
hacia la Isla Teja.  

Si bien ha habido un mejoramiento cuantitativo en la construcción, conservación y administración 
de las áreas verdes menores (plazas y plazuelas), sobre todo en los sectores de estrato bajo, aún 
existe un déficit en relación, a áreas verdes del tipo Gran Parque inmediato a estos estratos, 
cuestión que obliga a esta población a mayores gastos por concepto de transporte para satisfacer 
esta demanda en el Parque SAVAL.  

De este punto de vista, el nuevo plan regulador comunal propone áreas destinadas a la 
ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽƴ ŘŜƭ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘƻ άtŀǊǉǳŜ ¦Ǌōŀƴƻέ tales como:  

Zona P-5 del nuevo Plan Regulador Comunal, en el sector de la Circunvalación SurςSan Luis. 

Zona (P-1) en los sectores de la ribera norte del río Calle ς Calle entre el puente Calle ς Calle y la 
zona ZIN-1 y entre esta zona ZIN-1 y el futuro puente Matta, recuperando estas zonas para al uso 
público como nuevas áreas verdes y balnearios populares, rescatando de este modo una antigua 
tradición Valdiviana del uso del río como extensión recreativa de la ciudad, sobre todo para el 
sector de Las Animas. 

También propone la implementación de un balneario similar, aunque menor, en la zona ZIN-1 de la 
ribera Sur del Rio Calle Calle, propuesta en el nuevo Plan Regulador en el sector de Avda. Ecuador ς 
Avda. Simpson (hacia Collico), sector, que a través de Avda. Argentina, permitiría a los sectores de 
vecinos más vulnerables, acceder al uso del ríƻ ŎƻƳƻ άárea recreacional ς deportiva ς ōŀƭƴŜŀǊƛƻέΦ 

 
En relación a proyectos relacionados con la rehabilitación de espacios públicos, parques urbanos y 
rehabilitación de barrios, SERVIU cuenta con la siguiente cartera: 

Cuadro N° 2-2 Proyectos de Arrastre Serviu  

Código BIP Proyectos de Arrastre Total M$ Etapa 

Rehabilitación de Espacios Públicos 

30070708-0 Remodelación Plaza Arturo 
Prat 

409.841 Ejecución 

30124463-0 Construcción Equipamiento 
Áreas verdes Inés de Suarez 
Los Jazmines Valdivia 

23.167 Diseño 

30072651-0 Construcción Plaza cívica 
Sector Alto Guacamayo, 
Valdivia 

434.531 Ejecución 

Parques Urbanos 

30136885-0 Construcción Parque Urbano 
Sección Longitudinal Sur, 
Valdivia 

334.312 Ejecución 

Fuente: Minvu Serviu, Valdivia 
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Cuadro N° 2-3 Proyectos Nuevos Serviu  

Código BIP Proyectos Nuevos Total M$ Etapa 

Rehabilitación de Espacios Públicos 

30134264 Reposición Cordón Verde, 
población Menzel Valdivia 

19.282 Diseño 

Fuente: Minvu Serviu, Valdivia 

c) Infraestructura Concesionada 

La Región de Los Ríos cuenta con la Ruta 5 con estándar de carretera segregada, bajo explotación 
mediante el sistema de concesiones de obras públicas. Está dividida en dos tramos a lo largo de 
toda la extensión regional. El tramo norte se extiende desde el límite regional con La Araucanía 
hasta el puente sobre el río Bueno, perteneciente a la concesión Temuco - Río Bueno. Atraviesa 6 
comunas de la región. Está administrado por la Sociedad Concesionaria Ruta de los Ríos S.A., con 
inicio de contrato en 1998 y término previsto para 2023. 

La vía está diseñada con dos pistas por sentido, con un ancho de pista de 3,5 m y bermas de 1 y 2,5 
m respectivamente. La mediana tiene un ancho de 6 m entre calzadas y dispone de defensas 
camineras en cada lado de la mediana. En gran parte la velocidad de operación es de 120 km/h y 
dispone de postes S.O.S. cada 2 km.  

El Pavimento de la nueva calzada es principalmente de aglomerado asfáltico y de hormigón para la 
calzada antigua. Dispone de 21 estructuras, 17 pasarelas, 64 km de calles de servicio en carpeta 
granular y doble tratamiento superficial, 4 paneles de mensaje variable y 4 áreas de servicios 

Figura N° 2-14: Concesión Internacional Ruta 5 Tramo Temuco-Río Bueno 

 
Fuente: Página MOP. www.concesiones.cl 
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También existe un Establecimiento Penitenciario en Valdivia, perteneciente al Programa de 
Concesiones de Infraestructura Penitenciaria Grupo III, establecimiento considerado de mediana 
seguridad, con una capacidad de 1.248 internos. Está administrado por Sociedad Concesionaria 
Infraestructura Penitenciaria Grupo Tres S.A., con inicio de contrato en 2004 y término previsto 
para 2027. Este recinto se ubica en la Avda. Ramón Picarte 4.100. 

Figura N° 2-15: Infraestructura Penitenciaria Grupo III, Valdivia. 

 
Fuente: Página MOP. www.concesiones.cl 

La población penal del Establecimiento Penitenciario de Valdivia alcanza en promedio en un 
79,97%.  
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d) Infraestructura Aeroportuaria 

El aeródromo Pichoy es un aeródromo público de dominio fiscal que pertenece a la Red Primaria 
de Aeródromos Nacionales, administrado por la Dirección General de Aeronáutica Civil de Chile. Se 
ubica en la comuna de Mariquina, a 209 km del aeropuerto internacional más cercano, 
correspondiente a El Tepual de Puerto Montt. Su infraestructura consiste en una pista de 2.100 x 
45 m, con orientación 170° - 350°, construida en 1966 y recientemente repuesta en el año 2009, 
con una plataforma de estacionamiento de aeronaves de 21.900 m2. En cuanto a atención de 
pasajeros y carga, cuenta con un terminal de pasajeros construido en 1972, con una superficie 
edificada de 1.652 m2, que fue remodelada y ampliada, hasta totalizar 2.200 m2. Actualmente no 
cuenta con oficinas de aduanas y SAG que permiten su habilitación como aeropuerto para atención 
de vuelos internacionales. La superficie exterior para circulación y estacionamiento de vehículos es 
de 5.843 m2. 

Pichoy es el terminal aeroportuario regional de Los Ríos, este aeródromo de acuerdo a la Dirección 
de Aeropuertos, considera un proyecto de Mejoramiento Integral que será programado para 
ejecutarse prontamente. Además, cuenta con financiamiento compartido del MOP para la 
Habilitación del Sistema de Aterrizaje por instrumentos ILS CAT I y del FNDR para la Remodelación 
de Terminal de Pasajeros y Reposición de Pista. Actualmente, su estándar está definido para una 
operación aeroportuaria habilitada para vuelos comerciales nacionales, con un sistema de ayuda a 
la aeronavegación instrumental de no precisión. 

Dentro de la red de pequeños aeródromos, en la comuna de Valdivia se ubica el aeródromo Las 
Marías, su infraestructura consiste en una pista de 1.250 x 16,50 m., y una plataforma de 50 m 
para estacionamiento de aeronaves. Posee una edificación utilizada originalmente como terminal 
de pasajeros, de aproximadamente 840 m2. Según la Res. 286 de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, de fecha 07.02.1995, se autoriza el establecimiento y operación del aeródromo 
Las Marías, con uso público y de propiedad fiscal en terrenos entregados en comodato por 90 años 
al Club Aéreo, el cual a su vez está vigente desde el 9 de noviembre de 1971, según Ley N° 17.541 
que dispone ǉǳŜ άƭŀ [ƝƴŜŀ !ŞǊŜŀ bŀŎƛƻƴŀƭ ŘŀǊł Ŝƴ ŎƻƴŎŜǎƛƽƴ ŜǎǘŜ ŀŜǊƽŘǊƻƳƻ ŀƭ /ƭǳō !ŞǊŜƻΦ !ƭ 
aeródromo Las Marías se accede mediante la Avda. España. 

Otro pequeño aeródromo es el Municipal de Panguipulli de propiedad municipal, que ubica a 3 km 
al suroeste de Panguipilli, su infraestructura consiste en una pista de pasto de 670 x 26 m. Según la 
Dirección de Aeropuertos, para el Gobierno Regional de Los Ríos, este es un aeródromo relevante, 
en el que espera poder generar iniciativas de inversión en el mediano plazo. 

En el caso de los pequeños aeródromos públicos existentes, el estándar de servicio está definido 
para asegurar su adecuada conservación, de modo de posibilitar su funcionamiento como parte de 
la red aeroportuaria local, sirviendo a evacuaciones aeromédicas, brigadas forestales, servicios 
aéreos locales y como red de emergencia aeronáutica. 
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Figura N° 2-16: Infraestructura Aeroportuaria, Valdivia. 

 
Fuente: PRIGRH Los Ríos 2012 

e) Infraestructura Portuaria 

Infraestructura Portuaria Privada de uso Público: Puerto de Corral. 

El puerto de Corral es un puerto privado que forma parte del sistema nacional de 24 puertos 
comerciales de uso público (7 graneleros y 17 multipropósito). Como tal, se inserta dentro de las 
tendencias de transporte marítimo nacional principalmente orientadas a la globalización, en que cerca 
del 90% del comercio exterior chileno es movilizado a través de los puertos marítimos, fortalecido con 
la firma de Tratados de Libre Comercio (TLC) y acuerdos comerciales con las principales economías del 
mundo. 

Entre sus actividades se identifica el muellaje de naves (estadía de buques en puerto), el muellaje a la 
carga (uso de la infraestructura y superestructura portuaria para la transferencia de mercaderías), y el 
almacenamiento de productos. En la actualidad, se orienta principalmente a la exportación de 
gráneles forestales hacia Japón. 
  



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-25 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA 

La propiedad del puerto está repartida en partes iguales entre Sudamericana Agencias Aéreas y 
Marítimas S.A. (SAAM S.A.) y Sociedad de Inversiones Portuarias Ltda. (Compañía Portuaria 
Talcahuano). Comprende tres empresas complementarias: 

¶ Servicios Portuarios Reloncaví Ltda.: realiza servicios de preparación y movilización de cargas 
de exportación e importación, con operaciones en Valdivia ς Corral y Puerto Montt. 

¶ Transportes Fluviales Corral S.A.: traslada mercaderías desde y hacia el puerto de Corral 
(como por ejemplo el tráfico fluvial desde Valdivia hacia Corral) y presta servicios de 
transporte forestal desde bosques hacia zonas de transferencia. 

¶ Portuaria Corral S.A.: a cargo de la infraestructura portuaria. 

El sitio portuario de Corral se emplaza en el sector de Punta Chorocamayo, en el área urbana de 
Corral, es un puerto multipropósito con sistema mecanizado para la transferencia de gráneles sólidos 
ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ Ŏƛƴǘŀǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀŘƻǊŀǎΦ tŜǊƳƛǘŜ Ŝƭ ŀǊǊƛōƻ ŘŜ ōǳǉǳŜǎ ǘƛǇƻ άtŀƴŀƳŀȄέΣ ŘŜ нол 
m de eslora, 70.000 Tm DWT y un calado máximo autorizado de 12,5 m. El frente de atraque es un 
muelle transparente ubicado en forma paralela a la costa, de 146 m de longitud, unido a tierra por un 
puente de 55 m de largo y 6 m de ancho. Fue puesto en operación hace 16 años, materializando uno 
ŘŜ ŎƛƴŎƻ ǎƛǘƛƻǎ ǇǊƻǇǳŜǎǘƻǎ Ŝƴ Ŝƭ ά9ǎǘǳŘƛƻ tǳŜǊǘƻ ŘŜ /ƻǊǊŀƭέ ŜƴǘǊŜ tǳnta Chorocamayo y Punta Laurel. 

Posee concesión marítima otorgada por D.S. (M.) N° 777 del 18 de octubre de 1991, modificada por 
D.S. (M.) N° 029 del 14 de enero de 1999 y vigente hasta el 30 de junio de 2021, la cual tiene por 
objeto operar un terminal marítimo de carga general y obras complementarias de apoyo, constituidas 
por áreas de acopio, bodegas, correas transportadoras, rampa y rellenos sobre playas y fondo de mar.  

La logística complementaria al puerto privado de Corral se compone de dos sitios operativos de 
acopio en Corral (Amargos y Corral Bajo, de 1,8 y 0,9 hectáreas respectivamente) y tres en el borde 
fluvial de Valdivia (Puerto Las Mulatas, Valdivia Terminal Intermodal y Puerto Guacamayo, de 7,0 3,5 y 
6,0 hectáreas respectivamente). A excepción del último, todos son administrados o de propiedad de 
Portuaria Corral, con un servicio de interconexión provisto por Transportes Fluviales Corral S.A.  

Para hacer frente a las expectativas de crecimiento en exportación de gráneles forestales, Portuaria 
Corral S.A. proyecta la ampliación del frente de atraque en Punta Chorocamayo para contener un 
segundo sitio. En cuanto a canchas de acopio en Corral, en el corto plazo la prioridad de la Portuaria 
es: recuperar y habilitar la cancha Schuster para acopio de astillas, para lo cual se requiere intervenir 
las laderas del cerro con canales de drenaje, en terrenos de su propiedad, contando con un proyecto 
de ingeniería desarrollado; y luego, habilitar la cancha de acopio de Corral Bajo para otro tipo de 
productos menos invasivos (no astillas).  

El desarrollo portuario a mediano y largo plazo depende del futuro ordenamiento territorial de Corral 
y de sus vías directas de acceso público, ya que con mejores accesos se accede a otros mercados y 
productos con menores precios. 

La ausencia de accesibilidad vial directa y apta para carga al puerto de Corral condiciona y restringe el 
uso portuario, la cual se estructura a partir de una logística de transporte basada en transbordo fluvial 
desde Valdivia a Corral y, por ende, el desarrollo productivo exportador de la región.  
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Infraestructura Portuaria Pública 

Las obras de infraestructura portuaria pública se desarrollan para la pesca artesanal, conectividad, 
borde costero y embarcaderos turísticos y conservación de vías de navegación.  

Infraestructura Portuaria para Pesca Artesanal 

La infraestructura portuaria para la pesca artesanal se orienta a mejorar las condiciones de 
productividad, operación, seguridad, higiene y turismo asociado a la actividad pesquera artesanal. En 
Valdivia, las caletas pesqueras son: Bonifacio, El Piojo, La Misión, Los Molinos, Niebla, San Ignacio y 
Valdivia, ésta última no existe físicamente, para su emplazamiento la DOP realizará una prefactibilidad 
en el corto plazo. En Corral; Amargos, Bahía San Juan, Corral, Corral Bajo, Chaihuín, Huape, Huiro, Isla 
del Rey, La Aguada, Los Liles, Mancera y San Carlos. En relación a la infraestructura y equipamiento las 
caletas Corral y Niebla presentan mejores condiciones que aquellas caletas más alejadas y de menor 
productividad. 

La infraestructura portuaria de la pesca artesanal contempla obras marítimas (muelle, malecón, 
pontón y rampa de atraque) y obras terrestres (agua, luz, alcantarillado, cobertizos, galpones, pañoles 
o boxes, sombreaderos, oficina de administración y servicios higiénicos). 

Infraestructura Portuaria de Conectividad 

La infraestructura de conectividad provista por la Dirección de Obras Portuarias (DOP) otorga servicios 
integrales de apoyo al transporte marítimo, fluvial y lacustre, tanto de pasajeros como de carga. 

La operación de servicios de conectividad se realizan mediante barcazas o transbordadores, 
operativos mediante un Convenio Plurianual que encarga el MOP (a través de la Dirección de Obras 
Portuarias) a armadores privados mediante licitación pública, con el fin de garantizar la calidad de 
servicio y frecuencias en tres rutas de navegación regional, y conservar las rampas y áreas de acceso al 
embarque en dichas rutas con condiciones de higiene y seguridad y con sistema de cobro al usuario: 

¶ Bahía de Corral (Niebla - Corral): frecuencia de salida cada 2 horas en un sentido, a operar 
mediante transbordador Cullamó. Posee itinerarios diarios a Isla del Rey (Carboneros). Cabe 
mencionar que el MOP mediante la DOP construirá una segunda barcaza para potenciar la 
conectividad del sector.  

¶ Lago Pirehueico (Puerto Fuy ς Puerto Pirehueico): frecuencia de salida de 3 viajes en 
temporada estival y un viaje en temporada normal, operativo mediante barcaza Huahum. El 
Consejo Regional de Los Ríos ha definido la implementación de una segunda barcaza en el lago 
Pirehueico, con fondos MOP modificando el Convenio de Programación vigente, y el 
financiamiento regional FNDR será para construir una segunda barcaza en el lago Ranco, con la 
finalidad de incrementar la demanda de transporte internacional.  

¶ Lago Ranco (Futrono ς Puerto Pichiquero en Isla Huapi ς Puerto Sur en Isla Huapi): 
frecuencia de un viaje diario, a excepción del viernes (con dos salidas diarias) y del jueves 
(barcaza en mantención). Opera a través de la barcaza Epu Huapi. Se ha definido la 
implementación de una segunda barcaza en el lago Ranco con financiamiento regional (FNDR). 
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En el sector específico del sistema portuario Corral - Valdivia, la infraestructura de conectividad es la 
siguiente: 

Rampa de Niebla: rampa de hormigón en masa, construida el año 2002 por la DOP, emplazada a un 
costado de la ruta T-350, en el río Valdivia. Posee una longitud de 27,89 m, un ancho de 7,6 m y una 
pendiente longitudinal de 9%. Cuenta con elementos complementarios, tales como luces de 
navegación, bitas de amarre e iluminación para operar en condiciones nocturnas, además de una 
explanada para maniobras y espera de vehículos de 460 m2 y un refugio de pasajeros de 57 m2. Es 
utilizada por las barcazas que circulan por el río Valdivia y la bahía de Corral. Tiene capacidad para 
atender a una nave a la vez. Actualmente su administración está a cargo de SOMARCO en el contexto 
del contrato plurianual de servicios de transbordo entre Corral, Niebla y Carboneros licitado por parte 
de la DOP y que entró en operación en 2009 en el marco del Plan de Conectividad Austral. En la 
actualidad, la DOP ejecuta un contrato de mejoramiento de la rampa Niebla con financiamiento 
FNDR. 

Muelle de pasajeros de Niebla: muelle construido en el año 1950 y ampliado posteriormente en 
1996, localizado hacia el poniente de la rampa para transbordadores, a un costado de la ruta T-350 
Valdivia-Niebla. Cuenta con tres sitios de atraque para servir como atracadero para embarcaciones de 
turismo, carga y pasajeros, con un total de 25 metros de frente. El malecón está construido sobre la 
base de muros y bloques de hormigón. Posee un refugio de pasajeros en mal estado de conservación. 
En la actualidad, se encuentra en proceso la Licitación de la Reposición del Muelle de Pasajeros para 
iniciar obras en marzo 2015 con financiamiento FNDR. 

Rampa de Corral: rampa de hormigón en masa tipo escalonado, con cubierta conformada por 
pavimento de hormigón, construida en 2002. Tiene un largo de 49,43 m y un ancho de 7,6 m, con una 
pendiente longitudinal de 8%. Posee elementos complementarios tales como luces de navegación, 
bitas de amarre e iluminación para operar en condiciones nocturnas y un refugio de pasajeros de 57 
m2. Se localiza a orillas del camino que une Corral con la caleta de Amargos, conectándose mediante 
una explanada para maniobras y espera de vehículos de 17,5 x 41 metros, pavimentada en hormigón. 
Al igual que la rampa de Niebla, su administración está a cargo de SOMARCO en el contexto del 
contrato plurianual de servicios de transbordo. La concesión marítima fue concedida por D.S. N°421 
del 10 de septiembre de 2009. En la actualidad, la DOP ejecuta un contrato de mejoramiento de la 
rampa de Corral con financiamiento FNDR. 

Muelle de pasajeros de Corral: muelle repuesto en el año 1979, consistente en un cabezo de 22 m de 
largo por 9 m de ancho, con un puente de acceso de 4,2 m de ancho por 36 m de longitud. En 2001-
2002 se realizó una prolongación del cabezo del muelle, con el fin de aumentar el área de atraque en 
25 metros lineales, con 10,3 m de ancho y una superficie total de 257,2 m2. Cuenta, además con un 
pontón flotante en el extremo del muelle. La infraestructura original está formada por pilotes de 
tubos de acero y su superestructura está constituida por una losa de hormigón de 20 cm de espesor. 
Cuenta con defensas en ambos costados del cabezo y dos escaleras metálicas que se ubican a ambos 
costados del cabezo. Este muelle cuenta con destinación marítima concedida mediante D.S. Nº 349 
del 23 de mayo de 1979 y un fondo de mar compuesto por una faja de 36 m. Cabe destacar que la 
comunidad de Corral ha manifestado generar la ampliación de la explanada, dado los atochamientos 
producidos en época estival por la gran demanda de vehículos que ingresan a Corral. 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-28 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA 

Muelle de pasajeros de Isla de Mancera: construido en el año 1996, estructurado con pilotes de 
acero y una losa de hormigón armado. Tiene un puente de acceso de 96 x 3,8 metros y un cabezo de 
19 metros. Cuenta con tres chazas metálicas que facilitan el acceso desde y hacia las embarcaciones, y 
obras complementarias tales como defensas de madera, bitas y barandas a ambos costados del 
puente de acceso. La última conservación del muelle de pasajeros, fue realizada el año 2012. 

Muelle de pasajeros y rampa en Carboneros (Isla del Rey): muelle y rampa construido en 2007-2008. 
La rampa, inaugurada en 2007, fue construida sobre la base de pilotes, vigas de acero y losa de 
hormigón y tiene una longitud de 27,45 metros, lo cual permite la operación de la nave que hace el 
servicio Niebla ς Corral ς Carboneros. Cuenta además con una explanada de 794 m2 y un refugio de 
pasajeros. A su costado se instaló un pontón flotante tipo readydock para el uso de embarcaciones 
menores de conectividad, inaugurado en 2008. La concesión marítima fue concedida por DS N°159 del 
7 de marzo de 2006.  

Pontón Las Coloradas (Isla del Rey): se encuentra operativo desde 2007 un pontón y acceso 
proporcionado por DOP a Municipalidad de Corral, para uso de embarcaciones menores con servicio 
subsidiado por el Ministerio de Transporte. No cuenta con destinación o concesión marítima.  

Muelle Costanera Arturo Prat/Schuster: se ubica en la ciudad de Valdivia, a orillas del río Valdivia, y 
fue construida en el año 1963. El malecón tiene un frente de 440 metros lineales construidos sobre la 
base de un tablestacado de acero con un muro de coronamiento de hormigón armado. Cuenta con 
defensas de madera, bitas e iluminación. Es utilizado actualmente como base para lanchas patrulleras 
de la Gobernación Marítima, embarcaciones turísticas y de conectividad subsidiada a Punucapa y 
Quitaqui, así como para el arribo de comerciantes rurales que expenden sus productos en la feria 
fluvial de Valdivia. Entre el ex muelle Aduana y el helipuerto (Sector Muelle Schuster) se definen 12 
sitios, algunos de los cuales son de uso de la Armada y otros se asignan a naves de transporte de 
pasajeros (14 naves). En el Sector Feria Fluvial, se definen 4 sitios para ser operados por 5 naves. En el 
sector Costanera, se definen 7 sitios, operados por 6 naves.  

Borde Costero y embarcaderos turísticos 

La Infraestructura de Mejoramiento del Borde considera principalmente:  

¶ Paseos costeros: a través de muros o enrocados de protección y arquitectura básica.  

En relación a infraestructura existente en el borde costero del Sistema Valdivia ς Corral, ésta se 
compone de:  



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-29 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA 

Cuadro N° 2-4 Infraestructura del Borde Costero 

NOMBRE  LOCALIDAD  COMUNA  CONSTRUCCIÓN 
 
REPARACIÓN 

TIPO 

Avenida Costanera Arturo Prat de 
Valdivia Valdivia Valdivia 1963 1988 Otras 

Caleta Amargos 
Caleta Amargos 
Corral Corral 1998   Caleta 

Caleta Corral Bajo Corral Corral 1997   Caleta 

Caleta El Piojo Niebla Valdivia 1999   Caleta 

Caleta Los Molinos Los Molinos Valdivia 1997   Caleta 

Muelle Carboneros Isla del Rey Corral 2009   Muelle 

Muelle de Isla Mancera Isla Mancera Corral 1996   Muelle 

Muelle de Punucapa Punucapa Valdivia 1962 1987-2009 Muelle 

Muelle La Peña Valdivia Valdivia 1988   Muelle 

Muelle las Coloradas Isla del Rey Corral 2007   Muelle 

Muelle Los Molinos Los Molinos Valdivia 2008   Muelle 

Muelle Pasajeros de Corral Corral Corral 1979 2002 Muelle 

Muelle Pasajeros de Niebla Niebla Valdivia 1950 1996 Muelle 

Muelle recinto Fiscal DOP Valdivia Valdivia 1966 1985 Muelle 

Muelle Schuster Valdivia Valdivia 1988 2009 Muelle 

Protección Costera Fuerte Corral y Plaza Corral Corral 1987   
Defensas 
Costeras 

Rampa de Corral Corral Corral 2002 2014 Rampa 

Rampas de Niebla Niebla Valdivia 2002 2014 Rampa 

Terminal de Pescadores y muelle Flotante Niebla Valdivia     Muelle 

Terminal Portuario Isla Huapi Futrono Valdivia 2008   Otras 

Fuente: PRIGRH Los Ríos, 2012. 

En el caso de monumentos históricos en el borde costero afectados por oleaje y marea se contempla, 
las fortificaciones hispánicas de la bahía de Corral, consideradas Monumento Histórico, 
principalmente los Castillos de Niebla, Corral y Mancera, y las baterías de Amargos y San Carlos. 
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Conservación de vías de navegación 

En el caso del área navegable del río Valdivia, la DOP provee el servicio de conservación de las vías de 
navegación mediante dragado, definida con una cota pública de 3,8 m por parte de la autoridad 
marítima, disponiendo para ello de la draga Ernesto Pinto Lagarrigue que fue construida el año 1978 
por el Astillero Asenav.  

Otro programa de intervenciones corresponde a obras de encauzamiento de desembocaduras de ríos, 
a través de enrocados, muros de contención y/o espigones y dragado. En el caso del río Valdivia, 
existe un espigón, del cual no existen estudios desde el año 1977, de acuerdo a esto la DOP tiene 
programado desarrollar en el 2015, un estudio que analizará el estado actual de este espigón para 
verificar su funcionamiento y posteriores inversiones. 

Figura N° 2-17: Infraestructura Portuaria de Valdivia 

 
Fuente: PRIGRH Los Ríos 2012. 

A continuación se presenta, en cuadro y figura siguiente, la cartera de proyectos que la Dirección de 
Obras Portuarias tiene en consideración y vistos para el año 2014: 
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Cuadro N° 2-5 Proyectos DOP en Valdivia-Niebla- Corral  

Código de 
Proyecto 

Denominación 

30091488-0 Conservación Vía de Navegación Río Valdivia 

30101482-0 Conservación Borde Costero Corral Segunda Etapa Comuna de Corral Región de Los Ríos 

30101482-0 
Conservación Obras Marítimas y Terrestres Muelle Base Draga Ernesto Pinto Lagarrigue Comuna Valdivia Región 
de Los Ríos 

30101482-0 
Conservación Varias Localidades (Rupumeica-Maqueo-Futrono-Niebla-Corral-Mancera-Panguipulli-Choshuenco) 
Región de Los Ríos 

30101482-0 Conservación Muelle de Carga de Corral Comuna de Corral Región de Los Ríos 

30127885-0 Conservación Draga Ernesto Pinto Lagarrigue 

30190473-0 Diseño Complementario Mejoramiento Farellón Fuerte Niebla Región de Los Ríos 

30065993-0 Construcción Protección Costera Fuerte y Plaza de Corral Región de Los Ríos 

30077492-0 Reposición Terminal de Pasajeros de Niebla - Región de Los Ríos 

30107299-0 Mejoramiento Rampas para Barcazas de Niebla y Corral Región de Los Ríos 

30107302-0 Mejoramiento Caleta de Pescadores Amargos comuna de Corral Región de Los Ríos 

30107302-0 Diseño para el Mejoramiento Caleta de Pescadores Amargos comuna de Corral Región de Los Ríos 

30120264-0 Mejoramiento Caleta de Pescadores Corral Bajo Región de Los Ríos 

30120266-0 Diseño Mejoramiento Caleta Pesquera de Niebla Comuna de Valdivia 

Fuente: DOP 
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Figura N° 2-18: Ubicación de Proyectos DOP en Valdivia Niebla Corral 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a imagen en Google Earth, sin escala 
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f) Borde Costero 

La ciudad de Valdivia junto a la localidad de Niebla y su vinculación fluvial con Corral. Conforman 
un sistema urbano, que en cuanto a su nivel de población, al sistema fluvial y de conectividad vial 
que los caracterizan se subdivide en: 

¶ Subsistema Valdivia-Corral: la ciudad de Valdivia en conjunto con Niebla y Corral 
constituyen el primer sistema urbano, emplazado dentro del sistema fluvial de los ríos 
Cruces, Calle - Calle y Valdivia, incluyendo la Bahía de Corral.  

Figura N° 2-19: Borde Costero Sistema Valdivia-Corral y Subsistema Ruta 5 Sur. 

 
Fuente: PRI Borde Costero, SEREMI MINVU 2013. 

Asimismo, la estructura de los bordes fluviales es profundamente estructurante de la 
geomorfología y urbanística de Valdivia. De acuerdo a esto, se pueden clasificar dichos bordes, en 
principales y secundarios, según el curso fluvial que enfrentan: 
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Figura N° 2-20: Bordes Fluviales de Valdivia 

 
Fuente: Actualización PRC de Valdivia, 2013. 

De acuerdo a los antecedentes recopilados de la actualización del Plan Regulador Comunal de 
Valdivia, los bordes fluviales y costeros de Valdivia han sido planificados, como se muestra en la 
siguiente figura, a partir del uso y acceso público de la comunidad. En este caso, el borde ribereño 
se ha definido como el área colindante a los ríos, cuyo ancho se establece a partir de la cota 2 
m.s.n.m. (cota de inundación). 
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Figura N° 2-21: Zonas de Bordes Fluviales y Costeros de Valdivia 

 
Fuente: Actualización PRC de Valdivia, 2013.
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En particular, los bordes fluviales son objeto de diversas ideas, iniciativas y proyectos en el marco 
del Plan Maestro Bicentenario para Valdivia  liderado por el GORE y en coherencia con los distintos 
proyectos desarrollados por iniciativas públicas (Pladeco, POT) o privadas. 

El borde fluvial y costero del territorio de la ciudad conforma un corredor funcional de gran 
potencial de desarrollo vinculado al equipamiento y los servicios turísticos recreativos, y está 
caracterizado por su diversidad funcional y atractivo escénico único. 

A lo largo de este corredor se establece un uso preferente de servicios y equipamientos turísticos 
de condición mixta, dentro del cual se identifican sectores de cierta especialización, de acuerdo a la 
situación existente y en concordancia con la zonificación propuesta en el nuevo Plan Regulador 
Comunal de Valdivia. 

De acuerdo a la actualización del PRCV, define el Borde o Corredor Fluvial Principal, como una 
extensión a lo largo del río Calle-Calle entre el puente proyectado Santa Elvira y el Puerto Las 
Mulatas, sector en el cual, de acuerdo a la Actualización del Plan Regulador Comunal, se ha 
propuesto también la proyección de un puente que conecte el sector de las Mulatas con el sector 
de Toro Bayo. Este tramo permite articular funcionalmente el corredor fluvial con los principales 
ejes viales existentes y proyectados, estableciendo la malla funcional de corredores principales de 
estructuración, que resulta de la intersección del corredor fluvial principal con los corredores viales 
principales. 

Este Corredor fluvial principal, se define como el tramo del eje fluvial que contiene la mayor 
cantidad de enfrentamientos de borde, en relación a las planicies urbanas. Las intervenciones 
propuestas en la actualización del PRCV, para el tramo son las siguientes: 

¶ Terminales de Transferencia (Vial-Fluvial), puentes Santa Elvira y Las Mulatas, conectados 
con corredores viales principales. Ubicación preferente para terminales de buses urbanos e 
interurbanos. 

¶ Estaciones de Transferencia (Vial-Fluvial), en puentes existentes Calle Calle, Valdivia y Cau 
Cau. 

¶ Estaciones de Transferencia (Vial-Fluvial), en puentes proyectados Los Pelúes y Matta. 

¶ Paraderos y embarcaderos fluviales público ς privados entre estaciones. 
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2.2.2 INFRAESTRUCTURA DE OBRAS HIDRÁULICAS 

Dentro del ámbito de la infraestructura de obras hidráulicas en Valdivia, se consideran la 
infraestructura de defensas fluviales y ribereñas, infraestructura de drenaje y aguas lluvias, junto al 
control aluvional y manejo de cauces. 

La ciudad de Valdivia dispone de una red de evacuación de aguas lluvia constituida, por colectores 
separados, colectores unitarios, canales y cauces naturales. El año 2002 se aprobó el Plan Maestro 
de Aguas Lluvias de Valdivia en que se definió la red primaria existente de aguas lluvias de 
responsabilidad del MOP a través de la DOH y la red secundaria existente de aguas lluvias de 
responsabilidad del MINVU a través del SERVIU. Asimismo en el Plan Maestro del año 2002 se 
desarrollaron proyectos a nivel de perfil para solucionar problemas de evacuación de aguas lluvias 
los que también se clasificaron como primarios y secundarios. El año 2014 se aprobó una 
Actualización del Plan Maestro de Aguas Lluvias en que se actualizó la definición de las redes 
primarias y secundarias (existentes y proyectadas). 

Las redes primarias y secundarias definidas en los Planes Maestros de Aguas Lluvias del 2002 y del 
2014 están formadas por colectores separados (de aguas lluvias) y colectores unitarios (de aguas 
lluvias y aguas servidas). 

El Plan Maestro de Aguas Lluvias del 2002 se basó en el Plan Regulador existente a la fecha que fue 
aprobado por Decreto Supremo del año 1988. Desde esta fecha la ciudad de Valdivia ha 
experimentado un importante crecimiento, que se ha visto potenciado al constituirse como capital 
de la nueva Región de Los Ríos creada el año 2007, todo lo cual justificó la necesidad de actualizar 
el Plan Maestro, incorporando áreas que se han urbanizado y que no cuentan con soluciones en 
materia de drenaje urbano. 

La actualización del Plan Maestro de aguas lluvias del año 2014, incorpora un crecimiento de la 
ciudad hacia el norte, sur y oriente incluyendo nuevos sectores de expansión urbana. No 
considerará los sectores ubicados al poniente del río Cruces, ya que en esos sectores se encuentra 
vigente el Plan Maestro de Aguas Lluvias del año 2002. 

En la siguiente figura, se aprecia el área objeto del estudio de actualización del Plan Maestro de 
Aguas Lluvias antes citado. 
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Figura N° 2-22: Área de Expansión Considerada en el Estudio del PMALL, 2014 

 
Fuente: Actualización PMALL 2014 

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Ribereñas 

Los ríos que aportan al subsistema fluvial son el Cruces, Iñaque, Nahuilán, Futa, Calle-Calle, 
Angachilla, Guacamayo y Valdivia. Este último proviene de la unión de los ríos Calle-Calle y Cau 
Cau. 

No se cuenta con información concreta sobre la construcción de obras de defensas fluviales en el 
radio urbano de la ciudad de Valdivia. El borde del río Calle-Calle está bien encajonado en esos 
sectores. Sólo se cuenta con la información que en la Región se ha ejecutado el proyecto MOP 
ά/ƻƴǎŜǊǾŀŎƛƽƴ ŘŜ wƛōŜǊŀǎ ŘŜ /ŀǳŎŜǎ bŀǘǳǊŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ·L± wŜƎƛƽƴ άŘǳǊŀƴǘŜ el año 2012. 

En el estudio Plan Maestro de Aguas Lluvias y su ampliación 2002, 2014 respectivamente, se 
considera que una de las medidas no estructurales más urgentes, es la necesidad de reglamentar y 
controlar el acceso a los cauces de la comuna para impedir su uso como botadero de basura y 
escombros o la extracción descontrolada de áridos. 

b) Infraestructura de Drenaje y Aguas Lluvias 

La infraestructura de drenaje de la ciudad de Valdivia, está conformada por 116,3 Km 
aproximadamente de redes existentes que son del tipo colectores de aguas lluvia y colectores 
unitarios. En este total no se consideran los canales urbanos y cauces naturales urbanos, que 
inŎƻǊǇƻǊŀƴ ƭƻǎ άIǳŀƭǾŜǎέ ŎƻƳƻ ǊŜŎŜǇǘƻǊŜǎ ŦƛƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀǎ ŜǎŎƻǊǊŜƴǘƝŀǎΣ ǳōƛŎŀŘƻǎ Ŝƴ ƭŀ Lǎƭŀ ¢ŜƧŀ ȅ Ŝƴ 
el sector sur de la ciudad. 

A continuación se incorpora una figura, en la cual se ubican los hualves en la ciudad de Valdivia. 
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Figura N° 2-23: Localización sector Estudio Proposición Técnica Fijación Deslindes Hualves Rio Valdivia 

 
Fuente: Actualización Plan Maestro de Aguas Lluvias de Valdivia 2014 
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Adicionalmente, forman parte de la red de drenaje superficial las principales calles y avenidas de la 
ciudad, ya sea actuando como superficies recolectoras que concentran las aguas hacia los sumideros 
ŘŜ ŀƎǳŀǎ ƭƭǳǾƛŀǎΣ ƻ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘŜ ŎƻƳƻ ǾŜǊŘŀŘŜǊƻǎ άŎŀǳŎŜǎ ŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭŜǎέ ǉǳŜ ŎƻƴŘǳŎŜƴ ƭŀǎ ŀƎǳŀǎ ƭƭǳǾƛŀǎ 
hasta sectores de menor cota. 

En todo caso, debe destacarse que gran parte de la red es de antigua data, unos 40 a 50 años, la cual 
producto del terremoto de mayo de 1960 tuvo que ser en gran parte reconstruida en conjunto con el 
sistema vial.  

Respecto de los canales urbanos, en la ciudad de Valdivia existen sólo pequeñas obras, cuya única 
finalidad es la evacuación de las aguas lluvias. Se hacen notoriamente importantes en el sector sur 
oriente, con largos de 938,5 m, especialmente donde no existen redes de evacuación de aguas lluvias. 

La ciudad cuenta con redes de tipo separado para la evacuación de aguas lluvias las que se localizan 
principalmente en urbanizaciones realizadas por privados y en áreas del centro en donde se han ido 
reconstruyendo calzadas. 

Red Primaria de Aguas Lluvias 

Corresponde a los colectores de la Red Primaria de aguas lluvias que actualmente existen en Valdivia, 
con una longitud de 84,08 m lineales. Los diámetros son variables entre 500 mm y 1.500 mm. En el 
siguiente cuadro y figura, se define la infraestructura de aguas lluvias existentes. 

Cuadro N° 2-6 Redes Primarias Existentes, según sectores 

Sector 
Longitud 

Costo (Mill$) 
c/IVA 

(m) Mant. Anual 

Norte 20.515 20,9 

Barrios Bajos 22.066 49,8 

Suroriente 37.373 76,6 

Isla Teja 4.122 8,5 

TOTAL  84.076 155,8 

Fuente: Actualización Plan Maestro de Aguas lluvias de Valdivia2014 

Sistemas Independientes o Separados 

La diferencia que se presenta con la tabla anterior, se debe a que esta última no considera los canales, 
ni ríos ni Hualves.  

Cuadro N° 2-7 Colectores Primarios Aguas Lluvias - Valdivia 

 
Fuente: Información del Plan Maestro de Aguas Lluvias Valdivia 2014 

Total

Sector 500 [mm] 550 [mm] 600 [mm] 650 [mm] 700 [mm] 800 [mm] 900 [mm] 1000 [mm] 1200 [mm] 1500 [mm]  [m]

Sur Oriente 3.024,9 270,0 9.214,6 308,1 1.133,3 3.756,0 106,0 3.012,1 167,9 544,7 21.537,6

Barrios Bajos 2.246,4 1.653,0 850,3 3.556,4 992,7 1.310,0 86,4 10.695,2

Barrios Bajos Esp. 4.240,7

Norte 1.800,0 2.742,8 291,3 132,2 12,4 4.978,7

Isla Teja 52,5 213,0 209,5 475,0

TOTAL 41.927,2

Longitudes de Colector separado [m] por diámetro 
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Sistemas Unitarios 

Corresponde a colectores unitarios de la Red primaria de aguas lluvias existentes. En Valdivia, las 
redes unitarias actualmente corresponden 2% del total de la red existente. 

Cuadro N° 2-8 Colectores Primarios Unitarios - Valdivia 

 
Fuente: Información del Plan Maestro de Aguas Lluvias Valdivia 2014 

Figura N° 2-24 Infraestructura de Red Primaria de Aguas Lluvias Existentes, Valdivia 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a Imagen Google Earth y Plan Maestro de Aguas Lluvias 2014 

Longitudes de Colector unitario [m] por diámetro Total

Sector 600 [mm] 1000 [mm]  [m]

Sur Oriente 107,0 107,0

Barrios Bajos 515,7 515,7

Total 622,7
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Red Secundaria de Aguas Lluvias 

De acuerdo a información recogida en la Municipalidad de Valdivia, las nuevas urbanizaciones 
tanto particulares como viviendas sociales cuentan en su etapa de proyecto con soluciones de 
alcantarillado de aguas lluvias, las cuales aprueba Serviu o la DOH dependiendo de la envergadura 
del proyecto. 

Cuadro N° 2-9 Colectores Secundarios por Sectores 

Sector 
Longitud Costo (Mill$) c/IVA 

(m) Mant. Anual 

Norte 3.936 4,1 

Barrios Bajos 22.061 20,4 

Suroriente 3.762 3,5 

Isla Teja 2.458 2,3 

TOTAL  32.217 30,3 

Fuente: Actualización del Plan Maestro de Aguas Lluvias 2014  Valdivia 

Las redes secundarias unitarias representan un 14,1% del total de redes secundarias.  

c) Manejo de Cauces  

Valdivia no cuenta con un plan maestro de manejo de cauces. Sin embargo, hay proyectos, como 
por ejemplo, Conservación de Riberas de Cauces Naturales de la XIV Región, ejecutada en el año 
2012.  

Dentro del ámbito de la infraestructura de obras hidráulicas en Niebla existen dos canales ubicados 
en el sector costero, específicamente al llegar a Niebla desde Valdivia, en el sector de Punta de 
Niebla. Estos canales se emplazan al costado de la ruta a Niebla, el primero desde el poniente y el 
segundo desde el oriente, para converger y atravesar la ruta costera, descargando directamente al 
mar. 

2.2.3 EDIFICACIÓN PÚBLICA Y PATRIMONIO URBANO 

La Dirección de Arquitectura del Ministerio de Obras Públicas está enfocada en el desarrollo 
turístico de la región, poniendo en valor tanto los recursos naturales, como los atractivos 
patrimoniales histórico ς ŎǳƭǘǳǊŀƭŜǎΣ Ŏƻƴ Ŝƭ άtƭŀƴ ŘŜ 5ŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ¢ǳǊƝǎǘƛŎƻ ŘŜ ±ŀƭŘƛǾƛŀέΦ 

En relación a esto es que los esfuerzos están puestos en rescatar y proteger los sitios de interés 
cultural, como es el casco histórico, los Torreones, el Fuerte Niebla, el Centro Cívico y el Barrio 
Esmeralda, y así poder proyectar una imagen objetivo relacionado también con el turismo cultural 
y patrimonial. 

Actualmente se está trabajando en el proyecto del Centro Cívico, que generará múltiples mejoras 
en el barrio estación, una de ellas incrementar la plusvalía de las propiedades. Este proyecto fue 
declarado de interés público, ya que albergará la Intendencia, Seremis y Direcciones Regionales, 
entre otros servicios públicos. 
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Cabe destacar que para el desarrollo de este plan, la ciudad de Valdivia contempla un importante 
número de inmuebles de gran valor arquitectónico e histórico. Estos se ubican principalmente en 
el eje General Lagos, el cual es declarado Zona Típica, el primero de Abril de 1991, con el fin de 
resguardar los inmuebles característicos y conservar el legado histórico de la comuna. Esta Zona 
está conformada por dos tramos, calle Yungay, desde calle Lautaro a calle Yerbas Buenas y calle 
General Pedro Lagos, desde calle Yerbas Buenas a calle Miraflores. 

Estos inmuebles combinan armónicamente vestigios arquitectónicos de distintos periodos de 
colonización, (Alemana, Holandesa y Española), otorgando una particular y atractiva imagen 
urbana. 

Figura N° 2-25 Ciudad de Valdivia, vista del Calle Calle a Gral. Pedro Lagos 

 
Fuente: IIG Ltda. 

Otra zona típica declarada el año 2009 es la Feria Fluvial de Valdivia, ubicada al borde del río 
Valdivia, desde donde salen embarcaciones que ofrecen paseos turísticos de carácter local. Estas 
características hacen que este espacio urbano sea particularmente relevante para el desarrollo del 
comercio y un lugar pintoresco para el desarrollo del turismo en la ciudad.  

Figura N° 2-26 Feria Fluvial de Valdivia 

 
Fuente: IIG Ltda. 
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Los Torreones de Barro, Los Canelos y Picarte por ser uno de los únicos vestigios que permanecen 
en pie de la antigua fortificación de Valdivia, fueron declarados Monumentos Históricos el año 
1925. Siendo uno de los primeros del país en  ser declarados bajo esta categoría. 

El Torreón Los Canelos fue construido en 1774, y su nombre proviene de la gran variedad de 
árboles de canelo que existían a su alrededor. 

Figura N° 2-27 Torreón Los Canelos, en calle Yungay esquina Yerbas Buenas 

 
Fuente: IIG Ltda. 

Entre los Monumentos Históricos, destacan los que se describen a continuación: 

CENTRO CULTURAL EL 
AUSTRAL 

Ubicada en calle Yungay 733, La 
casona que data desde antes del 1800, 
originaria de Martens Hoffman, 
importante empresario alemán, es 
actualmente punto de encuentro y 
centro de exposiciones artísticas y 
culturales. 
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IGLESIA Y CONVENTO DE 
SAN FRANCISCO 

Declarado Monumento nacional, en 
categoría de Monumento Nacional, 
ubicado en calle Yerbas Buenas 181, 
esquina calle Pérez Rosales, inserta en 
zona típica calle General Pedro Lagos. 
Fue construida por el obispado de La 
Imperial, en la fundación de la cuidad. 
El estilo arquitectónico corresponde al 
Barroco. 

 

CASA CARLOS 
ANWANDTER 

Actualmente Museo Histórico y 
Antropológico Mauricio Van de Maele
. 
Se localiza en isla Teja, y en su interior 
se pueden encontrar variados objetos 
pertenecientes a la colonización 
española. Además de una sala 
dedicada a la vida y arte del pueblo 
Mapuche.  

 

LAS CASAS PROCHELLE "I" 
Y "II" Y EL PARQUE 
PROCHELLE (CASA 

PROCHELLE II) 

Están ubicadas a un costado de la 
entrada de isla Teja. La Casa principal 
fue construida en año 1902 por el 
industrial y comerciante Eduardo 
Prochelle y declarada monumento 
nacional en el año 1985. 25 años 
después fue construida la segunda por 
Oscar Prochelle. En la actualidad se 
encuentra en manos del municipio, y 
destinada como sede de la 
Corporación Cultural Municipal y 
Escuela de Danza. 
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CASTILLO DE NIEBLA 

Ocupa la punta Niebla a 17 Kms. S.O. 
Valdivia. Fue construido en 1671 sobre 
un corte del cerro. Y fue reconstruida 
luego del terremoto de 1737 por 
orden de Manso de Velasco. 
Declarado Monumento Nacional el 14 
de Junio de 1950. 

 

RIO CRUCES Y 
CHOROCOMAYO, ZONA 

HÚMEDA ALREDEDOR DE 
LA CUIDAD DE VALDIVIA 

Situado a pocos kilómetros al norte de 
la ciudad de Valdivia, es el humedal de 
mayor valor ecológico en la Región. Se 
construyó tras la caída del terreno 
ocasionado por el terremoto de 1960. 
Su superficie incluye lechos, islas, 
riberas y bañados de los ríos Cruces y 
Chorocomayo. Es declarado Santuario 
de la Naturaleza el 3 de Junio de 1981.  

 
Fuente: Plan Regulador Comunal/Anexos_Pladetur. Monumentos Nacionales. 
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Entre los Edificios Públicos y privados destacan los siguientes: 
 

 
CATEDRAL DE VALDIVIA, calle Independencia 514. 

Arquitectos Jorge Swinburn, Jorge Swinburn y Álvaro Pedraza. 

 
EDIFICIO DE LA INTENDENCIA REGIONAL Y CORREO, ubicada 

Ŝƴ ŎŀƭƭŜ hΩIƛƎƎƛƴǎ рпоΦ  
 

 
HOSPITAL BASE VALDIVIA. Ubicado en Santiago Bueras 1003. 

 
CUARTEL 4° COMPAÑÍA DE BOMBEROS, Carlos Anwandter. 

Fundada el 01 de julio de 1877. 

 
HOTEL Y CASINO DREAMS. Ubicado en calle Carampangue 190, 
imponente y moderna arquitectura, con vista panorámica de la 

cuidad, ofrece alojamiento, restaurant y entretención. 

 
MALL PLAZA DE LOS RÍOS, Ubicado en calle Arauco 561. 
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SERVICIO DE SALUD VALDIVIA, Ubicado en calle Chacabuco 

700. 

 
MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS, Ubicado en Yungay 621. 

 
TEATRO CERVANTES, Construido el año 1934, primer teatro de 

la ciudad. 

 
UNIVERSIDAD AUSTRAL, Fundada el 7 de septiembre de 1954. 

Ubicada en Av. Los Laureles s/n, Isla Teja. 

 
CLUB DE LA UNIÓN, Ubicado en calle Camilo Henríquez 540, 

fundada por colones Alemanes residentes, como Club Alemán, 
data del año 1853. 

 
TEATRO MUNICIPAL LORD COCHRANE, Construido el año 

1956.  En la actualidad alberga la Municipalidad de Valdivia 
ubicada en calle Independencia 455 
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CENTRO DE ESTUDIOS CIENTÍFICOS DEL SUR (Cecs). Ubicado en 

Av. Arturo Prat 514, antigua casona de gran prestigio y 
conocimiento nacional e internacional para el desarrollo y 

fomento de la investigación científica. 

 
MERCADO MUNICIPAL, Ubicado en Av. Arturo Prat frente al 

mercado fluvial, data del año 1911. 

 

Las principales Áreas verdes y espacios públicos de la ciudad son: 

PLAZA DE LA REPÚBLICA 

Ubicada en Camilo Henríquez con 
hΩIƛƎƎƛƴǎΣ Ŝǎ ƭŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇƭŀȊŀ ŘŜ ƭŀ 
cuidad, ubicada en el mismo lugar desde 
la fundación de la cuidad de Valdivia el 
año 1552. 

 

PARQUE SAVAL 

Ubicada en Av. Miguel Agüero s/n Isla 
Teja. Es el principal parque de la cuidad, 
donde se llevan a cabo importantes 
eventos, como la feria Internacional de 
Artesanías y la Fiesta de la cerveza, entre 
otras. 

 

PARQUE GUILLERMO 
HARNECKER 

Adquirido por la familia Harnecker en 
1852, fue adquirido por la municipal el 
año 1937, siendo así principal parque 
urbano del centro de la cuidad. Ubicado 
al costado del estadio nacional, es uno de 
los principales reductos de bosque 
valdiviano. 
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ARBORETUM 

Ubicado en Isla Teja, esta reserva de 
especies arbóreas autóctonas y 
exógenas, pertenece a la Universidad 
Austral. Es fuente para la investigación, 
educación y principalmente constituye 
un banco de material para futuros 
programas de restauración y 
reintroducción de especies. 

 

AVENIDA ARTURO PRAT 
(COSTANERA) 

Este paseo ubicado en calle Arturo Prat 
en toda su extensión, es una de las más 
hermosas del país. 

 

PARQUE PROCHELLE 
Ubicado en Av. Los Robles s/n, este 
jardín originario de familia Alemana, 
comenzó a formarse en el año 1861. 

 

JARDÍN BOTÁNICO 

Ubicado en Isla teja, a orillas del río Cau 
Cau y parte en el campus de Universidad 
Austral de Chile, el Jardín Botánico, único 
en Chile, fue fundado en 1955 por el 
primer rector de la universidad Austral 
de Chile. Cuenta con espacios para 
deportes y miradores. 

 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-51 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA 

PARQUE ONCOL 

Área silvestre protegida privada creada 
en el año 1989 por Arauco. Ubicado a 28 
Km. De la cuidad de Valdivia en el cerro 
Oncol. Tiene una superficie de 754 
hectáreas, que conserva en forma virgen 
la exuberante selva Valdiviana. 

 

La localización de los elementos antes descritos se aprecia en la siguiente figura.
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Figura N° 2-28 Localización de Inmuebles Patrimoniales, Edificios Públicos y Privados. Áreas Verdes y de interés. Ciudad de Valdivia 

 
Fuente: Elaboración propia 

 
 

En Anexo N° 2.2.3 se puede observar lámina con mayor detalle de localización de hitos. 
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En relación a la cartera de Proyectos de infraestructura de Equipamiento, Edificios Públicos y 
Mejoramientos, Restauración y Habilitación, están considerados los siguientes proyectos: 

Cuadro N° 2-10: Cartera de Proyectos Infraestructura de Equipamiento, Edificios Públicos y Otros 

Nombre Iniciativa 
Etapa 
que 

postula 

Año de 
Postulación 

Sector 
Institución 

Responsable 
Etapa 
Actual 

Institución Financiera 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN CORDÓN 
VERDE, POBLACIÓN MENZEL DISEÑO 2014 MULTISECTORIAL 

SEREMI VIVIENDA XIV 
REGIÓN DE LOS RÍOS PERFIL 

SERVIU XIV REGIÓN - 
MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA 
(REGIÓN XIV) 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN PLAZA 
CÍVICA SECTOR ALTO GUACAMAYO EJECUCIÓN 2014 MULTISECTORIAL 

SEREMI VIVIENDA XIV 
REGIÓN DE LOS RÍOS EJECUCIÓN SERVIU XIV REGIÓN 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN POSTA DE 
SALUD RURAL CAYUMAPU EJECUCIÓN 2014 SALUD 

MUNICIPALIDAD DE 
VALDIVIA (REGIÓN XIV) EJECUCIÓN SERVIU XIV REGIÓN 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN GIMNASIO 
ESCUELA 39 LAS ANIMAS EJECUCIÓN 2014 

EDUCACIÓN Y 
CULTURA 

MUNICIPALIDAD DE 
VALDIVIA (REGIÓN XIV) EJECUCIÓN 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN SEGUNDA 
ETAPA PLAZA LA ROTONDA EJECUCIÓN 2014 MULTISECTORIAL 

SEREMI VIVIENDA XIV 
REGIÓN DE LOS RÍOS PERFIL 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN ÁREAS 
VERDES INÉS DE SUAREZ LOS JAZMINES EJECUCIÓN 2015 MULTISECTORIAL 

SEREMI VIVIENDA XIV 
REGIÓN DE LOS RÍOS DISEÑO 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO CONSTRUCCIÓN PARQUE 
URBANO SECCIÓN LONGITUDINAL SUR EJECUCIÓN 2014 MULTISECTORIAL 

SEREMI VIVIENDA XIV 
REGIÓN DE LOS RÍOS EJECUCIÓN SERVIU XIV REGIÓN 

PROYECTO MEJORAMIENTO 
COSTANERA DE VALDIVIA DISEÑO 2014 MULTISECTORIAL 

OBRAS PORTUARIAS 
MOP XIV REGIÓN DE LOS 
RÍOS DISEÑO 

DIRECCIÓN DE OBRAS 
PORTUARIAS 

PROYECTO MEJORAMIENTO CALETA DE 
PESCADORES LOS MOLINOS  DISEÑO 2014 PESCA 

OBRAS PORTUARIAS 
MOP XIV REGIÓN DE LOS 
RÍOS PERFIL 

DIRECCIÓN DE OBRAS 
PORTUARIAS 

PROYECTO MEJORAMIENTO  TEATRO 
CERVANTES DISEÑO 2014 

EDUCACIÓN Y 
CULTURA 

ARQUITECTURA MOP 
XIV REGIÓN DE LOS RÍOS DISEÑO 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO MEJORAMIENTO  ESPACIO 
PÚBLICO COSTANERA ARTURO PRAT EJECUCIÓN 2014 MULTISECTORIAL 

MUNICIPALIDAD DE 
VALDIVIA (REGIÓN XIV) EJECUCIÓN 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO RESTAURACIÓN CASTILLO DE 
NIEBLA  VALDIVIA EJECUCIÓN 2014 

EDUCACIÓN Y 
CULTURA 

ARQUITECTURA MOP 
XIV REGIÓN DE LOS RÍOS EJECUCIÓN 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO RESTAURACIÓN Y 
AMPLIACIÓN DEL MUSEO DE ARTE 
CONTEMPORÁNEO DISEÑO 2014 

EDUCACIÓN Y 
CULTURA 

ARQUITECTURA MOP 
XIV REGIÓN DE LOS RÍOS DISEÑO 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

PROYECTO HABILITACIÓN CENTRO 
CULTURAL CASA PROCHELLE I, PRIMERA 
ETAPA EJECUCIÓN 2014 

EDUCACIÓN Y 
CULTURA 

MUNICIPALIDAD DE 
VALDIVIA (REGIÓN XIV) EJECUCIÓN 

GOBIERNO REGIONAL - REGIÓN 
XIV DE LOS RÍOS 

Fuente: Banco Integrado de Proyectos 

En lo relativo a las inversiones previstas en la ciudad, puntualmente están destinadas al desarrollo 
de proyectos como la Construcción del Edificio Consistorial, la Habilitación Teatro Lord Cochrane, la 
Concesión Mercado Público, estacionamientos subterráneos, paraderos fluviales, equipamiento 
deportivo y de salud, entre otros. 

En relación al proyecto del Centro Cívico de la Región de Los Ríos cabe señalar que este se encuentra 
estudio a través del Sistema de Concesiones de Obras Públicas y corresponde a la Iniciativa Privada 
Nº350. El proyecto presentado corresponde a la construcción del Barrio Cívico en la ciudad de 
Valdivia. El objetivo es terminar con la dispersión geográfica de los organismos públicos y crear una 
zona con identidad gubernamental que además se transforme en un sitio de encuentro ciudadano, en 
donde se aproveche y potencie aún más la convivencia de diferentes instituciones públicas, 
entregando también mayor protagonismo al peatón que transita o turista que visitaría la zona. El 
monto estimado de inversión es de UF 650.000. 
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Figura N° 2-29: Centro Cívico de la Región de Los Ríos 

 
Fuente: MOP. Concesiones 
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3.1 FUENTES DE INFORMACIÓN 

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 áreas que incluyen Ios instrumentos de 
planificación territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversión 
pública, antecedentes de tránsito y modelación, infraestructura, antecedentes hidráulicos, 
proyectos de inversión y antecedentes económicos, conforme lo indicado en la Figura N° 3-1. 

Esta información abarca las áreas de urbanismo, tránsito y transporte e infraestructura.  

Figura N° 3-1 Recopilación de Información 

 
Fuente: Elaboración Propia  

En el área de transporte, las fuentes de información consultadas para el desarrollo del presente 
estudio han sido variadas y de distinta data. Por este último motivo, se ha considerado adecuado 
seleccionar sólo aquellos antecedentes que cuenten con algún grado de vigencia y que sean útiles 
para el cumplimiento de los objetivos del estudio. El listado de dicha información es el siguiente: 

ωPlan Regulador Comunal 

ωPlan Regulador Intercomunal 

ωOtros Antecedentes relevantes 

Normativa Urbana Vigente 

ωEstrategia Regional de Desarrollo 

ωPlan Director de Infraestructura 

ωPlan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico 

ωPlan Maestro de Transporte Urbano 

ωConvenios de Programación 

ωEstudios sobre Ciudad Modelo de Transporte 

Planes y Programas de Inversión Pública 

ωAntecedentes MOP 

ωPermisos de Circulación 

ωAntecedentes  Modelaciónde Tránsito 

Tránsito y Modelación 

ωCartografía 

ωGeologia y geotecnia 

Infraestructura: Antecedentes de Información Base 

ωDescripción de Cuencas 

ωAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos 

ωOtros Antecedentes Relevantes 

Antecedentes Hidraulicos 

ωInmobiliaris 

ωActividades Productivas y de servicios 

Proyectos de Inversión 

ωCaracterización Socioeonomica 

ωPIB Nacional - Regional 

Antecedentes Económicos 
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¶ Planes y programas de inversión en infraestructura de transporte. El análisis de los planes de 
inversión en infraestructura de transporte se ha concentrado en los siguientes instrumentos de 
planificación: 

o Estrategia Regional de Desarrollo 2010-2022 (ERD) 

o Actualización Plan Director de Infraestructura MOP, Región de Los Ríos (DIRPLAN, 
Diciembre de 2009) 

o Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021, Región de Los 
Ríos  (MOP, 2012) 

o Plan Maestro de Infraestructura de Transporte para la ciudad de Valdivia (SECTRA, 
2009) 

¶ Antecedentes de tránsito del MOP: Los antecedentes consultados corresponden 
principalmente a las series históricas de tráfico del Plan Nacional de Censos (PNC), los 
contadores automáticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e 
interurbanos del área de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes. 

¶ Antecedentes de Tránsito: Los antecedentes consultados corresponden a la Comisión Nacional 
de Seguridad de Tránsito (CONASET) que desarrolla año a año un informe de Diagnóstico de 
Accidentes de Tránsito de las regiones de nuestro país. De este informe se obtuvo el detalle de 
los siniestros ocurridos durante el año 2013 en la Región de Los Ríos. 

¶ Permisos de circulación: Para la comuna de Valdivia, se ha recabado la información histórica de 
los Permisos de Circulación obtenidos a partir de los antecedentes del INE. La información 
recopilada contempla el período 2008 al 2013. 

¶ Antecedentes de modelación de tránsito: Respecto de la modelación de tránsito, se cuenta 
Ŏƻƴ ƭƻǎ ŀƴǘŜŎŜŘŜƴǘŜǎ ŘŜƭ ŜǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ tƭŀƴ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ±ŀƭŘƛǾƛŀ ȅ 5ŜǎŀǊrollo de 
!ƴǘŜǇǊƻȅŜŎǘƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ actualizado el 2013. 

¶ Antecedentes cartográficos: Se cuenta con la base cartográfica del estudio "Vectorización de 
Imágenes de Alta Resolución Etapa II" año 2013 desarrollado por el Servicio 
Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile SAF. y que consiste en un Modelo Planimétrico 
y confección de Ortofoto Mosaico con vuelo fotogramétrico color a escala 1:10.000. 

¶ Antecedentes geológicos y geotécnicos: Básicamente se recopilaron antecedentes generales 
de la ciudad, disponibles en la άActualización del Pladeco de Valdivia 2011-2014 y PRI Borde 
Costero y SisteƳŀ CƭǳǾƛŀƭΣ wŜƎƛƽƴ ŘŜ [ƻǎ wƝƻǎΣ нлмоέΦ 

La recopilación de información realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el 
siguiente acápite. 
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3.2 NORMATIVA URBANA VIGENTE 

3.2.1 PLAN REGULADOR COMUNAL VALDIVIA 

La normativa urbana vigente de Valdivia corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el 
Diario Oficial, el 3 de noviembre del 1988, a la fecha ha sufrido 56 modificaciones que se observan 
el cuadro a continuación; y en la actualidad, el Concejo Municipal, efectuó una votación aprobando 
la actualización del Plan Regulador Comunal, el cual se encuentra en Contraloría para su 
tramitación final.  

Cuadro N° 3-1 Principales Modificaciones al Plan Regulador Comunal de Valdivia 

Fecha Publicación 
Diario Oficial 

Modificación 

30-12-1991 
Incorpora al suelo urbano, terrenos localizados al sur de Isla Teja. 
Cambia zona de restricción por inundación entre Valdivia y Niebla a zona de 
quebradas naturales. 

22-05-1995 

Subdivisión y cambio de uso de suelo en terrenos ubicados al norte de Isla 
Teja. 
Cambios de uso, en el sector centro oriente de la ciudad. 
Asignación uso de suelo de áreas verdes, recreación y turismo a Islote 
Haverbeck. 

16-07-1997 
Modificación sector Isla Teja, establece nuevas zonificaciones, usos de suelo, 
normas específicas, nuevos trazados viales y líneas oficiales. 

06-09-1997 Modificación sector Los Jazmines. 

02-03-2000 Modificación Tres Pinos-Aguas del Obispo-Cutipay 

30-03-2000 Incorpora zonas de restricción al uso urbano 

16-06-2000 Modificación Las Mulatas-Angachillas 

20-02-2001 Seccional Costero Niebla-Los Molinos-San Ignacio 

27-02-2002 Modificación sector Hotel Pedro de Valdivia 

25-07-2002 Enmienda seccional Camilo Henríquez, establece perfiles en ejes 

24-04-2003 Modificación sector Estación Ferroviaria 

30-04-2003 
Modificación sector Las Mulatas-Anganchilla, Altos de Guacamayo, 
ampliación de limite urbano y establecimiento de nuevas zonas 

13-03-2004 Modificación sector Isla Teja, calle Los Pueles. 

02-07-2004 Modificación sector Torobayo 

06-06-2006 Modificación sector Las Animas II. Amplia limite urbano. 

Fuente: Elaboración propia. Base Observatorio Urbano-MINVU 
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La red vial del Plan Regulador Comunal, está constituida por red vial estructurante (colectora y 
servicio), que se muestra en los siguientes cuadros.  

Cuadro N° 3-2 Red Vial Colectora de Valdivia 

NOMBRE DE LA VÍA TRAMO 

Alemania Entre Independencia y Anfión Muñoz 

Arauco Entre Arturo Prat y Beauchef 

Arturo Prat Entre Alfonso Cañas y Lautaro 

Av. Circunvalación Nueva Región 
Oriente 

Entre intersección con Camino Público a Paillaco y Ramón Picarte 

Av. Circunvalación Nueva Región 
Poniente 

Entre Arica y bifurcación de Ruta T-424 

Av. Circunvalación Oriente Entre intersección con Ruta T-35 hasta aproximadamente 200 m al norte de la prolongación de Matta 

Av. Circunvalación Oriente (Donald 
Canter) 

Entre aprox. 50 m al sur de Ignacio de la Carrera y José Victorino Lastarria 

Av. Circunvalación Sur Entre San Martin y San Luis 

Av. Circunvalación Sur Entre calle Dalcahue  y San Martin 

Avenida Siete Desde Ruta T-350 hasta Río Valdivia 

Balmaceda Entre Ecuador y limite urbano oriente 

Camilo Henríquez  Entre calle Arauco y calle Baquedano 

Camino a Cabo Blanco Entre España y Limite Urbano norte 

Carampangue Entre Independencia (Yungay) y Walter Schmidt 

Carlos Anwandter Entre Ramón Picarte y García Reyes 

Circunvalación Oriente Desde Intersección Camino los Lagos hasta Matta 

Coronel Santiago Bueras Entre General Lagos y Ecuador  

Doctor Clemente Holzapfel Entre Don Bosco y Donald Canter 

Ecuador Entre Ramón Picarte y Balmaceda 

Emilio Goycolea Entre calle Baquedano y pasaje Di Biaggio 

Errázuriz Entre Beauchef y General Rene Schneider 

Errázuriz 
Desde aproximadamente 50 m al nor poniente de calle Nolasco Cárdenas hasta deslinde nor poniente del 

predio rol 2430-11 

Errázuriz Desde deslinde sur oriente del predio rol 2430-11 hasta Avda. Circunvalación Nueva Región 

España Entre  Lingues (Prolongación) y Pedro Aguirre Cerda 

Francia Entre Coronel Santiago Bueras y Ramón Picarte 

General Baquedano Entre General Lagos y Ramón Picarte 

General Lagos Entre Yerbas Buenas y Miraflores 

General Mackenna Entre Ramón Picarte y Don Bosco 

General Rene Schneider Entre  Errázuriz y borde norte rio Angachilla 

Los Lingues Entre Las Encinas y 70 m. al sur de Acario Cotapos 

Los Lingues Entre 70m. Al sur de Acario Cotapos y Los Pelúes 

Los Lingues (ex calle Manuel H. 
Agüero) 

Entre Ribera Sur del Río Cau - Cau (Manuel Agüero) y Las Encinas 

Los Lingues (Prolongación) Entre Ribera norte río Cau - Cau (Puente Cau - Cau) y Av. España 
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NOMBRE DE LA VÍA TRAMO 

Los Robles Entre Ribera Poniente Río Valdivia (Puente P. De Valdivia) y orilla oriente rio Cruces 

Matta Entre rio Calle - Calle y Pedro Aguirre Cerda 

Matta Entre río Calle - Calle y aproximadamente 123 m al oriente de Los Carrera 

Matta Entre Pedro Aguirre Cerda y Bombero Hernández 

Pedro Aguirre Cerda Entre Puente Calle  - Calle y limite urbano norte 

Pedro Montt Entre Puente Calle - Calle y Rene Schneider 

Ramón Picarte Entre Camilo Henríquez y Limite Urbano Sur 

Ruta T-350 Entre Los Pelúes y bifurcación con calle Lord Cochrane 

Ruta T-424 
Entre bifurcación con Circunvalación Nueva Región Poniente y Camino Público sector Angachilla 

(prolongación René Schneider) 

Ruta T-426 Entre Circunvalación Nueva Región Poniente y borde norte río Angachilla 

Simpson Entre Ecuador y Patricio Lynch 

Simpson Entre Ramón Picarte y Dr. Marcelo Serra Soyer 

Vicente Pérez Rosales Entre  Yerbas Buenas y  Coronel Santiago Bueras 

Fuente: Municipalidad de Valdivia, PRC 

Cuadro N° 3-3 Red Vial Servicio de Valdivia 

NOMBRE DE LA VÍA TRAMO 

Amando Philippi Entre Yerbas Buenas y Coronel Santiago Bueras 

Anfión Muñoz Entre Arturo Prat y Beauchef 

Aníbal Pinto Entre calle Beauchef y Coronel Santiago Bueras 

Antonio Duce Desde Del Castillo hasta Playa Chica 

Antonio Duce Desde Del Castillo hasta calle Lord Cochrane 

Argentina Entre General Patricio Lynch y Doctor Clemente Holzapfel 

Bilbao Entre Ribera oriente río Valdivia y calle Gral. Lagos 

Bombero Classing Entre Bombero Hernández y hasta aproximadamente 200 m al sur de Los Conales 

Bombero Córdova Entre España y Pedro Aguirre Cerda 

Bombero Hernández Entre España y Bombero Classing 

Calle Acceso Villa Los Arbolitos Entre Balmaceda y Los Paltos 

Camilo Henríquez  Entre calle Carlos Anwandter y Arauco 

Carampangue Entre Walter Schmidt y  Arturo Prat (Costanera) 

Carlos Anwandter Entre García Reyes y Costanera Arturo Prat 

Carlos Duce Desde Antonio Duce hasta Lord Cochrane 

Caupolicán Entre Arturo Prat (Costanera) y Arauco 

Chacabuco Entre Pedro de Valdivia e Independencia 

Chacabuco Entre Yungay y Arturo Prat 

Clemente Escobar Entre Lord Cochrane y Coronel Santiago Bueras 

Conde de Castellar Desde Bifurcación con calle Lord Cochrane hasta Del Molino 

Condell Entre Errázuriz y Arturo Prat 

Coronel Santiago Bueras Entre Ribera Oriente Rio Valdivia y General Lagos  

De los Castellanos Desde Ruta T350 (sector embarcadero) hasta De los Condestables 

De los Condestables Desde De los Castellanos hasta calle Lord Cochrane 

Del Castillo Desde Antonio Duce hasta Del Molino 
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NOMBRE DE LA VÍA TRAMO 

Del Molino Desde Del Castillo hasta Conde de Castellar 

Domeyko Entre General Lagos y Clemente Escobar 

Eleuterio Ramírez Entre General Baquedano y 145m al sur de Coronel Santiago Bueras 

Ernesto Riquelme Entre General Lagos y Clemente Escobar 

Esmeralda Entre Arauco y Beauchef 

García Reyes Entre Arturo Prat y Beauchef 

General Alberto Montecinos Entre Francia y Circunvalación Sur 

General Patricio Lynch Entre Simpson y Colombia 

General Rene Schneider Entre Ramón Picarte y  Errázuriz 

General Yáñez Entre Vicente Pérez Rosales y Clemente Escobar 

Guillermo Frick Entre General Lagos y Clemente Escobar 

Héroes Navales de Chile (Costanera Los Molinos) Desde Ruta T-352 hasta estero Los Molinos 

Independencia Entre Alemania y San Carlos 

Isabel Rodas Entre España y Sedeño 

Ismael Valdés Entre Janequeo y Ramón Picarte 

Janequeo Entre Yungay e Ismael Valdés 

José Martí Entre Arturo Prat y Av. Ramón Picarte 

José Victorino Lastarria Entre Diego de Almagro y Donald Canter 

Las Encinas Entre Los Laureles y Los Lingues 

Las Heras Entre Rubén Darío y Circunvalación Oriente (Donald Canter) 

Lautaro Entre Arturo Prat (Costanera) y Vicente Pérez Rosales 

Libertador Bernardo O´Higgins Entre Carlos Anwandter y Arauco 

Lord Cochrane Desde De los Condestables hasta Conde de Castellar 

Lord Cochrane Entre calle General Lagos y calle Aníbal Pinto  

Los Conales Entre Gaspar Marín y Bombero Classing 

Los Laureles Entre Las Encinas y Los Arrayanes 

Los Pelúes Entre Los Robles y Los Laureles 

Maipú Entre Arturo Prat y Camilo Henríquez 

Miraflores Desde Arica hasta aproximadamente 300 m al sur oriente de calle General Lagos.  

Pedro de Valdivia Entre Arturo Prat y fin de calle (A tantos metros de calle Arauco) 

Rubén Darío San Luis y  Martínez de Rosas 

Ruta T-350 Desde Bifurcación con calle Lord Cochrane hasta De los Castellanos 

Ruta T-352 Desde Del Molino hasta límite urbano norte puntos 28-29 

San Carlos Entre Arturo Prat (Costanera) y Vicente Pérez Rosales 

San Luís Entre Simpson y Pedro Montt 

Sedeño Entre Isabel Rodas y Pedro Aguirre Cerda 

Vicente Pérez Rosales Entre Arauco y Yerbas Buenas 

Walter Schmidt Entre Carampangue y Chacabuco 

Walter Schmidt Entre Ramón Picarte y Arauco 

Yerbas Buenas Entre Aníbal Pinto y General Lagos 

Yungay Entre Carlos Anwandter y Carampangue 

Yungay Entre Puente Pedro de Valdivia y Yerbas Buenas 

Beauchef Entre Arauco y Ramón Picarte 

Fuente: Municipalidad de Valdivia, PRC 
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En la actualidad, el Concejo Municipal, efectuó una votación y aprobó la actualización del Plan 
Regulador Comunal, el cual se encuentra en Contraloría para su tramitación final y que contempla 
las siguientes zonificaciones, las que se indican en el cuadro.  

Cuadro N° 3-4 Zonificación PRC Valdivia 

Zonas Código Características 

Zonas Centrales C1 Casco central de la ciudad y corredores urbanos 

C2 Subcentralidad y/o subcentros urbanos 

Zonas Habitacionales ZH1 Habitacional densidad alta 

ZH2 Habitacional densidad media 

ZH3 Habitacional densidad media baja 

ZH4 Habitacional densidad baja 

Zonas Industriales I1 Industrial, almacenamiento, bodegaje y talleres (inofensivos ς 
molestos) 

I2 Industrial, almacenamiento, bodegaje y talleres (molestos e 
inofensivo) 

Zonas de Equipamiento E1 Equipamiento general 

Zona de Infraestructura ZIN-1 Infraestructura de transporte y transporte intermodal 

ZIN-2 Infraestructura sanitaria 

ZIN-3 Infraestructura energética 

Zona no edificable ZIN-4 Aeródromo Las Marías 

Áreas de riesgo ZRI-1 Bordes de cauces, esteros y quebradas 

ZRI-2 Áreas propensas a avalanchas, rodados, aluviones o erosiones 
acentuadas 

ZRI-3 Áreas de pendientes pronunciadas 

ZRI-4 Humedales 

ZRI-5 Hualves y Vegas 

ZRI-6 Playa 

Áreas de Protección Ambiental P-1 Parques 

P-2  Parque urbano 

AV-1 Área Verde 

Área de Interés Patrimonial ZCH-1 Zona de conservación histórica patrimonio costero Fuerte Niebla 

ICH Inmueble de conservación histórica 

ZT-1 Zona típica calle General Pedro Lagos 

ZT-2 Zona típica sector feria fluvial y su entorno 

MH Monumento histórico 

Área de protección de recurso de valor 
natural 

ZOIT Zona de interés turístico 

Fuente: Municipalidad de Valdivia, PRC 

La siguiente figura muestra las diversas zonas contempladas en el nuevo Plan Regulador Comunal. 
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Figura N° 3-2 Plano del Plan Regulador Comunal. Valdivia 

 
Fuente: Municipalidad de Valdivia 
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3.2.2 PLAN REGULADOR INTERCOMUNAL DEL BORDE COSTERO Y SISTEMA FLUVIAL DE LA REGIÓN DE LOS 

RÍOS 

Si bien este instrumento se encuentra en tramitación se estima relevante considerar las propuestas 
de zonificación dado que el ámbito propio de acción del plan incluye para las áreas urbanas entre 
otras; la definición de los límites de extensión urbana, la fijación de densidades promedio y/o 
densidades máximas que podrán establecerse en los planes reguladores  comunales para su 
elaboración o modificación, definición de áreas de riesgo o zonas no edificables a nivel 
intercomunal y reconocimiento de  áreas  de protección  de recursos de valor natural y patrimonial 
cultural. 

Para las  áreas urbanas, el plan propuesto  se plantea como objetivo general el desarrollo de dichas 
áreas en forma acotada dentro del territorio intercomunal,  de manera compatible con la 
protección del patrimonio ambiental, natural y cultural del territorio sujeto a planificación,  y el  
fortalecimiento de las relaciones de conectividad de los asentamientos urbanos. 

En específico, el plan busca: 

ω reconocer situaciones urbanas de hecho dentro del territorio rural del Plan, orientando su 
desarrollo, con el fin de limitar su crecimiento urbano hacia sectores con valor natural, como el 
humedal Santo Domingo y la Reserva Natural río Cruces, entre otros. 

ω Incorporar parte de los corredores intercomunales como zonas o áreas de extensión 
urbana, con el fin de reconocer situaciones urbanas de hecho y orientar y regular la localización de 
actividades de impacto intercomunal (dentro del ámbito de acción de un PRI: actividades 
productivas e infraestructuras), en relación a la buena accesibilidad de estos sectores. 

ω Reconocer parte de los corredores como zonas o áreas de extensión para crecimiento de los 
centros poblados. 

ω Orientar el desarrollo de los asentamientos urbanos para evitar que estos puedan afectar 
negativamente el suelo de aptitud y capacidad agrícola. 

ω Incorporar las áreas urbanas vigentes y en trámite de los respectivos planes reguladores 
comunales. 

Las zonas de extensión que define el plan para Valdivia corresponden a los sectores El Arenal, 
Santa Rosa, Paillao, Rutas  204 202 y 206. 

La siguiente figura  ilustra la lámina de zonificación  para el área urbana de Valdivia-Niebla y los 
alrededores. 
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Figura N° 3-3 Plano del Plan Regulador Inter Comunal Borde Costero. Y Sistema Fluvial de la Región de Los Ríos 

Fuente: Plan Regulador Intercomunal del Borde Costero Y Sistema Fluvial  de la Región de Los Ríos 
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3.2.3 PLADECO VALDIVIA 2011-2014 

La visión futuro de Valdivia, es ser reconocida como un lugar con identidad propia, con capacidad 
para atraer inversiones productivas en el sector servicios y generación de empleos, ser una ciudad 
con mejores estándares de calidad de vida para quienes la habitan y visitan.  

Para alcanzar la visión futura comunal, el PLADECO define 6 lineamientos estratégicos, los cuales se 
muestran en el siguiente cuadro. 

Cuadro N° 3-5 Lineamientos Estratégicos PLADECO Valdivia 2011-2014 

Lineamiento Estratégico Inversión Total (M$) 

Habitabilidad, calidad y gestión de los espacios públicos 106.067.202 

Inclusión, protección y participación social 3.230.307 

Economía y productividad local con generación de empleos 963.000 

Sustentabilidad del desarrollo y patrimonio 497.000 

Modernización Municipal 373.500 

Igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres 262.000 
Fuente: PLADECO Valdivia 

Los ámbitos de intervención, para el lineamiento de Habitabilidad, calidad y gestión de los 
espacios públicos, corresponden a  

¶ Planificación, ordenamiento territorial y promoción del desarrollo urbano 

¶ Vivienda y urbanismo 

¶ Espacios públicos 

¶ Tránsito y transporte 

Existiendo una cartera de proyectos, relacionados con, conectividad de vialidad urbana, nueva 
vialidad urbana,  desarrollo, mejoramiento y ampliación de espacios públicos y áreas verdes, 
mejoramiento de los recursos e infraestructura de tránsito y transporte, entre otros, cuya 
inversiones alcanzan a los (M$) 106.067.202. Entre los proyectos que se pueden destacar, se 
encuentran 

Cuadro N° 3-6 Proyectos, Lineamientos Estratégicos Habitabilidad, calidad y gestión de los espacios públicos 

Proyectos Inversión Total (M$) 

Prolongación paseo peatonal costanera Arturo Prat 1.120.000 

Construcción de etapa IV de la Costanera Cultural 1.304.000 

Habilitación de una red de ciclovias para Valdivia 3.000.000 
Fuente: PLADECO Valdivia 
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3.2.4 OTROS ANTECEDENTES RELEVANTES 

a) Transporte Fluvial Sustentable 

Consiste en un sistema transporte público navegable, conocido como taxis solares, compuesto por 
tres embarcaciones impulsadas por energía solar, con capacidad para 16 personas; y cuatro sitios 
de embarque y desembarque.  

Figura N° 3-4 Taxis Solares. Valdivia 

 
Fuente: Pagina web, Transportes Fluviales Sustentables, www.tfs.cl 

A futuro la red de muelles se ampliará a 16 sitios, siendo la I. Municipalidad de Valdivia la 
encargada de gestionar la materialización de dichos muelles. 

La siguiente figura Ilustra la localización de los muelles existentes y la propuesta de localización de 
los nuevos muelles del proyecto. 

EN AMARILLO: Muelles futuros que deberían finalizar el 2014. Actualmente, a la fecha aún no se 
implementan estos muelles. 

EN VERDE: Muelles ya implementados y disponibles para su uso.  
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Figura N° 3-5 Ubicación de Muelles para taxis solares. Valdivia 

 
Fuente: Pagina web, Transportes Fluviales Sustentables, www.tfs.cl 


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































