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1 Lb¢wh5! //Ljb

1.1 PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingenieria Ltda. y corresponde al
Informe Final del Estudio denominada ! y't @elBeedhas de Infraestructurédrbana MOP en
/| AdzZRF RS&z 9GF LI LLEO®

El estudio ha sido convocado a licitacién publica por la Direccion de Planeamiento del Ministerio de
Obras Publicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingenieria Ltde
mediante la ResolucionfExenta N°434 del 19 de Agosto de 2014.

1.2 GCONTENID®ELUNFORME

En el presente informe se desarrollan las actividades contempladas en el @o@ode trabajo
correspondiente a tareasspecificas incorporadas ersktapas| y I, que han sido realizadas para
la conurbacién d&/aldivia

Conforme a lo anterior, el informe ha sido estructurado @mca capitulos cuyo contenido se
describe a continuacion:

1 En el capitulo N°1 se introducen aspectos generales del estudio, objetiudades que
abarca y ambito de accién del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso especifico del
area de estudio, se precisa la infraestructura existente.

1 En el capitulo N°2 se precisan las caracteristicas del area de estudio y la infraestructura
MOP.

1 En el capitulo N°3 se elabora una descripcion de los antecedentes relevantes,
identificandose las distintas fuentes de informacion y abarcando normativa urbana vigente,
planes y programas de inversion publica, antecedentes de transito y modelacion,
infraestructura, antecedentes hidraulicos, proyectos de inversion y antecedentes
econdémicos.

1 En el capitulo N°4 se realiza el diagndstico del area de estudio estructurado por los temas
urbanistico y ambiental, transito y transporte y obras hidraulicas, logando en un
analisis integrado e identificacion de los principales conflictos.

En el capitulo N°5 se entregan los resultados de proyeccién de usos de suelos y de hogares.

En el capitulo N°6 se elabora una descripcion de los Ejes de Desarrollo, a eodosr d
resultados obtenidos en la proyeccion de usos de suelos y de hogares. Se identifican y
localizan los ejes y/o areas de desarrollo de cada ciudad, diferenciandolos segun segmentos
socioeconomicos residenciales o de actividades productivas o de ggragantificandolos

en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 yRid&dasse

realiza ungerarquizacion identificando en el caso de la infraestructura vial los arcos que
conectan las zonas de desarrollo inmobiliario mas dinamcon los centros de comercio,
empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus localizaciones.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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T

En el capitulo N°8Be elabora un contraste de la infraestructura vial y de transpafée,
obras hidraulicay de edificacion publicadentificandoseen piimer lugar,los planes de
MOPYy de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transpobi@s
hidraulicasy edificacion publica

En el capitulo N°8e identifican nuevos proyectegie buscan responder a la demanda del
crecimiento de la ciudad

En el capitulo N°8e elabora la cuantificacion de los costos de inversion asociados a los
nuevos proyectosle infraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacién publica
que buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad

En el capitulo NIO se presentan los resultados del proceso de evaluacion y priorizacion de
los proyectos asociados iafraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion
publica

En elcapitulo N°11 se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del
analisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infraestructura vial, hidraulica y
edificaciéon publica.

En el capitulo N2 se entregan las mediciones de trarsitlel comportamiento del flujo
vehiculardel PuenteCau Caupara lo cual se acordd realizar mediciones de flujo antes y

después de la puesta en marcha de dicho pueAtiemas en este capituke incluyen las
fichas de los proyectos de Infraestructura Vial

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISIDEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEETAPAIE 1-3

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVORINCIPAL

El principal objetivo del presentestudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o
proyectos de caracter estratégico en materia de infraestructura publica, a partir de un diagnostico
y una prospeccion de los requerimientos de infraestructura urbana del ambito MOP para las seis
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a:

Arica
Antofagasta
Talca
Valdivia
Coyhaique
Punta Arenas

E |

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el analisis y la proyeccién de las
tendencias de desarrollo y de expansiggeografica de los territorios urbanos, que son impulsadas

por el crecimiento demografico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (publicos
y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e
infraestructua en general y de viajes urbanos.

De esta manera, para cada ciudad, el analisis de las tendencias de desarrollo urbano sera realizado
para el periodo 2002014, en tanto que las proyecciones seran realizadas para los cortes
temporales 2020, 2025 y 2030.

Posteriormente, dicho crecimientge contrastacon la oferta actual de infraestructura y con los
proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificacion urbana de las
ciudades y, en particular:

1 Proyectos definidos por el MOP, tanen su Plan Director de Infraestructura 2eA@R5,
como asi también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestion de Recursos
Hidricos al 2021.

1 Proyectos considerados en los planes de inversibn del MINVU, el MTT vyl/o las
Municipalidades respectiga relacionados con el ambito de accién del MOP: la vialidad
urbana, los espacios publicos, las obras portuarias y de proteccion costera, control aluvional
y de cauces, asi como obras de drenaje y evacuacion de aguas lluvias, cuando corresponda.

Finalmente el cumplimiento de este objetivo general, perenifue la accidon en infraestructura del
MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o reducir el
déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivostrosnurbanos al mediano y
largo plazo de forma coherente con las lineas de trabajo definidas en las actuales politicas publicas.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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1.3.2 OBJETIVESPECIFICOS

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos especificos
establecidos en las Bases:

1 Diagndstico y Proyeccion de Tendencias

Se realiza un diagnoéstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las ¢teamien

del crecimiento urbano y demografico ocurridas durante el periodo 2002, identificando los
sectores de expansion urbanay, en particular, los impactos en las areas intercomunales que han
concentrado los focos de transformacion territorial en maeinmobiliaria (social y de
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad.

En esta tarea se identificaran los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales,
como en viviendas, servicios e industrias.

1 Andlisis de Oferta y Demanda defraestructura

Se efectla un analisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de
operacion de las distintas redes de infraestructura, identificatmlaque corresponda a la
infraestructura de tuicibn MOP. De esta manera, se identificaran las infraestructuras que tienen
y/o tendran problemas de saturacion o congestion vehicular y/o de otros servicios de
infraestructura, estimando sus impactos sobre rekto del sistema de transporte y de
infraestructura urbana.

Para estos efectos, el andlisis se realizara sobre la base de los proyectos programados por el
MOP en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre
los $stemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.

1 Propuesta / Requerimientos de Nuevas Inversiones

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en
materia de infraestructura urbana en tuicion MOP, a fin dearagjsu capacidad, revirtiendo las
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturacién, vulnerabilidad), incluyendo una
estimacion de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes
temporales estudiados

Se realizauna propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo
inmobiliario, de actividades productivas y de servicios, donde se requiera captar recursos de
otros sectores (privados o publicos) para financiar las obras de los planes essidat que

se definan en el estudio.
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2.1 IDENTIFICACIGNEL AREA DE ESTUDIO

2.1.1 PrECISION DE LASDADES

Situada a 847,6 km de la ciudad de Santiago, la ciudad de Valdivia administrate @ektenece
a la Décimo Cuarta region del pais (De Los Rios), y a la provincia homénima, siendo a la vez
cabecera regional, provincial y comunal.

Los limites administrativos de la comuna de Valdivia corresponden a Mariquina y Méfil por el
Norte, Los Laggsor el Oriente y Corral y Paillaco por el Sur.

Emplazada en la cuenca del rio Valdivia se desarrolla en ambos margenes del rio Calle Calle y en la
ribera Norte del rio Valdivia, el cual nace de la confluencia de los rios Cruces y Calle Calle. La
topografia del sector es ondulada.

La presencia de estos cursos de agua en el sector, determina que la cordillera de la costa se
presente desmembrada; alcanzando en las cercanias de Valdivia altitudes de 715 m.s.n.m. (Cerro
Oncaol).

Una caracteristica relevante da ciudad es la presencia de numerosos hualves y humedales, los
cuales se ubican en planicies relativamente mas bajas, que son rodeadas por el area urbanizada
gue se emplaza en las planicies mas altas.

Respecto de la poblacion, y conforme las cifras delseedel 2002, la comuna de Valdivia
alcanzaba una poblacién de 140.520 habitantes (39,66% de la poblacion regional), en tanto que la
poblacién de la ciudad de Valdishaebla alcanzé los 129.952 habitantes, vale decir el 92,47% de la
poblacién comunal.

Labase econdmica de la ciudad de Valdivia radica en el sector terciario, con un 59% de los empleos
generados pertenecientes a este sector

* Informe Final Ciudad Modelo
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Figura N2-1 Emplazamiento Valdivia
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Fuente: Elaboraci6Rropia
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2.2 PRECISION DEINFRAESTRUCTURA MOP

2.2.1 INFRAESTRUCTUBBIRANSPORTE

La infraestructura de transporte esta relacionada con el desarrollo de redes y vias de transporte,
tanto terrestre, maritimo/fluvial como aéreo (rutas, viaductos, puertos, embancedduviales,
aeropuertos), que favorecen la circulacion dentro y fuera de la ciudad. La descripcion de esta
infraestructura y sus componentes para la ciudad de Valdivia, se presenta a continuacion.

a) InfraestructuraVial

La definicion de la infraestructukaal MOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en
donde se definen los Caminos Publicos de su tuicion y sus lirgibegieneral, estas vias se
transforman en vias interurbanas estructurantes, al pasar por areas urbanas, hacia otras comunas,
puertos 0 aeropuertos.

Para el caso d¥aldivig los Caminos Publicos en Areas Urbanas y de su entorno directo vigentes,
estan ddinidos en el documento DS N°3068, del 29 de noviembre del afioy26t@| DE N°1398
de diciembre del 2015

Los tramos urbanode tuicion MOPse ubican en las siguientes rutas:

Ruta 202 Cruce Ruta 5 (Mariquing)Cruce Ruta 206 (Valdivia).

Ruta 204 Cruce Ruta 5 (Los Lagqgjaldivia.

Ruta 206 Cruce Ruta 5 (PaillacoCruce Ruta 202 (Valdivia)

Ruta F340, Cruce Ruta-B50 (Torobayog Curifianco

Ruta F350, Cruce Ruta-B38 (Valdiviag; Niebla¢ Los Molinog; Loncoyén.
Ruta S/RCabo Blancg LasMarias

[ e e e e e

U Interconexion de Rutas-B50con RutaT-424,

Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidas raitas antes indicadas son:

U El sistema Vial Urbano que interconecta las Rutas 202 yd26@e el limite urbano
Nororiente hasta el limite urbano Suroriente; a través de Av. Pedro Aguirre Cerda y Av.
Ramén Picarte.

U El tramo urbano de la Ruta 20desde & limite urbano Norte hasta Av. Ramén Picarte a
través de Av. Nueva Circunvalacion. Y su conexion al Norte con Av. Pedro Aguirre Cerda a
traveés de Av. Nueva Circunvalacion y futuro puente.

U El sistema Vial Urbano que interconecta las Rutas S/859,T0esde el limite urbano Norte
hasta el limite urbano Poniente; a través de : Camino Cabo Blanco, Av. Espafia, Manuel
Aguero, Los Lingues y Rute850

U El tramo urbano de la Ruta3B0,desde el limiteurbano Norte hasta Rutd-350, a través
de la Ruta 340
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U Interconexion de Rutas -B50 y TF424, desde la Ruta-350 hasta el limite urbano
suroriente a través de: Avenida Siete, Avenida Circunvalacion Sur y R4t24T(Segun
Decreto exento N°1398 del 312-2015).

En la siguientes figuras, se muestrarias vias urbaas definidas como Caminos Publicos en el DS
N°3068y DE N° 1398

Figura N2-2; Vias Tuicion MOP evialdivia

VALDIVIA

N ' ~ SIMBOLOGIA:

¥ = Vias Urbanas tuicion MOP
T-350 segin DS N°3058 del 29/11/2010,

Fuente: DS. N8068 afio 2010

Figura N2-3: Vias Tuicion MOP evialdivia

Yaldivia o

m Camino a Puerlo las Mulatas|
Avenida 7|

Region Poniente

== Tramo Solicitado

BB Circunvalacién Futura
S Coneciivicad Regh
=== Red Vial Oficial
I Limite Urbano Vigente

Fuente: DEN°1398 afio 2015

Dentro de estas definiciones, resulta relevante identificar el limite urbandadsomuna de
Valdivia En estos términos, la ciudae Valdivigposee actualmente uRlan Reguladr no Vigente
aundel afio 2009donde se define la zonificacionliynites urbanos de la comuna, y que se ilustra
en la siguiente figura:
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Figura N2-4: Plan Rgulador Comunal de Valdivia
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VALDIVIA - 2009

NOEAS P e o ——
e s o v
o — - o Co——

Ealk A )
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Fuente: Plan Regulador Comunal\dadivia2009
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A continuacion, se describe la situacion actual de las vias bajo tuicion MOP de Valdivia, con sus
principales caracteristicas:

1 Tramo urbano quenterconecta las Rutas 202 y 208v. Pedro Aguirre Cerda y Av. Ramén
Picarte(Longitud=8,10 Km)

Figura N2-5; Ubicacion tramo urbano que une Ruta 202 con Ruta 206
o \202
VALDIVIA A\ SR) & @

y - SIMBOLOGIA:
\ «= \/ias Urbanas tuicion MOP
T-350 segun DS N°3068 del 29/11/2010.

Fuente: Elaboracién Propia en base a DS. N° 3068 afio 2010

La Av. Pedro Aguirre Cerdatraviesa un tramo de la ciudad de Valdivia de norte a sur
poniente, conectando la ciudad por el norte con las rutas interurbanas 20212,Thasta la

| @0 wl Ysy tAOFNILS LIR2N St adz2N»w 9adl @NF  FdzS
Pasada por Nt RAGALI S2S t SRNB ! 3dzANNBE / SNRI ¢ 02y -
millones. El mejoramiento, ampliacion y repavimentacion de la Avenida Pedro Aguirre Cerda,
iniciaba en el Dm. 45.200, limite radio urbano norte de Valdivia y terminaba en el 29048

gue es la interseccion con la Avenida Ramén Picarte.

A partir del Dm. 46.000 y hasta el Dm. 46.600, la Av. Pedro Aguirre Cerda colinda con el rio
Calle Calle en el costado oriente.

Posee aracteristicas de un perfil con estdndar urbano que considevges peatonales,
semaforos, paraderos, separadores, arborizacion e iluminacion.

Antes de llegar al cruce con Av. Ramon Picarte se atraviesa el puente Calle Calle, de doble
calzada, con dos pistas por sentido, que cruza el rio del mismo nombre.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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Figura N2-6: Infraestructura MOP Av. Pedro Aguirre CerdAv. Ramon Picarte Puente CaH€alle

» P APL

v e
.3/ e N\
» ‘
Vo o'

Fuente:Elaboracion Propia en base a imagen Google Esirthscala

LaAv. Ramon Picartaune la Ruta 206, correspondiente al limite urbano Suroriente de la
ciudad de Valdivia, con el centro en la interseccion con la Av. Pedro Aguirre Cerda.

Posee aracteristicas de un perfil con estandar urbano que consig&tasde viraje,cruces
peatonales, semaforos, paraderos, separadores, arborizacion e ilumin&digrerfil es una
doble calzada de hormigon, con dos pistas por sentido, veredas, y bandején central.

La longitud total del tramo limite urbano SurorientAv. Pelro Aguirre Cerda, es de 3,7 km.

Av. Pedro Aguirre Cerda Alt. 1.600 Av. Ramoén Picarteon Perlvista hacia el norte

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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M Tramo urbano de la Ruta 204lesde Av. Ramoén PicarteAv. Nueva CircunvalacionFuturo
puente, hasta Av. Pedro Aguirre Cerda

Figura N2-7: Ubicacién tramo urbano de Ruta 204

\202

VALDIVIA | A SR g Tramo 1

% ? SIMBOLOGIA:
\ «= \/ias Urbanas tuicion MOP
T-350 segun DS N°3068 del 29/11/2010.

Fuente: Elaboracién Propia en base a DS. N° 3068 afio 2010

La Av. Nueva Circunvalacion esnuevo camino (en sentido norgur) que unirael limite
urbano Norteque comprende un tramo de la ruta 202 y su conexion A&enPedro Aguirre
Cerda hastala interseccion deAv. Ramon Picartey el limite urbano Suroriente que
corresponde a un tramo de tata 206. Ademas une la ruta interurbana 204 (Los Lagos) con la
ciudad de Valdivia.

9a0S LINRPeSOil2x &S RSY2YAYLl a1l oAt AGlI OAsyYy |/
ejecutado por el MOP y financiado por el MOP en su Tramo 1 (conexion entre r@tgs2P@
incluyendo el puente Santa Elvira) y por FNDR en su Tramo 2 (conexién entre ruta 204 y Av.

t AOF NISO® 9f LINRP&SOdG2 I OFNB2 RSt aLbzx! O2N
| SYARI [/ ANDdzy @I £ OAsy { SO 2-N) conjdendehtafin @ &+ | §
iniciativa anterior, ambas incluidas en el Convenio de Programacién Plan Ciudad). Durante el
afio 2013 se ha realizado una inversién sectorial por un monto de $332 millones y para el afio
2014 se ha programado una inversion de $6.75omes.El puente Santa Elvira se extendera

por 328 metros de largo.

El proyectobuscamejorar la conectividad de Valdivigiendo una nueva alternativa de
comunicacion entre los sectores norte, sur y oriente, descongestionando los flujos vehiculares
en el area urbana de Las Animas a través del Eje Pedro Aguirre Cerda y el puei@all@ake

su vez disminuira el transito por AvdaiPicarte; mejorando el tiempo de los flujos vehiculares
que se dirigen hacia el spor la ruta ValdividPaillaco.
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Elplazo de ejecucién de la primera etapa, considera el cruce Santa Elvira en Las Animas hasta
el empalme con la Ruta Antilhtvéaldivia.La segunda fase, que se licitara durante 2014, de
acuerdo a disponibilidad presupuestaria, comprende desde la Ruta Antflhldevia hasta el

cruce con la Avenida Ramon Picarte, tramo que sera financiado coosféiNDR.

1 Tramo urbanogue interconecta lafkutas S/R y-B50: Camino Cabo Blanco, Av. Esparia,
Manuel Aguero, Los Lingues y Rut830 (Longitud= 17,70 Km app.)

Figura N2-8: Ubicacion tramo urbano que une Ruta S/R 3830
\202

VALDIVIA \. SR § B
T-340 2

=
N Tony, - ’
RmA TS0
A g/ o YRTC NS o 206
-/ P
N SIMBOLOGIA:
“i“% «= \/ias Urbanas tuicion MOP
T-350 segin DS N°3068 del 29/11/2010.

Fuente: Elaboraci6éRropia en base a DS. N° 3068 afio 2010

Camino Cabo Blances una via que posee un perfil de 7m de ancho, bidireccional con pavimento
de ripio; incluye elementos de seguridad vial y obras de drenaje. Este camino, segun los Convenios
de Programacion, consitigr 6 I £ | S 2 S O dzMgjmayhieroSCaminaI8ibé Mandhad o
Marias (nuevo acceso norte a Valdivia) (FNDR), que fue declarado desidat@rimerdicitacion

de obras por montos sobreel 40% del presupuesto oficidtste camino se desarrollanaéelo al
aerédromo Las Marias.

Posteriormente, avanzando por Cabo Blanco hacia el poniente, intersecta con Av. Espafia, este
camino ha sido recientemente pavimentado en carpeta de asfalto, con un estandar de calzada
bidireccional de 7m de ancho y veredaapmal en el costado sur. Incluye elementos de seguridad
vial, demarcacion, sefalizacion, obras de drenaje e iluminacion.

Continuando por Av. Espafa, en curva a la izquierda cambia de nombre a Manuel égigero
Linglties, manteniendo el perfil pavimentado earpeta de asfalto, calzada bidireccional de 7m de
ancho, vereda peatonal, mas elementos de seguridad vial, obras de drenaje e iluminacion. Cabe
mencionar que este camino conecta con el nuevo pué€da Cauque actualmente se encuentra

en puesta en matwa.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEBTAPAIE 2-10

Pasado el puent€au Capel eje Los Lingues, mantiene su calzada de 7m con separador, pistas de
viraje y pasos peatonales hasta Las Encinas. A partir de aqui, hasta Cotapos se transforma en doble
calzada con parque central, ciclovia al lado ponierdegya a ambos lados. Posteriormente, pasa a
doble calzada sin separador hasta Los Pelues. A partir de aca, nuevamente cambia el perfil a
calzada bidireccional de 7m y bermas que se mantiene en todo el trayecto, incluso en el puente
Cruces (longitud 500nmpa.) hasta empalmar con la ruta3R0. Cabe destacar que el pavimento es

de asfalto.

Desde la ruta -B40 hasta Niebla, la ruta350 mantiene su perfil de calzada bidireccional de 7m

en asfalto. Es importante mencionar, que alrededor de este camino existen condominios
residenciales que acceden directamente a la ruta y en las zonas urlzafas de la ruta es
estrecha. A medida que se aproxima a Niebla, la calzada se desarrolla por el borde de los cerros
limitando a la izquierda por el rio y por la derecha por los cerros. Existen elementos como paradas
de buses y miradores con zonas deniicEstaviaes la comunicacién terrestre entre Valdivia y el
borde costero comunal

Av. Espafia

o

Avda. Miguel Aglier®uenteCau Cau PritCau Cau
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Avda. Los Linglessta hacia Los Pelues

Avda. Los Linglessta hacia Puente Cutipay

Puzniq
CUTIPAY |

w
5 -
i

Puente Cutipay

Vista haa Niebla

Ingresando a Niebla
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Tramo urbano de Ruta-B40, desde el limite urbano Norte hasta Rute850, a través de la Ruta
340 (Longitud= 3,10 Km app.)

VALDIVIA

©F SIMBOLOGIA:
L3 = Vias Urbanas tuicion MOP
T-350 seguin DS N°3068 del 29/11/2010.

Fuente: Elaboracion Propia en base a DS. N° 3068 afio 2010

Esta via nace desde la ruté830 (al norponiente de la ciudad) hasta el sector de Punta Curifianco
en el borde costeroPosee una calzada angosta, bidireccional de 7m sin bermas. Considera
elementos tales como: iluminacion, tachas y demarcacion. Alredddoeste camino existen
condominios privados de casas que acceden directamente a la ruta. Por medio de este camino se
accede al Santuario de la Naturaleza

Vista hacia S. de la Naturaleza Acceso a condominio

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
G NALISIBEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEETAPAIE 2-13

Tramo urbano que interconecta faRutas 350 y T424, desde la Ruta-350 hasta el limite
urbano suroriente a través de: Avenida Siete, Avenida Circunvalacién Sur y R4@4 T

Este tramanace con el fin de mitigar el retraso en la puesta en servicio de las obras del Puente Cau
Cau y optnizar la red vial de la ciudad de Valdivia.

Figura N2-10: Ubicacién tramo urbano que une Ruia350y T-424

644.000 646.000 648.000 650.000 652,000 654.000 656,000 658.000

5.594.000

5.592.000

5.590.000
5.590.000

Yaldivia o

Camino a Puerto las Mulatas
Avenida 7
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Regién Poniente
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5.586.000
5.586.000

(Clofrirfall

Ruta T-424
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I Tramo Solicitado

DIAGNOSTICO VIAL II0] Circunvalacion Futura
PASADA URBANA B Conectividad Regional - Nacional. Red Vial Proyecion; UTM
TOROBAYO - LAS MULATAS — i Datum: SIRGAS 2000

- Limite Urbano Vigente Huso: 18 Sur

Fuente: Elaboraén Propia en base a DS. Exento N° 1398 afio 2015

b)  Espacios Publicos

En rela®n a infraestructura de espacios publicos de tuicibon MOP se tiene que las areas verdes y
parques principalmente son administrados por la Municipalidad de Valdivia.

De acuerdo a los antecedentes recopilados del Pladeco -2014, los espacios publicos,
relacionados coml entorno urbano de la ciudad de Valdivia, como areas verdes, parques publicos y
privados, se tiene que en el centro de la ciudad, no presenta urtingmtad el arbolado publico y

sblo obedece a un interés particular de cada vecilddemas que éstos deben convivir con la
presencia de cables aéreos y veredas reducidas que obligan a podar drasticamente los arboles
afectados.
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En cuanto a los parques urb@s) destaca por su belleza y armonia con el parsatjeral el Parque
Harnecker, cuyos enormes arboles deben cuidarse y preservarse como vabogosnentes @l
patrimonio de la ciudad. El Jardin Boténico, el Parque Savagrglid®Santa Inéy el Parque
Prochelle, embellecen la ciudad con sus afiosos y variados arboles y arbustbsnden se
combinan especies nativas e introducidas, destacando la presencia de bellas conigeras.
espacialidad, la variada combinacion de follajes, formas, colores y texgem@eran un polo de
atraccion para turistas y lugarefos.

El parque Krahmer, es un parque de reciente construccién, que se encuentra en etapa de
formacién y constituye parte de un proyecto urbanistico bien planificado, que recorre en un eje
longitudinal & conjunto habitacional. Ademas el humedal se ha integrado al disefio paisajistico
como un componente propio y caracteristico de la comuna. En proyecto se encuentra la segunda
etapa de este parque cuya propiedad es administrada por la Municipalidad dei&aldi

En cuanto a las plazas urbanas, en la ciudad se destacan:

La Plaza de la Rdplica, ubicada en el centro de laudad, tiene en conjunto con laa@dral un
gran valor referencial e histérico.

La Paza Pedro de Valdivia se encuentra en un punto egtgatégico de la ciudad por su relacion
con el edificio municipalcercaro al puente Pedro de Valdivia, al hotel y también por el flujo
peatonal y vehicular que alli se genera hacia Isla Teja y el borde costero.

La plaza Simon Bolivar, ubicada en undgegran movimiento y flujo vehicular y peatonal hacia
distintos sectores de la ciad, corresponde a la zona alta.

A continuacion se detallan e ilustran en el siguiente cuadro y tabla las areas verdes, parques
publicos y privados que existen en la comueav@ldivia:

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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Cuadro N2-1 Areas Verdes, Parques Publicos y Privados

Nombre

Ubicacién

Caracteristicas

Parque Guillermo Harnecker
I. Municipalidad de Valdivia

Av. Pedro Montt 779

Parque natural corspecies
Arbéreas identificadas. Posee
juegos infantiles y zona de picnic

Arboretum Instituto de
Silvicultura de la

Fac. de Ciencias Forestales.
Universidad Austral de Chile

Ingreso por Fundo Teja Norte
(Isla Teja)

Mayor de su tipo en el pais con
mas de500 especies nativas y
exaticas en 60 Ha.

Posibilidad de Tours guiados

Parque Prochelle
I. Municipalidad de Valdivia

Los Robles s/n a un costado del
Puente Pedro de Valdivia, sector
Isla Teja

Ex jardin privado de la familia

Prochelle, posee especies de

interés como el Cerezo, Mafiio y Aler
Europeo.

Parque Urbano El Bosque
Constructora SOCOVESA
Administrado por Comité
Ecoldgico Lemu Laguen

Av. Simpson 301 Barrio El
Bosque. Av. Simpson 301 Barrio
El Bosque.

Humedales y bosque nativo en 7 ha. A tra
de senderos. Posee sala multiuso y oficina
administracion

Plaza de la Republica
Espacio de uso publico

Centro Civico de la ciudad

Posee afiosos Tilos, un paseo
peatonal, un kiosco, dos piletas
y bancos para descanso

Plaza Pedro de Valdivia
Espacio de uspublico

Frente a la |. Municipalidad

Son tres plazoletas que
conforman una sola area verde,
separadas por dos calles

Parque Punta Curifianco
CODEFF Valdivia

Sector Curifianco (Aguila Negra), a 35 Km|
Valdivia por camino costero

Posee muestra Unica dddosque de Olivillo]
costero Aetoxicumpunctatum)en 81 Ha. Cor
senderos

Parque Oncol
Celulosa Arauco

Cordillera de la Costa a 29 Km.
de Valdivia. Su parte mas alta
estd a 715 m.s.n.m.

750 Ha. de bosque nativo con
especies tipicas de Selva
Valdiviana. Vists simultaneas
del Océano Pacifico y volcanes.
Con senderos.

Parque SAVAL
I. Municipalidad de Valdivia

Av. Miguel Agiiero s/n a orillas
del rio Cau Cau (Isla Teja)

11 Ha. de vegetacion autoctona a 1 Km.
centro de la ciudad.

Destacan Laguna de Lotosgas de Picnic Y
Centro de Eventos.

Jardin Botanico
Universidad Austral de Chile

Los Laureles s/n al interior del
Campus de la universidad (Isla
Tejg

Mas de 1.000 especies
cultivadas, autéctonas y
exoticas, identificadas. Posee
amplios senderos.

Fuente:Pladeco 2012014
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Figura N2-11: Espacios Publicos

PLAZA DE LA REPUBLI

Ubicada en Camilo Henriquez con
hQl A33Aayazr Sa I
cuidad, ubicada en el mismo lugar des
la fundacién dda cuidad de Valdivia el
afio 1552.

PARQUE SAVAL

Ubicada en Av. Miguel Aguero s/n Islg
Teja. Es el principal parque de la cuida
donde se llevan a cabo importantes
eventos, como la feria Internacional d¢
Artesanias y la Fiesta de la cerveza, en
otras.

PARQUE GUILLERM(
HARNECKER

Adquirido por la familia Harnecker en
1852, fue adquirido por la municipal el
afio 1937, siendo asi principal parque
urbano del centro de la cuidad. Ubicad
al costado del estadio nacional, es uno
los principales redetos de bosque
valdiviano.

ARBORETUM

Ubicado en Isla Teja, esta reserva dg
especies arboreas autoctonas y
exogenas, pertenece a la Universidag
Austral. Es fuente para la investigacior
educacion y principalmente constituye|
un banco de material para futos

programas de restauracion y
reintroduccion de especies.

AVENIDA ARTURO PR/
(COSTANERA)

Este paseo ubicado en calle Arturo Prg
en toda su extensién, es una de las m¢
hermosas del pais.
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PARQUE PROCHELL

Ubicado en Av. Los Robles s/n, este
jardinoriginario de familia Alemana,
comenzé a formarse en el afio 1861.

JARDIN BOTANICO

Ubicado en Isla teja, a orillas del Gau
Cauy parte en el campus de Universidg
Austral de Chile, el Jardin Botanico, (n
en Chile, fue fundado en 1955 por el
primer rector de la universidad Austral
de Chile. Cuenta con espacios para
deportes y miradores.

PARQUE ONCOL

Area silvestre protegida privada cread
en el afio 1989 por Arauco. Ubicado a
Km. De la cuidad de Valdivia en el cer
Oncol. Tiene una superficie 754
hectareas, que conserva en forma virge
la exuberante selva Valdiviana.

Fuente:Elaboracién Propia
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Por otra parte, en la actualizacion del Plan Regulador Comunal de Valdiidentificanlas areas verdes comunaldsasado erun
estudio de Catastro de Areas Verdes realizadoladdACH.

Figura N2-12: Zona de Parques Ciudad de Valdivia

ESTUDIOS ACTUALIZACION
PLAN REGULADOR COMUNAL
DE VALDIVIA

H AREA DE INFLUENCIA
PARQUES

LEYENDA
UmiTeEs

—  LMITE URBANO EXISTENTE
[ UMITE URBANO PROPUESTO

VIAS DE COMUNICACION
-— ETERA

TOPOGRA
— CURVA PRINCIPAL
CURVA SECUNDARIA
~~  DEPRESION
i VEGETACION Y AREAS VERDES
I3  AREA VERDE
]  AREA DE VEGETACION
AREA DE INFLUENCIA
B AREA DE INFLUENCIA

- - T
- - one o .- — e o o — —— —

Fuente: Pddeco20122014
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Figura N2-13: Zona de Plazas Ciudad de Valdivia

ESTUDIOS ACTUALIZACION
PLAN REGULADOR COMUNAL
DE VALDIVIA

AREA DE INFLUENCIA
PLAZAS

LEYENDA

LMITES
—  LIMITE URBANO EXISTENTE
] UMITE URBANO PROPUESTO
VIAS DE COMUNICACION
v CARRETERA
—  CALLE PAVIMENTADA

CALLE DE TIERRA

INFRAESTRUCTURA ELECTRICA
" TORRE ALTA TENSION
TOPOGRAFIA
—  CURVA PRINCIPAL
CURVA SECUNDARIA

~~  DEPRESION
VEGETACION Y AREAS VERDES
I  AREAVERDE

]  AREA DE VEGETACION
AREA DE INFLUENCIA

] AREA DE INFLUENCIA

i o - - - — e — P ——— - —

Fuente: Pddeco20122014
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La influencia de los pargueasi como la de plazasp logra cubrir la totalidad del territorio
comunal, existiendo unamportante concentracionen el eje norteg sur desde el sur de Valdivia
hacia lalsla Teja.

Si bien ha habido un mejoramiento cuantitativo & construccidon, conservacignadministracion

de las areas verdes menores (plazas y plazuelas), sobre todo en los sdet@stsato bajo aun
existe un déficit en relaciona areas verdes del tipo Gran Parque inmediatestos estratos
cuestion que obliga a esfaoblacién a mayores gastos por concepto de transporte para satisfacer
esta demanda en el Parque SAVAL.

De estepunto de vista el nuevo plan regulador comunal prope areas destinadas a la
AYLI SYSy il OAsy RSt RSHlestamél R2 at I NJjdzS ! NbIl y2¢

ZonaP-5 delnuevo Plan Regulador Comureh, el sector de la Circunvalacion &an Luis.

Zona(P-1) en los sectores de la ea norte del rio Calle Calle entre el puete Calleg Calle yla
zona ZINL y entre esta zona ZINy el futuro puente Matta, recuperando estas zonas panasal
publico como nuevas areas verdes y balnearios populares, rescatando de este moalatigna
tradicion Valdiviana del uso debrtomo e&tension recreativa de la ciudad, sobre topgara el
sector de Las Animas.

También propone la implementacion de balneario similar, aunque menor, endana ZINL de la

ribera Sur del Rio Calle Calle, propuesta en el nuevo Plan Regulador en elsdstda. Ecuadog

Avda. Simpson (hacia Collico), sector, que a través de Avda. Argpetimatjria a los sectores de

vecinos mavulnerables, acceder al uso deét ri O 2 &rearecteacionak, deportivaco | £ Y ST NR 2 €

En relacidon a proyectos relacionados ¢amehabilitacién de espacios publicos, parques urbanos y
rehabilitacion de barrios, SERVIU cuenta con la siguiente cartera:

Cuadro N2-2 Proyectos de Arrastre Serviu

Cédigo BIP | Proyectos de Arrastre | Total M$ | Etapa
Rehabilitacién de Espacios Publicos
300707080 Remodelacion Plaza Artur 409.841 Ejecucion
Prat
301244630 Construccién  Equipamient 23.167 Disefio

Areas verdes Inés de Suar
Los Jazmines Valdivia

300726510 Construccion  Plaza  civi 434.531 Ejecucion
Sector Alto  Guacamayq
Valdivia
Parques Urbanos
301368850 Construccion Parque Urban 334.312 Ejecucion
Seccién  Longitudinal  Su
Valdivia

Fuente: Minvu Serviu, Valdivia
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Cuadro N2-3 Proyectos Nuevos Serviu

Cédigo BIP | Proyectos Nuevos | Total M$ Etapa
Rehabilitacion de Espacios Publicos
30134264 Reposicion  Cordon  Verd 19.282 Disefio
poblacién Menzel Valdivia

Fuente: Minvu Serviu, Valdivia

c) InfraestructuraConcesionada

La Region de Los Rios cuenta coRuta 5conestanda de carretera segregada, bagxplotacion
mediante el sistema de concesiones de obras publicas. Esta dividida en dos tramos a lo largo de
toda la extensiorregional.Eltramo norte se extiende desde el limite regional con La Araucania
hasta el puente sobre el rio Bueno, perteneciente a la concesion TenRicoBueno. Atraviesa 6
comunas de la region. Estd administrado [@oBociedad Concesionaria Ruta de los Rios QA.,

inicio de contrato en 1998 y término previsto para 2023.

La via esta disefiada con dos pistas por sentido, con un ancho de pista de 3,5 my bermasde 1y 2,5
m respectivamente. La mediana tiene un ancho de 6 m entre calzadas y dispone de defensas
camireras en cada lado de la mediana. En gran parte la velocidad de operacion es de 120 km/h y
dispone de postes S.0.S. cada 2 km.

El Pavimento de la nueva calzada es principalmente de aglomerado asfaltico y de hormigdn para la
calzada antigua. Dispone de 2&treicturas, 17 pasarelas, 64 km de calles de servicio en carpeta
granular y doble tratamiento superficial, 4 paneles de mensaje variable y 4 areas de servicios

Figura N2-14: Concesion Internacional Ruta Tramo Temucdrio Bueno
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Fuente: Paglna MOP. www.concesiones.cl
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También existe urEstablecimiento Penitenciaricen Valdivia perteneciente al Programa de
Concesiones de Infraestructura Penitenciaria Grupo lll, establecimiento considerado de mediana
seguridad, con una capacidad de 1.248 internos. Esta administrado por Sociedad Concesionaria
Infraestructura Penitenciaria Grupo Tres S.A., con inicio de contrato eh Y®rmino previsto

para 2027. Este recinto se ubica en la Avda. Ramon Picarte 4.100.

Figura N2-15: Infraestructura Penitenciaria Grupo lll, Valdivia.

Fuente:Pagina MOP. www.concesiones.cl

La poblacion penal ddtstablecimientoPenitenciario de Valdivia alcanzm promedio en un
79,97%.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEBTAPAIE 2-23

d) InfraestructuraAeroportuaria

El aerédromo Pichoy es un aerédromo publico de dominio fiscal que pertenece a la Red Primaria
de Aer6édromos Nacionales, administrado por la Direccion General de Aeronautica Civiledé&e

ubica en la comuna de Mariquina, a 209 km del aeropuerto internacional mas cercano,
correspondiente a El Tepual de Puerto Montt. Su infraestructuraistenen una pista de 2.100 x

45 m, con orientacion 170°350°, construida en 1966 y recientemente regta en el afio 2009,

con una plataforma de estacionamiento de aeronaves de 21.900 m2. En cuanto a atencién de
pasajeros y carga, cuenta con un terminal de pasajeros construido en 1972, con una superficie
edificada de 1.652 m2, que fue remodelada y ampliddesta totalizar 2.200 m2. Actualmente no
cuenta con oficinas de aduanas y SAG que permiten su habilitacion como aeropuerto para atencion
de vuelos internacionales. La superficie exterior para circulacion y estacionamiento de vehiculos es
de 5.843 m2.

Pichoy es el terminal aeroportuario regional de Los Rios, este aerodromo de acuerdo a la Direccion
de Aeropuertos, considera un proyecto de Mejoramiento Integral que sera programado para
ejecutarse prontamente. Ademas, cuenta con financiamiento compartido MieP para la
Habilitacion del Sistema de Aterrizaje por instrumentos ILS CAT | y del FNDR para la Remodelacién
de Terminal de Pasajeros y Reposicion de Pista. Actualmente, su estandar esta definido para una
operacion aeroportuaria habilitada para vuelosrarciales nacionales, con un sistema de ayuda a

la aeronavegacion instrumental de no precision.

Dentro de la red de pequefios aerédromos, en la comuna de Valdivia se ubica el aerédromo Las
Marias, su infraestructura consiste en una pista de 1.250 x 16,59 ona plataforma de 50 m

para estacionamiento de aeronaves. Posee una edificacion utilizada originalmente como terminal
de pasajeros, de aproximadamente @4m2. Segun la Res. 286 de la Direccion General de
Aeronautica Civil, de fecha 07.02.1995, se amtoel establecimiento y operacién del aerédromo

Las Marias, con uso publico y de propiedad fiscal en terrenos entregados en comodato por 90 afios
al Club Aéreo, el cual a su vez estéa vigente desde el 9 de noviembre de 1971, segin Ley N° 17.541
que disponelj dzS af I [ NYSIF ! SNBI bl OA2ylf RINY Sy 02
aerodromo Las Marias se accede mediante la Avda. Espafia.

Otro pequefo aerédromo es el Municipal de Panguipulli de propiedad municipal, que ubica a 3 km
al suroeste de Panguifjlsu infraestructura consiste en una pista de pasto de 670 x 26 m. Segun la
Direccion de Aeropuertos, para el Gobierno Regional de Los Rios, este es un aerddromo relevante,
en el que espera poder generiaiciativasde inversion en el mediano plazo.

En é caso de los pequefios aerodromos publicos existentes, el estdndar de servicio esta definido
para asegurar su adecuada conservacion, de modo de posibilitar su funcionamiento como parte de
la red aeroportuaria local, sirviendo a evacuaciones aeromédicagmdars forestales, servicios
aereos locales y como red de emergencia aeronautica.
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Figura N2-16: Infraestructura Aeroportuaria, Valdivia.
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e) InfraestructuraPortuaria

Infraedructura Portuaria Privada de uso Publico: Puerto de Corral.

El puerto de Corral es un puerto privado que forma parte del sistema nacional de 24 puertos
comerciales de uso publico (7 graneleros y 17 multipropdsito). Como tal, se inserta dentro de las
tendencias de transporte maritimo nacional principalmente orientadas a la globalizacién, en que cerca
del 90% del comercio exterior chileno es movilizad@eé&s de los puertos maritimo®rtalecido con

la firma de Tratados de Libre Comercio (TLC) y acueotiasrciales con las principales economias del
mundo.

Entre sus actividades se identifica el muellaje de naves (estadia de buques en puerto), el muellaje a la
carga (uso de la infraestructura y superestructura portuaria para la transferencia de mercagezias)
almacenamiento de productos. En la actualidad orienta principalmente a la exportacion de
graneles forestales hacia Japon
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La propiedad del puerto esta repartida en partes iguales entre Sudamericana Agencias Aéreas Yy
Maritimas S.A. (SAAM S.A/) Sociedad de Inversiones Portuarias Ltda. (Compafiia afartu
Talcahuano)Comprende tres empresas complementarias:

1 Servicios Portuarios Reloncavi Ltdeealiza servicios de preparacion y movilizacion de cargas
de exportacion e importacion, con operacesnen Valdivig Corral y Puerto Montt.

{ Transportes Fluviales Corral S.Araslada mercaderias desde y hacia el puerto de Corral
(como por ejemplo el trafico fluvial desde Valdivia hacia Corral) y presta servicios de
transporte forestal desde bosques haeonas de transferencia.

1 Portuaria Corral S.Aa cargo de la infraestructura portuaria

El sitio portuario de Corral se emplaza en el sector de Punta Chorocamayo, en elbarea de

Corral es un puerto multipropdsito con sistema mecanizado pateatesferencia de graneles solidos
YSRAFY(GS dzy aArAadaSYlF RS OAyGlra GNIyaLR2NIlFR2NI ac
m de eslora, 70.000 Tm DWT y un calado maximo autorizado de 12,5 m. El frente de atrague es un
muelle transparente ubicadoneforma paralela a la costa, de 146 m de longitud, unido a tierra por un
puente de 55 m de largo y 6 m de ancho. Fue puesto en operacion hace 16 afios, materializando uno
RS OAyO2 aAiAza LINRPLIHzZS&ad2a ®&yCh&dcamayd BuittdziRuret. t dzS N

Posee concesion maritima otorgada por D.S. (M.) N° 777 del 18 de octubre de 1991, modificada por
D.S. (M.) N° 029 del 14 de enero de 1999 y vigente hasta el 30 de junio de 2021, la cual tiene por
objeto operar un terminal maritimo de cargargegal y obras complementarias de apoyo, constituidas

por areas de acopio, bodegas, correas transportadoras, rampa y rellenos sobre playas y fondo de mar.

Lalogistica complementaria al puerto privado de Corral se compone de dos sitios operativos de
acopioen Corral (Amargos y Corral Bajo, de 1,8 y 0,9 hectareas respectivamente) y tres en el borde
fluvial de Valdivia (Puerto Las Mulatas, Valdivia Terminal Intermodal y Puerto Guacamayo, de 7,0 3,5y
6,0 hectareas respectivamente). A excepcién del dltimopgasbn administrados o de propiedad de
Portuaria Corral, con un servicio de interconexion provisto por Transportes Fluviales Corral S.A.

Para hacer frente a las expectativas de crecimiento en exportacion de graneles forestales, Portuaria
Corral S.A. proyta la ampliacion del frente de atraque en Punta Chorocamayo para contener un
segundo sitio. En cuanto a canchas de acopio en Corral, en el corto plazo la prioridad de la Portuaria
es: recuperar y habilitar la cancha Schuster para acopio de astilladpmara se requiere intervenir

las laderas del cerro con canales de drenaje, en terrenos de su propiedad, contando con un proyecto
de ingenieria desarrollado; y luego, habilitar la cancha de acopio de Corral Bajo para otro tipo de
productos menos invasivgeo astillas).

El desarrollo portuario a mediano y largo plazo depende del futuro ordenamiento territorial de Corral
y de sus vias directas de acceso publico, ya que con mejores accesos se accede a otros mercados )
productos con menores precios.

La auseania de accesibilidad vial directa y apta para carga al puerto de Corral condiciona y restringe el
uso portuario, la cual se estructura a partir de una logistica de transporte basada en transbordo fluvial
desde Valdivia a Corral y, por ende, el desarratholpctivo exportador de la region.
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Infraestructura Portuaria Publica

Las obras de infraestructura portuaria publica se desarrollan para la pesca artesanal, conectividad,
borde costero y embarcaderos turisticos y conservacion de vias de navegacion.

Infraestructura Portuaria para Pesca Artesanal

La infraestructura portuaria para la pesca artesanal se orienta a mejorar las condiciones de
productividad, operacion, seguridad, higiene y turismo asociado a la actividad pesquera artesanal. En
Valdivia, las catas pesqueras son: Bonifacio, El Piojo, La Mision, Los Molinos, Niebla, San Ignacio y
Valdivia, ésta Ultima no existe fisicamente, para su emplazamiento la DOP realizara una prefactibilidad
en el corto plazo. En Corral; Amargos, Bahia San Juan, Comnall B, Chaihuin, Huape, Huiro, Isla

del Rey, La Aguada, Los Liles, Mancera y San Carlos. En relacion a la infraestructura y equipamiento las
caletas Corral y Niebla presentan mejores condiciones que aquellas caletas mas alejadas y de menor
productividad

La infraestructura portuaria de la pesca artesanal contempla obras maritimas (muelle, malecén,
pontdn y rampa de atraque) y obras terrestres (agua, luz, alcantarillado, cobertizos, galpones, pafioles
o boxes, sombreaderos, oficina de administracion yises/higiénicos).

Infraestructura Portuaria de Conectividad

La infraestructura de conectividad provista por la Direccion de Obras Portuarias (DOP) otorga servicios
integrales de apoyo al transporte maritimo, fluvial y lacustre, tanto de pasajerosamoanga.

La operacion de servicios de conectividad realizanmediante barcazas o transbordadores,
operativos mediante un Convenio Plurianual que encarga el MOP (a través de la Direccion de Obras
Portuarias) a armadores privados mediante licitacion pubtioa, el fin de garantizar lealidadde

servicio y frecuenciaan tres rutas de navegacion regionatonservatas rampas y areas de acceso al
embarque en dichas rutas con condiciones de higiene y seguridad y con sistema de cobro al usuario:

1 Bahia de Caal (Niebla- Corral):frecuencia de salida cada 2 horas en un sentido, a operar
mediante transbordador Cullamé. Posee itinerarios diarios a Isla del Rey (Carboneros). Cabe
mencionar que el MOP mediante la DOP construird una segunda barcaza para pdaenciar
conectividad del sector.

1 Lago Pirehueico (Puerto Fuy Puerto Pirehueico):frecuencia de salida de 3 viajes en
temporada estival y un viaje en temporada normal, operativo mediante barcaza Huahum. El
Consejo Regional de Los Rios ha definido la implementacién de una segunda barcaza en el lago
Pirehueico, con fondos MOP modificandd Convenio de Programacion vigente, y el
financiamiento regional FNDR sera para construir una segunda barcaza en el lago Ranco, con la
finalidad de incrementar la demanda de transporte internacional.

1 Lago Ranco (Futron@ Puerto Pichiquero en Isla Huapg Puerto Sur en Isla Huapi):
frecuencia de un viaje diario, a excepcion del viernes (con dos salidas diarias) y del jueves
(barcaza en mantencion). Opera a través de la barcaza Epu Huapi. Se ha definido la
implementacion de una segunda barcaza en el lagm&con financiamiento regional (FNDR).
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En el sector especifico del sistema portuario Cervéaldivia, la infraestructura de conectividad es la
siguiente:

Rampa de Nieblarampa de hormigdn en masa, construida el afio 2002 por la DOP, emplazada a un
costado de la ruta -B50, en el rio Valdivia. Posee una longitud de 27,89 m, un ancho de 7,6 m y una
pendiente longitudinal de 9%. Cuenta con elementos complementarios, tales como luces de
navegacion, bitas de amarre e iluminacion para operar en condiciomesrnas, ademas de una
explanada para maniobras y espera de vehiculos de 460 m2 y un refugio de pasajeros de 57 m2. Es
utilizada por las barcazas que circulan por el rio Valdivia y la bahia de Corral. Tiene capacidad para
atender a una nave a la vez. daimente su administracion estd a cargo de SOMARCO en el contexto
del contrato plurianual de servicios de transbordo entre Corral, Niebla y Carboneros licitado por parte
de la DOP y que entr6 en operacion en 2009 en el marco del Plan de Conectividal Bodaa
actualidad, la DOP ejecuta un contrato de mejoramiento de la rampa Niebla con financiamiento
FNDR.

Muelle de pasajeros de Nieblanuelle construido en el afio 1950 y ampliado posteriormente en
1996, localizado hacia el poniente de la rampa pamastrardadores, a un costado de la rut8390
ValdiviaNiebla. Cuenta con tres sitios de atraque para servir como atracadero para embarcaciones de
turismo, carga y pasajeros, con un total de 25 metros de frente. EI malecon esta construido sobre la
base de mtps y bloques de hormigén. Posee un refugio de pasajeros en mal estado de conservacion.
En la actualidad, se encuentra en proceso la Licitacion de la Reposicion del Muelle de Pasajeros para
iniciar obras en marzo 2015 con financiamiento FNDR.

Rampa de Coal: rampa de hormigén en masa tipo escalonado, con cubierta conformada por
pavimento de hormigdn, construida en 2002. Tiene un largo de 49,43 m y un ancho de 7,6 m, con una
pendiente longitudinal de 8%. Posee elementos complementarios tales como lucesagaaion,

bitas de amarre e iluminacion para operar en condiciones nocturnas y un refugio de pasajeros de 57
m2. Se localiza a orillas del camino que une Corral con la caleta de Amargos, conectdndose mediante
una explanada para maniobras y espera de wibscde 17,5 x 41 metros, pavimentada en hormigon.

Al igual que la rampa de Niebla, su administracion esta a cargo de SOMARCO en el contexto del
contrato plurianual de servicios de transbordo. La concesion maritima fue concedida por D.S. N°421
del 10 de sptiembre de 2009. En la actualidad, la DOP ejecuta un contrato de mejoramiento de la
rampa de Corral con financiamiento FNDR.

Muelle de pasajeros de Corraiuelle repuesto en el afio 1979, consistente en un cabezo de 22 m de
largo por 9 m de ancho, con un puente de acceso de 4,2 m de ancho por 36 m de longitud.-En 2001
2002 se realizé una prolongacion del cabezo del muelle, con el fin de aumentar el atesqde en

25 metros lineales, con 10,3 m de ancho y una superficie total de 257,2 m2. Cuenta, ademas con un
pontdn flotante en el extremo del muelle. La infraestructura original esta formada por pilotes de
tubos de acero y su superestructura esta congtdaupor una losa de hormigon de 20 cm de espesor.
Cuenta con defensas en ambos costados del cabezo y dos escaleras metalicashipaaeambos
costados del cabezo. Este muelle cuenta con destinacion maritima concedida mediante D.S. N° 349
del 23 de may de 1979 y un fondo de mar compuesto por una faja de 36 m. Cabe destacar que la
comunidad de Corral ha manifestado generar la ampliacion de la explanada, dado los atochamientos
producidos en época estival por la gran demanda de vehiculos que ingresaala Co
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Muelle de pasajeros de Isla de Mancereonstruido en el afio 1996, estructurado con pilotes de
acero y una losa de hormigon armado. Tiene un puente de acceso de 96 x 3,8 metros y un cabezo de
19 metros. Cuenta con tres chazas metalicas que faaditanceso desde y hacia las embarcaciones, y
obras complementarias tales como defensas de madera, bitas y barandas a ambos costados del
puente de acceso. La ultima conservacion del muelle de pasajeros, fue realizada el afio 2012.

Muelle de pasajeros y rampan Carboneros (Isla del Reyjuelle y rampa construido en 20@D08.

La rampa, inaugurada en 2007, fue construida sobre la base de pilotes, vigas de acero y losa de
hormigdn y tiene una longitud de 27,45 metros, lo cual permite la operacién de la naveage el

servicio Niebla Corralg Carboneros. Cuenta ademas con una explanada de 794 m2 y un refugio de
pasajeros. A su costado se instalé un ponton flotante tgaalydockpara el uso de embarcaciones
menores de conectividad, inaugurado en 2008. Laesidon maritima fue concedida por DS N°159 del

7 de marzo de 2006.

Pontdn Las Coloradas (Isla del Rege encuentra operativo desde 2007 un ponton y acceso
proporcionado por DOP a Municipalidad de Corral, para uso de embarcaciones menores con Servicio
subsidiado por el Ministerio de Transporte. No cuenta con destinacion o concesion maritima.

Muelle Costanera Arturo Prat/Schustese ubica en la ciudad de Valdivia, a orillas del rio Valdivia, y

fue construida en el afio 1963. El malecon tiene un frenté4femetros lineales construidos sobre la

base de un tablestacado de acero con un muro de coronamiento de hormigon armado. Cuenta con
defensas de madera, bitas e iluminacion. Es utilizado actualmente como base para lanchas patrulleras
de la Gobernacion Mdiina, embarcaciones turisticas y de conectividad subsidiada a Punucapa y
Quitaqui, asi como para el arribo de comerciantes rurales que expenden sus productos en la feria
fluvial de Valdivia. Entre el ex muelle Aduana y el helipuerto (Sector Muelle Stlsestifinen 12

sitios, algunos de los cuales son de uso de la Armada y otros se asignan a naves de transporte de
pasajeros (14 naves). En el Sector Feria Fluvial, se definen 4 sitios para ser operados por 5 naves. En e
sector Costanera, se definen 7asti operados por 6 naves.

Borde Costero y embarcaderos turisticos

La Infraestructura de Mejoramiento del Borde considera principalmente:

1 Paseos costeros: a través de muros o enrocados de proteccion y arquitectura basica.

En relacion a infraestructuraxistente en el borde costero del Sistema Valdigi@orral, ésta se
compone de:
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Cuadro N2-4 Infraestructura del Borde Costero

NOMBRE LOCALIDAD COMUNA | CONSTRUCCIA REPARACIO TIPO
Avenida CostanerArturo Prat de
Valdivia Valdivia Valdivia 1963 1988 Otras
Caleta Amargos
Caleta Amargos Corral Corral 1998 Caleta
Caleta Corral Bajo Corral Corral 1997 Caleta
Caleta El Piojo Niebla Valdivia 1999 Caleta
Caleta Los Molinos Los Molinos Valdivia 1997 Caleta
Muelle Carboneros Isla del Rey Corral 2009 Muelle
Muelle de Isla Mancera Isla Mancera Corral 1996 Muelle
Muelle de Punucapa Punucapa Valdivia 1962 1987-2009 | Muelle
Muelle La Pefia Valdivia Valdivia 1988 Muelle
Muelle las Coloradas Isla del Rey Corral 2007 Muelle
Muelle Los Molinos Los Molinos Valdivia 2008 Muelle
Muelle Pasajeros de Corral Corral Corral 1979 2002 Muelle
Muelle Pasajeros de Niebla Niebla Valdivia 1950 1996 Muelle
Muelle recinto Fiscal DOP Valdivia Valdivia 1966 1985 Muelle
Muelle Schuster Valdivia Valdivia 1988 2009 Muelle
Defensas
Proteccién Costera Fuerte Corral y Plaj Corral Corral 1987 Costeras
Rampa de Corral Corral Corral 2002 2014 Rampa
Rampas de Niebla Niebla Valdivia 2002 2014 Rampa
Terminalde Pescadores y muelle Flotar] Niebla Valdivia Muelle
Terminal Portuario Isla Huapi Futrono Valdivia 2008 Otras

Fuente: PRIGRH Los Rios, 2012.

En el caso de monumentos histéricosetborde costero afectados por oleaje y masegacontempla,
las fortificaciones hispanicas de la bahia de Corral, consideradas Monumento Historico,
principalmente los Castillos de Niebla, Corral y Mancera, y las baterias de Amargos y San Carlos.
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Conservacion de vias de navegacion

En el caso del area navegable del rio Valdivia, la DOP provee el servicio de conservacion de las vias de
navegacion mediante dragado, definida con una cota publica de 3,8 m por parte de la autoridad
maritima, disponiendo para ello de la draga Ernesto Riaarrigue que fue construida el afio 1978

por el Astillero Asenav.

Otro programa de intervenciones corresponde a obras de encauzamiento de desembocaduras de rios,
a través de enrocados, muros de contencion y/o espigones y dragado. En el caso delivim Vald
existe un espigon, deual no existen estudios desde el afio 1977, de acuerdo a esto la DOP tiene
programado desarrollar en el 2015, un estudio que analizara el estado actual de este espigon para
verificar su funcionamiento y posteriores inversiones.

Figura N2-17: Infraestructura Portuaria de Valdivia

A
Muelle Fiscal DOP.

-\ VALDIVIZ

B

)

N iCalets y Muelle Los Molinos

Infraestructura Portuaria

A @ Colota Red Vial

Muelle las Coloradas ®

" Fuente: PRIGRH Los Rios 2012

A continuacion se presenta, en cuadro y figura siguiente, la cartera de proyectos que la Direccion de
Obras PortuariaBene en consideracion y vistos para el afio 2014:
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Cuadro N2-5 Proyectos DOP en Valdividiebla Corral
Cédigo de L
Denominacién
Proyecto
300914880 Conservacid Via de Navegacion Rio Valdivia
301014820 Conservacion Borde Costero Corral Segunda Etapa Comuna de Corral Region de Los Rios
Conservacién Obras Maritimas y Terrestres Muelle Base Draga Ernesto Pinto Lagarrigue Comuna Vald
301014820 .
de Los Rios
ConservaciéWVarias Localidades (RupumelMaquecFutronoNieblaCorratManceraPanguipuliChoshuenco
301014820 y .
Regién de Los Rios
301014820 Conservacion Muelle de Carga de Corral Comuna de Corral Region de Los Rios
301278850 Conservacid Draga Ernesto Pinto Lagarrigue
301904730 Disefio Complementario Mejoramiento FarelldFuerte Niebla Regién de Los Rios
300659930 Construccion Proteccion Costera Fuerte y Plaza de Corral Region de Los Rios
300774920 Reposicion Terminal de Pasajeros de NieBagion de Los Rios
301072990 Mejoramiento Rampas para Barcazas de Niebla y Corral Region de Los Rios
301073020 Mejoramiento Caleta de Pescadores Amargos comuna de Corral Region de Los Rios
301073020 Disefio para el Mejoramiento Caleta de Pescadores Amargos comuna deRegital de Los Rios
301202640 Mejoramiento Caleta de Pescadores Corral Bajo Region de Los Rios
301202660 Disefio Mejoramiento Caleta Pesquera de Niebla Comuna de Valdivia

Fuente:DOP
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Figura N2-18: Ubicacion de Proyectos DOP en Valdivia Niebla Corral
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Fuente:Elaboracién Propia en base a imngrGoogle Earthsin escala
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f) Borde Costero

La ciudad de Valdivia juntola localidad de Nidh y su vinculacién fluvial con Corr@bnforman
un sistema urbanpqueen wanto a su nivel de poblacioal sistema fluvial y de conedtilad vial
que los caracterizasesuldivide en:

1 Subsistema Valdivi@orral la ciudad de Valdivia en conjunto conebla y Corral
constituyen el primer sistema urbano, emplazado dentro del sistema fluvial de los rios
Cruces, CalleCalle y Valdivia, incluyendo la Bahia de Corral.

Figura N2-19: Borde Costero SistemdaldiviaCorraly Subsistema Ruta 5 Sur.

G 4
MEH

stema Rut:
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Fuente:PRI Borde Costero, SEREMI MINVU 2013.

Asimismo, & estructura delos bordes fluviales es profundamente estructurante de la
geomorfologia y urbanistica de Valdivize acuerdo a estogespueden clasificadichos bordesen
principales y secundaripsegunel curso fluvial que enfrentan:
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BORDES EXTERIORES

BORDES FLUVIALES Y COSTEROS PRINCIPALES
RIO CALLE CALLE
RIO vALDIVIA
OCEANO PACIFICO
BORDES FLUVIALES SECUNDARIOS
RIO CRUCES
RiO CAU CAU
RIO ANGACHILLA

-------

e

Fuente:Actualizacion PRC de Valdivia, 2013.

De acuerdo a los antecedentescopilados dda actualizacion del Plan Regulador Comunal de
Valdivia los bordes fluviales y costeros ®eldivia han sido planificadosomo se muestra en la
siguiente figuraa partir del uso y acceso publico de la comunidad. En este caso, elriimio

se ha definido como el area colindante a los rios, cuyo ancho se establece a partir de la cota 2

m.s.n.m. (cota de inundacion).
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Figura N2-21: Zonas de Bordes FluvialeOpsteros de Valdivia

DENOMINACION DE SECTORES 7 ." 1 E

1 Sector Casco Urtano Tradicional Sur 10 Sector Las Mulatas

2 Sector Patrirmenial 11 Sactor Nebla - Curfianco

3 Sector Collico - Chumpulo 12 Sector Guacamao - Mo Anganchilla
4 Seotor Las Animas 13 Seator Puta Qutipay- Niebla

§ Sector ASENAY

6 Sector Cau Cau

7 Sector kla Teja

8 Sestor Tors Bayo - Les Netros

9 Sector Toro Bayo - Cand San Frandisco - Etandlla

Fuente:Actualizaciéon PRC de Valdivia, 2013.
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En particular, los bordes fluviales son objeto de diversas ideas, iniciativas y proyeelanaico
del Plan Maestro Bicentenario para Valdivia liderado por el GORE y en coherencia con los distintos
proyectos desarrollados por iniciativas publicas (Pladeco, POT) o privadas.

El borde fluvial y costero del territorio de la ciudad conforma urredr funcional de gran
potencial de desarrollo vinculado al equipamiento y los servicios turisticos recreativos, y esta
caracterizado por su diversidad funcional y atractivo escénico unico.

A lo largo de este corredor se establece un uso preferente decgas y equipamientos turisticos

de condicién mixta, dentro del cual se identifican sectores de cierta especializacion, de acuerdo a la
situacion existente y en concordancia con la zonificacion propuesta en el nuevo Plan Regulador
Comunal de Valdivia.

De acuerdo a la actualizacion del PRCV, define el Borde o Corredor Fluvial Principal, como una
extension a lo largo del rio CafBalle entre el puente proyectado Santa Elvira y el Puerto Las
Mulatas, sector en el cual, de acuerdo a la Actualizacion del Régulador Comunal, se ha
propuesto también la proyeccion de un puente que conecte el sector de las Mulatas con el sector
de Toro Bayo. Este tramo permite articular funcionalmente el corredor fluvial con los principales
ejes viales existentes y proyectadestableciendo la malla funcional de corredores principales de
estructuracion, que resulta de la interseccion del corredor fluvial principal con los corredores viales
principales.

Este Corredor fluvial principal, se define como el tramo del eje fluvialcgnéene la mayor
cantidad de enfrentamientos de borde, en relacion a las planicies urbanas. Las intervenciones
propuestas en la actualizacion del PRCV, para el tramo son las siguientes:

1 Terminales de Transferencia (Vilvial), puentes Santa Elvira asLMulatas, conectados
con corredores viales principales. Ubicacion preferente para terminales de buses urbanos e
interurbanos.

1 Estaciones de Transferencia (Mralvial), en puentes existentes Calle Calle, Valdivia y Cau
Cau.

1 Estaciones de Transferencéad+Fluvial), en puentes proyectados Los Pelles y Matta.

1 Paraderos y embarcaderos fluviales publigmivados entre estaciones.
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2.2.2 INFRAESTRUCTUBROBRASHIDRAULICAS

Dentro del ambito de la infraestructura de obras hidraulicas en Valdivia, se consitieran
infraestructura de defensas fluviales y riberefias, infraestructura de drenaje y aguas lluvias, junto al
control aluvional y manejo de cauces.

La ciudad de Valdivia dispone de una red de evacuaciéon de aguas lluvia constituida, por colectores
separadoscolectores unitarios, canales y cauces naturales. El afio 2002 se aprobo el Plan Maestro
de Aguas Lluvias de Valdivia en que se definio la red primaria existente de aguas lluvias de
responsabilidad del MOP a través de la DOH y la red secundaria existeatae lluvias de
responsabilidad del MINVU a través del SERVIU. Asimismo en el Plan Maestro del afio 2002 se
desarrollaron proyectos a nivel de perfil para solucionar problemas de evacuacion de aguas lluvias
los que también se clasificaron como primariossgcundarios. El afio 2014 se aprobd una
Actualizacién del Plan Maestro de Aguas Lluvias en que se actualizd la definicion de las redes
primarias y secundas (existentes y proyectadas).

Las redes primarias y secundarias definidas en los Planes Maest#gsiae Lluvias del 2002 y del
2014 estan formadas por colectores separados (de aguas lluvias) y colectores unitarios (de aguas
lluvias y aguas servidas).

El Plan Maestro de Aguas Lluvias del 2002 se basé en el Plan Regulador existente a la fecha que fue
aprobado por Decreto Supremo del afio 1988Besde eta fecha la ciudad de Valdivia ha
experimentado un importante crecimiento, que se ha visto potenciado al constituirse como capital

de la nueva Region de Los Rios creada el afio 2007, todo lo cual justifc@dadad de actualizar

el Plan Maestro, incorporando areas que se han urbanizado y que no cuentan con soluciones en
materia de drenaje urbano.

La atualizacion del Plan Maestro de aguas lluvias del afio 2014, incorpora un crecimiento de la
ciudad hacia elnorte, sur y oriente incluyendo nuevos sectores de expansion urbana. No
considerara los sectores ubicados al poniente del rio Cruces, ya que en esos sectores se encuentra
vigente el Plan Maestro de Aguas Lluvias del aifio 2002.

En la siguiente figurase aprecia efreaobjeto del estudio de actualizacion del Plslaestro de
Aguas Lluvias antes citado.
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Figura N2-22: Area de Expansion Considerada en el Estudio del PMALL, 2014
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a) Infraestructura de DefensaBluvialesy Riberefias

Los rios que aportan al subsistema fluvial son el Cruces, Ifaque, Nahuildn, Fut&alGalle
Angachilla, Guacamayo y Valdivia. Este ultimo proviene de la unién de los rie€alallgCau
Cau

No se cuenta con informacién concreta sobre la construccion de obras de defensas fluviales en el
radio urbano de la ciudad de Valdivia. El borde del rio Calle esta bien encajonado en esos
sectores. SoOlo se cuenta con la informacion que en ladResg ha ejecutado el proyecto MOP

G/ 2y aSNWIF OAsy RS WAOSNIGSREs Y | iSRS & & dzNI f S &
En el estudio Plan Maestro de Aguas Lluvias y su ampliacion 2002, 2014 respectivamente, se
considera que una de las medidas no estruales mas urgentes, es la necesidad de reglamentar y
controlar el acceso a los cauces de la comuna para impedir su uso como botadero de basura y
escombros o la extraccidon descontrolada de aridos.

b) Infraestructurade Drenaje y Aguas Lluvias

La infraestructurade drenaje de la ciudad de aMivia, estd conformada por 116,Bm
aproximadamente de redes existentes que son del tipo colectores de aguas lluvia y colectores
unitarios. En este total no se consideran los canales urbanos y cauces naturales urbanos, que
NO2NLI2 NIy f2a& aldzrf dSa¢ 02Y2 NBOSLIWI2NBa FAYL§
el sector sur de la ciudad.

A continuacion se incorpora una figura, en la cual se ubican los heslVasiudad de Valdivia.
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Figura N2-23: Localizacion sector Estudio Pr0p05|C|on Técnica Fljacmn Desllndes Hualves Rio Vald|V|a
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Fuente: Actualizacion Plan Maestte Aguas Lluvias déaldivia 201
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Adicionalmente, forman parte de la red de drenaje superficial las principales calles y avenidas de la
ciudad, ya sea actuando como superficies recolectoras que concentran las aguas hacia los sumideros
RS | 3dzra ftdz@Alas 2 RANKOUFNUSAYFIASO AQ 2f Y324 £¢0 INIRS. RO2N
hasta sectores de menor cota.

En todo caso, debe destacarse que gran parte de la red es de antigua data, unos 40 a 50 afios, la cual
producto del terremoto de mayo de 1960 tuvo que ser en gran parte reconatendconjunto con el
sistema vial.

Respecto de los canales urbanos, en la ciudad de Valdivia existen solo pequefias obras, cuya Unica
finalidad es la evacuacion de las aguas lluvias. Se hacen notoriamente importantes en el sector sur
oriente, con largos d838,5 m, especialmente donde no existen redes de evacuacion de aguas lluvias.

La ciudad cuenta con redes de tipo separado para la evacuacion de aguas lluvias las que se localizan
principalmente en urbanizaciones realizadas por privados y en areas deb eentlonde se han ido
reconstruyendo calzadas.

Red Primaria de Aguas Lluvias

Corresponde a los colectores de la Red Primaria de agwisslique actualmente existean Valdiva,
con una longitud deé84,08m lineales. LosliAmetros son variables entre 500m y 1.500mm. Enel
siguientecuadro yfigura, sedefinela infraestructira de aguas lluvias existentes

Cuadro N2-6 Redes Primarias Existentes, segun sectores

. Costo (Mill$)
Sector Longitud c/IVA
(m) Mant. Anual
Norte 20.515 20,9
Barrios Bajo§  22.066 49,8
Suroriente 37.373 76,6
Isla Teja 4.122 8,5
TOTAL 84.076 155,8

Fuente: Actualizacion Plan Maestte Aguas lluvias de Valdi2@14
Sistemas Independientes o Separados

La diferencia que se presenta con la tabla anterior, se debe a que esta Ultima no considera los canales,
ni rios ni Hualves.

Cuadro N?2-7 Colectores Primarios Aguas Lluviagaldivia

Longitudes de Colector separado [m] por diametro Total
Sector 500 [mm]| 550 [mm]| 600 [mm]} 650 [mm]| 700 [mm]| 800 [mm]| 900 [mm]| 1000 [mm]] 1200 [mm]| 1500 [mm] [m]
Sur Oriente 3.024,9| 270,0 | 9.2146| 308,1 [ 1.133,3| 3.756,0| 106,0 | 3.012,1 167,9 544,7 |21.537,4
Barrios Bajos 2.246,4 1.653,0 850,3 | 3.556,4| 992,7 | 1.310,0 86,4 [10.695,]
Barrios Bajos Esp. 4.240,7]
Norte 1.800,0 2.742,8 291,3 132,2 12,4 4.978,7|
Isla Teja 52,5 213,0 209,5 475,0
TOTAL 41.927,3

Fuente:Informacdn del Plan Maestro de Aguas Lluvias Val@0ie4
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Sistemas Unitarios

Corresponde a colectores unitarios de la Red primaria de aguas lluvias exdastemt¥’aldivia, las
redes unitaras actualmente corresponden 2% del total de la red existente.

Cuadro N2-8 Colectores Primarios UnitariosValdivia

Longitudes de Colector unitario [m] por diametrp  Total
Sector 600 [mm] 1000 [mm] [m]

Sur Oriente 107,0 107,0
Barrios Bajos 515,7 515,7
Total 622,7

Fuente:Informacion dé Plan Maestro de Aguas Lluvidaldivia2014

Figura N2-24 Infraestructura de RedPrimaria de Aguas Lluwas Existentes, Valdivia

"“g ‘
" Fuente: Elaboracién Propla en base a Imagen Google Eﬁtﬂn Maestro de Agua.hJV|a52014
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Red Secundaria de Aguas Lluvias

De acuerdo a informacion recogida en la MunicipalidadVvaddivia, las nuevas urbanizaciones

tanto particulares como viviendas sociales cuentan en su etapa de proyecto con soluciones de
alcantarillado de aguas lluvias, las cuales aprueba Serviu o la DOH dependiendo de la envergadura
del proyecto.

Cuadro N2-9 Colectores Secundarios por Sectores

Longitud | Costo (Mill$) c/IVA
Sector
(m) Mant. Anual
Norte 3.936 4,1
Barrios Bajos 22.061 20,4
Suroriente 3.762 3,5
Isla Teja 2.458 2,3
TOTAL 32.217 30,3

Fuente:Actualizacion del Plan Maestro de Aguas Lluvias 2014 Valdivia

Las redes secundarias unitarias representan un 14,1% del total de redes secundarias.

c) Manejode Cauces

Valdivia no cuenta con un plan maestro de manejo de cauces. Sin embargo, hay proyectos, como
por ejemplo, Conservacion de Riberas de Cauces Naturales de la XIV Region, ejecutada en el afio
2012.

Dentro del ambito de la infraestructura de obras hidraulieadNiebla existen dos canales ubicados

en el sector costero, especificamente al llegar a Niebla desde Valdivia, en el sector de Punta de
Niebla. Estos canales se emplazan al costado de la ruta a Niebla, el primero desde el poniente y el
segundo desde el mnte, para converger y atravesar la ruta costera, descargando directamente al
mar.

2.2.3 EDIFICACIORUBLICAY PATRIMONIGJRBAND

La Direccién de Arquitectura del Ministerio de Obras Publicas esta enfocada en el desarrollo
turistico de la region, poniendo en waltanto los recursos naturales, como los atractivos
patrimoniales historicq Odzf (1 dzNJ f Sa> O2y St atfly RS 5Sal NNP

En relacion a esto es que los esfuerzos estan puestos en rescatar y proteger los sitios de interés
cultural, comoes el casco historico, los Torreones, el Fuerte Niebla, el Centro Civico y el Barrio
Esmeralday asi poder proyectar una imagen objetivo relacionado también con el turismo cultural

y patrimonial.

Actualmente se esté trabajando en el proyecto del Centwic&ique generara multiples mejoras

en el barrio estacion, una de ellas incrementar la plusvalia de las propiedades. Este proyecto fue
declarado de interés publico, ya que albergara la Intendencia, Seremis y Direcciones Regionales,
entre otros servicios {iblicos.
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Cabe destacar que para el desarrollo de este plan, la ciudad de Valenplaun importante

ndamero de inmuebles de gran valor arquitectonico e historico. Estos se ubican principalmente en

el eje General Lagos, el cual es declarado Zona T@ipamero de Abril de 1991, con el fin de
resguardar los inmuebles caracteristicos y conservar el legado histérico de la comuna. Esta Zona
esta conformada por dos tramos, calle Yungay, desde calle Lautaro a calle Yerbas Buenas y calle
General Pedro Lagpdesde calle Yerbas Buenas a calle Miraflores.

Estos inmuebles combinan arménicamente vestigios arquitectonicos de distintos periodos de
colonizacion, (Alemana, Holandesa y Espafa#&)rgando una particular y atractiva imagen
urbana

Figura N2-25 Gudad de Valdivia, vista del Calle Calle a Gral. Pedro Lagos

Fuente: 1IG Ltda.

Otra zona tipica declarada el afio 2009 es la Feria Fluvial de Valdivia, ubicada al borde del rio
Valdivia, desde donde salembarcaciones que ofrecen paseos turisticos de caracter local. Estas
caracteristicas hacen que este espacio urbano sea particularmente relevante para el desarrollo del
comercio y un lugar pintoresco para el desarrollo del turismo emutiad.

Figura N2-26 Feria Fluvial de Valdivia
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Los Torreones de Barro, Los Canelos y Picarte por ser uno de los Unicos vestigios que permanecen
en pie de la antigua fortificacion de Valdivia, fuerorcldeados Monumentos Histéricos el afio
1925. Siendo uno de los primeros del pais en ser declarados bajo esta categoria.

El Torreén Los Canelos fue construido en 1774, y su nombre proviene de la gran variedad de
arboles de canelo que existian a su alrededor

Figura N2-27 Torredn Los Canelos, en calle Yungay esquina Yerbas Buenas

Fuente: 1IG Ltda.

Entre losMonumentos Histéricosdestacan los que se describen a continuacion:

Ubicada en calle Yungay 733,
casona que data desde antes del 18
originaria de Martens Hoffman
importante empresario aleman, e
actualmente punto de encuentro
centro de exposiciones artisticas
culturales.

CENTRO CULTURAL E|
AUSTRAL
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Declarado Monumento nacional, e
categoria de Monumento Naciong
ubicado en calle Yerbas Buenas 1
esquina calle Pérez Rosales, inserta
zona tipica calle General Pedro Lag
Fue construida por el obispado de
Imperial, en la fundacion de la cuidal
El estilo arquitecténico corresponde
Barroco.

IGLESIA'Y CONVENTO [
SAN FRANCISCO

Actualmente Museo Histérico
Antropolégico Mauricio Van de Maelq
Se localiza en isla Teja, y en su inte
CASA CARLOS se pueden encontrar variados objetq
ANWANDTER pertenecientes a la colonizacid
espafiola. Ademas de wuna sg
dedicada a la vida y arte del pueb
Mapuche.

Estan ubicadas a un costado de
entrada de isla Teja. La Casa princi
fue construida en afio 1902 por
industrial 'y comerciante Eduard
LAS CASAS PROCHELLE Prochelle y declarada monument
Y "lI"Y EL PARQUE | nacional en el afio 1985. 25 af
PROCHELLE (CASA | después fue construida la segundarp
PROCHELLE II) Oscar Prochelle. En lactualidad se
encuentra en manos del municipio,
destinada como sede de |
Corporacién  Cultural  Municipal
Escuela de Danza.
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Ocupa la punta Niebla a 17 Kms. S
Valdivia. Fue construido en 1671 sok
un cote del cerro. Y fue reconstruid
CASTILLO DE NIEBLA| luego del terremoto de 1737 po
orden de Manso de Velasc
Declarado Monumento Nacional el 1
de Junio de 1950.

Situado a pocos kilometros al nortie
la ciudad de Valdivia, es el humedal
mayor valor ecoldgico en la Region.
construy6 tras la caida del terren
ocasionado por el terremoto de 196
Su superficie incluye lechos, isla
riberas y bafiados de los rios Cruce
Chorocomayo. Es declamd&antuario
de la Naturaleza el 3 de Junio de 198

RIO CRUCES Y
CHOROCOMAYO, ZONA
HUMEDA ALREDEDOR Il
LA CUIDAD DE VALDIVI

Fuente: Plan Regulador Comunal/Anexos_Pladetur. Monumentos Nacionales.
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Entre losEdificiosPublicosy privadosdestacan los siguientes:

CATEDRAL DE VALDIVIA, calle Independencia 514.
ArquitectosJorge Swinburn, Jorge Swinburn y Alvaro Pedra

EDIFICIO DE LA INTENDENCIA REGIONAL Y CORRE(Q

Sy OFtftS hQlA3arya

\

HOSPITAL BASE VALDIVIA. Ubicado en Santiago Bueras

CUARTEL 4° COMPANIA DE BOMBEROS, Carlos Anwa
Fundada €01 de julio de 1877.

HOTEL Y CASINO DREAMS. Ubicado en calle Carampang
imponente y moderna arquitectura, con vista panoramica dg

cuidad, ofrece alojamiento, restaurant y entretencion.

MALL PLAZA DE LOS RIiOS, Ubicado en calle Arauco

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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SERVICIO

DE SALUD ALDIVIA, Ubicado en calle Chaci

700.

TEATRO CERVANTES, Construido el afio 1934, primer teg
la ciudad.

UNIVERSIDAD AUSTRAL, Fundada el 7 de septiembre dg¢
Ubicada en Av. Los Laureles s/n, Isla Teja.

CLUB DE LA UNION, Ubicado en calle Camilo Henriquez
fundada por colones Alemanes residentes, como Club Alen

data del afio 1853.

TEATRO MUNICIPAL LORD COCHRANE, Construido ¢
1956. En la actualidaalberga la Municipalidad de Valdivig
ubicada en calle Independencia 455

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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T
CENTRO DE ESTUDIOS CIENTIFICOS DEL SUR (Cecs).
Av. Arturo Prat 514, antigua casona de gran prestigioy | MERCADO MUNICIPAL, Ubicado en Av. Arturo Prat fren

conocimiento nacional e internacional para el desarrollo y mercado fluvial, data del afio 1911.
fomento de la investigacion cientifica.

Las principaleAreasverdesy espaciogpublicosde la ciudad son:

Ubicada en Camilo Henriquez ¢
hQl A33Ayas Sa f1I APV WK
PLAZA DE LA REPUBLI cuidad, ubicada en el mismo lugar des "H’»‘faj F‘fﬂ:q i
la fundacién de la cuidad de Valdivia s '
afo 1552.

Ubicada en Av. Miguel Aglero s/n Ig
Teja. Es el principal parque de la cuid
donde se llevan a cabdmportantes
eventos, como la feria Internacional g
Artesanias y la Fiesta de la cerveza, ef
otras.

PARQUE SAVAL

Parque M, iripal
Gutllerms Farscher

Adquirido por la familia Harnecker €
1852, fue adquirido por la municipal

afo 1937, siendo asi principal parq
urbano del centro de la cuidad. Ubicad
al costado del estadio nacional, es uno
los principales reductos de bosqy
valdiviano.

PARQUE GUILLERM({
HARNECKER
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ARBORETUM

Ubicado en Isla Teja, esta reserva
especies  arbdreas  aut6ctonas
exogenas, pertenece a la Universid
Austral. Es fente para la investigacion
educacion y principalmente constituy
un banco de material para futurg
programas de restauracion
reintroduccion de especies.

AVENIDA ARTURO PR/
(COSTANERA)

Este paseo ubicado en calle Arturo P
en toda su extension, asna de las mas
hermosas del pais.

PARQUE PROCHELL

Ubicado en Av. Los Robles s/n, e
jardin originario de familia Alemang
comenzo6 a formarse en el afio 1861.

JARDIN BOTANICO

Ubicado en lIsla teja, a orillas del Gau
Cauy parte en el campus de Universidz
Austral de Chile, el Jardin Botanico, Un
en Chile, fue fundado en 1955 por

primer rector de la universidad Austr
de Chile. Cuenta con espacios pa
deportes y miradores.

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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PARQUE ONCOL

Area silvestre protegidgrivada creada
en el afio 1989 por Arauco. Ubicado a
Km. De la cuidad de Valdivia en el ce
Oncol. Tiene una superficie de 7}
hectareas, que conserva en forma virg
la exuberante selva Valdiviana.

La localizacion de los elementos antes descritos se aprecia en la siguiente figura.

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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Figura N2-28L ocalizacion de Inmuebles Patrimoniales, Edificios PUblicos y Privadios. Areas Verdes y Gt iniietéky/sldivia
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En relacion a la cartera de Proyectos de infraestructura de Equipamiento, Edificios Publicos y
Mejoramientos,Restauracion y Habilitacion, estdn considerados los siguientes proyectos:

Cuadro N2-10: Carteaa de Proyectos Infraestructura de Equipamiento, Edificios Publicos y Otros

L ST Afio de Institucion Etapa R .
Nombre Iniciativa que - Sector Institucion Financiera
Postulacion Responsable Actual
postula
SERVIU XREGION
PROYECTGONSTRUCCIG®RDON SEREMI VIVIENDA XIV] MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA
VERDE, POBLACION MENZEL DISENO 2014 MULTISECTORI| REGIOME LORIOS PERFIL (REGIOXIV)
PROYECT@ONSTRUCCIGNAZA SEREMI VIVIENDA XIV]
CIVICAECTOR ALTO GUACAMAYO| EJECUCIO 2014 MULTISECTORI| REGIOE LOKIOS EJECUCIO| SERVIU XREGION
PROYECTGONSTRUCCIGRSTA DE MUNICIPALIDAD DE
SALUD RURAL CAYUMAPU EJECUCIO 2014 SALUD VALDIVIAREGIONXIV) | EJECUCIO| SERVIU XREGION
PROYECT@DONSTRUCCIGINVINASIO EDUCACIOX MUNICIPALIDAD DE GOBIERNO REGIONREGION
ESCUELA 39 LAS ANIMAS EJECUCIO 2014 CULTURA VALDIVIAREGIOXIV) | EJECUCIO| XIV DE LOSIOS
PROYECTG@ONSTRUCCIGEGUNDA SEREMI VIVIENDA XIV] GOBIERNO REGIONREGION
ETAPA PLAZA LA ROTONDA EJECUCIO 2014 MULTISECTORI| REGIONE LORIOS PERFIL | XIV DE LGOS
PROYECTGONSTRUCCI@AREAS SEREMI VIVIENDA XIV] GOBIERNO REGIONREGION
VERDES INES DE SUAREZ LOS JAZ EJECUCIO| 2015 MULTISECTORI| REGIONE LORIOS DISENO | XIV DE LGSOS
PROYECTGONSTRUCCIGNRQUE SEREMI VIVIENDA XIV]
URBANO SECCION LONGITUDINAL| EJECUCIO 2014 MULTISECTORI| REGIONE LORIOS EJECUCIO| SERVIU XREGION
OBRAS PORTUARIAS
PROYECTO MEJORAMIENTO MOP XNREGIOME LOY DIRECCIODE OBRAS
COSTANERA DE VALDIVIA DISENO 2014 MULTISECTORI| RIOS DISENO | PORTUARIAS
OBRAS PORTUARIAS
PROYECTO MEJORAMIENTO CALE] MOP XNREGIOME LOY DIRECCIODE OBRAS
PESCADORES LOS MOLINOS DISENO 2014 PESCA RIOS PERFIL PORTUARIAS
PROYECTO MEJORAMIENTO TEAT, EDUCACION | ARQUITECTURA MOP GOBIERNO REGIONREGION
CERVANTES DISENO 2014 CULTURA XIVREGIONME LORIOS| DISENO | XIV DE LOSIOS
PROYECTO MEJORAMIENTO ESPA MUNICIPALIDAD DE GOBIERNO REGIONREGION
PUBLICO COSTANERA ARTURO PR EJECUCIO 2014 MULTISECTORI] VALDIVIAREGIOXIV) | EJECUCIO| XIV DE LOSIOS
PROYECTRESTAURACI@WSTILLO O EDUCACION | ARQUITECTURA MOP GOBIERNO REGIONREGION
NIEBLA VALDIVIA EJECUCIO 2014 CULTURA XIVREGIONE LORIOS| EJECUCIO| XIV DE LOSOS
PROYECTRESTAURACIGON
AMPLIACION DEL MUSEO DE ARTE EDUCACION | ARQUITECTURA MOP GOBIERNO REGIONREGION
CONTEMPORANEO DISENO 2014 CULTURA XIVREGIONE LORIOS| DISENO | XIV DE LOSOS
PROYECTHMABILITACIOGENTRO
CULTURAL CASA PROCHELLE I, PR EDUCACION MUNICIPALIDAD DE GOBIERNO REGIONREGION
ETAPA EJECUCIO 2014 CULTURA VALDIVIAREGIONXIV) | EJECUCIO| XIV DE LOSIOS

Fuente: Banco Integrado de Proyectos

En lo relativo a las inversionpsevistas en la ciudaghuntualmente estan destinad al desarrollo

de proyectos comda Construccién detdificio Consistorial, la Habilitacion Teatro Lord Cawhrla
Concesion Mercado Publico, estacionamientos subterraneos, paraderos fluviales, equipamiento
deportivo y de salud, entre otros

En relacion al proyecto d€lentro Cico de la Regidon de Los Rios cabe sefalar que este se encuentra
estudio a través del Sistema de Concesiones de Obras Pdbtoassponde da IniciativaPrivada
N°350. El proyecto presentado corresponde a la constian dé Barrio Civico en la ciudad de
Valdivia. El objetivo es terminapn la dispersion geografica de los organismos publicos y crear una
zona con identidad gubernamental que ademas se transforme en un sitio de encuentro ciudadano, en
donde se aproveah y potencie aun mas la convivencia de diferentes instituciones publicas,
entregando también mayor protagonismo al peaton que transita o turista que visitaria la zona. El
monto estimado de inversion es d# 650.000

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL, VALDIVIA
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Figura N2-29: Centro Civico de la Region de Los Rios

Fuente:MOP. Concesiones
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3.1 FUENTES DEFORMACION

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 areas que incluyen los instrumentos de
planificacion territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversion
publica, antecedentes de transito y modelacion, infraestructura, antedederhidraulicos,
proyectos de inversion y antecedentes econdmicos, conforme lo indicadoFéguiiaa N3-1.

Esta informacion abarca las areasutbanismo transito ytransporte e infraestructura.

Figura N3-1 Recopilacion de Informacion

Normativa Urbana Vigente

wPlan Regulador Comunal
wPlan Regulador Intercomunal
wOtros Antecedentes relevantes

Planes y Programas de Inversion Publica

wEstrategia Regional de Desarrollo

wPlan Director de Infraestructura

wPlan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico
wPlan Maestro de Transporte Urbano

wConvenios de Programacion

wEstudios sobre Ciudad Modelo de Transporte

Transito y Modelacion

wAntecedentes MOP
wPermisos de Circulacion
wAntecedentes Modelacionde Transito

Infraestructura: Antecedentes de Informacién Base

wCartografia
wGeologia y geotecnia

Antecedentes Hidraulicos

wDescripcion de Cuencas
wAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos
wOtros Antecedentes Relevantes

Proyectos de Inversion

winmobiliaris
wActividades Productivas y de servicios

Antecedentes Econémicos

wCaracterizaciéon Socioeonomica
wPIB NacionalRegional

Fuente: Elaboracion Propia

En el area de transporte, las fuentes de informacién consultadas para el desarrollo del presente
estudio han sido variadas y de distinta data. Por e#iend motivo, se ha considerado adecuado
seleccionar sélo aquellos antecedentes que cuenten con algin dexdigencia y que sean utiles

para el cumplimiento de los objetivos del estudio. El listdealicha informacion es el siguiente:
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1 Planes y programas de inversion en infraestructura de transpoie analisis de los planes de
inversion en infraestructura de transporte se ha concentrado en los siguientes instrumentos de
planificacion:

o EstrategiaRegional de Desarrollo 2012022 (ERD)

o Actualizacién Plan Director de Infraestructura MORegion de Los Rios (DIRPLAN,
Diciembre de 2009)

o Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al , 2R2§i6n dd.os
Rios(MOP, 2012)

o Plan Maestrode Infraestructura de Transporte para la ciudad de ValdiVBECTRA,
2009)

1 Antecedentes de transito del MQP Los antecedentes consultados corresponden
principalmente a las series histéricas de trafico del Plan Nacional de Censos (PNC), los
contadores autoraticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e
interurbanos del area de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes.

1 Antecedentesde Transito:Los antecedentes consultados correspon@ea Comision Nacional
de Segudad de Transito (CONASKHjlg desarrolla afio a afian informe de Diagnéstico de
Accidentes de Transito de las regiones de nuestro pais. De este informe se obtuvo el detalle de
los siniestros ocurridos durante el afio 2013 en la Regién de Los Rios.

1 Permisosde circulacién Para la comunée Valdivig se ha recabado la informacién historica de
los Permisos de Circulacién obtenidos a partirla® antecedentes del INE. La informacién
recopilada contempla el periodo 2008 al 2013

1 Antecedentes de modelacién de transitd®Respecto de la modelacién de transito, se cuenta
O2y f2a | yidSOSRSyiSa RSt SaddzRA2 a! Olioade t AT |
Iy SLINR & S Oactpalizadd &/201B. L £ =

1 Antecedentes cartograficasSecuenta con la base cartografica del estutliGectorizacion de
Imagenes de Alta Resolucion Etapa [I" afo 20Idesarrollado por el Servicio
Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile $4Ee consiste en un Modelo Planimétrico
y confeccion de Ortofot®Mosaico con vuelo fotogramétrico color a escala 1:10.000.

1 Antecedentes geoldgicos y geotécnicaBasicamente se recopilaron antecedentes generales
de la ciudad, disponibles en déctualizacion del Pladeco de Valdivia 202014y PRI Borde
Costeroy Sisté| Cf dz@Al £ > wS3aAAsy RS [2& wWN2AX HAMOEC(

La recopilacion de informacién realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el
siguiente acapite.
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3.2 NORMATIVAJRBANA/IGENTE

3.2.1 PLANREGULADOROMUNALVALDIVIA

La normativa urbana vigente de Valdivia corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el
Diario Oficial, el 3 de noviembre del 1988, a la fecha ha sufrido 56 modificagioae® observan

el cuadro a continuacioy, en la actualidad, el Concejo Muipal, efectu6é una votacion aprobando

la actualizacion del Plan Regulador Comunal, el cual se encuentra en Contraloria para su
tramitacion final.

Cuadro N3-1 Principales Modificaciones al Plan Regulad@omunal de Valdivia

Fecha Publicacién
Diario Oficial

Modificacion

Incorpora al suelo urbano, terrenos localizados al sur de Isla Teja.
30-12-1991 Cambia zona de restriccién por inundacion entre Valdivia y Niebla a zor
guebradas naturales.

Subdivision y cambio de uso de suelo en terrenos ubicados al norte de
Teja.

22-05-1995 Cambios de uso, en el sector centro oriente de la ciudad.

Asignacion uso de suelo de areas verdes, recreacion y turismo a Islote
Haverbeck.

Modificacion sectotsla Teja, establece nuevas zonificaciones, usos de g
normas especificas, nuevos trazados viales y lineas oficiales.

16-07-1997

06-09-1997 Modificacion sector Los Jazmines.

02-03-2000 Modificacion Tres PineAguas del Obisp@utipay

30-03-2000 Incorpora zonasle restriccion al uso urbano

16-06-2000 Modificacion Las Mulata&ngachillas

20-02-2001 Seccional Costero Nieblaps MolinosSan Ignacio

27-02-2002 Modificacién sector Hotel Pedro de Valdivia

25-07-2002 Enmienda seccional Camilo Henriquez, estalpectles en ejes

24-04-2003 Modificacién sector Estacion Ferroviaria

Modificacién sector Las Mulatagfnganchilla, Altos de Guacamayo,

30-04-2003 ampliacién de limite urbano y establecimiento de nuevas zonas
13-03-2004 Modificacion sector Isla Teja, @llos Pueles.

02-07-2004 Modificacién sector Torobayo

06-06-2006 Modificacion sector Las Animas Il. Amplia limite urbano.

Fuente: Elaboracion propia. Base Observatorio UrkdiiévU
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La red vial del Plan Regulador Comunal, esta constituida por red vial estructurante (colectora y
servicio), que se muestra en los siguientes cuadros.

3-4

Cuadro N3-2 Red Vial Colectora de Valdivia
TRAMO

NOMBRE DEA VIA

Entre Independencia y Anfion Mufioz

Alemania
Arauco Entre Arturo Prat y Beauchef
Arturo Prat Entre Alfonso Cafias y Lautaro
Av. C|rcunvglﬁglnotr; Nueva Regior Entre interseccion con Camino Publico a RaillaRamén Picarte
Av.ClrcunvaIac_lon Nueva Region Entre Arica y bifurcacion de RutatZ4
Poniente
Av. Circunvalacion Oriente Entre interseccion con Ruta3b hasta aproximadamente 200 m al norte de la prolongacion de Matt]
Av. C|rcunvalca1;::1c;2r§)nente (Donal Entreaprox. 50 m al sur de Ignacio de la Carrera y José Victorino Lastarria

Av. Circunvalacién Sur Entre San Martin y San Luis

Av. Circunvalacién Sur Entre calle Dalcahue y San Martin

Avenida Siete Desde Ruta-B50 hasta Rio Valdivia

Balmaceda EntreEcuador y limite urbano oriente

Camilo Henriquez Entre calle Arauco y calle Baquedano

Camino a Cabo Blanco Entre Espafia y Limite Urbano norte

Carampangue Entre Independencia (Yungay) y Walter Schmidt

Carlos Anwandter Entre Ramon Picarte y Garcia Reyes

Circunvalacién Oriente Desde Interseccién Camino los Lagos hasta Matta

Coronel Santiago Bueras Entre General Lagos y Ecuador

Doctor Clemente Holzapfel Entre Don Bosco y Donald Canter

Ecuador Entre Ramon Picarte y Balmaceda

Emilio Goycolea Entrecalle Baguedano y pasaje Di Biaggio

Entre Beauchef y General Rene Schneider

Errazuriz
P Desde aproximadamente 50 m al nor poniente de calle Nolasco Cardenas hasta deslinde nor ponig
Errazuriz )
predio rol 243011
Errazuriz Desde deslinde sur orientiel predio rol 243@L1 hasta Avda. Circunvalacion Nueva Region
Espafia Entre Lingues (Prolongacion) y Pedro Aguirre Cerda
Francia Entre Coronel Santiago Bueras y Ramén Picarte

General Baquedano Entre General Lagos y Ramon Picarte

General Lagos EntreYerbas Buenas y Miraflores

General Mackenna Entre Ramon Picarte y Don Bosco

General Rene Schneider Entre Errazuriz y borde norte rio Angachilla

Entre Las Encinas y 70 m. al sur de Acario Cotapos

Los Lingues
Los Lingues Entre 70m. Al sur de Acari@otapos y Los Pelles
Los ngue;g(s;g?lle Manuel H. Entre Ribera Sur del Rio Gatau (Manuel Agliero) y Las Encinas

Entre Ribera norte rio CaCau (Puente CatCau) y Av. Espafia

Los Lingues (Prolongacion)
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NOMBRE DEA ViA TRAMO
Los Robles Entre Ribera Poniente ®kValdivia (Puente P. De Valdivia) y orilla oriente rio Cruces
Matta Entre rio Calle Calle y Pedro Aguirre Cerda
Matta Entre rio Calle Calle y aproximadamente 123 m al oriente de Los Carrera
Matta Entre Pedro Aguirre Cerda y Bombero Hernandez
PedroAguirre Cerda Entre Puente CalleCalle y limite urbano norte
Pedro Montt Entre Puente CalleCalle y Rene Schneider
Ramén Picarte Entre Camilo Henriquez y Limite Urbano Sur
Ruta T350 Entre Los Pelles y bifurcacién con calle Lord Cochrane
RutaT-424 Entre bifurcacién con Circunvalacién Nut_e}/a Regi’(’)n Poni.ente y Camino Publico sector Angach
(prolongacién René Schneider)
Ruta 7426 Entre Circunvalaciéon Nueva Regién Poniente y borde norte rio Angachilla
Simpson Entre Ecuador y Patricio Lynch
Simpson Entre Ramén Picarte y Dr. Marcelo Serra Soyer
Vicente Pérez Rosales Entre Yerbas Buenasy Coronel Santiago Bueras

Fuente:Municipalidad de Valdivia, PRC

Cuadro N3-3 Red Vial Servicio de Valdivia
NOMBRE DE LA VIA TRAMO

Amando Philippi Entre Yerbas Buenas y Coronel Santiago Bueras

Anfién Mufioz Entre Arturo Prat y Beauchef

Anibal Pinto Entre calle Beauchef y Coronel Santiago Bueras

Antonio Duce Desde Del Castillmasta Playa Chica

Antonio Duce Desde Del Castillo hasta calle Lord Cochrane

Argentina

Entre General Patricio Lynch y Doctor Clemente Holzapfel
Bilbao

Entre Ribera oriente rio Valdivia y calle Gral. Lagos
Entre Bombero Hernandez y hastaroximadamente 200 m al sur de Los Con

Entre Espafia y Pedro Aguirre Cerda

Bombero Classing

Bombero Cérdova

Bombero Hernandez Entre Espafia y Bombero Classing

Calle Acceso Villa Los Arbolitos Entre Balmaceda y Los Paltos

Camilo Henriquez

Entre calle Carlo&nwandter y Arauco
Carampangue Entre Walter Schmidty Arturo Prat (Costanera)
Carlos Anwandter Entre Garcia Reyes y Costanera Arturo Prat
Carlos Duce Desde Antonio Duce hasta Lord Cochrane
Caupolican Entre Arturo Prat (Costanera) y Arauco
Chacabuco Entre Pedro de Valdivia e Independencia
Chacabuco

Entre Yungay y Arturo Prat

Clemente Escobar Entre Lord Cochrane y Coronel Santiago Bueras

Conde de Castellar

Desde Bifurcacion con calle Lord Cochrane hasta Del Molino
Condell

Entre Errazuriz y ArturBrat

Coronel Santiago Bueras Entre Ribera Oriente Rio Valdivia y General Lagos

De los Castellanos Desde Ruta T350 (sector embarcadero) hasta De los Condestables

De los Condestables Desde De los Castellanos hasta calle Lord Cochrane

Del Castillo

DesdeAntonio Duce hasta Del Molino
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NOMBRE DE LA VIA

TRAMO

Del Molino

Desde Del Castillo hasta Conde de Castellar

Domeyko

Entre General Lagos y Clemente Escobar

Eleuterio Ramirez

Entre General Baquedano y 145m al sur de Coronel Santiago Bueras

Ernesto Riquelme

Entre General LaggsClemente Escobar

Esmeralda

Entre Arauco y Beauchef

Garcia Reyes

Entre Arturo Prat y Beauchef

General Alberto Montecinos

Entre Francia y Circunvalacion Sur

General Patricio Lynch

Entre Simpson y Colombia

General Rene Schneider

Entre Ramon Picarte Errazuriz

General Yafiez

Entre Vicente Pérez Rosales y Clemente Escobar

Guillermo Frick

Entre General Lagos y Clemente Escobar

Héroes Navales de Chile (Costanera Los Mol

Desde Ruta-B52 hasta estero Los Molinos

Independencia

Entre Alemania y Sa®arlos

Isabel Rodas

Entre Espafia y Sedefio

Ismael Valdés

Entre Janequeo y Ramén Picarte

Janequeo

Entre Yungay e Ismael Valdés

José Marti

Entre Arturo Prat y Av. Ramon Picarte

José Victorino Lastarria

Entre Diego de Almagro y Donald Canter

Las Encinas Entre Los Laureles y Los Lingues
Las Heras Entre Rubén Dario y Circunvalacion Oriente (Donald Canter)
Lautaro Entre Arturo Prat (Costanera) y Vicente Pérez Rosales

Libertador Bernardo O"Higgins

Entre Carlos Anwandter y Arauco

Lord Cochrane

Desde De lo€ondestables hasta Conde de Castellar

Lord Cochrane

Entre calle General Lagos y calle Anibal Pinto

Los Conales

Entre Gaspar Marin y Bombero Classing

Los Laureles

Entre Las Encinas y Los Arrayanes

Los Peltes Entre Los Robles y Los Laureles
Maipu Entre Arturo Prat y Camilo Henriquez
Miraflores Desde Arica hasta aproximadamente 300 m al sur oriente de calle General

Pedro de Valdivia

Entre Arturo Prat y fin de calle (A tantos metros de calle Arauco)

Rubén Dario San Luis y Martinez éRosas
Ruta T350 Desde Bifurcacion con calle Lord Cochrane hasta De los Castellanos
Ruta 352 Desde Del Molino hasta limite urbano norte puntos228
San Carlos Entre Arturo Prat (Costanera) y Vicente Pérez Rosales
San Luis Entre Simpson y Pedro Montt
Sedefio Entre Isabel Rodas y Pedro Aguirre Cerda

Vicente Pérez Rosales

Entre Arauco y Yerbas Buenas

Walter Schmidt

Entre Carampangue y Chacabuco

Walter Schmidt

Entre Ramon Picarte y Arauco

Yerbas Buenas

Entre Anibal Pinto y General Lagos

Yungay EntreCarlos Anwandter y Carampangue
Yungay Entre Puente Pedro de Valdivia y Yerbas Buenas
Beauchef Entre Arauco y Ramon Picarte

Fuente:Municipalidad de Valdivia, PRC
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En la actualidad, eboncejo Municipal, efectué una votacion y aprob la actualizacion del Plan
Regulador Comungeél cual se encuentra en Contraloparasu tramitacion final y queontempla
las siguientes zonificaciones, las que se indican en el cuadro.

Cuadro N3-4 Zonificacién PRC Valdivia

Zonas Cédigo Caracteristicas
Zonas Centrales Cl Casco central de la ciudad y corredores urbanos
Cc2 Subcentralidad y/o subcentros urbanos
Zonas Habitacionales ZH1 |Habitacional densidad alta
ZH2 | Habitacional densidad media
ZH3 | Habitacional densidad media baja
ZH4 | Habitacional densidad baja
Zonas Industriales 11 Industrial, almacenamiento, bodegaje y talleres (inofensigos
molestos)
12 Industrial, almacenamiento, bodegaje y talleres (molestos e
inofensivo)
Zonas deEquipamiento El Equipamiento general
Zona de Infraestructura ZIN1 | Infraestructura de transporte y transporte intermodal
ZIN2 | Infraestructura sanitaria
ZIN3 | Infraestructura energética
Zona no edificable ZIN4 | Aerédromo Las Marias
Areas de riesgo ZRi1 |Bordes de cauces, esteros y quebradas
ZRI2 | Areas propensas a avalanchas, rodados, aluviones o erosiong
acentuadas
ZRi3 | Areas de pendientes pronunciadas
ZRi4 | Humedales
ZRi5 |Hualvesy Vegas
ZRi6 | Playa
Areas de Proteccion Ambiental P-1 Parques
P-2 Parque urbano
AVl | Area Verde
Area de Interés Patrimonial ZCHL |Zona de conservacion histérica patrimonio costero Fuerte Nie
ICH Inmueble de conservacion histérica
ZTF1 |Zona tipica calle General Pedro Lagos
ZTF2 | Zona tipicasector feria fluvial y su entorno
MH Monumento histérico
Area de proteccion de recurso de valor | ZOIT | Zona de interés turistico

natural

Fuente:Municipalidad de Valdivia, PRC

La siguiente figura muestra las diversas zonas contempladas en el nueReBldador Comunal.

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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Figura N3-2 Plano del Plan Regulador Comunal. Valdivia
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PLAN REGULADOR COMUNAL
VALDIVIA - 2009

Fuente:Municipalidad de Valdivia
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3.2.2 PLANREGULADORITERCOMUNAL DBORDECOSTERO SSTEMAH UVIAL DE LIREGION DEOS
Ros

Si bien este instrumeén se encuentra en tramitaciése estima relevante considerar las proptaes

de zonificacién dado quel ambito propio de accién del planciuye para las areaurbanas entre

otras; la definicionde los limites de extension urbana, la fijacion de densidades promedio y/o
densidades maximas que podran establecerse en los planes reguladores comunales para su
elaboracion o modificacigndefinicion de areas de riesgo zonas noedificables a nivel
intercomunal y reconocimiento de areas de proteccion de recursos de valor natural y patrimonial
cultural.

Para las areas urbanas, el plan propuesto se plantea como objetivo general el desarrollo de dichas
areas en forra acotada dentro del territorio intercomunal, de manera compatible con la
proteccion del patrimonio ambiental, natural y cultural del territorio sujeto a planificacion, vy el
fortalecimiento de las relaciones de conectividad de los asentamientos urbanos.

En especifico, el plan busca:

W reconocer situaciones urbanas de hecho dentro del territorio rural del Plan, orientando su
desarrollo, con el fin de limitar su crecimiento urbano hacia sectores con valor natural, como el
humedal Santo Domingo y la ReseNatural rio Cruces, entre otros.

() Incorporar parte de los corredores intercomunales como zonas 0 areas de extension
urbana, con el fin de reconocer situaciones urbanas de hecho y orientar y regular la localizacion de
actividades de impacto intercomunatigntro del ambito de accién de un PRI: actividades
productivas e infraestructuras), en relacién a la buena accesibilidad de estos sectores.

W Reconocer parte de los corredores como zonas o areas de extension para crecimiento de los
centros poblados.

W Orientar el desarrollo de los asentamientos urbanos para evitar que estos puedan afectar
negativamente el suelo de aptitud y capacidad agricola.

W Incorporar las areas urbanas vigentes y en tramite de los respectivos planes reguladores
comunales.

Las zonas dextension que define el plan para Valdivia corresponden a los sectores El Arenal,
Santa Ros&aillao, Rutas 204 202 y 206.

La siguiente figura ilustra la lamina de zonificacion para el area urbana de Mdidheay los
alrededores.
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Figura N3-3 Plano del Plan Regulador Inter Comunal Borde Costero. Y Sistema Fluvial de la Region de Los Rios

Fuente: Plan Regulador Intercomunal del Borde Costero Y Siklemial de la Region de Los Rios
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3.2.3 PLADEC®ALDIVIA2011-2014

La visién futuro de Valdivia, es ser reconocida como un lugar con identidad propia, con capacidad
para draer inversiones productivas en el sector servicios y generacion de empleos, ser una ciudad
con mejores estandares de calidad de vida para quienes la habitan y visitan.

Para alcanzar la visién futura comunal, el PLADECO define 6 lineamientos estraiggmoses se
muestran en el siguiente cuadro.

Cuadro N3-5 Lineamientos Estratégicos PLADECO Valdivia Zniy

Lineamiento Estratégico Inversion Total (M$)
Habitabilidad, calidad y gestién de los asjs publicos 106.067.202
Inclusién, proteccion y participacion social 3.230.307
Economia y productividad local con generacion de empleg 963.000
Sustentabilidad del desarrollo y patrimonio 497.000
Modernizacion Municipal 373.500
Igualdad deoportunidades entre hombres y mujeres 262.000

Fuente:PLADECO Valdivia

Los ambitos de intervencion, para el lineamiento ldabitabilidad, calidad y gestion de los
espacios publicoscorresponden a

Planificacion, ordenamiento territorial y promocion diglsarrollo urbano
Vivienda y urbanismo

Espacios publicos

Transito y transporte

E e N

Existiendo una cartera de proyectos, relacionados con, conectividad de vialidad urbana, nueva
vialidad urbana, desarrollo, mejoramiento y ampliacion de espacios publicos § aeedes,
mejoramiento de los recursos e infraestructura de transito y transporte, entre otros, cuya
inversiones alcanzan a los (M$) 106.067.202. Entre los proyectos que se pueden destacar, se
encuentran

Cuadro N3-6 Proyectos, Lineamientos Estratégicos Habitabilidad, calidad y gestion de los espacios publicos

Proyectos Inversion Total (M$)
Prolongacion paseo peatonal costanera Arturo Prat 1.120.000
Construccion de etapa IV de la Costanera Cultural 1.304.000
Habilitacion de una red de ciclovias para Valdivia 3.000.000

Fuente:PLADECO Valdivia
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3.2.4 OTROSANTECEDENTBRELEVANTES

a) TransporteFluvialSustentable

Consiste emun sistema transporte publico navegable, conocido comdstarlares, compuesto por
tres embarcacionesnpulsadas por energia solampn capacidad para 16 personas; y cuatro sitios
de embarque y desembarque.

Figura N3-4 Taxis Solares. Valdivia

Fuente:Paginaveb, Transportes Fluviales Sustentables, www.tfs.cl

A futuro la red de muelles se ampliard a 16 sitios, siendo la I. Municipalidad de Valdivia la
encargada de gestionar la materializacion de dichos muelles.

La siguiente figura llustra la localizacion o finuelles existentes y la propuesta de localizacion de
los nuevos muelles del proyecto.

EN AMARILLO: Muelles futuros que deberian finalizar el. Z&tdalmente, a la fecha ain no se
implementan estos muelles

EN VERDE: Muelles ya implementados y dispesara su uso.
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Figura N3-5 Ubicacion de Muelles para taxis solares. Valdivia

Fuente:Pagina web, Transportes Fluviales Sustentables, www.tfs.cl
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