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1 Lb¢whb5'! //Ljb

1.1 PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingenieria Ltda. y corresponde al
Informe Final del Estudio Basico denominado! vyt f AaAa . NBOKlFa RS LYyTNI
en/ AdzZRF RS&asx 9GI LI LLEO®

El estudio ha sido convocado a licitacién publica por la Direccion de Planeamiento del Ministerio de
Obras Publicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingenieria Ltde
mediante la Resolucion DExenta N°434dlel 19 de Agosto de 2014.

1.2 GONTENIDO DEL INFORME

Este informe contiene la informacion correspondiente a la conurbacionTaleay ha sido
estructurado erdiezcapitulos cuyo contenido se describe a continuacion:

1 En el capitulo N°1 se introducen aspectosagales del estudio, objetivos, ciudades que
abarca y &mbito de accién del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso especifico del
area de estudio, se precisa la infraestructura existente.

1 En el capitulo N°2 se precisan las caracteristicas del areatdéiey la infraestructura
MOP.

1 En el capitulo N°3 se elabora una descripcion de los antecedentes relevantes,
identificAndose las distintas fuentes de informacion y abarcando normativa urbana vigente,
planes y programas de inversion publica, antecedenties transito y modelacion,
infraestructura, antecedentes hidraulicos, proyectos de inversion y antecedentes
econdémicos.

1 En el capitulo N°4 se realiza el diagndstico del area de estudio estructurado por los temas
urbanistico y ambiental, transito transporte y obras hidraulicas, concluyendo en un
analisis integrado e identificacion de los principales conflictos.

1 En el capitulo N°5 se entregan los resultados de proyeccion de usos de suelos y de hogares.

1 En el capitulo N°6 se elabora una descripciénlas Ejes de Desarrollo, a partir de los
resultados obtenidos en la proyeccion de usos de suelos y de hogares. Se identifican y
localizan los ejes y/o areas de desarrollo de cada ciudad, diferenciandolos segun segmentos
socioeconomicos residenciales o agividades productivas o de servicios, cuantificandolos
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 yRid&Dasse
realiza ungerarquizacion identificando en el caso de la infraestructura vial los arcos que
conectan las zonade desarrollo inmobiliario mas dinamicas con los centros de comercio,
empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus localizaciones.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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T

En el capitulo N°8Be elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de
obras hidraulicas y de edificacion publica identificandose en primer lugar, los planes del
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras
hidraulias y edificacion publica.

En el capitulo N°8e identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del
crecimiento de la ciudad.

En el capitulo N°8e elabora la cuantificacion de los costos de inversion asociados a los
nuevos proyectos de irdestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion publica
gue buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad.

En el capitulo NO se presentan los resultados del proceso de evaluacion y priorizacion de
los proyectos asociados iafraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion
publica

En el capitulo N°14e desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del
analisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infraestructura vial, hidraulica y
edificacion publica.

En el capitulo N°1&eincluyenlas fichas de los proyectos de Infraestructura.Vial

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVORINCIPAL

El principal objetivo del presente estudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o
proyectos de caracter esttégico en materia de infraestructura publica, a partir de un diagnostico

y una prospeccion de los requerimientos de infraestructura urbana del ambito MOP para las seis
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a:

1 Arica
Antofagasta
Talca
Valdivia
Coyhaique
Punta Arenas

=4 =4 -4 -8 -9

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el analisis y la proyeccién de las
tendencias de desarrollo y de expansién geogréfica de los territorios urbanos, que son impulsadas
por el crecimiento demograficasociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (publicos

y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e
infraestructura en general y de viajes urbanos.

De esta manera, para cada ciudad, el andlisis deefadehcias de desarrollo urbano sera realizado
para el periodo 2002014, en tanto que las proyecciones seran realizadas para los cortes
temporales 2020, 2025 y 2030.

Posteriormente, dicho crecimientse contrastacon la oferta actual de infraestructura pre los
proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificacion urbana de las
ciudades y, en particular:

1 Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de Infraestructura22@H)
como asi también en sus Planes Regies de Infraestructura y Gestion de Recursos
Hidricos al 2021.

1 Proyectos considerados en los planes de inversibn del MINVU, el MTT vyl/o las
Municipalidades respectivas, relacionados con el ambito de accién del MOP: la vialidad
urbana, los espacios publgdas obras portuarias y de proteccién costera, control aluvional
y de cauces, asi como obras de drenaje y evacuacion de aguas lluvias, cuando corresponda.

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo geneparmite que la accidon en infraestructura del

MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o reducir el
déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al mediano y
largo plazo de forma coherente con las lineas de trabajo defsnén las actuales politicas publicas.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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1.3.2 OBJETIVSESPECIFICOS

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos especific
establecidos en las Bases:

1 Diagndstico y Proyeccion de Tendencias

Se realizain diagndéstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las tendencias
del crecimiento urbano y demografico ocurridas durante el periodo 2002, identificanddos
sectores de expansion urbanay, en particular, los impactos en las areas intercomunales que han
concentrado los focos de transformacion territorial en materia inmobiliaria (social y de
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad.

En esta teea se identificaran los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales,
como en viviendas, servicios e industrias.

1 Andlisis de Oferta y Demanda de Infraestructura

Se efectla un analisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los cileotoms
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de
operacion de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la
infraestructura de tuicibn MOP. De esta manera, se identificaramiesestructuras que tienen

y/o tendran problemas de saturacion o congestion vehicular y/o de otros servicios de
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de
infraestructura urbana.

Para estos fectos, el analisis seealizasobre la base de los proyectos programados por el MOP
en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre los
Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.

1 Propuesta / Requerimientos de Nuevas Invarses

Se realizauna propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en
materia de infraestructura urbana en tuicion MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo las
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturaci@merahilidad), incluyendo una
estimacion de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes
temporales estudiados

Se realizauna propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo
inmobiliario, de advidades productivas y de servicios, donde se requiera captar recursos de
otros sectores (privados o publicos) para financiar las obras de los planes existentes o las que
se definan en el estudio.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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2.1 IDENTIFICACION DEREADE ESTUDIO

2.1.1 PRECISION DE QAUDAD

Situada a 257 KMe la ciudad de Santiago, la ciudad de Talca administrativamente pertenece a la
séptima region del pais (Del Maule), y a la provincia homonima, siendo a la vez cabecera regional,
provincial y comunal.

Los limites administrativos de larauna de Talca coesponden a San Rafgmbr el Norte, Pelarco
y San Clemente por el Orientglaule por el Sur y Pencahue por el Poniente.

Emplazada en la cuenca del rio Maule, se desarrolla en la ribera oriente del rieuGtade los
afluentes del Mauleen un valle derigen fluvieglacievolcénico. La topografia del sector es plana,
con una leve inclinacion hacia el poniente.

Respecto de la poblacion, y conforme las cifras del censo del 2002, la comuna de Talca alcanzaba
una poblacion de 201.797 habitantes (22,22%% lalepoblacion regional), en tanto que la
poblacién de la ciudad de Talakcanzo los 189.505 habitantes, vale decir el 93,91% de la poblacion
comunal.

La base economica de la ciudad de Talca radica en el sector terciario, con un 54% de los
trabajadores depedientes informados en el Sll pertenecientes a este sector.
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Figura N2-1 Emplazamiento Talca

Fuente: Elaboracion Propia
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2.2 PRECISION DEINKRAESTRUCTURAP

2.2.1 INFRAESTRUCTUBRIRANSPORTE

La infraestructura de transporte esta relacionada con el desarrollo de redes y vias de transporte,
tanto terrestre, fluvial como aéreo (rutas, embarcaderos fluviadesddromoy, que favorecen la
circulacion dentro y fuera de la ciudad. La descripcién de esta infraestructura y sus componentes
para Talca y sus areas de expansion, se presenta a continuacion.

a) Infraestructura Vial

La definicion de la infraestructura vidiOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en
donde se definen los Caminos Publicos de su tuicion y sus lifRibegieneral, estas vias se
transforman en vias interurbanas estructurantes al pasar por areas urbanas, hacia puertos, o
aerédromos

Para el caso de Talca, los Caminos Publicos en Areas Urbanas y de su entorno directo vigentes,
estan definidos en el documen®@S N°277, del 8 de Marzo del afio 20juie sefiala lo siguiente:

Los tramos urbanode tuicion MORse ubican en las siguientedas:
U Ruta 5, Longitudinal Sur, sectdPeor es Nadg Perquilauquén
U Ruta 115CH Talcag San Clemente Paso Pehuenche.
U Ruta 118Acceso Norte a Talca
U0 K-60, Talca; Curepto
U K-630, Chacarillag Unihue
Las calles o avenidas urbanas que le dan continwadad rutas antes indicadas son:

U El tramo urbano de la Ruta 5, desdelimite urbano Norte hasta el limite urbano sur; a
través de Ruta 5.

U El tramo urbano de la Ruta 1-83H,desde su interseccion con la Ruta 5, hasta el limite
urbano Oriente a través AvSan Miguel.

U El sistema vial urbano que interconecta la Ruta 118 con la RG680D Klesde el limite
urbano Norte hasta el limite urbano Spyra través de: Avenida Lircay, Avenida
Circunvalacién Rio Claro, Avenida Ignacio Carrera Pinto, Aveninla Col

U El tramo urbano de la Ruta-80, desde el limite urbano Poniente hasta su intersecciéon con
la avenida Circunvalacion R@@aro; a través de Camino a Pencahue.
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Posteriormentese define el DS N° 381 del 25 de Marzo del afio 28 modifica el DS N°2%ie
la siguente manera

Se agrega:
U Ruta K55, Cruce Ruta 115 @HCruce K15
Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son:
U El sistema Vial que interconecta la Ruta 5 con las Ruf#s yK115CH,desde el limite

urbano orientehasta la Ruta 5a través de: 21 Norte, Av. Las Rastras, Av. Puertas Negras y
Av. Pehuenche Sur.

En las siguientes figuras, se muestran las vias urbanas definidas como Caminos Publicos en el DS
N°277 y DS N° 381 respectivamente.

Figura N2-3: Vias Tuicion MOP en Talca

TALCA ZL,
Regién del Maule g

o S A - \

Ay. Lircay )

/%, % SIMBOLOGIA:

1 w— e wcitn MOP. 30900
£ N* 277 del OMBAR010

\ e Lints Ubana

60 ... o« nesnd e

Fuente: DS. N° 277 afio 2010
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Figura N2-4: Vias Tuicién MOP en Talca Modificacion

TALCA =
Regién del Maule /

\
F—

SIMBOLOGIA: Ruta &
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DS 277/ 2008 w—

Propowcidn

Fuente: DS. N° 381, afio 2013.

Dentro de estaslefiniciones, resulta relevante identificar el limite urbano de comundalea. En

estos términos, la ciudad de Talca posee actualmente un Plan Regulador Vigente @6lLafio

donde se define la zonificacién y limites urbanos de la comuna, y que sa éadfx figuradjunta,

mientras que después se entrega una figura casiréesis de la infraestructura vial MOP, sobre los
limites urbanosvigentes, mas lzialidad estructurante definida en el Plan Regulador de la ciudad

de Talca.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
O NALISI®EBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE

2-7

Figura N2-5: Plan Regulador Comunal de Talca
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comunal de Talca

Figura N°2-6: Vias de tuicién MOP, vialidad estructurante y limite

SIMBOLOGIA

Via tuicion M.O.P.
== === == \/ia tuicion M.O.P. Proyectada
Via de servicio Existente
Via de servicio Proyectada
Via colectora Existente
~——— Via colectora Proyectada
Via troncal Existente
~—— Via troncal Proyectada
== = == Limite Urbano

sin escala

Fuente: Elaboracién Propia en base aimagen Google Earth,
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A continuaciéon se describen las principales cardgtieas de las vias bajo tuicion M@&a Talca
presentadas en el Decreto Supremo Vigente, y su modificacion.

1 Ruta 5, Longitudinal Sur, sect®eor es Nadg Perquilauguén tramo limite urbanonorte-
limite urbano sur

La Ruta 5 Sur, atraviesa la ciudad de norte a sur, desde el puente Pangue cercano al Km 242,
correspondiente al limite comunal nor{delimitado por DS N° 381 del 25 de Marzo de 2013
hasta el limite comunal sur que corresponde al retorno, saliendo daltapor el Sur (km.

256).

En sus primero8,5kildmetrosde extension y antes de llegar al cruce con la Ruta 118, el tramo
corresponde a una doblealzada, comlos pistas por sentidoseparadas entre ambas por una
mediana en donde se ubicdrarrerasde mntencion.

En cuanto a estructuras, existen dos pasarg@eatonales la estructura asociada al enlace
(semitrébol) que conectaRuta 5 conCamino a Pelarco y Panguilemplospuentes Lircay N°1
y N°2 que se ubican al final de este primer tramo.

El segando tramode Ruta 5, se extiende desde la bifurcacién con la ruta 118 hasta limite
comunal Sur con una distancia de 6,5 km y atraviesa toda la ciudad dedeahcate a sur.
Corresponde a umdoble calzada déos pistas por sentidaon mediana etoda su extension.

En su paso por la ciudad delca cruza coios Norte Av. San Migugy Ocho Suren forma
soterrada, manteniendo las calles de atravieso, su cota o nivel. Ademas, existen las siguientes
estructuras: Enlace Acceso Norte a Talca (Pafeoior), Paso Superior Atravieso Ferrocarril,
Paso Inferior 21 de Mayo, Puente Piduco y Enlace Acceso Sur a Talca (Paso Inferior).

En cuanto a calles de servicios, por lado poniente existen dos tramos de calbatimaos
Paso Inferior 21 de Mayduente Piduco (L=3.800 m) y Puente Pidbdntace Acceso Sur (L=
900 m). Por el lado oriente, se pueden distinguir tres tramos: Paso Inferior 21 de Diago
Norte (L=1.400 m), Cuatro Noft®nce Sur (L=1900 m) y Puente PidEotace Acceso Sur
(L=900 m).

En la siguiente figura se ilustra la pasadaRdéa 5 por Talca, y en imagenes siguientes se
muestran algunas de sus principales caracteristicas.
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Figura N2-7: Ruta 5, Longitudinal Suttamo limite urbano nortellimite urbano sur (pasada por Talca)

N\ )

Puente
Pangue

Figura N2-8: Ruta 5, Fotografias Ruta 5 Sur, Longitudinal Sur

Ruta 5, Puente Lircay N°2, Fin tramo 1 Ruta 5.Vista al Sude Enlace Acceso Norte a Talca
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Ruta 5. Paso bajo nivel 8 Sur. Vista al Norte.

Ruta 5. Vista al Norte Fin Tramo 2

Fuente: Elaboracién Propia

1 Ruta 115CH,SectorRuta 5hasta el limite urbano Orientele Talcapor Av. San Miguel.

La Ruta 115 CH es la via que une Talca y San Clemente, ubicAndose esta localidad a unos 18 kn
al orientede la capital regional, TalcAdemas, a través de ella, se accede al embalse Colbun y

al paso fronterizo Pehuenche (conexién con Argentina). En $e pdrana, conecta Talca por

el sureste desde la interseccién con Rata k655, correspondiente al limite comunakiente

delimitado por el DS N° 381

Figura N2-9: Ruta 115CH, Talcg San Clemente Paso Pehuenche.

ﬁ"! | AEF

Desde el oriente, en symimeros 7,1 kmcorresponde a urcamino bidireccional de una pista
por sentido, ensectorcon caracteristicas rurales, que se extiende hasta el empalmeé\eon

Las Rastras.
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Desde ese punto y hasta la interseccion con la Ruta 5 Sur, avanza por la Av. San Miguel con un
perfil de doble calzadale dos pistas por sentideeparadas pouna mediana, y una tercera
pistade viraje en algunos punto§iene una longitud aproximada &6 Km. En general el
trazado es recto, y en su recorrido aparecen como hitos de interés, el Mall Plaza Maule,
Homecenter 8dimac, Centro Quirdrgico Adulto del Hospital Regional de Talca, la Universidad
Catdlica del Maule, y la Escuela San Miguel. Cuentacruces semaforizados en Ruta 5
(caleteras), 30 Oriente, Acceso a Universidad Catdlica del Maule y Camino Las Rastras.

Figura N2-10: Fotografias Ruta 115, Av. San Miguel

Av. San Miguel eimterseccion con Ruta 5; ésta Ultima pasg Av. San Miguel llegando a 30 Oriente (Circunvalacion), pri
bajo nivel. Existen caleteras a ambos lados. semaforo. A la izquierda esta el Mall Plaza Maule

Doble calzada de dos pistas por sentido, con mealian Calzada sur, dos pistas y ciclobanda segregada

Cruce semaforizaden AvlLas Rastras. PasaddAvLas Rastras cambia el perfil a calzada bidireccio
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1 Ruta 118Acceso norte a Talca a través de: Avenida LircAyenida Circunalacion Rio Claro
- AvenidalgnacioCarrera Pinto AvenidaColin

Comprende ebkistema vial urbano que interconecta la Ruta 118 con la R#80Kdesde el
limite urbano Norte hasta el limite urbano Sur, a través de: Avenida Lircay, Avenida
Circunvalacion Rio Claro, Avenigaacio Carrera Pinto y Avenidai@ol

El acceso norte &lca proveniente de la Ruta $e produce en el kr249, en donde se ubica el
enlace que permite la conexion cdm Ruta 118. Desde la ahi hasta la Av. Circunval&iimn

Clarq existe aproximadaméa 1 km de distancia por Av. Lircay donde comienza la zona
urbana. Poseeaun perfil de dospistas por sentido con bandejon central y pavinwerte
hormigon. La Av. Circunvalacion Rio Claro tiene una extension aproximada de 7,6 km hasta la
interseccion con l&v. Ignacio Carrera Pintba ruta continta pofAv. Cdh hasta la bifurcacion

con la Ruta ¥620 para continuar haatla Rita k630. Ello semuestraen la figura siguiente.
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Figura N2-11: Ruta 118 Aceso Mrte a Talca

Av. Circunvalacion
Rio Claro

Empalme
@8 puta K-630
4

~f : G -
Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

Ruta 118,AccesdNorte a Talca

Ruta 5, Bifurcacién Ruta 118stdihacia el suen Enlace Av. Lircay. Vista hacia el Sur
Acceso Norte a Talca
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Av. Lircay. Bifurcacion circunvalacion @&o. Vista Av. Colin. Vista hacia el Sur
hacia el Sur

Fuente: Elaboracién Propia

1 Ruta k60, Talca; Curepto; tramo limite urbano Poniente hasta su interseccién con Av.
Circunvalacién Rio Claro; a través @amino a Pencahue.

Desde sdimite poniente la Ruta k60 Ruta posee una pista por sentiden asfaltg que se
extiende por aproximadamente 3 km hastaglar al puente que cruza el rf@dlarocon una
estructura de450 metros de longitudconuna pista por entido y veredas peatonales por
ambos lados del puent&€ontinta la rutaAv. 4 Norte (Estadio fiscal de Talea)una extensién
de 400m aprox., en perfil de doble calzada, hasta empalmar co@ifounvalacién Rio Claro
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Figura N2-12: Ruta K60, Talca; Curepto, tramo urbano a través de Camino a Pencahue.

Camino a
Pencahue

. Circunvalacion
Rio Claro

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala

T Ruta K55, Cruce Ruta 115 GHCruce K15¢ Av. Las Rastras21 Norteq Av. Puertas Negras
¢ Av. Pehuenché&ur.

El sistema Vial que interconecta la Ruta 5 con las Rub&syK115CH, desde el limite urbano
oriente hasta la Ruta 5; a través de: 21 Norte, Av. Las Rastras, Av. Puertas Negras y Av.
Pehuenche Sur. La calle 21 Noxalle parcialmente ejecutadepmienzaen la interseccion de

Av. Las Rastras con la Rutd3¢y se extiendehasta la interseccion con la ruta &lcanzando

una longitud aproximada d&,8 km Av. Las Rastras toma un tramo de la rutd5khasta la
interseccion con Av. San Miguel y midercggimadamente 3 km de longitud. Av. Puertas
Negras que es la continuacion de Av. Las Rastras a partir de$anAMiguel y termina en la
interseccion con ldv. Pehuench&ur de 2 km de longitudrinalmente Av. Raienche 8r (via
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proyectada y no consolidia atn)conecta con la Ruta & una longitud d& km. Todas ellas
vias MOP publicadas en@6 N° 381 del 25 de Marzo del afio 2013.

Figura N2-13: Ruta K55- 21 Norte- Av. Las RastrasAv. Las Puerta Negras Av. Pehuenche Sur

Av Pehuenche Sur

Fuente: Imagen Google Earth, sin escala
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b) Infraestructura Aeroportuaria

En la regién se identifican24pequefios aerédromos, de los cuales dos dmtales tres
municipales Y388 canchas de aterrizaje privadas. Los principales aerodromos de uso publico de la
region son: General Freire en Curico, Municipal de Linares, El Boldo de Cauquenes y Panguilemo en
Talca. Este ultimo se encuentra a 7 kilbmetros al norte de Talca, entreeetePlircay N°1 y el

enlace que permite el acceso a la RutéSKes de administracion privada y de uso publico y cuenta

con una pista de 1.120 metros de asfalto. La infraestructura aeroportuari@sdaerodromos

fiscales esta a cargo del MOP, a excepd®®anguilermo en donde la infraestructura esta a cargo

de privados

Figura N2-14: Aer6dromo Panguilemo

Fuente: Imagen Google Eart, sin escala

Cuadro N2-1 AerédromosRegién del Maule

Aerddromo Provincia | Comuna Detalle

Achibueno Linares 36°08' 31" S, 71°22' 26" \
Alempue Curico Teno 5Km E Teno

Alto Cauquenes Cauquene| Cauquenes 7 Km E Cauquenes
Alupenhue Curico Molina 2,5 Km NE Alupenhue
Bellavista Talca Rio Claro 8,5 Km S Molina
Colorado Talca San Clemente | 1 Km N Lago Colbun
Copihue Linares | Retiro 3 Km SW Retiro
Cuatro Pantanos Curico Vichuquén 2 Km NE Aquelarre

El Alamo Curico Vichuquén 3 Km NE Vichuquén
El Almendro Linares Retiro 10 Km NW Retiro

El Boldo Cauquene{ Cauquenes 8 Km E Cauquenes
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Aerédromo Provincia | Comuna Detalle

El Culenar Curico Molina 26 Km SE Molina

El Parrén Linares San Javier 7 Km NW San Javier
EL Salto Linares Parral 3 Km W Parral
General Freire Curico Curico 3 KmNE Curicé
Hospital Villa Baviera| Linares Parral 38 Km E San Carlos
La Aguada Talca Pencahue 7 Km Pencahue

La Cascada Curico Molina 40 Km SE Molina

La Montafna Curico Curico 28,5 Km E Curico

La Obra Talca Rio Claro 7 Km SW Cumpeo

La Reforma Talca Pelarco OPCHT HP { T
Las Alpacas Linares Retiro 5 Km E Parral

Las Mercedes Linares San Javier 26 Km W San Javier
Las Moras Linares Longavi 36°00' 37" S, 71° 35' 40" \
Licantén Curico Licantén 3 Km W Licantén
Lontuecito Talca Rio Claro 2 Km NE Cumpeo
Los Cedros Curico Sagrada Famili 7 Km S Villa Prat

Los Lirios Curico Curicé 9 Km N Curico
LosMaitenes Linares Retiro 4 Km N Retiro

Los Monos Curico Molina 15 Km SW Molina
Municipal de Linares | Linares Linares 4,5 Km E Linares
Panguilemo Talca Talca 7 Km N Talca
Panimavida Linares Colbln 1 Km E Panimavida
Piedra Negra Cauqueney Pelluhue opcpm My { T
Quivolgo Talca Constitucién |4 Km N Constitucion
San Andrés Linares Retiro 4 Km NRetiro

San Damian Talca Maule 1,7 Km NE Duao

San Guillermo Linares Retiro 15 Km N de Parral
San Javier Linares San Javier 2,5 Km SE San Javier
San Miguel Curico Romeral 9 Km E Parral

Santa Barbara Curico Romeral 7 Km E Romeral
Santa Maria de Mingr Linares San Javier 30 Km W San Javier
Torca Curico Vichuquén 3 Km SE Llico

Uni Frutti Curico Teno 12 Km NE Teno
Verfrut Sur Linares Longavi 29 Km SE Longavi
Vifia San Pedro Curico Molina 6 Km W Molina

Fuente: Elaboracion Propia en base a Google Earth
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c) Espacios Publicos

Los principales espacios publicos y areas verdes existentes en Talcdlsaa BeArmas,plaza las

Heras plaza Cienfuegos, plaza victoghparque por la Alaméd . SNJ I NR2 h QFIAAIAY &
y el area de borde del Rio Clagsta Ultima casi carente de infraestructura, pero con una fuerte
utilizaciébn como balneario y area recreativa.

La Direccion Ejecutiva de Obras Bicentenario contéropkas para el Plan Bicentenario en Talca,
entre las que se contaba Remodelacion de lalameda Bernardo O Higgins, vincalad resto de
intervenciones sobre ese eje por parte del SER¥Rta obra yge encuentra operativg consiste en

la extension de Alameda del Libertador Bernardo O Hidigiog el sistema 2 Nortéabilitando una

nueva conexion bajo la linea férrea que une el eje Alameda con el sector poniente, con una doble
calzada y dos pistas por sentido.

Dentro del lineamiento de espacios publicos y parques urbanos, se considgreoyeicto
complementariodel Parque Rio Claro,rgpiciado por la SEREMI de Bienes Nacionajesjue se
emplazaen el sector norponiente de Talca junto al Rio Claro, en terrenos asignados a la Congregacion
San José, de actual uso agricola, y al Regimiento de Hlgicayecto de mejoramiento dBlarqueRio

Claroes parte del Programa de Reconstruccion Estratégica, PRE, surgido tras el tedein2dte La
intervencion del gran parque en las riberas del rio contempla una superficie aproximada de 200
hectareas, entre el canal Baeza por el norte hastajgh@or el sur

Figura N2-15: Esquema conceptual del plan de obras Bicentenario

Fuente: Plan d&brasPublicas para Talca, Diagndstico y Plan. Diciembre 2006
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En la region del Maule, la recuperacion de espacios publicos y el aumento de areas verdes, ha sido
impulsado a través déllan Quiero Mi Barripdel MINVUEstePrograma aborda el mejoramiento y la
recuperacion de la ciudad construida en la dimension deidyabasado en el mejoramiento del
entorno barrial y el fortalecimiento de la participacion ciudadana, como elementos fundamentales de
las politicas habitacional y urbana. Por otra paitplanChile Verdetambiéndel MINVU contempla

la habilitacion ddas riberas del estero en pharque estero Piduco, entre AvntJPoniente y Ruta 5

aur, con lo que seretende mejorar areas verdes en torno a las riberas.

d) Infraestructura Concesionada

La infraestructura publica concesionada en la Region del Maule, eoatdRuta 5, Tramo Talaa
Chillan

Esta oncesidon consiste en la ejecucion, conservacion y explotacion de una autopista de doble
calzada, que se extiende entre los Km. 219,490 y 412,800 de la Ruta 5 Sur, con una longitud de
193,310 km., que involucrala Séptima Regién del Maule en las comunas de Rio Claro, San Rafael,
Talca, Maule, San Javier, Villa Alegre, Linares, Longavi, Retiro y RPark Octava Region del
Biobioen las comunas de Niquén, San Carlos, San Nicolas, Chillan y Chillan Viejo.

Lavia esta disefiada con dos pistas por sentido, de 3,5 metros de ancho cada una y bermas de 2,5
metros respectivamente. La mediana tiene un ancho de 6 m entre calzadas y dispone de defensas
camineras. En gran parte de la ruta la velocidad de operacion @2alkm/h y dispone de postes

S.0.S. cada 6 km. El tramo concesionado cuenta con 76 Puentes, entre los que se destacan el
Maule, Achibueno, Longavi, Perquilauquén y NuBi Pasos Inferiores2 Pasarelgsl7? Pasos
Quperiores 72 kilometros de Calles desiSicios y 4 Areas de ServicioEllo se ilustra era
siguientefigura:
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Puesta en Serviclo Definitiva

Inversién Oferta Oficial

y su particip

Call Center
Fono Emergencia

Areas de Servicio

Pagina WEB Concesionaria

Figura N2-16: Ruta 5, Tramo TalaaChillan

Concesién Internacional Ruta 5,
Tramo Talca - Chillin

Sociedad Concesionarta Ruta del Maule SC
DS MOP N* 21 del 1201896

13.03.1996

Minimo 12 ahos

193 310 Kilémetros

219490
412,800 Ruta 5 Sur

PSP Sector Camarnico = San Javier
11 /10/ 1999 DGOP N * 2.852

PSP Sector San Javier - Linares
11/10/1999 DGOP N * 2 852

PSP Sector Linares - Rucapequén
11/1/1999 DGOP N * 2 852

PSD Sector Camarico - San Javier

UF 5.517.809
UF 7.818.965

cc1
cc2

Decreto MOP N° 675 del 29/05/98
Decreto MOP N° 1.969 del 23/10/98
CC3 Decreto MOP N* 5,073 del 21/11/00
CC4 Decreto MOP N° 1.511 del 12110401
CCS Decreto MOP N° 602 del 18/07/04
CAdRef. 1 Decreto MOP N° 183 del 1404/10
CAdRef. 2 Docreto MOP N* 182 del 14/04/10
CAdRef. 3 Decreto N* 2 del 04/01/11

Intervial Chile 99.9993%
Cintra Chile Lida. 0.007%

Victor Faraggi Herndndez

N/A
(073) 411513 = 411518

Plazas de Peajes Troncales Rio Claro y
Retiro

San Rafael Km. 237,000 (Orte.)
Putagan Km 291.000 (Pte.)
Copihue Km. 334 000 (Orte.)
Monte Blanco Km. 385.000 (Prie)

Km. 237.000 (Orte, Putagdn
Km. 281.000 (Pnite.) Copihue

58 Postes SOS
No se cuenta con el elemento

waw interviaichde clnuta-del-mauie

San Rafaed Km237.00

Fuente: Sociedad Concesiondrata del Maule S.C.
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Figura N2-17: Ruta 5, Tramo TalaaChillan tramo de la VII Region del Maule

Inicio tramo
km 219,490

[;alca

g, T )
‘San Javier

‘Linares
Linares

Cauquenes
‘Cauquenes b

Fin en la \
Region : ot L

]

Ruta 5, Tramo TaleaChillan 133 km

‘San Carlos

Fuente: Elaboracion propia en base a Imagen Google Eartescala
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2.2.2 INFRAESTRUCTURADBRAGHIDRAULICAS

Dentro del ambito de la infraestructura de obras hidraulicas, se considera la infraestructura de
defensas fluviales y riberefias; la de drenaje y aguas lluvias, junto al control aluvioaaéjy de
caucesEn los siguientes acépitespresenta la infraestructura existente, para cuya descripcion se
SYLX Ss t2a | yiSOSRSYy (S RlanNdsifoNB EvaciacionS/yDreiiafe deS &
l 3dzl & [fdz@Al & RS ¢t OF I = lcdnsultoiaBQG Inggniebos GonsultorésNI R
Ltda., DOH 200QA ello se suma la Infraestructura para el abastecimiento de agua potable a las
localidades rurales concentradas y saroncentradas, con el fin de contribuir al incremento de la

calidad de vida de Idsabitantes.

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Riberefias

El programa de Defensas Fluviales apunta a la proteccion de los bordes fluviales afectados por
crecidas frecuentes (hasta al menos una vez cada 100 afios), de modo que no sean alterados la
infraestructura fiscal y los terrenos habitados o productivos. Rdi@a se dispone de registros
pluviométricos, con frecuencia y magnitud de dafios, priorizando los sectores recurrentemente
afectados, en proceso de erosidén y con mayores dafos.

La intervencién estratégica sobre los cauces se debe efectuar a partir deamurMBestrode
manejo de cauces naturales, consistente en un diagndstico del comportamiento hidraulico fluvial
de uno o més cauces naturales que conformen una cuenca determinada, y su efecto en su entorno,
incluyendo una proposicion de medidas estructurdt#sras) y no estructurales (criterios y normas
técnicas relativas al uso del suelo riberefio) para enfrentar los problemas detectados.

Los principales cauces naturales que cruzan la ciudad urbana de Talca son:
Rio Claro

Rio Lircay

Estero Piduco

QuebradaCalle 10 %2 Poniente

- = = =4 =4

Quebrada Calle 34 Oriente
1 Estero Cajon

El Rio Claratraviesa de norte a sur, por el poniente de la ciudad de Talca, corregnoiadhl
cauce receptor final de todos los demas cauces naturales y canales que cruzan la ciudad, ademas
de varios colectores separados de aguas lluvias.

El Rio Lircay, atraviesa de oriente a poniente por norte de la ciudad de Talca. Dada su lejania con la
ciudad, actualmente no recibe aportes de colectores de aguas lluvias.
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El Estero Piduco, cruza la ciudad d@éca de oriente a poniente, por la parte centro sur de la
ciudad. Este estero recibe la descarga de aproximadamente 10 colectores separados y las
descargas de los 4 aliviaderos de tormenta existentes en el sistema unitario del &rea céntrica de la
ciudad deTalca.

La Quebrada Calle 10 %2 Ponies¢edesarrolla de oriente a poniente desde la calle 10 %2 Poniente
hasta su desembocadura en el rio Claro con una longitud aproximada de 600 m. En esta quebrada,
descarga el Colector 18 Sur que corresponde a uno dedlestores del sistema separado de
evacuacion de aguas lluvias de la ciudad de Talca.

La Quebrada Calle 34 Orierde desarrolla de norte a sur paralela a la calle 34 Orjelgsde la
calle 11 Sur hasta su desembocadura en el estero Piduco con unadbagibximada de 600 m. A
esta quebrada aportan en forma superficial las calles que se desarrollan en su vecindad

El Estero Cajose desarrolla de oriente a poniente por el extremo sur del area urbana de Talca. Los
caudales en este estero presentan grasderiaciones en sus distintos tramos toda vez que de él
nacen y en €l descargan canales con una capacidad de porteo comparable con la del estero.

Entre los canales urbanos existentes encontramos el @GaedaCanal Schorr, El Canal de la Luz,
Canal Wilams o SandovalCanal Gallinas Blancas, Canal Monte Baeza, Canal San Miguel, Canal
Lateral Camino a Las Rastras. De ellos, los 4 primeros reciben derrames de aguastiuvias
general abastecen de riego a parceleros.

b) Infraestructura de Drenaje y Aguasiias

La ley 1%25 confiere a la Direccion de Obras Hidraulicas dependiente del Ministerio de Obras
Publicas, la planificacion, estudio y proyeccion de Planes Maestros de Evacuacion de Aguas Lluvias
gue permitan el 6ptimo aprovechamiento y control dgjua y con ello, la proteccién del territorio

y de las personas, considerando para ello la construccién y conservacion de la Red Primaria en las
distintas ciudades del pais; dejando la misma responsabilidad a SERVIU para la red secundaria.

Solo forman pae de la red primaria aquellos colectores existentes y proyectados que tengan
D>=500mm; y una longitud mayor a 46@ y que estén explicitamente indicados en el Plan
Maestro.

Por otra parte la limpieza de los sumideros de la ciudad la asumen los corresuesdi
municipios.

Talca cuenta con un Plan Maestro de Aguas Lluvias elaborado por la consultora AC Ingenieros Ltda.
durante el afio 2000, el cual a la fecha, no ha sido actualizado.

La infraestructura de drenaje de la ciudad de Talca, esta formada pas exdigentes que son del

tipo; colectores de aguas lluvia, colectores unitarios, canales urbanos y cauces naturales urbanos.
Adicionalmente, forman parte de la red de drenaje superficial, las principales calles y avenidas de
la ciudad, ya sea actuando consoiperficies recolectoras que concentran las aguas hacia los
ddzYARSNRA& RS | 3dzra tftdz@Alas 2 RANBOUGIYSYyGS 02
aguas lluvias hasta sectores de menor cota.
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La ciudad de Talca presenta buenas condicionedrdeaje superficial, debido principalmente a

que, en general, la infraestructura inmobiliaria esta ubicada a una cota superior sobre los cursos
naturales que atraviesan la zona urbana. Por lo tanto, no existen grandes problemas de
inundacion, a excepcionedalgunos sectores especificos que no comprometen extensiones
importantes de superficie. La mayor parte de los problemas de inundacion se deben a problemas
constructivos en las calles de loteos, tales como puntos bajos de pavimentacidn para los cuales no
se considerd drenaje o poseen un sistema insuficiente.

En algunos puntos del centro de la ciudad atendidos por la red unitaria, existente entre las calles
18 Oriente; Rio Claro; 11 Norte y Estero Piduco, se han inhabilitado sumideros lo que ha generado
anegamientos locales y las calles actian transportando las aguas lluvias, haciendo la vez de
colectores; es el caso del paseo peatonal y el paso nivel de 1 norte entre 11 y 12 Oriente.

Los cursos receptores de los sistemas de evacuacion, debido al desnivespecto a la ciudad,

no generan problemas de influencia sobre las descargas de colectores de aguas lluvias existentes.
La Unica excepcion la constituye un colector que drena el paso nivel bajo el ferrocarril con calle 8
Sur, que se desarrolla paraleldaavia férrea y descarga al estero Piduco, puesto que cuando éste
presenta caudales de crecida, disminuye la capacidad del colector y provoca el anegamiento del
paso bajo nivel.

Los principales problemas de anegamientos tienen lugar al oriente de la Ratad® al desborde
de algunos canales y acequias de regadio de los terrenos agricolas aledafios a la ciudad.

La red de colectores de aguas lluvias existente en el area urbana de la ciudad de Talca esta
compuesta por un sistema unitario con cuatro descaggaarios sistemas separados.

En el Plan Maestro de Aguas Lluvias Preparado por AC Ingenieros consultores Ltda. el afio 2000 se
realizaron trabajos de terreno constatandose que la red unitaria esta compuesta en su totalidad
por tuberias de hormigdn cuyo esto de conservacion y funcionamiento es bueno. Sin embargo,

el funcionamiento de los sumideros es deficiente debido a su falta de mantencién y porque varios
han sido eliminados o inutilizados por repavimentacion de calles.

La red unitaria descarga sus aguservidas al colector interceptor del rio Claro y en periodos de
lluvias descarga sus excedentes al estero Piduco en 4 puntos. Estas descargas se producen a traves
de aliviaderos de tormentas ubicados en las calles 11 Sur con 12 Oriente; 3 OrienteSum 41
Poniente con 3 Sur; y el extremo poniente de calle 2 Norte. Estos aliviaderos de tormentas
permiten que en periodos sin lluvias, todas las aguas servidas que lleva la red se mantengan dentro
de ella. En periodos de lluvias cuando los caudales pwtepor la red son muy superiores a los
exclusivos de aguas servidas, estos aliviaderos de tormenta vierten el exceso de caudal hacia el
estero Piduco, evitando asi que la red unitaria colapse por falta de capacidad. La construccion de la
red unitaria datade aproximadamente el afio 1939 en adelante y actualmente estd a cargo de
Aguas Nuevo Sur (ESSBIO S. A)

La red separada de aguas lluvias estd compuesta por varios colectores con descargas
independientes a los distintos cauces receptores que atraviesgndad y fueron construidos con

el proposito de resolver los problemas puntuales de anegamiento que ocurrian debido a la
expansion de la ciudad y corresponden a tuberias de cemento comprimido con diametros que
llegan hasta los 1000 mri&n figura adjunta saprecia la infraestructura antes sefalada.
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Figura N2-18 Infraestructura de Aguas Lluvias Existente Talca

Fuente: Elaboracion Propia en base a imagen de Google Earth e icifamrda PM Talca
Nota: Rojo: Rios; Celeste: Esteros; Azul: Canales y Amarillo: Colectores Existentes
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c) Control Aluvional de Cauces

Talca cuenta con un Plan Maestro de Cauces Naturales de la Cuenca del Rio Maule elaborado el
afno2004.

d) Programa de Agua Potable Rural

ElPrograma de Agua Potable Rural de la Region del Maule promueve el desarrollo de las familias
rurales, tanto en salud como en desarrollo social. La region cuenta con 265 sistemas de agua
potable rural concentrados bajtuicion de la Direccion de Obras Hidraulicas del MOP, los que se
encuentran plenamente operativos a través de Comités o Cooperativas de APR. En cuanto, a
localidades semiconcentradas que requieren del servicio de agua potable rural, a la fecha se han
identificados un total de 28Talca cuenta con 11 sistemas de agua potable rural.

2.2.3 BDIFICACIORUBLICAY PATRIMONIGAJRBANO

En la region del Maule existen multiples edificaciones publicas cuya importancia esta dada por la
representatividad que cada una tieng&l principal edificio publico es el edificio de la Intendencia
Regional, sede del ejecutivo en la regi@tro edificio destacado por su connotacion y valor
arquitectonico es el Edificio de Servicios Publicos de Talca, ubicado en la Plaza de Arciadate la
Cabe agregar, que en el ambito extrasectorial es posible categorizar 2 tipologias

1 Edificacién de nivel ejecutivtécnico, Servicios Publicos, Municipalidades y otros poderes del
estado (Ministeio Pablico y Poder Judicia)),

1 Edificacion publicaoperativa (Pasos fronterizos, educacion, jardines infantiles, cultura,
seguridad publica, centros de salud, centros de Sename, centros de privacion de libertad,
entre otras).

Se debe considerar que en el afio 2012 comenzo la construccion del edificiobiEinG Regional,
edificio que en la actualidad esta completamente construido, se encuentra en litigio y, conforme
las informaciones de prensa estaria pronto a ser resuelto.

La cartera de edificacion publica patrimonial esta comprendidalgp@artera de econstruccion
coordinada por la Intendencia Regional del Maule (FNDR, Sectorial, Ley de Donaciones Culturales),
asi como erla cartera del Programa de Puesta en Valor del Patrimo(RPVP 20082013),
correspondiente al Crédito BID/FNDR que vincula a @se@os Regionales, a la SUBDERE vy al
MOP. A estas carteras, se deben agregar iniciativas particulares que estan siendo formuladas por
las respectivas instituciones responsables, como Educacion, Salud, DIBAM, entre otras.

El objetivo principal del Progrea de Puesta en Valor del Patrimonio (PPVP) es Proteger y Poner en
Valor los Bienes Patrimoniales Inmuebles (edificaciones, conjuntos urbanos o sitios), declarados
monumentos nacionales, o en proceso de aprobacién, de prioridad nacional o regional, de modo
que éstos generasen beneficios seemnomicos que contribuyeran al desarrollo sustentable
regional. Ademas, se ha generado un convenio entre la Intendencia Regional, la SEREMI de Bienes
Nacionales y el Municipio de Talca, para el desarrollo del progéeiotro Civico Taléa Sy (0 2 NJ/ 2
la Plaza de Armas y en gue se consideran aspectos patrimoniales de la edificacion y de la condicion
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fundacional de la ciudad, en la cual el MOP a través de la Direccion Regional de Arquitectura forma
parte de la mesa técoca de trabajo.

Talca es una ciudad golpeada por los terremotos; estos sucesos han producido una pérdida
importante de su historia y patrimonio arquitectonico, debiendo reconstruir su imagen urbana
muchas veces.

El dltimo terremoto del 27 de febrero del af@010, ha hecho imposible mantener ciertos
inmuebles de caracter historico, debiendo demolerlos en su totalidad. Esto, sumado a una
legislacion poco rigurosa en aspectos deédads del patrimonio, hace que sus propietarios
tampoco se preocupen de ellospmplo altos costos que implica.

En la actualidad, la reconstruccion post terremoto se ha enfocado mas al &mbito inmobiliario que
a reconstruir el patrimonio histérico de taudad

A continuacion se describen los edificios declarabtmsiumentos Nacionale en categoria de
Monumento Histérica

CASA PATRONAL DE
HUILQUILEMU

CARACTERISTICAS:

Ubicada Camino a San Clemente Kn
esta casona de mas de 140 afios, €
construida en adobe, tejas y mader| , o
Rodeada de un parque con abol . > ronal.ae HuiguIem.
exoticos, fue construida por Brunog .
Gonzalez, un minero rico, a mediad
del siglo XIX.

ESTADO DE CONSERVACICEN
REPARACION DE DANOS PRODU(
POR EL TERREMOTO DEL 2010

-

Fuente: Monumentos Nacionales.
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ESTACION FERROVIARIA
MERCEDES

CARACTERISTICAS:

Estacion Mercedes formé parte d
ramal que conecté lxiudad de Talca
con Mariposas entre los afios 1900
1971.

ESTADO DE CONSERVAC]|
HABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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IGLESIA DE LA COMUNIDA
APOSTOL PEDRO

CARACTERISTICAS:

Ubicada erla Avenida Carlos Schorr 8
esta Iglesia fue declarada Monumen|
Nacional con fecha 8 de junio de 1993

ESTADO DE CONSERVAC]| 3%
DECLARADO INHABITABLE 0%

-

Fuente: Monumentos Nacionales.
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CASA DE LA INTENDENCI/
LA VIl REGION

CARACTERISTICAS:

Este edificio se construyd entre los af
1910 y 1916, por el arquitecto Carlq F
Crouzat, con un estilo neoclasico.
declarado Monumento Nacional el 2
de marzo del 2001. Forma parte d
centro civico, ubicandose entre g
calles 1 Oriente con 1 Norte.

ESTADO DE CONSERVAC]|
DECLARADO INHABITABLE
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EDIFICIO DE LOS SERVIC
PUBLICOS

CARACTERISTICAS:

Ubicado en calle 1 Oriente 1150, es
edificio es declarado Monumenty
Nacional el 9 de septiembre del af "
2008. Construido el afio 1930, es |
reflejo fiel de la historia de leiudadde
Talca, albergando desde entonces |
servicios publicos de @udad

ESTADO DE CONSERVAC]|
HABITABLE
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e \

ESCUELA CONCENTRADA
TALCA (MUJERES)

CARACTERISTICAS:

Ubicada en Calle 1 Sur 1085,
declarada Monumento Nacional el 2
de mayo de 2013. Construida el ai
1940, este edificio de arquitectur
moderna de imagen monumental, pag &
a ser un paradigma de la educacii §
publica. Posee una gran calidd
constructiva, sportando dos
terremotos, que a pesar de los dafios
ha podido restaurar.

ESTADO DE CONSERVAC]|
DECLARADO INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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ESCUELA CONCENTRADAS
TALCA (HOMBRES)

CARACTERISTICAS:

Ubicada en Calle 1 Sur 1085,
declarada Monumento Nacional el 2
de mayo de 2013. Construida el ai
1940, este edificio de arquitectur
moderna de imagen monumental, pag §
a ser un paradigma de la educaci(
publica. Posee una gran calidg
constructiva, soportando do!
terremotos, que a psar de los dafios s
ha podido restaurar.

ESTADO DE CONSERVAC]|
DECLARADO INHABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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MERCADO CENTRAL
MUNICIPAL DE TALCA

CARACTERISTICAS:

Inaugurado en el afio 1890, este edific
ha sufrido en su historiaincendios y
terremotos, y un precarig
mantenimiento. Luego del Ultimg
incendio (08/01/2014), la municipalida
levantd unas instalaciones provisori
ya que la infraestructura origing
requerira mayores intervenciones.

ESTADO DE CONSERVAC]|
DECLARADO IMBITABLE

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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CATEDRAL

CARACTERISTICAS:

Ubicada en calle 1 Poniente con
Norte, la actual catedral de Tald
construida el afio 1954, reemplazo | &
Iglesia Matriz destruida en el terremot §&
del afio 1928.

El ultimo terremoto del 27 de febrer
del 2010, nuevamente dafio S
estructura, pero ya fue reparadg
quedando en excelente estado.

ESTADO DE CONSERVAC]|
HABITABLE

Fuente: Monumentos Nacionales.
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MUSEO O'HIGGINIANO y BELLA &
ARTES

CARACTERISTICAS:

El Museo esta ubicado en calle 1 Norte 875 y
fundado en 1925 por el escultor José Miguel C
recibiendo el nombre dé& Q K A 3 ZRafic\ 1964 |
Actualmente se encuentra cerrado.

ESTADO DE CONSERVAQNHABITABLE

En anexo digital se adjuntan los decretos que declaran Monumentos Historicos los edificios
anteriormente descritos.
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Entre losEdificios Publicoslestacan:

BASILICA DEL SAGRAI
CORAZON

Ubicada en calle 2 Sur con
Oriente. La construccion de estil
goético, frente a la plaza L;
Victoria, data de principios d
siglo XX. Producto del terremot
27F resulté con graves dafiq
estructurales, por lo que se estg
haciendo trabajos para pode
repararla.

TEATRO REGIONAL D

Teatro ubicado en la Alamed
esquina 1 Oriente, este edifici
fue inaugurado el 5 d¢
septiembre de 2005, con fondg

MAULE de la I. Municipalidad y de Ig
gobiernos de Chile y del Pag
Vasco.

ILUSTRE - L

TALCA q :

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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CORTE DE APELACION

Edificio ubicado en calle 4 Nort
N° 609, que tras el terremoto de
27F fue reinaugurado, luego d
ser restaurado y mejorado en S
disefio y funcionalidad.

CHILENTRENA
GIMNASIO REGIONAL

Proyecto emblematico de
Instituto Nacional de Deportes
Construido el afio 2011. Ubicag
en calle 2 Norte con calle 1
Oriente.

Fuente: Elaboracion Propia
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Las principaledreas verdes y espacios publicds la ciudad:

PLAZA DE ARMAS

N
I

PLAZA CIENFUEGOS

PLAZA LAS HERAS

Fuente: Elaboracion Propia

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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FiouraN2-19 Localizacion de Inmuebles Patrimonigtisificios PUiblicos y Privedos. Areass Verdes y de interés. Cluded de Talca

257,000 58,000 261,000
| | |

En Anexo digital N° 2.2.3 se puede dosatvar lamina.conmayor detalle de localizacion de hitos.
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En relacion a la cartera de Proyectos de infraestructura de Equipamiento, Edificios Publicos y
Mejoramientos,Restauracion y Habilitacidn, estdn considerados los siguientes proyectos:

Cuadro N2-2 Modificaciones al Plan Regulador Comunal de Talca

Nombre Iniciativa Ano de Institucion Institucion
i Sector Etapa Actual . .
Postulacion Responsable Financiera
PROYECTO
CONSTRUCCION SEREMI VIVIENI ggg:gmf
CENTRO CULTURAL Y 2015 MULTISECTORI| VIIREGION DEI PERFIL REGION VI
SOCIAL DEPORTISTA MAULE MAULE
MAYOR
PROYECTO
CONSTRUCCION MINISTERIO ~ MINISTERI
FISCALIA LOCAL DE 2014 JUSTICIA PUBLICO DISENO PUBLICO
TALCA
PROYECTO GOBIERNQO
CONSTRUCCION SERVICIO SALLU .. | REGIONAL
CESFAM SECTOR SUI 2014 SALUD MAULE EJECUCION REGION VI
PONIENTE MAULE
GOBIERNQO
PROYECTO
CONSTRUCCION SAF 2014 SALUD SERVICIO SALU EJECUCION REGIONAL
LA ELORIDA MAULE REGION VI
MAULE
PROYECTO JUNTA
CONSTRUCCION JAR EDUCACION Y| MUNICIPALIDAI NACIONAL
INF ¥S.CLOS 2014 CULTURA DE TALCA PERFIL DE
CONQUISTADORES D JARDINES
PORVENIR INFANTILE
PROYECTO GOBIERNO
MEJORAMIENTO MUNICIPALIDAI REGIONAL
ESTADIO MUNICIPAL 2015 DEPORTE DE TALCA PERFIL REGION VI
NORTE MAULE
GORE
PROYECTO :\:gl:lj_LE
MEJORAMIENTO MUNICIPALIDAI 2 )
GIMNASIO REGIONAL 2014 DEPORTE DE TALCA EJECUCION géCIONAL
DE TALCA DEPORTES
DE CHILE
SERVICIO
IE)AFE?&(EE:/IIOENTO PLA] SEREMI VIVIENI VIVIENDA
/ 2014 MULTISECTORI| VII REGION DE| EJECUCION| URBANIZA
ARTURO PRAT, BARR MAULE ION VI
ORIENTE, TALCA REGION
PROYECTO
RESTAURACION Y GOBIERNQO
PUESTA EN VALOR EDUCACION Y| ARQUITECTUR REGIONAL
INTENDENCIA 2015 CULTURA MOP VII REGIO| FACTIBILIDAL REGION VI
REGIONAL DEL MAUL| MAULE
TALCA

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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PROYECTO GOBIERNO GOBIERNQ
RESTAURACION IGLE 0, EDUCACIONY  REGIONAL oiSEfio | REGIONAL
DEL APOSTOL PEDR] CULTURA REGION VI REGION VI
TALCA MAULE MAULE
RESTAURACION Y GOBIERNG
EDUCACION Y| ARQUITECTUR « | REGIONAL
PUESTAENVALOR V| 2014 CULTURA | MoPVilREGIO| PENO I REGIoN VI
CULTURAL MAULE
HUILQUILEMU
PROYECTO
RESTAURACION Y GOBIERNO
PUESTA EN VALOR EDUCACION Y ARQUITECTUR REGIONAL
INTENDENCIA 2014 CULTURA | MoP Vil REGIO| FACTIBILIDAL peGioN v
REGIONAL DEL MAUL| MAULE

TALCA

Fuente: Banco Integrado de Proyectos
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3 59{/wLt/Ljb 59 !b¢9/959b¢9{ w9]J

3.1 FUENTES DEFORMACION

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 &reas que incluyen los instrumentos de
planificacion territorial (tanto normativos como indicativos), planes y progsarde inversion
publica, antecedentes de transito y modelacion, infraestructura, antecedentes hidraulicos,
proyectos de inversion y antecedentes econdémicos, conforme lo indicadoFéguiiaa N3-1.

Esta informacién abarca las areas de urbanismo transito y transporte e infraestructura.

Figura N3-1 Recopilacion de Informacion

Normativa Urbana Vigente

oPlan Regulador Comunal
wWPLADECO

mmmm Planes y Programas de Inversion Publica

uEstrategia Regional de Desarrollo

oPlan Director de Infraestructura

uPlan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico
oPlan Maestro de Transporte Urbano

wOtros Planes de Inversion Relevantes.

=]  Transito y Modelacion

wAntecedentes MOP

uMediciones de Transito Relevantes
oPermisos de Circulacién
wAntecedentes Modelacién de Transito

=] |Nfraestructura

wCartografia
wGeologia y geotecnia

= Antecedentes Hidraulicos

uDescripcion de Cuencas

wAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos
oPlan Maestro de Aguas LLuvias

wOtros Antecedentes Relevantes

= Proyectos de Inversion

wInmobiliarios
wActividades Productivas y de servicios

=mad Antecedentes Econdmicos

wCaracterizacion Socioeonomica
oPIB NacionalRegional

Fuente: Elaboracién Propia
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Las fuentes de informacion consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y
de distinta data. Por esteltimo motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sélo aquellos
antecedentes que cuenten con alygradode vigencia y que sean Utiles para el cumplimiento de

los objetivos del estudio. El listado de dicha informacion es el siguiente:

1 Planes y programas de inversion en infraestructuial andlisis de los planes de inversion en
infraestructura se ha ewentrado en los siguientes instrumentos de planificacion:

o Estrategia Regional de Desarrollo 262022 (ERD)

o Actualizaciéon Plan Director de Infraestructura MQORegion del Maule (DIRPLAN,
Diciembre de 2009)

o Plan Regional de Infraestructura y Gestion deecurso Hidrico al 2021Regiéon del
Maule (MOP, 2012)

0 Actualizacion Plan de Transporte de Talca y Desarrollo de AnteproyéSteCTRA,
2012)

1 Antecedentes de transito del MQP Los antecedentes consultados corresponden
principalmente a las series historicae trafico del Plan Nacional de Censos (PNC), los
contadores automaticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e
interurbanos del area de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes.

1 Permisos de circulaciérParaTaka,se ha recabado la informacion histérica de los Permisos de
Circulacion obtenidos a partir de los antecedentes del INE. La informacién recopilada
contempla el periodo 2@al 2013.

1 Antecedentes cartograficasSe cuenta con la base cartografica del esti¥ectorizacion de
Imagenes de Alta Resolucion " afio ZDdesarrollado por el Servicio Aerofotogramétrico de la
Fuerza Aérea de Chile SiRue consiste en un Modelo Planimétrico y confeccién de Ortofoto
Mosaico con vuelo fotogramétrico color a eschia0.000.

1 Antecedentes geoldgicos y geotécnicddasicamente se recopilaron antecedentes generales
de la ciudad, disponibles enfRLADECO de la Ciudad de Talca

La recopilacion de informacién realizada para los diversos aspectos del estudio se repekta en
siguiente acapite.
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3.2.1 PLANREGULADOROMUNALTALCA

La normativa urbana vigente de Talca corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el
Diario Oficialel 3 de Marzale 1990. Durante el afio 2011 se realizaron las ultimasfioadiones.

Cuadro N3-1 Modificaciones al Plan Regulador Comunal de Talca

Fecha Publicacion Modificacion
Diario Oficial
18-08-1993 Aprobacién Seccional 01
30-09- 1997 Modificaciones al limite urband®RC
24-06-2004 Aprueba seccional que modifica parte de la zona Z6
12-09-2011 Modificacion PRC, zonaédndustrial
26-10-2011 Actualizacion, se invalidad resolucion N°46 de 2009 y N°188 2011

Fuente: Elaboracién propi@bservatorio Urband1INVU2011

La red vial del Plan Regulador Comunal, estd conformada por las avenidas, calles y pasajes
actualmente existentes, las cuales se clasifican en expresas, troncales, colectoras, servicio y locales.

Cuadro N3-2 Red Vial Colectora

NOMBRE DE LA VIA TRAMO
El Aer6dromo Entre Panguilemo y Ruta 5
Circunvalacion Panguilemo Entre Avenida de la Luz y Ruta 5
Calle Local ruta 5
Ferrocarril Oriente Entre Ruta KI5 y tratado de Lircay, y entre 14 sur y lindmunal sur
El Trigal Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
Tratado de Lircay Entre Ferrocarril Oriente y Pehuenche Norte
17 Norte Entre Las Tinajas y Circunvalacion Norte
Costanera Rio Claro Entre Circunvalacion Norte y limite urbano sur
Batalla de Lircay Entre San Antonio y Pehuenche norte
21 Norte Entre Canal de la Luz y Pehuenche norte
Sandoval Entre 18 Oriente y enlace Ruta 5
17 Norte Entre Lircay y 10 Oriente
12 Norte Entre Costanera Rio Claro y Lircay
10 Norte Entre Costaner®io Claro y Diagonal Pencahue
9 Norte Entre 5 Oriente y 18 Oriente
5 Norte Entre Costanera Rio Claro y Pehuenche Norte
Del Agua Entre Ruta 5y 21 Norte
2 Norte O9YIUNB H t2yASYyidS & S5Al3I2yl f
1 Norte Entre 2 Poniente y 18 Oriente
1 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 18 Oriente
3 Sur Entre 2 Poniente y 11 Oriente
6 Sur Entre Cardenal Raul Silva Henriquez y 14 Oriente
8 Sur Entre 7 Oriente y Pehuenche Sur
Piduco Entre Cardenal Raul Silva Henriquez y limite urbano sur
12 Sur Entrelgnacio Carrera Pinto y 4 Oriente
14 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 14 Oriente
18 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 10 Oriente
19 Sur Entre Ignacio Carrera Pinto y 1 Oriente, y entre 17 Ponie@Giy
20 Sur Entre 17 Poniente y 4 Poniente
21 Sur Entre 4 Poniente y 1 Oriente
22 Sur Entre 1 Oriente y 11 Oriente

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA
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NOMBRE DE LA VIA TRAMO
26 Sur Entre Costanera Rio Claro y Enlace Ruta 5
Arturo Prat Entre 14 Poniente y 4 Poniente
Estero Entre Limite urbano sur y Ruta 5
21 Poniente Entre 26 Sur y Limite Urbano Sur
17 Poniente Entre 19 Sury 26 Sur
14 Poniente Entre 19 Sur y Limite Comunal Sur
6 Poniente Entre Carlos Schorry 18 Sur
5 Poniente Entre 19 Sur y Limite Urbano sur
4 Poniente Entre Arenal y Limite urbano sur
2 Poniente 9y GNB ! £ YSRI . BajolPiNR® h Q1 A 33 A
3 Poniente Entre Estero Piduco y El Arenal
Diagonal Pencahue Entre 9 Norte y 1 Poniente
1 Poniente Entre Diagonal Pencachue y Ribera sur Estero Piduco
2 Poniente Entre 9 Sury 26 Sur
1 Oriente Entre Diagonal Pencahue y Limite Comunal Sur
5 Oriente

Entre Costanera Norte y Piduco Norte

17 Norte ex 14 Norte

Entre Canal de la Luz y 5 ¥ Oriente

5 % Oriente

Entre 17 Norte y 12 Norte

6 Oriente Entre 12 Norte y Piduco Sur

6 Oriente Entre 14 Sur y Limite Urbano Sur

7 Oriente Entre 5 Norte Y6 Sur

9 Oriente Entre Cancha Rayada y Limite urbano Sur

Lircay Entre Circunvalacion Norte y 9 Norte
Cancha Rayada Entre 9 Norte y 11 Oriente

10 Oriente 9YGUNB !t YSRIF . SNYIFNR2 hQl A33Aya & vy
11 Oriente Entre14 Norte y 22 Sur
12 Oriente Entre 2 Norte y 8 Sur
18 Oriente Entre 21 Norte y 10 Sur
14 Oriente Entre 2 Norte y 16 Sur
22 Oriente Entre San Antonio y del Agua
23 Oriente Entre 17 Norte y San Miguel

Nueva 2

Entre Pencahue Sur y Limite Comunal Sur

Ramadillas de Lircay

Entre Batalla de Lircay y 21 Norte

Santa Ester

Entre 30 Oriente y Limite Urbano Sur

32 Y2 Oriente A

Entre Camino del Agua y 5 Norte

32 Oriente

Entre 5 Norte y Piduco Norte

33 Oriente

Entre San Miguel y Piduco Norte

San Valentin

Entre Batalla de Lircay y Las Rastras

Puertas Negras

Entre Pehuenche Sur y Limite Comunal Sur

Mercedes

Entre San Miguel y Limite Urbano Norte

La vialidad intercomunal, corresponde a las vias troncales y expresas, ubicadas en el area urbana

de la ciudad.

Fuente:Municipalidad de Talca, PRC 2011
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Cuadro N3-3 Red Vial Intercomunal Talca

TIPO DE VIA NOMBRE DE LA VIA TRAMO
Troncal Canal de la Luz 9YGUNB tIy3adzAiftSy2 & !t YSRI
Circunvalacion Norte 9y GNB wdzil p @ 1'f 1 YSRE g

Ignacio Carrera Pinto

Entre 7 Norte y Pasaje 19 Sur

Colin Entre 19 Sur y Limite Urbano Sur
17 Norte Entre Circunvalacionbjrcay, y entre 13 Oriente B y del Agua
30 Oriente Entre del Agua y Enlace Ruta 5

Camino a Pencahue (Rut##)

Entre Limite Comunal Poniente y Las Tinajas

Cruce Rio Claro

Entre Las Tinajas y Costanera Rio Claro

't YSRE . SNyt EntreCostanera Rio Claro y 11 Oriente
5AF32yLFEt . SNy Entre 11 Oriente y 13 Oriente
2 Norte Entre 13 Oriente y San Miguel
San Miguel Entre Ruta 5 sur y Limite Urbano Oriente
Carlos Schorr Entre Ignacio Carrera Pinto y El Arenal
2 Sur EntreEstero Piduco y Andrés Vaccaro

Andrés Vaccaro

Entre 18 Oriente y Ruta 5

Circunvalacion Panguilemo

Entre 18 Oriente y canal existente a 850 m al poniente de Canal de la

Santa Corina

Entre El Aer6dromo y canal existente a 850 m al poniente d Canal de g

Camino a Pelarco (Rutadi)

Entre Ferrocarril Oriente y Limite Urbano Oriente

Las Rastras (Ruta3k)

Entre Pehuenche Norte y Limite Urbano Oriente

Puertas Negras

Entre SamMiguel y Piduco Sur

Expresa

Ruta 5

Entre Estero Pangue (Limite Comunal Norte) y Limite Urbano Sur

Pehuenche Norte

Entre Enlace Ruta 5y San Miguel

Pehuenche Sur

Entre San Miguel y Enlace Ruta 5

Fuente:Municipalidad de Talca, PRC 2011
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Respecto a Zonificaciones,RthnRegulador Comunal, contempladiguiente

Cuadro N3-4 Zonificacién PRC Talca

Area Cadigo Tipo
Area Urbana U-1 Centro Comercial
U-2 Centro Institucional
U-3 Densificacién Residencial
U-4 Mixta Residencial
U-5 Residencial Densidad Media
U-6 Industria Inofensiva
U-7 Equipamiento Deportivo Recreacional
U-8 Equipamiento y Densificacién Residencial
U9 Nodo Comerciat Transporte
U-10 EquipamientcRecreacionat Area Verde
U-11 Vivienda Densidad Media
U-12 Villorrio Residencial
U-13 Villorrio Mixto
U-14 Equipamiento y Vivienda
U-15 Vivienda
U-16 Vivienda Poniente
U-17 Vivienda Baja DensidagAgroindustria
U-18 Mixta con Limitaciones
U-19 Industria e Infraestructura
U-20 Servicios de Transporte
U-21 Recreacionat Deportiva
U-22 Agricultura y Agroindustria
Area Restringida al Desarrollo | R1 Cauces Naturales
l:erano. R2 Zona Inundable de Alto Riesgo
Area de Riesgo R3 Zona Inundable de Riesgo Medio: Recreacignal
Deportivo, Sub Zonas3A R3B, R3C y R3D
R4 Zona Potencialmente Inundable: Recreacicnal
Deportivo
R5 Zona Potencialmente Inundable: Industria
Area de proteccion. M Monumentos Histéricos, Monumentos Publicos
Area de Proteccién de Recursog A Monumentos Arqueoldgicos
de Valor Patrimonial Cultural ICH Inmuebles de Conservacion Historica
ZCH Zona de Conservacion Historica, Centro Civico

Fuente:Municipalidad deTalca, PRC 2011
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La siguiente figura muestra las diversas zonas del Plan Regulador Comunal.

Figura N3-2 Plan Regulador Comunal Talca

Fuente:Municipalidad de Talca, PRC 2011
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El PRC reconoce 10oklimentos Historicos y 29 inmuebles de conservacion historica en la ciudad
de Talca; éstos se indican en los siguientes cuadros.

Cuadro N3-5 Monumentos Histéricos

Afo L
Nombre Ubicacion Construcc UsoOriginal Uso Actual Pr?_t:g;:on
ion
Edificio de la Intendencia d| Calle Uno Oriente N° 1190 1915 Servicios Publicos | Institucional D.S. 103, 20
la Regién del Maule 03-2001
Casa de la Independencia | Calle 1 Norte N° 73 1760 Vivienda Museo D.S. 1749,
16-07-1971
Casa Colindante a la de la| Calle 2 Oriente N° 1237 1760 Caballerizas Particular D.S. 1749,
Intendencia 26-07-1971
Mercado Central de Talca | Entre Calles 1 Sur, 4 Oriente, 5/ 1890 Mercado Comercio DE. 620, 28
Oriente y 1 Norte 05-1998
Iglesiadel Buen Pastor Carlos Schorr N° 83 S/l Culto Culto D.S. 281, 08
06-1993
Casa Patronal de A 10 Km de Talca por ruta a Sg Hacia Casa Patronal Museo y D.S. 1092,
Huilquilemu Clemente 1850 Hacienda Centro de 15-10-1986
Huilquilemu Cultura
Puente sobre ri¢®angue A 12 Km al norte de Talca por | Hacia Infraestructura Infraestructura | D.S. 499m
Ruta 5 1876 05-10-1989
Ramal Ferroviario Talca Entre estaciones de Ferrocarrild S/l Infraestructura Infraestructura | DE. 1030,
Constitucion de Talca y Constitucion 25-05-2007
Edificio Servicios Publicos | Calle 1 Oriente N° 1150 1930 Servicios Publicos | Servicios DE. 2739,
(Correos) Publicos 09-09-2008
Estacion Ferroviaria Villa Mercedes S/ Infraestructura Equipamiento | D.E. 98 de
Mercedes 2010

Fuente:Municipalidadde Talca, PRC 2011

Cuadro N3-6 Inmuebles Conservaciéon Histoérica

Nombre Ubicacion
Edificio Comercial 1 Sur 826; 818
Edificio Banco Talca 1 Sur 790
Edificio Cine Plaza 1 Sur 770
Banco de Crédito kversiones 1 Sur 740
Banco Itau 1 Poniente esquina 1 Sur
Hotel Plaza 1 Poniente 1141
Catedral de Talca 1 Norte esquina 1 Poniente
Servicios Publicos (BBNN) 1 Norte 757¢ 763
Municipalidad de Talca 1 Norte 797
Banco Santander 4 Oriente esquina 1 Sur
Iglesia Corazon de Maria 2 Sur 1499
Liceo Abate Molina LfEFYSRIE . SNYI NR2 h(
Liceo de Nifias L't FYSRE . SNYI NR2 h(
Iglesia San Agustin LEFYSRIE . SNYI N&2 h(
Club de Talca 1 Oriente 1033
Galeria Banco de Talca 1 Oriente1096
Registro Civil de Talca 1 Oriente 1311
Inmueble Capeduc 1 Oriente 13891387-1385
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Nombre Ubicacién
Boston English Institute 1 Oriente 1420
Banco Estado 1 Sur 961
Inmueble 1 Sur 115611541150
Iglesia y Colegio Salesianos 2 Sur 1147

Iglesia San Francis(@ompeya)

2 Poniente esquina 1 Sur

Colegio Santa Teresita

2 Sur 1102

Centro Espafiol

3 Oriente 1109

CFT San Agustin de Talca

5 Poniente 1255

Antiguo Hospicio e Iglesia

Ignacio Carrera Pinto 106

Universidad Catdlica del Maule

San Miguel 3605

SENAMHKCasa Original)
Fuente: Municipalidad de Talca, PRC 2011

San Miguel esquina 38 Oriente

3.2.2 PLADECTrLCA2007-2010

A la fecha, no existe una versidén actualizada del PLADECO de la ciudad de Talca; la ultima,
corresponde al 2002010, incluso anterior @akrremoto que azto la zona en febrero de 2010.

3.3 PLANES Y PROGRAMAMNYERSIORUBLICA

3.3.1 ESTRATEGIREGIONAL DBESARROLIZ)10-2022(ERD)

La ERD para la Region del Maule, esta planificada pareriedo 2020, y conformada por siete
unidades territoriales homogéneas. La comuna de Talca, forma parte de la UTH del Valle Central y
Pre cordillera de Talca, las cuales incluyen a las comunas de Talca, Rio Claro, San Rafael, Pelarcc
Maule y San Clemente.
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Figura N3-3 Unidades Territoriales Homogéneas, Region del Maule
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LEYENDA

TERRITORIO 94 Cuenca del Matagquito

0 Area de nfluencia Proyecto Embalse Ancoa 9 Mauke Sur

() Area pordente de la Provincia de Taka 84 \Volle central y Precordilera de Curico
88 Asociacion de Muncipios 4 Valle central y Precordilera de Talca

Fuente: Estrategia Regional de Desarrollo, 28022, Region del Maule

El ERD, tiene la siguiente imagen objetivo! y | NEIAsY FGNF OGA QDI = lj dz
Y2RSNYARIR & [LISNIdz2NF | f YdzyR2§¢ o

Son seis los ejes que contempla la Estrategia Regional de Desarrollo: Social, Economia, Territorio e
Infraestructura, Cultura, Gobernabilidad y Gestion, y Cooperacién Interrsc

Y sus principales lineamientos estratégicos. son
1 Reducir la indigencia, los niveles de pobreza y las diferencias territoriales.

i Posicionarse como una regién altamente competitiva, a través de su conversion en
potencia alimentaria y forestatle Chile y el mundo.

1 Mejorar la salud de la comunidad y facilitar el acceso a los servicios de salud de la mejor
calidad.
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1 Lograr una distribucion del ingreso mas equitativa.
1 Mejorar los niveles de habitabilidad social.
1 Contribuir a la sustentabilidad del medambiente del Maule.

En el area de Territorio e Infraestructura, se espera llegar a un ordenamiento territorial sustentable
con asentamientos humanos que mejoren la calidad de vida de sus habitantes.

Cuadro N3-7 Cartera de Proyectos, ERD, area Desarrollo Territorial

NOMBRE PROYECTO |ANO POSTULACI{ ETAPA PROYEC| COSTO M{ INSTITUCION RESPONSA
Normallzgmon Aerodromo 2010 Ejecutado 704976 | Gobierno Regional del Mau
Panguilemo en Talca
MejoramientoConexion Vial Rut o . ., .
115 Che Ruta 5 en Talca 2014 Disefio 601000 Direccion de Vialidad
Ampliacion Interconexion Vial
Circunvalacion Norte y Sur en 2013 Disefio 180.000 Direccion de Vialidad
Talca

Fuente:Ministerio de Desarrollo Social, Banco Integradddeyectos, Septiembre 2014
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3.3.2 PLANDIRECTOR DEFRAESTRUCTURA1 02025

El Plan Director es un instrumento estratégisa dimension temporal es de largo plazo, con un
horizonte al menosde 20 afids St GG SNNAG2NA2¢ 20 2 8lingruneto | Yt f
de coordinacion de las politicas sectoriales en materia de servicios de infraestructura para la
conectividad, la proteccion del territorio y las personas, la edificacion publica y el aprovechamiento
Optimo de los recursos hidricos, cuyogetlvos y previsiones habran de adecuarse a las directrices

y requerimientos derivados de la politica de ordenacion del territorio nacional, de las politicas
nacionales, de las leyes y de los tratados internacionales entre otros.

El Plan Director es elatawlo por el Ministerio de Obras Publicas en coordinacion con otros agentes
publicos y privados. El objetivo geneesl contribuir al aumento de la competitividad del pais 'y a

la mejoria de la calidad de vida de la poblacién, concentrando la inversion paldn sectores y
territorios donde la rentabilidad social es méas alta, pero con la debida equidad social y
territorial.

El estudio identifica nuevos desafios a que se enfrenta el desarrollo de infraestructura en el pais
donde es de relevancia considerartenotros, el cambio climatico, la escasez de recursos hidricos

o la diversificacion de la matriz energética. El estudio se desarrolla con un horizonte de
planificacion hasta el afio 2025 con periodos de corte al 2010, 2015, 2020 y 2025, en tanto que el
afo base y de calibracion de las modelaciones es el 2007.

Para laRegion del Maule el Plan Director sefiala como principales lineamientos a considerar en el
tema de desarrollo de servicios de infraestructura lo siguiente:

T DSYSNI NJ dzy a! ND2 lemedty dl Gighie 8ctuaimedpterSiesareoNo L]
logrando mejorar accesibilidad del secano interior ynusvo cruce del Rio Maule.
1 Mejorar accesos a puertos, tanto de la Regién de Valparaiso como del Biobio.

1 Generar un nuevo eje de conectividad nesigr que empalme coml futuro brazo poniente
RSt /FTYAy2 RS fI CNMzil Sy I wS3aIAsy RS hQl

1 Segquir construyendo obras de riego, especialmente en secanos interior y costero.
1 Pavimentar red secundaria para permitir agricultura de mayor valor agregado.
1 Creay mejorar accesos a destinos turisticos.

1 Construir solucién vial para flujos de paso: bypass, circunvalacion, variante, entre otras.
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El Plan Director de Infraestructura, junto con otros instrumentos de planificacibn como la
Actualizacion y Consolidad de Modelos de Planificacion Vial para la Zona iSantifican una

cartera de proyectos viales a partir de la base de datos de proyectos contenida en el denominado
Gttty O9QELX2NIG2NA2ES |RYAYA&AGNI Rl LIRN fF 5L
actualizada en base a las opiniones de la Contraparte Técnica, incluyendo los revisores designados
por las regiones. El Plan Exploratorio contiene todos los proyectos viales que el MOP pretende
materializar en algdn momento en el corto, mediano y largo plaaobase de datos asociada a
dicho plan incluye para cada proyecto en cartewma ficha descriptiva, la cual indica entre otros
antecedentes la descripcién del proyecto, los montos de inversion requeridos, la ubicacién del
proyecto y el objetivo partical que se persigue con su ejecucion, los cuales se muestran en el
cuadro siguiente:

Cuadro N3-8 Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, VII Region

. Condicién | Longitud | Inversién
Proyecto Rol Descripcion Final {k?n} (MMS)
15 J=T0-1 Mejoramiento : Parronal - Limite Regional Csaill_ﬁzld: 18,6 4,843
16 Puente Construccion Puente : Colin - Parronal Csa“l;lajld: an 796
17 J-470 Mejoramiento : Rauco - El Flumero Csa“l;lajld: 7,0 1.823
20 K-16 Mejoramiento : Puente La Huerta - Puente Lautaro Csa“l;lajld: 154 1.659
21 |M-24K Mejoramiento : La Trinchera - Cruce Ruta K-16 csﬁ'lﬁif': 14,2 3.704
92 K40 Mejoramiento : San Rafael - Villa Prat (Puente La CEII|ZEII:|E 275 7 147
Huerta) Simple
. . . Calzada
23 K-405 Mejoramiento : Huencuecho Sur - Pelarco - San Rafael Simple 156 4.066
24 |K-416 Mejoramiento : Tonlema — Retiro %ﬁlﬁi"f 89,5 18.070
25 Urbano Doble Calzada : Talca - San Clemente Doble Calzada 179 16.077
26 Puente Construccion-Mejoramiento : Polvorines - San Juan de Calzada 6.5 1678
Maule Queri Simple ! )
29 M-450 Mejoramiento : Chanco = Empedrado Csa“l;lajld: 342 8.885
Total 2015| 229.4 68.746
19 [J820 Mejoramiento : Vichuguén - Cruce Ruta J-80 %ﬁlﬁi"f 13,1 3.399
20 K-16 Mejoramiento : Puente La Huerta - Puente Lautaro %Eilll_ﬁi;j: 391 7.667
24 |K-416 Mejaramiento : Tonlemo — Refiro %ﬁlﬁif‘: 14,9 3.876
Puente Construccion-Mejoramiento : Polvorines - San Juan de Calzada
26 Maule Queri Simple 1.0 2.857
28 L-30-M Doble ICaIzada : Ruta 5 - Cruce Ruta 126 (Rio Doble Calzada 29 1 10,886
Loncomilla)
Total 2020 100,2 37.684
. . s PP ) Calzada
18 J-80 Mejoramiento : LLico - Rarin (Limite Regional) Simple 146 3.793
24 |K-416 Mejoramiento : Tonlema — Retiro %ﬁlﬁi"f 453 11.786
Total 2025 599 15.579
Total General 389,5 122.008

Fuente: DIRPLAN

A continuacion, se ilustra plan de proyectos definitivos, en donde los niUmeros representar los
nombres de los proyectos.
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Figura N3-4 Identificacion Plan de Proyectos Definitivos, Macrozona Sur, VII Region
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Fuente: DIRPLAN

3.3.3 PLANREGIONAL DIRIFRAESTRUCTURBESTIONDELRECURSHIIDRICE20122021).

Los Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico se enmarcan en el desafio
de planificar las intervenciones del Ministerio de Obras Publicas en cada uaa gegiones del

pais al afio 2021. Incluye los ambitos de los servicios de infraestructura, asi como, el ambito de la
Direccion General de Aguas vinculado a la gestion de los recursos hidricos. Cada Plan identifica una
cartera de inversion a corto y mediarmazo que responde a los objetivos del Plan y a los
lineamientos estratégicos ministeriales cuya finalidad es contribuir a los ejes e imagen objetivo que
cada region ha definido en su Estrategia Regional de Desarrollo. Estos planes, elaborados de
manera p@rticipativa con actores publicos y privados de cada region, definen la carta de
navegacion deseable para que la infraestructura publica sea un habilitador del desarrollo de cada
territorio regional y son el primer esfuerzo délOP por trabajar planes intgrales en la escala
regional.
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En el caso del PRIGRH Region del Maule, dexara objetivo genergbroveer a la region de la
infraestructura que requiere para transformarse en una region rumabderna con tradicion y
futuro, que integre una fuerte articidcién publiceprivada, que apuesta a convertirse en una
potencia agroalimentaria y forestal promoviendo una identidad asociada a su patrimonio
histérico natural y cultural, sobre la basdel desarrollo de las iniciativas que mejoren la calidad
de vida desus territorios rurales y urbanos, que permitan incrementar su productividad, asi
como su conectividad nacional e internacional, y que incentiven el manejo integral y el uso
optimizado de sus recursos hidricos.

Los objetivos especificos asociados al pdgmypados por eje estratégico, que surgen del objetivo
general, son los siguientes

1 Contribuir al Desarrollo de la Competitividad y Logistica RegionBlesarrollar la
infraestructura que permita establecer y posicionar al Paso Pehuenche como una incipiente
plataforma de servicios internacionales asociados, mejorar el estandar de los ejes viales y vias
complementarias que permitan el acceso a los prialeip centros portuarios y aeroportuarios
RS I YIONR T2yl OSYGNR &adzNJ 6+ f LI NINaz2zZ hQ
viales que permiten asegurar incrementos en la competitividad regional e interregional y en
las vias estructurantes deqaiuctos forestales.

1 Apoyar el Desarrollo Urbano y TerritoriaMejorar la calidad de vida urbana en ciudades y
borde costero a través de la dotacion de obras de infraestructura; reducir el riesgo de
inundaciones y remociones en masa, y recuperar el patrimarquitecténico.

1 Mejorar la Calidad de vida RuraMejorar la conectividad, a través de la implementacién del
programa de caminos secundarios y la recuperacion de puentes menores y mejorar
substancialmente el acceso al agua potable rural y saneamiarabbasico en localidades de
la region.

1 Apoyar alFomento Productivo RegionalDesarrollar el sector agricola y forestal a través del
aumento de la seguridad del riego y el desarrollo y la mantencién de ejes viales que permitan
Su conexion a mercadosacionales e internacionales; desarrollar infraestructura de caletas
pesqueras; y potenciar el turismo rural y de intereses especiales.

1 Contribuir al Desarrollo y értalecimiento de la Gestion de los Recursos HidricBstablecer,
desarrollar y mejorar linfraestructura de la red hidrométrica; generar estudios especificos; y
promover la gestion y manejo integrado de las cuencas hidrogréficas.

Conforme a lo anterior, el detalle de los proyectos considerados en este plan al interior del area de
estudio (Tata), incluyendo los proyectos de infraestructura de transporte y las restantes areas de
intervencion del MOP, se presentan en los cuadros siguientes:
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Cuadro N3-9 Situacion Base del PRIGRH en el Area de Estudio

PLAN PERIODC AREA NUMERO DESCRIPCION FINANCIAMIENTO
EJECUCICN PROYECTO PROYECTO PROYECTO
AGUA POTABLE RURAL - - -
COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS - -
DIRECCION DE AEROPUERTOS
9 RECONSTRUCCION SEGUNDA COMPARNIA DE BOMBEROS DE TALCA EXTRA MOP
w 14 CONSERVACION Y REPARACION DE CASA 2 VARONES Y CONSERVACION DE PINTURA CTD EENREAVAFS
‘Q 18 CONSTRUCCION GIMNASIO MUNICIPAL DE TALCA EXTRA MOP
o 19 CONSTRUCCION OFICINA ADMINISTRATIVA. DIR. REG. GENDARMERIA EXTRA MOP
5 DIRECCION DE ARQUITECTURA 20 RE;ONSTRUCCION CUARTA COMPARIA DE BOMBEROS DE TALCA EXTRA MOP
Et) 2012 26 RECONSTRUCCION INSTITUTO SUPERIOR DE COMERCIO ENRIQUE MALDONADO (INSUCO)EXTRAMOP
E 27 RECONSTRU?CION LICEO ABATE MOLINA (TALCA) EXTRA MOP
n 28 RECONSTRUCCION LICEO MARTA DONOSO ESPEJO (TALCA) EXTRA MOP
34 REPOSICION DE LA HABITABILIDAD 32 COMISARIA DE CARABINEROS DE TALCA EXTRA MOP
35 REPOSICION DGA MOP REGION DEL MAULE MOP
DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 48 CONSERVACION SISTEMA ALCANTARILLADO DE AGUAS LLUVIAS REGION DEL MAULE 201IMOP
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
DIRECCION DE VIALIDAD 61 HABILITACION CIRCUNVALACION SUR DE TALCA MIXTO
DIRECCION GENERAL DE AGUAS
Cuadro N3-10 Proyectos de Corto Plazo del PRIGRH en el Area de Estudio
(o] AGUA POTABLE RURAL
g COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS
o DIRECCION DE AEROPUERTOS
9 153 REPOSICION OFICINA DE REGISTRO CIVIL DE TALCA Y DIRECCION REGIONAL DEL|MAEBXERA MOP
§ 155 RESTAURACION MH MUSEO O'HIGGINIANO EXTRA MOP
il DIRECCION DE ARQUITECTURA 160 RESTAURAC!ON Y PUESTA EN VALOR EDIFICIO SERVICIOS PUBLICOS DE TALJA EXTRA MOP
QO | 2013-2014 163 RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR INTENDENCIA REGIONAL DEL MAULE-TALCA EXTRA MOP
% 164 RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR VILLA CULTURAL HUILQUILEMU EXTRA MOP
o 167 HABILITACION EDIFICIO MOP - REGION DEL MAULE MOP
8 DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 179 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA RiO CLARO MIXTO
u DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
DIRECCION DE VIALIDAD
DIRECCION GENERAL DE AGUAS
Cuadro N3B-11 Proyectos de Mediano Plazo del PRIGRH en el Area de Estudio
g AGUA POTABLE RURAL
d COORDINACION DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS
o DIRECCION DE AEROPUERTOS
é 221 REPOSICION LABORATORIOS VIALIDAD REGIONAL DEL MAULE (18 ORIENTE) MOP
a DIRECCION DE ARQUITECTURA 225 REPOSICION OFICINA PROVINCIAL VIA!.IDAD DE TAITCA (CRUCE VAROLI S/N°) MOP
= 227 RESTAURACION IGLESIA APOSTOL ANDRES DE TALCA EXTRA MOP
g 2015-2021 230 RESTAURACION IGLESIA DEL APOSTOL PEDRO DE TALCA EXTRA MOP
z 241 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA CANAL BAEZA MOP
8 DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS 246 CONSTRUCCION COLECTORES AGUAS LLUVIAS SISTEMA ESTERO PIDUCO MIXTO
(@) 269 HABILITACION ENTUBAMIENTO CANAL DE LA LUZ - TALCA MOP
E DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
DIRECCION DE VIALIDAD 306 MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 115 CH - RUTA 5 EN TALCA MOP
DIRECCION GENERAL DE AGUAS

Fuente: PRIGRH, Region Maule.
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Figura N3-5 Identificacion Plan de Proyectos PRIGRH, en Talca.

SIMBOLOGIA
~{#l Cartera de Proyectos - Situacion Base (Obras de ejecucion 2010-2012)
[l  Cartera de Proyectos - Corto Plazo (Inicio de Obras en 2013-2014)
~{#}— Cartera de Proyectos - Mediano Plazo (Inicio de obras a partir de 2015)
Limite Urbano

Fuente: PRIGRH, Regién Maule
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Destacando ahora sélo los proyectos relacionados con el ambito de infraestru@lral resumen
se presenta en el siguiente cuadro con su correspondiente representacion gréfica:

Cuadro NB-12 IniciativasAmbito VialPlan Regional de Infraestructura y Recurso Hidrico

SITUACION N° HNANCIA NOMBRE
BASE (2012) 61 MIXTO Habilitacion Circunvalacion Sur de Talca
PROYECTO (202821) 306 MOP Mejoramiento Conexion Vial Ruta 115 ORuta 5 en Talca

Fuente: DIRPLAN

o, "1 g
Fuente: DIRPLAN
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3.3.4 PLANES DIIVERSION ENFRAESTRUCTUBBAIRANSPORTE

Dentro de los planes y programas de inversion en infraestructura de transporte establecidos por
los Organismos de Planificaciébn del Estado, a continuacion se destacan aquellos que han sido
considerados relevantes para el desarrollo del presente estudio.

a) Pan Maestro de Transporte Urbano de Talca

El Plan Maestro de Transporte Urbano vigente en la ciudad de Talca data del afitd 888
actualizado sucesivamente hasta la fecha y esta constituido aproximadamente por 48 Km.

Contempla, entre otros, la impteentacion de los proyectos: Alame@a\orte, Mejoramiento Par
Vial 1 Oriente2 Poniente, Sistema 6 S« Sur, Sistema Centralizado de Area de Transito (SCAT) y
la consolidacion de una circunvalacion a la ciudad.

Destaca la construccion del proyecto Alaméd Norte, el cual correspondid a un proyecto
Bicentenario y que cont6 con el apoyo transversal de todas las instituciones publicas. En tanto,
durante el 2010, se espdra completar el proyecto 6 St8 Sur el cual aun no ha sido
materializado Ambos progctos permiten una fluida comunicacion entre el sector oriente y
poniente de la ciudad.

Durante el afio 2003 se realiz6 una Encuesta Origen Destino, la cual permitio recalibrar el modelo
estratégico para la ciudad.

Esta encuesta determiné que Gaminata esel modo mas relevante (36%) y el uso d@&ikicleta

(8%) muy similar al uso de ldaxisColectivos (10%). La EOD identific6 ademas que el 20% de los
viajes se realizan en transporte privado. Lo anterior plantea un objetivo central para el futuro Plan
Maestro el cual debera tratar de mejorar aun mas la participacion de modos no motorizados y del
transporte publico.

Como parte de la SituaciOBase se considera la Circunvalaciéon Norte Rio Claro, y consiste en
mejorar la conexion del acceso norte de la cuidie Talca en la Ruta 5, con las localidades al
poniente del Rio Claro. La solucién corresponde a una calzada simple a lo largo de 7 Km. El costo de
obras asciende a 275.820 UF y tienen una TIR de 28,4 %. Dicho Proyecto tiene como unidad
responsable al MB

Enpaginas siguientes se muestra:
1 Figura de proyectos en Situacion Base.
1 Figura con Situacién con Proyecto.

{1 Cuadro con Situacion con Proyecto.
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Figura N3-7: Situacion Base del Plan Maestro de Transporte de Taid¢® 2009
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Fuente: PlatMaestro de Transporte Urbano de Talca, 2009
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Figura N3-8: Situacioncon Proyectadel Plan Maestro de Transporte de Tald@io 2009
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Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano de Talca, 2009
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Cuadro N3-13; Situacion corProyectos Plan Maestro de Proyectos de Tatoafio 2009

NO

NOMBRE DEL PROYECTO

DESCRIPCION

TUICION

SITUACION ACTUAL

Sistema 8 Sub Sur

Mejoramiento de 8 Sur entre 11 oriente y el limite urbano de la ciudad. Entre ese limite y 14 orientq
considerado perfil de doble calzada y entre 14 oriente y el sisteraill6riente, se forma un pa
Considerando un nuevo cruce bajo la via férrea en 6 Sur. Se consideran expropiaciones

MINVU

CD

Mejoramiento Sistema AlameeaNorte

Habilitacion de unaueva conexién bajo la via férrea que une Alameda con el sector poniente a tral
2 Norte. Este proyecto es una doble calzada con 2 pistas por sentido. Se contempla un redisefio u
el sector del mercado

MINVU

Construido

Mejoramiento Ignacio CGeera Pinta;Colirg
26 Sur, (Circunvalacion Sur)

Av. circunvalacion en la zona sponiente de la ciudad que da continuidad a la Circunvalacién Nor|
perfil corresponde a una doble calzada y dos tramos, Ignacio CarreraQ®iiftoy 26 Sur. La longity
aproximada de proyecto es de 3 km

MINVU

Sisema 1 Oriente; 2 Poniente

Qonsiste en la consolidacién de un par norte sur, que conecta la zona sur de la ciudad con el cent
18 Sur y el sistema 2 Sgr3 Sur. En el centro, este sistema se conecta con las calles 1 Orier|
Poniente, que sonangentes a la plaza. Se contempla un puente sobre el estero Piduco. Se cont
expropiaciones

MINVU

Sistema 14 Sur, 16 %048 Sur,
(Circunvalacion Sur)

Qonsiste en la habilitacién de un par con dos calles unidireccionales, entre Cataugvalacion Sur. El
continla hacia el oriente por Circunvalacion Sur hasta la Ruta 5.

MINVU

PT

Proyecto 30 Oriente

Qonsiste en la habilitacion del tramo 18 SuiSan Miguel de la Circunvalacion Oriente. Su objet
conectar ambos sistemas vialgge unen el centro con los sectores residenciales del extremo orien
la ciudad

MINVU

PT

Proyecto 14 Oriente

Qonsiste en el mejoramiento del eje entre 3% Sury 2 Norte, a través de la habilitacion de tres pist
el norte y el redisefio gemaforizacién de sus intersecciones mas importantes.

MINVU

PT

Lircay- 9 Norte

Gonsiste en el mejoramiento del actual eje de acceso a la ciudad, considerando una doble calza
Circunvalaciéon Norte y 9 Norte. En el caso de esta Ultima callensalera su mejoramiento hasta
conexion con el sistema 5 Oriente6 Oriente, que permite la llegada de los vehiculos al centro
ciudad

MINVU

PD

Circunvalacién Norte

Consiste en la habilitacion del arco norte del anillo que rodea la ciugl#de la Ruta 5 y la Costanera
Rio Claro. La Costanera Rio Claro corresponde a un proyecto desarrollado por la Subdireccién d
Urbana del MOP

MINVU

CDh

10

Locales Ruta 5

Consolidacion del sistema de calles locales de la Ruta 5, entre los mocesy sur de la Avdg
Circunvalacién. Ello implica habilitar sélo algunos tramos, ya que el resto esta construido por la C
de la Ruta 5. Se considera la construccion de dos puentes sobre el estero Piduco, a ambos costg
Ruta 5

MOP

PT

11

Sistema 2 SeB Sur

Habilitacion de un par ubicado al costado sur del centro, de manera tangencial. El eje 2 Sur es acty
muy relevante, proponiéndose que quede con tres pistas hacia el poniente y una hacia el oriente,
transporte publico. o sera apoyado por 3 Sur para el transporte privado que va hacia el oriente

MINVU

PT

12

11 Orienteg 10 Oriente

Habilitacion de un par entre estas dos calles que se ubican al costado poniente de la via férrea
ademas tangentes a la zona céntri€ste sistema permitird un aumento de capacidad de las callg
sentido nortesur de la ciudad, que presenta serios problemas de congestion debido a la bari

mencionada

MINVU

PT

Fuente:MIDESO 2012015
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De forma adicional, se distingue el proyeétpalisis e Implementacién SCAT Tatpse propone
desarrollar el proyecto técnico de ingenieria y la evaluacion social para la implementacion de un
Sistema Central de Area de Transito SCAT, para las intersecs@maforizadas del area céntrica

de la ciudad de Talca. El area de proyecto esta limitada por las calles 4 Norte (Alameda), 11
Oriente, 2 Sur y 3 Oriente. Adicionalmente se incorporan las siguientes intersecciones: Ignacio
Carrera PinteCarlos Schorr y OrienteCancha Rayadaircay. El costo de obras es de 49.971 UF y
tiene como unidad responsable al MINMAn la siguiente figura se muestra el area del proyecto en
forma esquemaética

Figura N3-9: OtrosProyectos deTransporteUrbano enTalca

mage ©.2007 Digitafiode

- s -
Fuente: Plan Mestro de Transporte Urbano de Talca, 2009

3.3.5 GONVENIOS OBROGRAMACION

La Ciudad de Talca no cuenta con convenios de programacién que involucren al MOP, conforme lo
indicado en el Informe Convenios &eogramacion afio 2013 de la Direccion de Planeamiento del
MOP.

3.3.6 OTRO$LANES DINVERSIORELEVANTES

a) Plan Maestro deRed de Ciclorutas Talca

El proyecto considera un plan maestro de ciclorutas de 45 Km vy el disefio de una red de corto plazo
de 15 km de ellos, los que se articulan y complementan con las ciclorutas existentes o que
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provienen de otros proyecto§u inversion es dé3.878UF(red decorto plazo) TIR 59.7, y su
etapa actual es de Disefio Terminado.

Figura N3-10: Construccion Red de Ciclorutas Talca

Situacion Base

Limite Urbano

Fuente:Elaboracién Propia

b) &! Oldz t AT FOAsY tfly RS 16WE FINEBPNESI 2T f Ot MEE &

En el siguiente cuadro y figuras se presentan los proyectos que estan contemplaglasstrio
GActualizacionPlan de Transporte¢ I £ OF & 5Sal NNRBf f 2 ta® paraylai S LINR
Situacién Base como para la Situacién con Proyecto.
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Cuadro N3-14: SituaciénBasede Talcag Afio 2012

o s Costo Situacién

N Nombre del Proyecto Descripcion UF TIR Actual
El proyecto permite unir el acceso norte de la ciudad'diea con las localidades situadas al Poni
del Rio Claro. Consta de una calzada simple bidireccional, un puente sobre el Canal Baeza

1 Circunvalacion Rio Claro fluviales en los tramos paralelos al curso del Rio Claro, ademas de la ampliaciéon a doble cgq 275.820 28,4 Construido
Avda. frcay en una longitud de 1,2 Km, entre la Ruta 5 Sur y el inicio de la Circunvalacion. E|
toda su extension, considera aceras peatonales y una ciclovia

. . g El proyecto permite unir a través de una doble calzada las Circunvalacion Rio Claro
Mejoramiento Interconexion Vial ) L - ] . - -
2 | Circunvalacién RidlareCircunvalacion C_lrcunvalac_pn Su_r, permme_ndo en conjunto con la Circunvalacién Sur generar un arl o o0y 1117 Disefio en
Sur _(:lrcunvalauon poniente a la ciudad. EI_ proyemtoista de una dobl_e calzada con dos pistas cadg Desarrollo
junto a un nuevo puente (paralelo al existente) sobre el Estero Piduco
El proyecto corresponde a la habilitacion de una doble calzada que peumitelos sectoreq

3 Circunvalacion Sur surponiente con el centro de la ciudad en una extensiéon de 3,1 Km. El proyecto contempl6 cic| 693.000 13,4 Construido
toda su extension, una calle de servicio y en su extremo norte, la materializacién de un desnive
El proyecto consiste en la habilitacion del nuevo acceso Sur de Talca. Corresponde a ung

4 Ruta 120 (eX-6330) c:alzada simple bidirecc':iorja,ll con ci(;lpbanda en togla su extepsién. Cor}templa soblre nivel € 206.122 28.1 Construido
férrea y ramal a Constitucion, permitiendo dar caontdad a la Circunvalacion Sus hacia el enla
Tabaco. La extension total es de 4,9 Km
El proyecto corresponde a una nueva conexion bajo la via férrea que une el eje Alameda con

5 Conexion Alameda 2 Norte oriente através de 2 Norte. Este proyecto es una doble calzada con 2 pistas por sentido y cic| 406.284 27,4 Construido
toda su extension. El proyecto contemplé un redisefio urbano en el sector del CREA
Consiste en anejoramiento del actual eje de acceso a la ciudad, considera una doble calzadi

6 Mejoramiento Ejes Lircay 9 Norte Circqnvalacién Nortgly gl par vial 1 Oriente 1 Poniente. !En la conexic’)r.],con Diagonal Canchd 556.258 13,65 Disgﬁo
considera una solucion tipo rotonda. Se contempla ciclovia en todatsnsén un nuevo puente e Terminado
La Calchona
Consiste en la habilitacion de un par vial entre 18 sur y 2 sur conformado por los Ejes 1 Ori

7 Mejoramiento Par Vial 1 Oriente 2 | sentido Norte Sur y 2 Poniente Pbniente) en sentido Sur Norte. Este Ultimo en el tramo12¢&ly 499.605 841 Disefio

Poniente Arenal contempla la materializacién de una pista SOLO BUS y Ciclovia. Se consideran nuevqg ’ ! Terminado
sobre el Estero Piduco
Consiste adar continuidad al Eje 26 Sur entre la Circunvalacién Sur y el enlace el Tabaco.

8 Mejoramiento Eje 26 Sur c_orresponde a una doble calzada‘bidireccional en el tramo Circunvalacién Sur"5 Oriente y 495.319 13,33 Disgﬁo
simple en el tramo restante. Del mismo modo se contempla cicloviada su extensién, un puen Terminado
sobre el estero Cajon y paso sobre nivel en la via férrea.

Corresponde a la habilitacion de una doble calzada entre los ejes 14 Oriente y 33 Oriente, pern

9 Mejoramiento Eje 8 Sur dar caectividad al sector Sur Oriente de la ciudad. Contengtioviaen toda su extension. |  405.000 23,2 Construido
extension total es de 3.8 Km.

10 | Paseo Peatonal 1 Sur entre 3y 6 Orie gchi;rﬁtseponde a un paseo peatonal en el principal eje comercial dadad (1 Sur) entre los ejes 3 45.235 NA Construido

11 | Paseo Peatonal 1 Sur entre 6y 9 Orie Corresppnd_e a la extension d_el paseo peatonal _exi_stentg enl Sur hasta el _eje 9 Oriente, per 33.852 NA Antepr_oyecto
dar continuidad al desplazamienpeeatonal en el principal eje comercial de la ciudad Terminado
Corresponde a la habilitacion de un paseo peatonal utilizando una de las dos calzadas exist

12 | Paseo Peatonal Diagonal Isidro del S Diagona’lsi_drodel Sol_ar entre la Alameda y Plaza de Armas, de modo tal potenciarlo como eje tl 47.074 NA Prefact_ibilidad
gastronémico en la ciudad. Terminada

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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Figura N3-11 Situaciéon Baseéle TalcaAfio 2012

Situacién Base 7
> 07.« Mejoramiento Par Vial 1 Onente 2 Ponlente.
. 08,- Mejoramiento Eje 26 Sur,
09.- Mojoramiento Eje 8 Sur.
10. Paseo Peatonal 1 Sur Entre 3 y 6 Onente.
11.- Paseo Peatonal 1 Sur Entro 6 y 9 Onente,
12.- Paseo Peatonal Diagonal lskiro del Sclar

Limite Urbano

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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Cuadro N3-15: Situacion con Proyectos de Talga\fio 20L.2

L Costo Situacion
o
N Nombre del Proyecto Descripcion UE TIR Actual
Este proyecto considera un sistema par entre Av. 2 Sur y calle 3ffBuleanejorar y facilitar €
flujo de transporte publico por Av. 2 Sur, para lo cual considera pistas SOLO BUS e Prefactibilidad
1 Par Vial 2 Sur3 Sur sentidos, dejando las pistas centrales para el transporte privado sentido Oriente Ponig 453.000 8,76 .
) . . . . . . Terminada
correspondiente Par vial para el transmoprivado en sentido Poniente oriente es a través
eje 3 Sur. La longitud aproximada de este proyecto es de 2.330 m
Este proyecto considera la continuideidl de las calles locales contiguas a la Ruta Sur, de|
. . - Norte hasta la proyeccién de la futura Av. Circunvalacion Norte, y desde 8 Sur h )
Mejoramiento Continuidad Calles . ) I . . . Perfil
2 proyeccion de la futura Av. Circunvalacién Oriente, La longitud aproximada de este proy| 377.279 2,38 .
Locales Ruta 5 Sur . L . . ) ; Terminado
de 2.800 m gonsidera un perfil tipo de simple calzada de capacidad dos pistas por sentid
las calles locales.
Este proyecto considera el mejoramiento de la vialidad actu#\deAlameda entre 11 Orien
Mejoramiento Vialidad Av. Alamed{ y Rio Claro; esto es, en términos de repavimentar las calzadas existentes, de reordé Perfil
3 . . . . ; ) . . 191.056 21,74 .
Bernardo O'Higgins franjas de estacionamientos y de mejorar e incorporar facilidades para el flujo peatons Terminado
ciclistas. La longitud aproximada de epteyecto es de 2.660 m
Este al proyecto contempla la conexién y prolongaciéon de Av. Circunvalacién Norte e
. . L Oriente y la AvCostanera. Como perfil de proyecto, se considera una doble calzada con 2
Mejoramiento Conexion Av. . - - . )
. - por sentido, separadas por una mediana de ancho tal que permita dar cabida a Perfil
4 Circunvalacién Norte, entre 23 L o " . 853.492 10,41 .
. segregadas para virajes a la izquierda. Se considera el proyecto de un enlace desnivalat Terminado
Oriente y Av. Costanera S PR
cruce con Ruta 5 Sur, y de un paso inferior para el cruce con la via férrea. La |
aproximada de este proyecto es de 4.261 m
Este al proyecto contempla onexién y prolongaciéon de Av. Circunvalacion Oriente ent
Mejoramiento Conexién Av. enlace El Tabaco y 23 Oriente. Como perfil de proyecto, se considera una doble calzag Perfil
5 - - - . ) . ; . 430.924 9,77 .
Circunvalacion Oriente pistas por sentido, separadas por una mediana de ancho tal que permita dar cabida g Terminado
segregada para virajes a la izquierda. La longitud aproximada de este proyecto es de 4.14
Este proyecto considera el mejoramiento de la vialidad en el borde sur del Estero i
Mejoramiento Vialidad Borde Sur Av. Carlos Schorr, para lo cual se mejora la wahc}ad de los ejes El Arenal, 9 Sur_ Y Perfi
6 . contemplando un perfil de calzada simple con una pista por sentido. La longitud aproxim| 436.848 15,87 .
Estero El Piduco - . Terminado
este proyecto es de 3.991 m. Se considera el proyecto deuge afesnivelado que cruza p
sobre la Ruta 5 Sur, y de un paso inferior para el cruce con la via férrea
. . . Este proyecto considera dar continuidad a la vialidad del boaifee del Estero Piduco entre )
Mejoramiento Conexiones Borde . . ) . ) Perfil
7 . Oriente y 3 Oriente, y entre 8 Oriente y 11 Oriente, contemplando un perfil de calzada{ 86.972 15,87 .
Norte Estero El Piduco ) . . . Terminado
con una pista por sentido. La longitud aproximada de este proyecto es de 953 m
Este proyecto considera el mejoramiento y conexién de los ejes 1 Poniente y 1 Oriente,
8 Extersion 1 Oriene 1 Poniente entre| Norte y 2 Sur, en un perfil de calzada simple con dos pistas unidireccionales. Se f{| 25 522 841 Disefio
2 Sury 9 Norte medidas de gestién que permiten demntinuidad a los proyectos de Lircay 9 Norte y Par \/ ' ' Terminado
Oriente 2 Poniente. La longitud aproximada de este proyecto es de 2.530 m
Esteproyecto considera el mejoramiento de la vialidad actual de los ejes 5 Oriente y 6 O
. . . . generando de este modo un par vial de buen estandar, que mejore la conexién entre la
Mejoramiento Par Vial 5 Orientes . . : _—
: - .. | norte, centro y sur de Talca. La longitud aproximada de este proyecte €460 m y conside Prefactibilidad
9 Oriente entre Av. Circunvalacion - . . . . 396.623 6,35 .
Norte v 12 Sur un perfil tipo de simple calzada de capacidad de dos pistas por sentido. Se contem Terminada
y estructura de puente sobre el Estero Piduco para permitir la conectividad directa de 5 O
entre la zona centro y la zona sur
Mejoramiento Eje 5 Oriente entre A| E;te proyegt,o considera ?I mejoramlento' .Vlal del EJE:‘ 5 Oriente entrg AV, C;o;tangra Prefactibilidad
10 - - Circunvalacion Norte, en términos de modificar su pedital de calzada simple bidireccion| 56.940 6,35 .
Costanera y Av. Circunvalacion Noi . . . . p Terminada
por el de una doble calzada con dos pistas por sentido, con separacién de mediana, mas
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o Costo Situacion
o]
N Nombre del Proyecto Descripcion UE TIR Actual
por una de sus aceras. La longitud aproximada de este proyecto es de 910 m
Este proyecto considera la construccion de un tanel bajo la estacién de ferrocarriles para
transporte publico en ambos sentido, ademas de un desnivel en 3 Sur para el trar
11 Construccion Desnivel 2 Sury | privado ensentido Poniente Oriente. Por otro lado, considera el mejoramiento de la vig 551,308 1255 Disefio en
Mejoramiento Vialidad Aledafia | aledafia al sector terminal de buses y hospital de Talca. Cabe sefialar que se requ ' ’ Desarrollo
expropiaciones puntuales en el Sector de la actual Estacion de Ferrocarriles aepdral
habilitar la solucion propuesta
Este proyecto considera la materializacién de la Av. Costanera Borde Rio Claro entre Al
Norte y la comunale Maule, ademas de sus respectivas conexiones con la vialidad existe
Av. Costanera Borde Rio Claro y| longitud aproximada de este proyecto es de 5.686 m y considera un perfil tipo de doble ¢ Perfil
12 . . . X . : . . . 813.379 9,44 .
Conexiones con vialidad existentel de capacidad dos pistas por sentido, separadas por una mediana, mas ciclovia & sun Terminado
aceras, para la Av. Costanera; y un perfil de calzada simple bidireccional para las conexi
la vialidad existente
. . . . Este proyecto considera el mejoramiende 1 Oriente entre 18 Sur y el Estero Ca -
Mejoramiento Eje 1 Oriente entre 1 . i . Disefio
13 > estableciendo una doble calzada en toda su extension, ademéas de un nuevo puente § 153.621 17,05 )
Sury Estero Cajon L, . Terminado
estero Cajon que conectara con la comuna de Maule.
Mejoramiento Eje 6 Oriente entrk2 Este proyecto considera el mejoramiento de 6‘Or|ente gntre 12 Sury 26 Sur, La I Prefactibilidad
14 aproximada de este proyecto es 1.400 m y considera perfil de calzada doble con dos pi{ 161.667 6,35 .
Sury 26 Sur sentido Terminada

Fuente:Actualizacién Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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Figura N3-12: Situaciéncon Proyectadel Plan Maestrade Transporte de TalegAfio 2012

LISTADO DE PROYECTOS

.- Par Vial 2 Sur - 3 Sur.
02.- Mejoramiento Continuidad Calles Locales Ruta 5 Sur.
03.- Mejoramiento Vialidad Av. Alameda Bernardo O'Higgins.
04.- Mejoramiento Conexién Av. Circunvalaciéon Norte, Entre
23 Oriente y Av. Costanera.
05.- Mejoramiento Conexién Ay, Circunvalacién Oriente,
06.- Mejoramiento Vialidad Borde Sur Estero El Piduco.
07.- Mejoramiento Conexiones Borde Norte Estero El Piduco.
08.- Extension 1 Oriente . 1 Poniente Entre 2 Sur y 9 Norte,
09.- Mejoramiento Par Vial 5 Oriente - 6 Oriente Entre
Av. Circunvalacion Norte y 12 Sur.
10.- Mejoramiento Eje 5 Oriente Entre Av. Costanera y
Av. Circunvalacion Norte.
11.- Construccion Desnivel 2 Sur y Mejoramiento Vialidad Aledana.
12.- Av. Costanera Borde Rio Claro y Conexiones con Vialidad Existente.
" < P S 13.- Mejoramiento Eje 1 Oriente Entre 18 Sur y Estero Cajon.
Limite Urbano . L ot 14.- Mejoramiento Eje Oriente Entre 12 Sur y 26 sur.

Fuente:Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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c) Otros Proyectos

Conexion Ruta 5 / CGH15. Corresponde a un by pass por el sector Oriente de la ciudad, que
permitird que el flujo de paso que viene deselepaso internacional Pehuenche no ingrese a la
ciudad, pudiendo acceder de manera mas expedita a la Ruta 5.

Corresponde a una calzada simple bidireccional que se conecta con Avenida Lircay por el norte y
con 26 Sur, permitiendo de este modo cerrar ellanile circunvalacion a la ciudad. Contempla
ciclovia en toda su extension y un sobre nivel en la via férrea en el sectorlreiteersion es de
826.825UF, TIR de 20,1%, su estado e®deio en Desarrollo

Mejoramiento Avenida San MiguelCorresponde da ampliacion a tres pistas por sentido del eje
Avenida San Miguel entre la Ruta 5 y el Camino Las Rastras, conectando con el proyecto de
Conexion Ruta 5 / GHL5. El proyecto de extensi@34 Km contempla ciclobandas en toda su
extension.La inversion € de276.000UF, TIR de 16% su estado es dbisefio en Desarrollo

Figura N3-13: Otros Proyectos de Talca
£ .
An

LISTADO DE PROYECTOS

Limite Urb P 01.- Conexion Ruta 5/ CH-115.
imite Urbano -y e 02.- Mejoramiento Avenida San Miguel.
: " . \.-", “‘- ‘B

Fuente: Actualizacion Plan de Transporte Talca y Desarrollo de Anteproyecto, 2012
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d) ProyectosBancolntegrado de Proyectos

A nivel de la zona urbana de Talca, josyectosdesarrollados en los ultimos afios, deuerdo al
Banco Integrado de Proyectason los siguientes, en el ambito de infraestructura vial:

Cuadro N3-16 Proyectos de Infraestructura Vial, Zona Urbana de Talca

Caodigo BIP Nombre Iniciativa Afo Etapa Actual Magnitud | Valor| Vida
Util
300775220 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION CENTRO NORTE, TALQ 2008 PERFIL METROS 2[ 9000( 20
301066660 | MEJORAMIENTO CALLE 12 NORTE DE TALCA 2011 PERFIL METROS | 330 | 20
301066760 | MEJORAMIENTO CALLE 5 NGRPTENIENTE DE TALCA 2011 PERFIL METROS | 621 | 20
300336900 | MEJORAMIENTO PAR VIAL 1 ORIZNABNIENTE Y RED CENT 2012 PREFACTIBILID| KILOMETR] 4 20
EN TALCA
300897420 | MEJORAMIENTO EJES AV. LIRCAY /9 NORTE TALCA 2012 PERFIL KILOMETR] 3 20
301047080 | MEJORAMIENTO EJE CALLE 26 SUR DE TALCA 2012 PERFIL KILOMETRG 4 20
301088780 | CONSTRUCCION RED DE CICLOVIA CIUDAD DE TALCA 2012 PERFIL KILOMETRJ 15 20
301088810 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION VIAL CENTRO NORTE, 2012 PERFIL METROS | 3600| 20
301088820 | MEJORAMIENTO INTERCONEXION VIAL CENTRO SUR, TAl 2012 PERFIL METROS | 2500| 20
301088850 | MEJORAMIENTO INTERCONEXIONRIENTPONIENTE, TAL( 2012 PERFIL METROS | 2300| 20
301131740 | MEJORAMIENTO PAR VIAL 1 ORIENAFENIENTE ENTRE 18 S 2012 PERFIL KILOMETRG 1 20
Y ESTERO
301250240 | MEJORAMIENTO PAVIMENTO CALLE 11 ORIENTE DE TAL( 2012 PERFIL METROS | 395 | 20
300830120 | MEJORAMIENTO CONEXION VIAL RUTA 41REJTA5 EN TALC 2014 DISENO KILOMETRG 3 20
301166100 | AMPLIACION INTERCONEXION VIAL CIRCUNVALACION NG 2013 PERFIL METROS | 950 | 20
SUR EN TALCA
301281200 | MEJORAMIENTO DESNIVEL 2 SUR Y GESTION DE TRANSI 2013 PERFIL KILOMETRG 3 20
VIALIDAD ALEDANA

Fuente:Elaboracién Propia en base a Baimtegrado de ProyectoBIP
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e) PlanMaestro deReconstruccidérEstratégica, Talca

En el &mbito de Espacios Publicosn&gnitud del dafio qusufrieron Curico y Talca con el terremoto

del 27 de febrero de 2010mplico la elaboracion delanes Maestros de Reconstruccion Estratégicos
para estas ciudades (PREBRE). El PRE de Talca fue financiado mediante donaciones del sector
privado, y elaborado por la consultora Polis mediante un convenio entre la Municipalidad y la
Intendencia. A partir de la cartera de proyectos propuesta pd?lan, el MINVU ha asumido la
ejecucion de importantesproyectos. A continuaciobn se presenta la ficha de proyectos con
responsabilidad del MINVU:

Figura N3-14: Prcyectos EpacmsPubllcos Talca
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Flente: MINVU

Cuadro N3-17 Proyectos espacios publicos Talca

N° Proyecto Etapa Costo Total (M$)
1 Habilitacion Parque ésro Piduco Disefio 116.000
2 Habilitacion Parque ésro Piduco Ejecucion 2.297.000
3 Habilitacion Parque Canal de la Cruz Disefio 41.000
4 Habilitacion Parque Canal de la Cruz Ejecucion 701.000
5 Mejoramiento Plaza Arturo Prat, Barrio Oriente Disefio 23.559
6 Mejoramiento Plaza Arturo Prat, Barrio Oriente Ejecucion 350.000
7 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 4, Talca Ejecucion 402.703
8 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 6, Talca Ejecucion 532.991
9 Mejoramiento Integral de Aceras Sector 10, Talca Ejecucion 876.083
10 | Mejoramiento Integral de Aceras Sector T@jca Ejecucion 364.849
11 | Mejoramiento Calle 12 Norte Ejecucion 480.000
12 | Habilitacion eje Calle 26 Sur, Talca Disefio 80.000
13 | Habilitacion eje Calle 26 Sur, Talca Ejecucion 7.922.000
14 | Construccion Parque Polideportivo, Talca Disefio 41.000
15 | Construccion Parque Polideportivo, Talca Ejecucion 1.001.000
16 Construcciéon Pavimento calzada calle 11 Oriente, Talca Ejecucion 850.000

Fuente: MINVU
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3.4 ANTECEDENTES DE TRA® Y MODELACION

3.4.1 ANTECEDENTESTHANSIT®ELMOP

Al interior del area destudio, el Plan Nacional de Censos cuenta con al menos 6 puntos de control
de trafico relevantes para realizar posteriormente el analisis de las tendencias de crecimiento
vehicular, los cuales son puntos de control de 12 y 24 horas. Adicionalmente s$éicidda
existencia de dos Equipos Clasificadores de relevancia para el area de estudio.

En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicacion de los puntos de control relevantes que han
sido identificados en el area de estudio.

Cuadro N3-18Identificacion Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Automaticos Talca

REGION LUGAR RUTAS TIPO ID DESCRIPCION SERIE
K-45 Punto Censal 117 Estacion de Control, 24 Horas TMDA

SIR Punto Censal 149 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

K-520 / k60 Punto Censal 132 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

Vil Talca CH115/ K55/ k611 Punto Censal 102 Estacion de Control, 12 Horas TMDA

R 120/ k630 Punto Censal 148 Estacién de Control, 12oras TMDA

K-639 Punto Censal 108 Estacién de Control, 24 Horas TMDA

K-45 Equipo Clasificador | WIM-327 | Equipo Contador Clasificador WIM|  TMDM

CH115 Equipo Clasificador| PH116 | Equipo ContadorClasificador WIM| TMDM

Fuente: Plan Nacional dgensos, Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas

Figura N‘3-15 Localizacion Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Autom;éﬁt_atm
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Fuente: Plan Nacional de Censbggccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas

Encuanto a las plazas de peags registra informacion de dos plazas, las cuales corresponden a
peajes laterales. En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicacion de las plazas de peaje que
hansido consideradas relevantes dentro del area de estudio.
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Cuadro N3-19ldentificacion Plazas de Peaje Talca

REGION LUGAR ID CONCESIOI TRAMO UBICACION TIPO DATOS
Vil Talca P1 Ruta 5 Talca Chillan Acc.Av. San Miguel Peaje Lateral| Serie Histérica
p2 Ruta 5 Talca Chillan Sur de Talca Peaje Troncal| Serie Historica

Fuente: Plan Nacional de Censos, Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas

Figura N3-16 Localizacion Plazas de Peaj®uta5, TalcaChillan, Sector Talca
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Fuente: www.intervialchile.cl

En las figuras siguientes se presenta la informacion de tréfico registrada en los puntos identificados
dentro del &rea destudio y que ha sido recogida a partir de las fuentes de informacién sefialadas.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL TALCA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®DEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEETAPAIE 3-35

Figura N3-17 Serie de Transito Medio Diario por Temporad®NC 117, Ruta-&5

4500

1504}
200}
1500 | ‘
1
o
W 1 P L ] P V P L [} P WV P y 1 P

SE 4 oLl JUE Falibl] 4012

g

=

wieh. Lidancs @ Camioned i m Camidn Smpke ® Camidn Pesado @ Lo Jokecliva

Fuente: Direccién de Vialidad. Mirgsio de Obras Publicas.

Figura N3-18 Serie de Transito Medio Diario por Temporad®NC 149, Ruta Sin Rol
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Fuente: Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N3-19 Serie de Transito Medio Diario por Temporad@NC 132, Rutas-%20 / K60
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Fuente: Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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Figura N3-20 Serie de Transd Medio Diario por Temporada PNC 102, Rutas €H5 / K55/ K-611
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Fuente: Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N3-21 Serie de Transito Medio Diario por Temporad@®NC 148, Rutas 120 y&R0
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Fuente: Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Figura N3-22 Serie de Transito Medio Diario por Temporad®NC 108, Ruta-B39
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Fuente: Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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Engeneral, a partir de la informaciorecopilada, se observa quexiste una clara tendencia al
crecimiento en los flujos régtrados, principalmente en los puntos de control de mayor transito
vehicular.

Por otro ladg es posible apreciar los efectos del terremoto ocurrido en febrero del afio 2010, en
donde se evidencia una disminucion considerable en el flujo vehicular gutdss censales de
mayor transito.

La temporada invierno, en promedio, presenta los menores voliumenes de trafico lo que se
manifiesta en la mayoria de los puntos censales considerados en este estudio, a pesar de que no es
posible observar un comportamiengstacional en los flujos.

Del mismo modo, es posible observar que gran parte de los vehiculos que circulan por las rutas de
esta zona corresponden a vehiculos livianos y camionetas, representando entre ambas
clasificaciones de vehiculos mas de un 70%eltotal registrado en estos puntos de control.

Respecto de los puntos censales PNC 149 y 148, no existe informacion de afios anteriores al 2012.

Figura N3-23 Serie de Transito Medio MensuglEquipoClasificador WIM 327, Ruta-45

Fuente: Direccién de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.
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Figura N3-24 Serie de Transito Medidensualg Equipo Clasificador PH 116, Ruta-Ctb

Fuente:Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas.

Es posible apreciar un incremento en los volimenes vehiculares, presentando una variacion
positiva en torno al 8% entre los afios 2011 al 2012 para el equipo clasificador WIM 327.

Ademas es posible obsem un comportamiento estacional en ambos equipos clasificadores,
destacando un méximo flujo en la temporada estival y un minimo flujo en invierno.

Respecto del equipo clasificador BH6, exista periodcs considerables de los cuales no existen
datos regigrados.

3.4.2 ACCIDENTEETRANSITO

La Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET) desarrolla afisnané&iione de
Diagnostico de Accidentes de Transito de las regiones de nuestro pais. De este informe se obtuvo
el detalle de los siniestrascurridos durante el afio 2013 en la Regién del Maule.

Eseafio se registrd un total de 73.276 accidentes de transito en el pais, los cuéles provocaron 1.623
victimas fatales y 59.592 personas resultaron lesionadas. En la Region del Maule ocurrieron 5.573
accidentes que representan un 7,07% del total nacional, con 126 fallecidos (7,2% del total pais) y
5.064 lesionados (8% del total pais).

En el siguiente cuadro se encuentra el detalle de los accidentes ocurridos en el pais, segregados
por region.
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CuadroN° 3-20 Total Accidentes ocurridos en 2013 y sus consecuencias, por Region.
Region Accidentes Fallecidos  Total lesionados Indlcg i
severidad

XV Arica y Parinacota 1.310 37 1.212 2,82
| Tarapaca 932 44 988 4,72
Il Antofagasta 1.834 66 1.792 3,6
1 Atacama 1.446 55 1.602 3,8
v Coquimbo 3.068 74 2.761 2,41
\% Valparaiso 8.661 115 6.948 1,33
X Metropolitana 25.216 420 16.314 1,67
VI LB O'Higgins 4.443 132 3.483 2,97
Vil Maule 5.573 126 5.064 2,26
Vil Biobio 8.942 255 9.320 2,85
IX Araucania 4,554 116 3.931 2,55
XV Los Rios 1.484 55 1.412 3,71
X Los Lagos 3.684 98 3.164 2,66
XI Aysén 859 13 624 1,51
Xl Magallanes 1.270 17 977 1,34
Total 73.276 1.623 59.592 2,21

Fuente:d 5A 3ysaiAa02 RS ! OOARSyi(diSa RS ¢Nlyaradz2 Sy tI wS13

El indice de severidad corresponde a la cantidad de victimas fatales por cada 100 accidentes de
transito.

En la siguiente figura se muestra la proporcién de accidep&spnas fallecidas y personas
lesionadas correspondientes a la Region del Maule.

Figura N3-25 Proporcién de Accidentes ocurridos durante el afio 2013 en la Region del Maule.

Accidentes Fallecidos Total lesionados
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En cuadro siguiente se muestra la evolucién de los siniestros ocurridos en la region desde el afio

2004 hasta el 2013, los que se clasifican dependiendo de la zona de ocyragiecigds se reaa
comparacién en base al total de habitantes presentes en cada afio.
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Cuadro N3-21 Evolucién accidentes de transito ocurridos en la Region del Mapégjodo 20042013.

Afio Accidentes Fallecidos Total indice Poblacion Tasas ¢/100.000 habitantes
Urbana Rural Total 7] Lesionados| Severidad | Accidentabilidad Fatalidad] Morbilidad

2004 1.193 817 2.010 147 2.736 7,31 958.666 209,67 15,33 285,4
2005 1778 819 2597 148 3.412 5,7 967.107 268,53 15,3 352,8
2006 2.607 1.024 3.631 136 3.391 3,75 975.244 372,32 13,95 347,71
2007 2993 1.236 4.229 175 3.916 4,14 983.396 430,04 17,8 398,21
2008 3.363 1.393 4.756 189 4.326 3,97 991.542 479,66 19,06 436,29
2009 3.632 1.221 4.853 160 4.148 3,3 999.685 485,45 16,01 414,93
2010 3.198 1.343 4.541 165 3.657 3,63 1.007.831 450,57 16,37 362,86
2011 3.267 1.123 4.390 148 3.630 3,37 1.015.763 432,19 14,57 357,37
2012 2.659 1.260 3.919 129 3.502 3,29 1.023.686 382,83 12,6 342,1
2013 3.696 1.877 5.573 126 5.064 2,26 1.031.622 540,22 12,21 490,88
Total | 28.386 12.113 40.499| 1.523 37.782

Promedio| 2.839 1.211 4.050 152 3.778
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De forma adicional, en siguiente cuadro y figura, se presentan estos datos agrupados por rango
horario de ocurrencia.

Cuadro N3-22 Rango horario de ocurrencia de accidentes, Region del Maule, 2013.

Horario | Accidentes Fallecids Graves Menos graves Leves Total lesionadog indice de severidai
nnYnni 219 14 20 31 154 205 6,39
noyYnni 244 17 56 24 187 267 6,97
ncyYnni 591 14 66 43 518 627 2,37
noynni 769 9 59 27 512 598 1,17
MHYnNnn1 966 17 78 70 690 838 1,76
MpYnni 1.040 8 76 59 765 900 0,77
My Ynni 1195 30 126 71 939 1.136 2,51
HMYnni 549 17 66 38 389 493 3,10

Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26
CdzSy (i SY a5Al3IysaiaAaiOz2 RS | OOA RSGONASET, R0E3 ¢ NI} yaA G2
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Figura N3-26 Rango horario de ocurrencia de accidentes, RegiéhMaule, 2013.
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A partir de los dtos mostrados es posible observar que la mayor cantidad de accidentes se
produce entre las 18:00 y las 21:00 hgres este horario también se produce la mayor cantidad

de fatalidades y lesiones graves. Por otro lado, si bien durante la madrugadenetonde
accidentes es menor, es posible observar que la mayor paréstds tiene como consecuencia la
muerte o la ocurrencia de lesiones graves de los involucrados, obteniendo el indice de severidad

mas alto.

En el cuadro y figura siguientes se detalléipo de accidente ocurrido y la proporcién de personas
fallecidas y lesionadas que deggdmo consecuencia cada uno dst@s. Se destaca que la mayor
cantidad de muertes es provocada por colisiones.

Cuadro N3-23Tipo de Siniestro y sus consecuencias, Regién del Maule, 2013.

Tipo | Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Total Lesionado: indice de severidal

Colisién 2.935 51 246 169 2.340 2.755 1,74
Choque 1.406 20 101 67 710 878 1,42
Atropello 539 33 98 45 424 567 6,12
Volcadural 466 19 90 70 542 702 4,08
Otro tipo 172 2 7 12 95 114 1,16
Caida 55 1 5 0 43 48 1,82

Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,2

CdzSy (i SY a5AF3ysaiiO2 RwBSINSOA RBSEG Saal dRfSS &05NI /yrabh! ({29 5% H s
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Figura N3-27 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por tipo de Siniestro, Region del Maule, 2013.
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La mayor cantidad de accidentes corresponde a colisiones las cuales representan un 55% del total
de lesionados y un 40% del total de fallecidos en la region. Es seguido por choques que
representan un 17% del total de lesionados y un tié%allecidos.

En el siguiente cuadro se muestran las causas que provocaron los accidentes en la region del Maule
durante el afio 2013, y la cantidad de fallecidos y lesionados que provocaron.

Cuadro N3-24 Causa del Accidente y sus consecuencias, Regién del Maule, 2013.

Causa Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Total lesionados indice de severida
Imprudencia del Conductor| 2.858 32 193 140 2.009 2.342 1,12
Causas no Determinadas 569 1 63 43 350 456 0,18
Alcohol en Conductor 432 14 82 36 338 456 3,24
Desobediencia a Sefalizaci 422 6 30 27 396 453 1,42
Perdida Control Vehiculo 410 39 55 53 351 459 9,51
Otras Causas 320 5 20 19 207 246 1,56
Imprudencia del Peatdn 193 18 43 16 133 192 9,33
Fallas mecanicas 120 3 18 10 147 175 2,5
Deficiencias Viales 84 0 4 3 62 69 0
Velocidad Imprudente 73 4 15 5 57 77 5,48
Drogas y/ Fatiga en Conduct 44 0 15 7 80 102 0
Alcohol en Peatén 26 4 5 4 10 19 15,38
Imprudencia del Pasajero 19 0 4 0 12 16 0
Alcohol en Pasajero 3 0 0 0 2 2 0
Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26
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Fgura N°3-28 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por Causa del Accidente, Region del Maule, 2013.
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En la figura anterior es posible apreciar que la principal causa de accidemtés region
corresponde a lémprudencia del conductor del vehicylm que produjo el 26% de los fallecidos y
el 46% del total de lesionado8lcohol en el peatéres la causa que mayor indice de severidad
tiene, indicando que gran parte de los accidenfgovocados por esta causa generan victimas
fatales.

Por dltimo, en el siguiente cuadro se encuentran los accidentes ocurridos en la region durante el
2013, desagregado por la comuna en donde ocurri6 el siniestro. El 22% de los siniestros registrados
enel afio 2013 ocurrieron en la comuna de Talca.
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Cuadro N3-25 Comuna de ocurrencia del Accidente y sus consecuencias, Region del Maule, 2013.
Comuna | Accidentes Fallecidos Graves Menos graves Leves Totallesionados indice de severida

Talca 1.190 11 55 30 889 974 0,92
Curicé 1.023 15 95 33 720 848 1,47
Linares 772 11 52 40 485 577 1,42

San Javier 287 10 28 23 184 235 3,48
Cauquenes 250 2 26 13 187 226 0,8
Constitucion 223 5 30 45 174 249 2,24
Parral 220 12 25 33 161 219 5,45
San Clemente 185 4 20 16 95 131 2,16

Teno 163 5 15 16 142 173 3,07
Molina 162 1 34 6 118 158 0,62
Longavi 127 6 22 12 20 124 4,72

Villa Alegre 121 4 16 10 130 156 3,31
Maule 85 6 11 15 84 110 7,06
Sagraddamilia 80 3 6 6 73 85 3,75
Yerbas Buenay 76 4 7 8 65 80 5,26
Colbun 73 4 8 5 32 45 5,48
Romeral 64 0 6 5 50 61 0
Pelluhue 61 3 14 2 78 94 4,92
Retiro 60 6 7 4 32 43 10
Licantén 53 2 22 8 76 106 3,77
Rauco 44 3 6 2 52 60 6,82
Rio Claro 40 0 6 2 49 57 0
Pelarco 35 0 5 10 39 54 0
Chanco 34 1 8 1 28 37 2,94
San Rafael 33 3 9 5 21 35 9,09
Hualafie 30 2 4 5 37 46 6,67
Vichuquén 28 1 4 4 23 31 3,57
Pencahue 28 1 2 1 25 28 3,57
Empedrado 13 1 2 2 5 9 7,69
Curepto 13 0 2 1 10 13 0
Total 5.573 126 547 363 4.154 5.064 2,26

CdzSy i SY a5AF3ysaiaAaid2 RS ! OOARSyiGSa RS ¢Nlyaaiaz Sy ¢t

En la siguiente figura es posible observar los datos mostrados en la tabla anterior, en donde se
destaca la comuna de San Rafael en doexiste un indice de severidad de 9,09, el méas alto de la
region.
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Figura N3-29 Proporcion de Lesionados y Fallecidos por Causa del Accidente, Region del Maule, 2013.
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3.4.3 PERMISOS DBRCULACION

Respecto de los permisos de circulacion, las estadisticas extraidas del Instituto Nacional de
Estadisticas para la ciudad @alcacorresponden a las series histéricas anualesided afio 2008
al afo 2013.

En la figura siguiente se resume la informacién considerando una clasificacion agregada de
vehiculos, destacandose que para la ciudad de Talca se registra un crecimiento sostenido dentro de
la serie presentadaConsiderando esteefecto, el crecimiento anual registrado en la comuna
alcanza un 7,6% en promedio.

Figura N3-30 Permisos de Circulacién, Comuna de Talca.
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Dénde: C+2E: Camion Pesado, C2E: Camidn Simple, TXB: Bakhigys, TXC: Feaalectivo, TAXI: Taxi, VL: Vehiculo Liviano
Fuente: Parque de Vehiculos en Circulacion. INE
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3.5 ANTECEDENTES DE MR RUCTURA

3.5.1 ANTECEDENTESRTOGRAFICOS

La base cartografica a utilizar para los analisis de esta fase y siguientegigsotable en el
estudio "Vectorizacion de Imagenes de Alta Resolucion " afio @{&n adelante VISAR),
desarrollado por el Servicio Aerofotogrameétrico de la Fuerza Aérea de Chile SAF.

La vectorizacion de las diferentes ciudades requeridas fue contraad8FCTRA, el afio 2013, con
los propdsitos de disponer de informacion y herramientas adecuenia® apoyo al analisis de los
sistemas de transporte y de sus interrelaciones con otros sistemas urbanos.

En el caso Talca, la zona de cobertura se muestrasguente imagen:

Figura N3-31 Area de vuelo Fotogramétrico para Talca
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3.5.2 ANTECEDENTEEOLOGICOSZEOTECNICOS

a) Comunade Talca

1 Geologia

De acuerdo a los antecedentes geologicos reportados p&LADECO de la Ciudad de Takila,

actual territorio del valle o llano central, constituye una depresién entre dos complejos orograficos
gue son la Cordillera de la Costa por ette y la Cordillera de Los Andes por el este. La Cordillera
de los Andes es la responsable principal del modelado del valle central, fundamentalmente por la
dindmica fluvio-glacio-volcanica que la caracteriza. Esta morfogénesis de erosion-arrastre y
sedimentacion ha sido resultado de procesos muy dinamicos que han tenido lugar en una época
muy corta a escala geoldgica, lo que se conoce como Cuaternario o Pleistoceno, ocurrido en los
altimos dos mibnes de afios. Algunos procesos, como la época glacilizéron en una época

mas reciente (15 mil afios), y la actividad volcénica que, sin tener la fuerza y la dinamica del pasado
reciente, se sigue manifestando en el transcurso del tiempo.

1 Geomorfologia

La porcién del valle central de la comuna de Talcasgmta el aspecto de un llano o planicie
suavemente ondulada a plana, en algunos sectores e intensamente regada, sin existencia de
procesos erosivos o de pérdida de suelos mas alla de la relacionada a la actividad agricola. Talca se
localiza ddleno dento de la cuenca del rio Maule, el que con sus afluentes principales, los rios
Claro y Loncomd, ha construido un llano amplio debido a las complejas incidencias
fluvio-glacio-volcanicas que han afectado en el cuaternario el frente occidental de |deCaiai

Los Andes. De los dos sectores de relleno de la cuenca del rio Maule, el ubicado al norte del rio
hasta las proximidades de Molina, abarca toda la comuna en estudio. Es el area de los conos fluvio-
glacio-volcéanicos, siendo el mas antiguo el coa@aenas negras que forma el lecho profundo del

rio Claro. Al este de la Ruta 5-S, el rio Lircay ha construido un cono de pendiente media y de
topografia ondulada perceptible sobre el camino secundario a Ramadillas y al este de la Quebrada
Arenas y ester@uebrada Honda. Al oeste de la Ruta 5-S, entre el estero Panguilemo y la seccién
inferior del rio Lircay, el Vel presenta una morfologia accidentada, producto de la fuerte diseccion
gue ha experimentado el rio Claro. Al norte de la Ruta 155 de TalcaGe$aente y en direccion a

la ribera norte del rio Maule, se conforma un modelado mas tranquilo, que se hace dominante en
toda la margen sur del rio Maule.

M1 Suelo

Los suelos son de origen aluvial reciente, fluvioglaciales y lacustres. Son suelos querah ge
tienen un sustrato conformado por cenizas o toba volcariementada, o por clastos de
granulometria diversa con diferentes grados de meteorizacién. En la comuna se encuentran cuatro
unidades generalizadas de suelos que comprenden diez series tifgrerarias con grandes
aptitudes para la agricultura y otras con severas limitaciones o sin uso agropecuario. En el valle
central, desde el limite norte de la comuna y desde el oriente de la localidad de Panguilemo, en
direccién poniente hacia el rio Gay sur hacia Talgase encuentra la primera unidad generalizada

de suelos, que son sedimentarios de origen aluvial. Corresponde a los suelos de la Serie Liucura, de
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textura franco limosa, de color gris oscuro a pardo grisdceo oscuro en superficie ytaia te
franco limosa a franco arenosa muy fina, de color gris a gris oscuro en profundidad. Presentan una
topografia plana, drenaje imperfecto, permeabilidad y escurrimiento superficial lento.
Corresponde por excelencia a la terraza principal del rio @aeola Ruta 5-S atraviesa de N a S.

La segunda unidad generalizada de suelos corresponde a la unidad de suelos sedimentarios de
origen aluvial y/o fluvio-glacial remanente. Esta unidad engloba la Serie San Rafael (SRF), que
corresponde a suelos en posicifle terraza remanente intermedia, de textura franco arcillosa de
color pardo rojizo oscuro en superficie, con un sustrato constituido por una toba volcanica
fuertemente cementada por silice y hierro principalmente que es impermeable al paso del agua.
Sonsuelos planos en posicion de terraza remanente. Esta serie se encuentra en la parte este de la
comuna,colindante por el norte con la comuna de San Rafael, y por el este con la comuna de
Pelarcg se desarrdh de N a S.

La tercera unidad generalizada de suelos presente en el llano central de la comuna, corresponde a
la unidad sedimentaria aluvial y lacustrina, que engloba la Serie Perquin (PER), la Serie Peumal
(PUL) y la Serie Maulecura (MLC). Esta ultima se desamel&agntemente en la parte norte y

centro de la unidad y corresponde a un suelo sedimentario de origen aluvial con cenizas volcanicas
en posicion de abanico aluvial. De textura franca y color negro a gris muy oscuro en superficie y de
textura franca y colo pardo oscuro en profundidad, descansando sobre un substrato aluvial
constituido por piedras y bolones de composicién mixta con distintos grados de meteorizacion, son
suelos delgados con profundidades que varian entre 10 y 85 cm, de topografia casemplana
posicion de abanico aluvial, con pendientes simple a complejas que varian entre 0,5y 3%.

Sobre la ribera oeste del rio Claro y dentro de los cerros y lomas de la Cordillera de la Costa,

I LI NBOS f I OdzF NIi I dzy AcétresRond® & yalitleld tlehsudioR tle cdrr8s ya dzS f
piedmont. En esta unidad se combinan la Serie Pencahue (PNH) y la Serie Lo Vasquez (LVZ). L:
Serie PNH corresponde a suelos profundos con pendientes que varian de 2 a 10% o mas, en
posicion de piedmont y de origen coluvial. puafundidad del suelo varia entre 30 y 100 cm,
dependiendo de su posicion, grado de pendiente y grado de erosion.

Respecto al grado de erosion de los suelos, el 11,64%de la superficie comunal presenta un nivel de
erosibn muy grave a grave, mientras que2él42% un nivel de erosion leve a moderada. Sin
erosion, se encuentra el 61,94% de la superficie comunal. Por su parte, el territorio comunal se
clasifica dentro de la categoria de desertificacibn moderada.
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Figura N3-32: Mapa de Geomorfologi&egion del Maule
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Fuente:Plan Regional MOP Maule 2012, sin escala.

Figura N3-33: Mapa de GealgiaRegion del Maule

Fuente:GORE Maulesin escala.
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3.6 ANTECEDENTHB®RAULICOS

3.6.1 DESCRIPCION DEQIENCA DEAUCENATURALES

El sistema de drenaje natural de Talca, forma parte de la cuenca del rio Maule y se encuentra
constituida por el rio Claro, el estero Puangue, el rio Lircay, el estero Piduco y taihda
tributarios y de canales que cruzan el area.

Estos cauces tienen sus nacientes a partir de los faldeesopddleranos de la cordillera de Los
Andes, siguiendo a largo de todo su recorrido una orientacion generabeste.

Las altas precipitacnes que el sistema climatico produce, tienen una respuesta casi inmediata en
la crecida de los cauces naturales, principalmente el rio Claro, que recibe por el norte al rio Lircay,
importante afluente que nace en la Cordillera de Los Andes, un pocodgldDerro Picazo.

En la siguiente figura se identifican los cauces existentes en la ciudad y su entorno.
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Figura N3-34 Cauces Existentes en la ciudad de Talca

1\

Fuente: Elaboracion Propia en base a imagen de Google Earth e informacion de PM Talca

Nota: Rojo: Rios; CelestestBros; Azul: Canales
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3.6.2 INFORMACIORLUVIOMETRICOPLUVIOMETRICA

a)  Pluviometria

El periodo lluvioso en Talca se concentra entre los meses de mayo y agosto, alcanzando una
precipitacion media anual de 701 mm. El mes de julio @saal lluvioso con 180 mm vy febrero el

MAas seco (practicamente sin precipitaciones).

Para definir la precipitacibn maxima en 24 horas, que servira como base para la estimacion de los
caudales solicitantes a las distintas obras hidraulicas, el PM utilizét@atogia usual para este

propésito, es decir, aplicando distintos métodos de analisis de frecuencia, previo relleno de las
estadisticas y posterior test de bondad de ajuste. Se determinaron coeficientes de frecuencia a

partir de la informacién disponiblde 7 estaciones meteoroldgicas: El Guindo, El Peral, Mglozal
Talca, San Javier, Colban, San Luis.

Se determinaron Curvas Isoyetas con el fin de considerar la topografia y las condiciones
meteoroldgicas de la zona en estudio, de tal forma que la lluigiderada sea representativa de

todo el sector.

Los resultados para las precipitaciones de disefio se muestran a continuacion.

Cuadro N3-26 Precipitaciones Maximas Diarias de DistintBgriodosde Retorro (mm)

Periodo de Retorno (Afios)

Estacion 2 5 10 20 25 50 100
El Guindo 60 79 92 105 108 121 133
El Peral 55 73 84 95 99 108 117
Melozal 66 92 109 126 132 149 166
Talca 50 62 69 76 78 84 90
San Javier 61 79 90 102 105 116 127
Colbun 83 112 132 150 156 174 192
San Luis 59 78 91 104 109 121 131
CdzSyiGSYy atfly al SA&GNR RS 9@ Odz OAsy

Como la estacién de Talca presentd precipitaciones inferiores al resto de las estaciones, luego de
un analisis espaciate adoptarorios resultados obtenidos en las estaciones de El Guindo y San

Luis.

b)  Fluviometra

Los caudales de los rios Claro y Lircay se determinaron a partir de un analisis de frecuencia de la
estadistica de las estaciones fluviométrica Talca y Puast®é&strgdos resultados se presentan

en el siguiente cuadro.

& 5NByl 2
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Cuadro N3-27 Caudales de Crecidas en Estaciones Fluviométricas de Talca y Puente Las rastras)
Periodo de Retornd Caudales Instantaneos aimos (n¥/s)
(afios) Rio Claro en Talcg Rio Lircay en Puente La
Rastras

1.146 377

5 1912 656

10 2419 841

25 3.059 1.075

50 3534 1.249

100 4.005 1421

CdzSyadSYy attly al SaaNB RS 9@ Odz OAsy & 5NBylaS RS ! :

3.6.3 PLANMAESTRO DEGUA41 UVIAS

Los objetivos especificos del estughara la definiciérPlan Maestro (PMdle la ciudad de Talca
fueronlos siguientes:

1 Identificar y evaluar en términos generales la problematica de la evacuacién y de drenaje
de las aguasulias del area de estudio, proponiendo soluciones de tipo integral.

1 Realizar una caracterizacion y diagnéstico de la situacion actual del area de estudio,
abarcando los distintos aspectos que son parte de esta problematica.

i Seleccionar las zonas a saneatr.

1 Proponer, simular, analizar y seleccionar alternativas de solucion al problema de
evacuacion y drenaje de las aguas lluvias para las distintas zonas a sanear en cada una de
las unidades estudiadas.

1 Definir el periodo de retorno adecuado para disefar ldsrhtivas de solucién a los
problemas de evacuacion y drenaje de aguas lluvias de cada zona a sanear, basandose en
criterios técnicos, econdmicos y ambientales.

1 Desarrollar y estudiar la viabilidad a nivel de perfil de las alternativas de sistemas de aguas
lluvias que se determinen como necesarios y suficientes para dar solucion a los problemas
de evacuaciéon y drenaje de aguas lluvias generadas en el area apodadat zona en
estudio.

1 Definir la red primaria de sistemas de evacuacion y drenaje de aguas lluvias.

1 Establecer una priorizacion de los proyectos de inversion dentro del Plan Maestro de
manera de que ello conduzca a la definicion de un Plan de Invessione
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Para efectos del presente estudsblo se consideramelevantes los aspectos asociados a la
caracterizaciordel sistema de drenaje existente a la fecha del citagindig su diagnostico y las
iniciativas y proyectogeneradosa partir de él.

El PM recogi6 informacién en Instituciones como:

Direccion de Obras Hidraulicas.

Direccion General y Regional de Aguas (DGA y DRA).
Empresa SanitariBSSANS.A.

Municipalidad de Talca

A =2 =2 =4 =4

Publicaciones relacionadas con el tema.

En ellas se revisaron proyectpgstudios referidos al disefio de colectores de aguas lluvia, estudios
de ocupacién de suelo y readecuacion de cauces naturales y otros que sirvieron de apoyo para la
elaboracion tedrica y practica del Plan Maestro.

Talca cuenta con redes unitarias, y agggas de aguas lluviasn donde la empresa sanitari@a
constatado embanque y mal funcionamiento de los colectores, programando obras con proyectos
de colectores de aguas servidas y separando las redes, de tal forma de dejar las existentes
exclusivamentgara aguas lluvias.

Sin embargplas que quedan son las destinadas a las aguas lluvias, colectores que por su
antigiedad y embacamiento no funcionan en forma eficiente.

Una conclusién del Plan Maestro fue que el sistema existemteel afio 1999- 2000 era
insuficiente en su extensién y capacidad de porteo. Como conclusién general del presente andlisis,
se puede decir que el sistema requiere de una revision de sus condiciones actuales para definir
obras de mejoramiento inmediatas y una planificacién irdéde su desarrollo.

3.6.4 OTROSANTECEDENTRELEVANTES

Durante el afio 2006, seesarrolloel Sistema de Informacion Geogréafico de Aguas Lluvias de la
ciudad de Talca @urante el afio 2006, sdesarroll6el Sistema de Informacion Geografico de
Aguas Lluvias de la ciudad de Talca que se baso en la informacién del plan Maestro del afio 2000; a
la fecha nose han construido colectores de la red primaria propuestosleplan maestroy
tampoco obras de emergera; sélo se han realizado algunos mejoramientos

Los conjuntos habitacionales, que se construyen, incluyen solucion de alcantarillado de Aguas
lluvias;éstos son ejecutados por las constructoras supervisados por SERVIU, ya que son colectores
secundarios.
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Se puede sefialar que existen problemas recurrentes de inundaciones de colectores de aguas
lluvias en varios sectores de Talca, los que duran sélo un par de horas por existir un buen drenaje
en la ciudad.

En relacién al Control Fluvial, se presentan dese®idk canales en varios puntos de la ciyddal
embargo, no se cuenta con proyectos de proteccion de ribera. Recientemiani@ireccion de
Vialidad realiz6 un mejoramiento en el canal Baeza.

La Direccion General de Aguas (DGA) no cuenta con proyedteslde proteccion de ribera; pero
reciben denuncias por extraccion ilegal de aridos y modificaciones de cauces las que son
estudiadas para su rechamagegularizacion.

El problema mayor que se presenta en las riberas de los cauces, es cuando partirdaaggan
basura suelta a los costados de cauces, y con las crecidas se producen los problemas aguas abajo
afectando a los vecinos.

3.6.5 PLANDIRECTOR DEFRAESTRUCTUROP

Conforme al Plan Director de Infraestructura MOP, la Direccion de obras Hidraulicas tie
programados los siguientes proyectos:

1 Construccion Colectores Aguas Lluvias Sistema Rio Claro, cuya ejecucion esta programada
entre 20142016

Y a mediano plazo los proyectos:

1 Construccién Colectores Aguas Lluvias Sistema Canal Baeza; con ejepuogiamada
entre 20152017

1 Construccién Colectores Aguas Lluvias Sistema Estero Piduco con disefio entr@@8.5
y ejecucion entre 2012019

1 Habilitacibn Entubamiento Canal de La Luz Talca, con ejecucién entre 2016

La propuesta Convenio MINVBORE VIALIDAD de la Regién del Maule (22049) no presenta
proyectos en el area Sanitariadgntro de los proyectos actualmente en ejecucién se indican:
Habilitacion Avda. Circunvalaci&®io Claro en Talca, VIl Regiddojector Interceptor Rio Claro 22
Etapa
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3.7 CATASTRO DE PROYBIBINVERSION

3.7.1 PROYECTAEMOBILIARIOS

S elaboré una base cartogréafica con el registro del crecimiento en extension gedao2003

2014 mediante el analisis de la serie de imagenes historicas de google earth. Estoepermit
establecer queel crecimientoen extensiérde la ciudad de Talca enpelriodo20032014, se ha
desarrolladoen 3 sectores:

7 Sector localizado al Norte en torno a la Circunvalacion Rio-Ctaoe Ruta 118, el cual ha
acogido principalmente el creciento de vivienda de estratos bajos en un desarrollo
concentrado.

7 Sector localizado al oriente de la ruta 5, especificamente al oriente de Av. Circunvalacién
Oriente,y norte de A. San Miguelen un desarrollo fragmentado de vivienda de estratos
altos.

1 Sector localizado al sur del estero Pejerreyes, con un desarrollo concentrado, orientado a
sectores medios que desde el punto de vista politico administrativo pertenece a la
municipalidad de Maule, sin embargo funcionalmente pertenece a la ciudadice. T

Al afio 2003, la mancha urbana de la ciudad de Talca alcanzaba lah&,38€a que al 2014
aumentd en769ha, de las cuales el 48% se localizan en el sector oriente de la ciudad.

Cabe senalar que hacia el sector oriente, se observa un tampercrecimiento de la ciudad
estructurado en base a las rutas 1CH (continuacion de Av. San Miguel)615, con loteos de

5.000 metros los cuales aun se encuentran en vias de consolidacion. Por otra parte el crecimiento
en torno a la ruta 5 (Camio Las Rastras), se desarrolla en base a loteos de menores
dimensiones que llegan hasta B$00 metros

* calculo realizado en base a la interpretacion de las imagenes google earth para los afio 2003 y 2014
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Figura N3-35 Crecimiento Mancha UrbanReriodo20032014

Fuente: Elabarcién Propia. Base Google Earth
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El estudio de Actualizacion del STU de la ciudad de Talca, entrega informacién relativa a la
superficie construida por uso de suglguedando de manifiesto el predominio del uso Headidn.
Respecto de los usos no residenciales, el uso Comercio, es el que presenta la mayor cantidad de
m? construidos, seguido del uso Otros.

Figura N3-36 Superficie Construida por Uso de Suglkalca%o)

Salud Bodega Otros (3) Sin Considerar (4) £ _
Servicios (2)_ 1%__ 30 6% [ 206 usijmon
0

(1) Uso industria incluye destinos industria y mineria.
(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina

(3) Categoria otros incluye destinos hotel motel, deporte y recreacién, transporte y telecomunicaciones, culto y otros no
considerados.

(4) Categoria Sin Considerar corresponde a usos no considerados en la generacion de escenarios y registros sin informacion
de destino

Fuente: Actualizacion STlalca

La siguiente figura resume lpsoyectos relevados en el estudio de actualizacion del@ifausos
residenciales; de la lectura de dicha figura se reafirma la tendencia de localidacios grupos
socioeconémicosomentada en los parrafos iniciales, donde los sectores de ingresos altos tienden
a localizarse en el sector nororiente de la ciudad,estratos bajos se localizan mayoritariamente
en el sector norte de la ciudad en tanto que los estratos medios lo hacen en el sector sur.

2 Informacion del Catastro SlI 2008, actualizada al 2010
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Figura N3-37 Localizacion de ProyectoRResidenciales

Leyends Leyenda

Proy sotos Maditacionsies Proyectos Habitacionales @ 7223 1o ° PP
ingrsso Superficie Construias o st

. s o 2158480 °

@ - @ 4301-7s22 i
® =

Fuente:Elaboracién Propia. Bagetualizacion STUalca
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En lo relativo a los usos nmasidenciales, el sector central concentra el 42% de estas iniciativas,
siendo el sector Comercio el que presenta el mayonero de proyectos en dicha zona.

Los proyectos relativos a Industria y Bodega se concentran en torno a la ruta 5, conforme a la
normativa urbana vigente, en tanto que los proyectos de Salud se vinculan a sectores residenciales
de desarrollo reciente.

Esrelevante considerar que hay una serie de proyectos el comercio que se localizan en sectores de
importante desarrollo habitacional como el sur y el oriente.

Figura N3-38 Localizacion de Proyectos No dR#enciales

Proyectos No Residenciales ® omce @ nougm
uso Swacen @ Senacxs
9 2ax ® suc ® oot

Fuente: Elaboracién Propia. Base STU Talca
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El siguiente cuadro resume las superficies en metros cuadrados involucradas por destino

Cuadro N3-28 Metros Cuadrados por Uso

Fuente: Elaboracion Propia. Base ActualizacionT3ilda

El siguiente cuadro resuntes proyectos no residenciales relevados en el estudio Actualizacion del

Uso Sup M2

Bodega 11.500
Comercio 68.900
Educacion 2.500
Habitacion 420.733
Industria 16.000
Otros 41.750
Salud 65.137
Servicios 58.259

STUTalca
Cuadro N3-29 Proyectos No Residenciales
NOMBRE DIRECCION USoO SUPCON CORTE CERTEZ
Construccion CESFAM 27 Sur / 21Poniente Villa Magisterio Salud 2.409| 2015 1
Supermercado Tottus Avenida 26 sur con 1 Oriente Comercio| 11.000| 2015 1
Establecimiento Penitenciario Panguilemo Servicios | 46.000{ 2015 2
Centro Larg&stadidAdulto Mayor Cuatro Oriente 1320 Salud 1.445| 2015 3
Consultorio Buena Salud Sector Nor OrienteNueva Holanda Salud 350 2015 2
Laboratorio Cientifico Técnico PICH Regional 13 Sur / Pasaje 10 Poniente Servicios 659| 2015 3
30 Oriente AreaVerde Sector Carlos
Locales Comerciales El Trencito Trupp) Comercio 300 2015 3
Hospital de Talca 1 Norte / 14 Oriente Salud 60.433| 2015 1
Edificio CORE 1 Norte / 1 Poniente Servicios 4.000[ 2015 4
Edificio CORE 1 Norte / 1 Poniente Servicios 4.000| 2015 4
Estadio Fiscal de Talca Bernardo O'Higgins / 6 Poniente Otros 15.000| 2015 3
2 Norte entre 11 y 12 Oriente Terrenos

Unimarc Fundicion Cruz Comercio 5.000f 2015 4
Strip Center Frente a Casino Comercio 1.600| 2015 4
Edificio Oficinas 1 Norte / 1 Poniente Servicios 3.600{ 2015 4
Terminal Intermodal 11 Oriente Otros 5.000f 2015 4
Hospital de TalcaEstacionamientos 1 Norte / 14 Oriente Otros 19.750| 2015 1
Industria PF (nueva planta de carnes elaboradas) Oriente Ruta 5 Industria 5.000| 2015 1
Supermercado Tottus Alameda entre 8 y 9 Oriente Comercio| 11.000| 2015 1
Supermercado, centro comercial, gimnasio y una tienda tipg

Homecenteren la Avenida Colin Sector de La Florida en la avenida Colil Comercio | 10.000] 2015 2
Centro Comercial Mall del Centro (construye Gustavo Riveri

Incluye Supermercados Unimarc y Z3facionamientos 1 Sur entre 8 y 9 Oriente Comercio | 15.000| 2015 1
200 estacionamientos Centro Comercial Mall del Centro 1 Sur entre 8 y 9 Oriente Otros 2.000f 2015 1
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