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1 Lb¢wh5¦//Ljb 

1.1 PRESENTACIÓN 

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. y corresponde al 
Informe Final, del Estudio Básico denominado ά!ƴłƭƛǎƛǎ .ǊŜŎƘŀǎ ŘŜ LƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ¦Ǌōŀƴŀ aht 
Ŝƴ ŎƛǳŘŀŘŜǎΣ 9ǘŀǇŀ Lέ. 

El estudio ha sido convocado a licitación pública por la Dirección de Planeamiento del Ministerio de 
Obras Públicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. 
mediante Resolución DP Exenta N°627 del 24 de Septiembre de 2013. 

1.2 CONTENIDO DEL INFORME 

Este informe contiene la información correspondiente a la conurbación Conforme a lo anterior, el 
informe ha sido estructurado en trece capítulos cuyo contenido se describe a continuación: 

¶ En el capítulo N°1 se introducen aspectos generales del estudio, objetivos, ciudades que 
abarca y ámbito de acción del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso específico del 
área de estudio,  se precisa la infraestructura existente. 

¶ En el capítulo N°2 se precisan las características del área de estudio y la infraestructura 
MOP. 

¶ En el capítulo N°3 se elabora una descripción de los antecedentes relevantes, 
identificándose las distintas fuentes de información y abarcando normativa urbana vigente, 
planes y programas de inversión pública, antecedentes de tránsito y modelación, 
infraestructura, antecedentes hidráulicos, proyectos de inversión y antecedentes 
económicos. 

¶ En el capítulo N°4 se realiza el diagnóstico del área de estudio estructurado por los temas 
urbanístico y ambiental, tránsito y transporte y obras hidráulicas, concluyendo en un 
análisis integrado e identificación de los principales conflictos. 

¶ En el capítulo N°5 se entregan los resultados de proyección de usos de suelos y de hogares. 

¶ En el capítulo N°6 se elabora una descripción de los Ejes de Desarrollo, a partir de los 
resultados obtenidos en la proyección de usos de suelos y de hogares. Se identifican y 
localizan los ejes y/o áreas de desarrollo de cada ciudad, diferenciándolos según segmentos 
socioeconómicos residenciales o de actividades productivas o de servicios, cuantificándolos 
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y 2030. 

¶ En el capítulo N°7 se realiza una jerarquización de la red de infraestructura MOP, 
identificando en el caso de la infraestructura vial los arcos que conectan las zonas de 
desarrollo inmobiliario más dinámicas con los centros de comercio, empleo y servicios, y en 
otras infraestructuras sus localizaciones. 
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¶ En el capítulo N°8 se precisan las características del área de desarrollo urbano de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°9 se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de 
obras hidráulicas y de edificación pública identificándose en primer lugar, los planes de 
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras 
hidráulicas y edificación pública. 

¶ En el capítulo N°10 se identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del 
crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°11 se elabora la cuantificación de los costos de inversión asociados a los 
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación pública 
que buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°12 se presentan los resultados del proceso de evaluación y priorización de 
los proyectos asociados a infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación 
pública. 

¶ En el capítulo N°13 se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura, a partir del 
análisis de brechas y la priorización de proyectos en infraestructura vial, hidráulica y 
edificación pública. 

1.2.1 OBJETIVO PRINCIPAL 

El principal objetivo del presente estudio consiste en realizar el diagnóstico del desarrollo urbano y 
una prospección a nivel estratégico de los requerimientos actuales y futuros de infraestructura 
urbana MOP para los siguientes grupos de ciudades capitales regionales, con sus correspondientes 
áreas naturales de expansión: 

¶ Iquique y Alto Hospicio 

¶ Copiapó, Paipote y Tierra Amarilla 

¶ Rancagua y Machalí 

¶ Temuco y Padre Las Casas 

¶ Puerto Montt y Alerce 

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el análisis y la proyección de las 
tendencias de desarrollo y de expansión geográfica de los territorios urbanos, que son impulsadas 
por el crecimiento demográfico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (públicos 
y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e 
infraestructura en general y de viajes urbanos. 

De esta manera, para cada ciudad, el análisis de las tendencias de desarrollo urbano será realizado 
para el período 2002-2013, en tanto que las proyecciones serán realizadas para los cortes 
temporales 2020, 2025 y 2030. 

Posteriormente, dicho crecimiento será contrastado con la oferta actual de infraestructura y con 
los proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificación urbana de 
las ciudades y, en particular: 
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¶ Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de Infraestructura 2010-2025, como 
así también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestión de Recursos Hídricos al 2021. 

¶ Proyectos considerados en los planes de inversión del MINVU, el MTT y/o las Municipalidades 
respectivas, relacionados con el ámbito de acción del MOP: la vialidad urbana, los espacios 
públicos, las obras portuarias y de protección costera, control aluvial y de cauces, así como 
obras de drenaje y evacuación de aguas lluvias, cuando corresponda. 

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, permitirá que la acción en infraestructura 
del MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o 
reducir el déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al 
mediano y largo plazo de forma coherente con las líneas de trabajo definidas en las actuales 
políticas públicas. 

1.2.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del 
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos específicos 
establecidos en las Bases: 

¶ Diagnóstico y Proyección de Tendencias 

Se realiza un diagnóstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las 
tendencias del crecimiento urbano y demográfico ocurridas durante el período 2002-2013, 
identificando los sectores de expansión urbana y, en particular, los impactos en las áreas 
intercomunales que han concentrado los focos de transformación territorial en materia 
inmobiliaria (social y de mercado) y en las actividades productivas de la ciudad. 

En esta tarea se identificarán los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales, 
como en viviendas, servicios e industrias. 

¶ Análisis de Oferta y Demanda de Infraestructura 

Se efectúa un análisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos 
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de 
operación de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la 
infraestructura de tuición MOP. De esta manera, se identificarán las infraestructuras que 
tienen y/o tendrán problemas de saturación o congestión vehicular y/o de otros servicios de 
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de 
infraestructura urbana. 

Para estos efectos, el análisis se realizará sobre la base de los proyectos programados por el 
MOP en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre 
los Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.  
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¶ Propuesta/ Requerimientos de Nuevas Inversiones 

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en 
materia de infraestructura urbana en tuición MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo 
las tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturación, vulnerabilidad), incluyendo 
una estimación de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil. 

Se realiza una propuesta que identifique las zonas de desarrollo inmobiliario y de las 
actividades productivas y de servicios donde sea posible o necesario captar recursos del sector 
privado para financiar las obras de los planes existentes o las que se definan en el estudio. 

1.3 PRECISIONES METODOLÓGICAS 

1.3.1 PROGRAMA DE REUNIONES 

Durante el desarrollo del estudio, se coordinaron y realizaron reuniones y/o entrevistas, con 
agentes de organismos públicos y privados pertenecientes a la conurbación de Iquique ς Alto 
Hospicio.  

Los Organismos y Agentes que fueron consultados en este período del Estudio, se identifican en el 
cuadro siguiente: 

Cuadro N° 1-1 Organismos y Agentes Consultados en la Primera Visita a Terreno 

Nombre Servicio Cargo Fecha 

Carlos Vergara SEREMI Transporte Asesor 09-06-2014 

Jorge Orellana Municipalidad Alto Hospicio Asesor Urbanista 09-06-2014 

Cristian Rojas 
Municipalidad de Iquique 

  09-06-2014 

Alexis Ruiz   09-06-2014 

Eduardo Cortés MOP-Obras Hidráulicas Director 09-06-2014 

José Luis Roco MOP-Arquitectura Profesional de la Dirección 09-06-2014 

May Ling Rodríguez 

MINVU 

Jefe Departamento Desarrollo Urbano 09-06-2014 

Macarena Vilches Profesional del Departamento de Desarrollo Urbano 09-06-2014 

Hernán Rojas Profesional del Departamento de Desarrollo Urbano 09-06-2014 

Yanethe Araya MOP-Vialidad Directora 09-06-2014 

Bernardo Rivero MOP-Dirección Aeropuertos   09-06-2014 

Julio Pérez MOP-Dirección de Obras Portuarias Director 10-06-2014 

Juan Pablo 
González 

Ministerio Desarrollo Social Analista 
10-06-2014 

Michel Rojas 
Empresa Portuaria Iquique 

Jefe Departamento Ingeniería y Mantención 10-06-2014 

Juan Barboza Subgerente Ingeniería y Proyectos 10-06-2014 

Javier Vidal MOP-Dirección General de Aguas   10-06-2014 

Sergio Ostria ZOFRI   10-06-2014 

Mario Villalón Ferronor   10-06-2014 

Fuente: Elaboración Propia. 
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1.3.2 PRESENTACIÓN DE INFORMACIÓN GRÁFICA 

Para efectos de la presentación de la información gráfica, se ha considerado trabajar con los 
archivos en formato kmz dado que, al ser google earth una herramienta gratuita y de amplia 
difusión permite el acceso a la información georreferenciada de modo directo para todo tipo de 
usuarios. 

1.4 ÁMBITO DE ACCIÓN DEL MOP EN CIUDADES 

La misión del MOP es recuperar, fortalecer y avanzar en la provisión y gestión de obras y servicios 
de infraestructura para la conectividad, la protección del territorio y las personas, la edificación 
pública y el aprovechamiento óptimo de los recursos hídricos; asegurando la provisión y cuidado 
de los recursos hídricos y del medio ambiente, para contribuir en el desarrollo económico, social y 
cultural, promoviendo la equidad, calidad de vida e igualdad de oportunidades de las personas.1 

Su visión futura es contribuir a la construcción de un país integrado, inclusivo y desarrollado, a 
través de los estándares de servicio y calidad, eficiencia, sustentabilidad y transparencia con que 
provee las obras y servicios de infraestructura y cautela el equilibrio hídrico que el país requiere, 
articulando los esfuerzos públicos y privados, mediante un proceso de planificación territorial 
participativo, orientado a las necesidades de la ciudadanía, con personal calificado y 
comprometido, en un clima que promueve la excelencia, el trabajo en equipo, el desarrollo 
personal e institucional y la innovación. 

Para estos efectos, los lineamientos estratégicos del Ministerio son: 

¶ Impulsar el desarrollo económico del país a través de la infraestructura con visión territorial 
integradora. 

¶ Impulsar el desarrollo social y cultural  a través de la infraestructura, mejorando la calidad de 
vida de las personas. 

¶ Contribuir a la gestión sustentable del medioambiente, del recurso hídrico y de los 
ecosistemas. 

¶ Alcanzar el nivel de eficiencia definido en el uso de los recursos.  

En los siguientes acápites se identifica el accionar del MOP.   

                                                      
1
 En http://www.mop.cl/acercadelmop/Paginas/ValoresMisionyVision.aspx 
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1.4.1 INFRAESTRUCTURA VIAL 

La Dirección de Vialidad del Ministerio de Obras Públicas tiene por misión mejorar la conectividad 
entre los chilenos y entre Chile y el extranjero, planificando, proyectando, construyendo y 
conservando oportunamente la infraestructura vial necesaria para el desarrollo del país y  
resguardando su calidad y seguridad, respetando el medio ambiente e incorporando 
sistemáticamente tecnologías innovadoras en el ámbito vial y de transporte. 

Ella se rige fundamentalmente por el DFL 850 de 1997, que aprueba el texto refundido, coordinado 
y sistematizado de la Ley N° 15.840 de 1964, y en su rol normativo y fiscalizador interviene en toda 
obra vial que se ejecute en el país y garantiza a todas las personas el acceso a los caminos públicos. 

1.4.2 INFRAESTRUCTURA PORTUARIA 

La Dirección de Obras Portuarias (DOP) tiene como misión proveer a la ciudadanía servicios de 
infraestructura portuaria y costera, marítima, fluvial y lacustre necesarios para el mejoramiento de 
la calidad de vida, el desarrollo socioeconómico del país y su integración física nacional e 
internacional. 

La DOP contribuye al desarrollo socioeconómico y productivo del país, al mejoramiento de los 
niveles de vida y equidad de todos los ciudadanos, en especial de los habitantes y trabajadores de 
zonas costeras, ribereñas e insulares, mediante la construcción de infraestructura costera y 
portuaria, marítima, fluvial y lacustre. 

Sus funciones son: planificar la infraestructura portuaria y ejecutar los procesos establecidos en el 
sistema nacional de inversión pública; desarrollar, directamente o través de consultorías externas, 
proyectos de obras portuarias; supervisar, fiscalizar y aprobar todos los proyectos de obras 
portuarias desarrollados a nivel nacional, tanto públicos, sean éstos directos o a través de 
consultorías externas, como privados; establecer las normas técnicas respecto del desarrollo de 
proyectos portuarios; supervisar, y fiscalizar todas las obras públicas portuarias y de dragado 
ejecutadas a nivel nacional, en sus aspectos técnicos y administrativos; supervisar y fiscalizar la 
construcción de obras portuarias ejecutadas por particulares, verificando el cumplimiento del 
proyecto aprobado. 

Objetivos Estratégicos 

¶ Contribuir al desarrollo del potencial económico del país para el turismo, comercio exterior, 
cabotaje y pesca, con visión integradora y de largo plazo, a través de la provisión de 
servicios de infraestructura portuaria. 

¶ Contribuir al desarrollo humano y mejorar la calidad de vida, integrando zonas aisladas, 
protegiendo las zonas ribereñas en riesgo por la acción de las mareas y el oleaje, y 
generando espacios públicos costeros, a través de la provisión de servicios de 
infraestructura portuaria de conectividad, de borde costero marítimo, fluvial y lacustre, y 
de protección de ribera. 
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Lograr estándares de eficiencia en el uso de los recursos para la provisión de servicios de 
infraestructura portuaria y costera, marítima, fluvial y lacustre, y de protección de ribera, a través 
de la aplicación de planes de conservación de obras. 

1.4.3 INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA 

La Dirección de Aeropuertos es el área del MOP encargada de dotar al país de servicios de 
infraestructura aeroportuaria asegurando estándares de calidad, seguridad y eficiencia, para la 
satisfacción de las necesidades de los diversos actores del sistema de transporte aéreo, 
contribuyendo al desarrollo económico sustentable y competitividad del país, la conectividad, la 
integración territorial, la equidad y calidad de vida de las personas. 

La DAP es líder en gestión de infraestructura aeroportuaria, con reconocimiento nacional e 
internacional por la calidad, tecnología e innovación aplicada a sus proyectos y a la efectiva y 
oportuna satisfacción de las demandas de sus clientes y usuarios. Asimismo, propicia una efectiva 
coordinación y sinergia con las instituciones ligadas al sector, y un eficiente uso de los recursos 
públicos y privados. 

1.4.4 INFRAESTRUCTURA DE OBRAS HIDRÁULICAS 

La Dirección de Obras Hidráulicas del MOP tiene por misión proveer de servicios de Infraestructura 
Hidráulica que permitan el óptimo aprovechamiento del agua y la protección del territorio y de las 
personas, mediante un equipo de trabajo competente, con eficiencia en el uso de los recursos y la 
participación de la ciudadanía en las distintas etapas de los proyectos, para contribuir al desarrollo 
sustentable del País. 

Entre sus objetivos, destacan: proveer de infraestructura de regadío que permita disponer del 
recurso hídrico, para incorporar nuevas áreas al riego y/o aumentar la seguridad de riego, de las 
superficies actualmente regadas, incrementando así, el potencial productivo del sector; proveer de 
infraestructura de red primaria y disposición final, para la evacuación y drenaje de aguas lluvias, a 
las áreas urbanas, con el fin de disminuir los daños provocados en ellas; proveer de infraestructura 
para proteger las riberas de cauces naturales, contra crecidas y para contrarrestar los efectos de 
los procesos aluvionales, en beneficio de la ciudadanía, y proveer de infraestructura para el 
abastecimiento de agua potable a las localidades rurales concentradas y semiconcentradas, con el 
fin de contribuir al incremento de la calidad de vida, mediante el mejoramiento de las condiciones 
sanitarias de este sector. 
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1.4.5 EDIFICACIÓN PÚBLICA Y PATRIMONIAL 

La Dirección de Arquitectura, tiene por misión proveer y conservar la edificación pública requerida, 
para favorecer la competitividad y el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a través 
de acciones realizadas por el Ministerio de Obras Públicas o por mandato de otras instituciones del 
Estado. 

Sus objetivos estratégicos son: incrementar y mantener la provisión de la Edificación Pública con la 
eficiencia requerida para satisfacer las necesidades de los usuarios(as) y lograr un mejoramiento de 
la calidad de vida de los habitantes, mediante la eficiente y eficaz realización de asesorías, 
estudios, diseños y obras; incorporar el arte y la puesta en valor del Patrimonio Arquitectónico y 
Urbano en las obras de Edificación Pública y de infraestructura del MOP, las cuales son 
encomendadas o solicitadas a la Dirección, mediante Obras de Arte e iniciativas de inversión en 
Patrimonio Cultural; incorporar estándares de eficiencia de clase mundial en el uso de los recursos 
de inversión y operación para el mejoramiento de la gestión, mediante la generación e 
implementación de instrumentos, instructivos, procedimientos y estándares de Edificación Pública. 
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2.1 IDENTIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO 

2.1.1 PRECISIÓN DE LAS CIUDADES 

Las ciudades de Iquique y Alto Hospicio pertenecen a la Primera Región de Tarapacá, ubicada en el 
Norte Grande de nuestro país, la cual se divide administrativamente en dos provincias: Iquique y 
del Tamarugal. La capital regional es la ciudad de Iquique. 

La provincia de Iquique se subdivide a su vez en dos comunas: Iquique y Alto Hospicio. 

Figura Nº 2-1 Región de Tarapacá ς Comunas de Iquique y Alto Hospicio 

           
Fuente: Plan Regulador Intercomunal de Tarapacá, 2011 

La ciudad de Iquique ǎŜ ƭƻŎŀƭƛȊŀ Ŝƴ ƭŀ ŎƻǎǘŀΣ ŜƴǘǊŜ ƭŀǎ ƭŀǘƛǘǳŘŜǎ нлϲ ммΨ ȅ нлϲ мтΩ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘŜ 
(hablar de ciudad hace referencia al perímetro urbano, el cual se muestra en las figuras 
posteriores).  

Las tres principales actividades de la ciudad de Iquique son la minería, la operación portuaria y el 
comercio. Es el asiento de Zona Franca que establece beneficios arancelarios para importaciones 
en las regiones de Arica y Parinacota XV y Tarapacá I y, es por lo tanto, un importante centro de 
actividad comercial de productos importados. 

A partir del proceso de regionalización de Chile, Iquique consolidó su función de centro político-
administrativo. Si bien esta región es extrema respecto del territorio nacional, corresponde a una 
región bifronteriza con Perú y Bolivia, y es un área portuaria de gran centralidad respecto de 
Sudamérica, lo que le da una posición estratégica respecto de los mercados asiáticos y 
norteamericanos. 
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Por otra parte, la comuna de Alto Hospicio presenta características y funciones totalmente 
distintas. Se localiza unos 2,5 kilómetros al este de Iquique, hacia el interior desde la costa, entre 
ƭŀǎ ƭŀǘƛǘǳŘŜǎ нлϲ мпΨ ȅ нлϲ мтΩΦ 9ǎǘŀ ŎƻƳǳƴŀ ǎŜ ŎǊŜƽ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǳƴŀ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭŀ 
Ley Nº19.943 de Abril 2004. Representa el 20,2% de la antigua superficie de la comuna madre. 

El asentamiento que da origen a la comuna de Alto Hospicio es resultado de la expansión de la 
ciudad de Iquique que, al no contar con suelo urbanizable hacia el oeste, y debido a la 
imposibilidad física que genera el farellón costero, obligó a que la población se fuera ubicando a las 
orillas del acceso vial proveniente del este. 

Los antecedentes recopilados del Mensaje del Proyecto de Ley que generó la comuna de Alto 
Hospicio,  señalan lo siguiente: άAlto Hospicio, tras haber sido tradicionalmente lugar de 
localización de parcelas agrarias, constituyó una alternativa para la instalación irregular de 
población pobre. Más tarde, con el crecimiento de Iquique y dado el más bajo valor de suelo en el 
sector que hoy es la nueva comuna, fue sujeto de la instalación de los programas de vivienda del 
Estado y siguió atrŀȅŜƴŘƻ ŀ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽƴ ŘŜ ƳŜƴƻǊŜǎ ƛƴƎǊŜǎƻǎέΦ Se hizo necesario, entonces, 
proveer a este sector de los servicios de alcantarillado, iluminación y servicios públicos como 
Carabineros, escuelas y postas. En la práctica, la comuna de Alto Hospicio constituye hoy la 
periferia de la ciudad de Iquique, aunque está geográficamente segregada de ésta, debido a la 
topografía del lugarΦέ 5Ŝ ŜǎǘŜ ƳƻŘƻΣ ǎŜ ƭƻŎŀƭƛȊŀƴ Ŝƴ ƭŀ ƴǳŜǾŀ ŎƻƳǳƴŀΣ ǾƛǾƛŜƴŘŀǎ ŘŜ ŜǎǘǊŀǘƻǎ 
socioeconómicos bajos, que poco a poco van variando hacia estratos medios; también se localizan 
ŀƭƭƝ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ȅ ǘŀƭƭŜǊŜǎΦέ 

En la siguiente imagen se muestra el perímetro urbano para Iquique y Alto Hospicio, dado por los 
planos reguladores de cada comuna, para acotar la zona del estudio propiamente tal.  
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Figura Nº 2-2 Región de Tarapacá ς Perímetro Urbano Iquique y Alto Hospicio 

 
Fuente: Elaboración Propia Sobre Imagen Google Earth en Base a PRC Vigente de Iquique, 2007 y Alto Hospicio, 2002 

Se ha mencionado la importancia de Iquique respecto a la actividad portuaria / comercial, dentro 
del contexto internacional sudamericano. A continuación, en la siguiente figura se muestra la 
localización general de Iquique y Alto Hospicio. 
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Figura Nº 2-3 Emplazamiento de Iquique y Alto Hospicio, contexto nacional y sudamericano 

 
Fuente: Plan Regulador Intercomunal 

Entre los elementos geomorfológicos y geológicos del sector en donde se emplazan Iquique y Alto 
Hospicio, se destaca lo siguiente: 

o Como otras ciudades costeras del norte del país, Iquique se localiza en una planicie limitada 
hacia el este por un cordón montañoso que en el borde de la ciudad alcanza la cota 200 y 
crece hacia el interior, llegando rápidamente a la cota 800.  Hacia el sur,  este cordón se 
acerca a la costa dejando sólo un estrecho paso bajo la cota 200, lo que en efecto constituye un 
límite natural para la ciudad.  La localidad de Alto Hospicio por su parte se localiza en una 
planicie a la cota 500 aproximadamente, quedando limitada hacia el Norte y hacia el Este por el 
cordón montañoso que alcanza la cota 600 en el borde mismo del asentamiento urbano y crece 
rápidamente hacia el interior 

o Desde un punto de vista geológico, el territorio plano costero se reporta como sujeto a riesgos 
que se derivan de la fragilidad geomorfológica del farellón costero, incluyendo riesgos de 
remoción de masas y la existencia de fallas geológicas.  Por lo tanto,  las zonas de quebradas 
que descienden desde la Cordillera de la Costa hacia las planicies litorales involucran riesgos 
para el área urbana ante movimientos sísmicos y aluviones. Estos últimos, si  bien no han sido 
frecuentes, pueden generar inundaciones por crecidas de quebradas y cauces ante la 
ocurrencia del invierno altiplánico. También se pueden generar deslizamientos de materiales 
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desde las quebradas con eventuales cortes de la Ruta 16 que une Iquique con Alto Hospicio.  
Finalmente la localización urbana en sectores planos costeros expone dichas zonas al riesgo de 
maremotos y tsunamis, si bien hay escasa evidencia histórica de ocurrencia de este tipo de 
fenómenos. 

En la siguiente imagen, se observa claramente el emplazamiento de las ciudades de Iquique y 
Alto Hospicio y, el desnivel entre ambas producto del farellón costero. 

Figura Nº 2-4 Imagen Geomorfología Regional

 

Fuente: Elaboración Propia Sobre Imagen Google Earth 

En síntesis, las ciudades de Iquique y Alto Hospicio se emplazan en la zona costera de la región de 
Tarapacá, confinándose la primera en la planicie litoral limitada por el farellón costero que en esta 
zona presenta altitudes del orden de los  500  a 800 m.s.n.m. y pendientes de más de 18°; en tanto 
que la  segunda se emplaza en una planicie situada a unos 500 m.s.n.m. y rodeada por cerros  
como Aldea, Huantajaya, Mirador, Santa Rosa, Guanacos y Morro Tarapacá;  todos con alturas 
superiores a los 1.000 m a excepción del Cerro Aldea (668 m.s.n.m.).  

La vegetación responde a las condiciones climáticas  imperantes (desierto costero con nubosidad 
abundante) y corresponde principalmente a matorral desértico tropical costero.  
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Figura Nº 2-5 Rangos de Pendientes 

 
Fuente: Elaboración Propia 

Al censo del 2002 Iquique y Alto Hospicio contabilizó 216.419 habitantes2, cifra que se elevaría a 
278.251 habitantes conforme las cifras preliminares del censo del 2012, en tanto que las 
proyecciones INE  estimaron al año 2012 una población comunal de 284.539 habitantes. 

Desde el punto de vista político administrativo, la ciudad de Iquique es cabecera regional, 
provincial y comunal concentrando por tanto equipamiento correspondiente a dicha jerarquía 
(intendencia, gobernación etc.). Por su parte la ciudad de Alto Hospicio, corresponde a la cabecera 
de la comuna homónima. 

                                                      
2
 Al año 2002 Alto Hospicio formaba parte de la comuna de Iquique, correspondiendo en términos de la división político administrativa al distrito de Huantajaya 
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En lo referente a la funcionalidad, la ciudad de Alto Hospicio, si bien se originó como un satélite de 
Iquique, con una importante dependencia de ésta, en el último quinquenio ha consolidado parte 
del equipamiento comunal,  especialmente salud y educación, amén de la llegada de cadenas de 
supermercado y sucursales bancarias lo que se traduce en una mayor independencia respecto del 
centro primado (Iquique). 

2.2 PRECISIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA MOP 

2.2.1 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE 

a) Infraestructura Vial 

La infraestructura vial MOP en tramos urbanos, se define a través de Decretos Supremos emitidos 
por el MOP, en donde se indican cuáles son los Caminos Públicos y sus límites. En general, estas 
vías corresponden a penetraciones de vías interurbanas hacia puertos o aeropuertos, y calles o 
avenidas que conectan vías interurbanas estructurantes. 

Para el caso de las comunas de Iquique y Alto Hospicio, los Caminos Públicos en Áreas Urbanas e 
Interurbanas vigentes, quedan definidos a través del documento DS N°34, del 13 de febrero del 
año 1986, que señala lo siguiente: 

¶ Comuna de Iquique, se define en el tramo urbano: 

ü El tramo urbano de la Ruta 1, Iquique ς Antofagasta, entre el límite urbano sur de 
dicha ciudad y la Rotonda formada ǇƻǊ ƭŀ ƛƴǘŜǊǎŜŎŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ŎŀƭƭŜ hΩIƛƎƎƛƴǎ ȅ ƭŀ wǳǘŀ 
16, Iquique ς Humberstone, a través de la Av. Circunvalación, en proyecto. 

ü Prolongación de la Av. Costanera 11 de Septiembre, entre la calle Caramucho 
(Cruce Primeras Piedras) y el límite urbano sur (Bajo Molle), a través del Camino a 
Las Playas. 

¶ Comuna de Iquique, se define en el tramo interurbano: 

ü Ruta 1: Iquique ς Antofagasta 

ü Ruta 16: Iquique ς Humberstone 

¶ Comuna de Alto Hospicio  

ü Ruta 16: Iquique ς Humberstone 

Cabe mencionar que el DS Nº1022 del 06.06.2011 modifica y reemplaza al DS Nº34 del 13.02.1986, 
Ŝƴ άnumeral 1º, letra B) IQUIQUE, inciso 2ºέ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎǳƛŜƴǘŜ ŦƻǊƳŀΥ 

ü El tramo urbano de la vía que conecta la Ruta 1 y la Ruta A-500 (Acceso Monumento 
Marino Desconocido), desde el límite urbano Sur hasta el límite urbano Norte, a 
través de la Avenida Arturo Prat. 

De esta forma, queda estipulado que la Costanera o Avenida Arturo Prat Chacón, se encuentra 
entre las vías que están bajo la tuición del MOP. Ésta se extiende desde el sector norte en la ZOFRI 
hasta el sur en Bajo Molle.  
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Finalmente, se ha considerado dentro de estas vías principales la Ruta A-616, por ser el antiguo 
acceso a Iquique desde la Ruta 5. Esta ruta va paralela y al norte de la Ruta 16.  

En la siguiente figura se muestran las vías definidas anteriormente, se destaca en amarillo el 
perímetro urbano, para contrastar la información y observar con claridad las vías que están dentro 
de éste. 

Figura Nº 2-6 Caminos Públicos en Iquique y Alto Hospicio 

 
Fuente: Elaboración Propia Sobre Imagen Google Earth en Base a Decretos MOP 
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A continuación se entrega una breve descripción de las vías: 

¶ Ruta 16: Esta ruta atraviesa Alto Hospicio de oriente a poniente, y la conecta con Iquique 
siendo la única conexión vial que las une. Al oriente empalma con la Ruta 5 y al poniente con 
la Rotonda El Pampino. 

La Ruta 16 posee calzada doble, con tránsito en ambos sentidos. Se emplaza paralelo al sur de 
la Ruta A-616, lo que ha significado que la conurbación se expanda a partir de este eje central. 
Una diferencia con la vía antigua, es que para conectar con Iquique, se enfrenta al gran 
desnivel producto del farellón costero recorriendo una longitud bastante recta de aprox. 7 km. 
Actualmente, según informe de avance de la Región de Tarapacá, esta ruta desarrolla obras 
que van desde la Ruta 5 hasta Rotonda El Pampino con la construcción de dos secciones de 
variante, una en el sector de Humberstone en los primeros cinco kilómetros del camino y otra 
en las inmediaciones del kilómetro 13 denominada variante FFCC ς Tubería AP. El  proyecto de 
mejoramiento de esta Ruta se encuentra en ejecución bajo la modalidad de concesión. 

¶ Ruta 1: Vía principal de conexión entre las ciudades de Iquique y Antofagasta. Se ubica en el 
borde costero. Su perfil es de calzada simple bidireccional, pero al sur del límite urbano de 
Iquique y hasta el aeropuerto Diego Aracena, esta vía está en construcción, ampliándose a una 
doble calzada, en una longitud de 30 Km. El  proyecto de mejoramiento de esta Ruta entre el 
Aeropuerto y la ciudad de Iquique fue ejecutado bajo la modalidad de concesión. 

¶ Ruta A-616: como se ha mencionado, este camino es una alternativa a la Ruta 16 para el 
acceso a Iquique. Esta ruta, con una longitud de 14,12 Km, comienza en el cruce Ruta 16 
(km.25, 22), con dirección poniente; luego se dirige hacia el sur y retoma dirección poniente 
por el límite norte de la comuna de Alto Hospicio, hasta el cruce Ruta 16 (zig-zag, km.42,20). 
Presenta una calzada simple bidireccional en toda su longitud. Las obras de mejoramiento de 
las intersecciones y curvas de esta ruta (14 Km), fueron ejecutadas recientemente. 

¶ Ruta A-618: Es la conexión de la Ruta 16 con la Ruta A-616. Presenta una calzada simple 
bidireccional. Cabe mencionar que esta ruta se encuentra excluida de la Resolución Nº 6804 
que definió el 4 de diciembre de 2012 los roles de la región, a la espera del Decreto de Camino 
Público en zona urbana, donde el MOP tendrá que hacerse cargo de su carpeta. 

¶ Avenida Costanera: es la denominación que se da a la avenida Arturo Prat Chacón. Se 
extiende de norte a sur, conectando con la Ruta A-500 y Ruta 1 respectivamente, 
constituyendo un eje que proporciona continuidad vial a lo largo de toda la ciudad en su borde 
costero. En general, este eje se desarrolla en doble calzada, con dos pistas por sentido y 
sectores con bandejones centrales. La excepción al trazado es el sector entre la Rotonda Diego 
Portales y la calle Serrano, en el cual se usa el costado derecho como estacionamiento, 
reduciendo la capacidad de la vía a sólo una vía disponible por sentido de tránsito. 
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Cuadro N° 2-1 Longitud de Vías MOP al Interior del Límite Urbano 

ROL NOMBRE Longitud (m) 

Tramo Urbano sin rol Costanera Arturo Prat Chacón 9.085,35 

A-500 Acceso Monumento Marino Desconocido (Iquique) 245,35 

RUTA 1 Cruce Ruta 5 (Las Breas) - Taltal - Río Loa - Iquique, Sector: Río Loa - Iquique 3.350,40 

A-620 Cruce Ruta 1 - Huayquique 1.099,74 

RUTA 16 Cruce Ruta 5 (Humberstone) - Iquique 13.149,42 

A-616 Cruce Ruta 16 - Cuesta el Toro - Cruce Ruta 16 (Zig Zag) 7.028,94 
Fuente: Elaboración Propia. Cálculo en base a Cartografía Existente 

b) Infraestructura Concesionada 

De acuerdo al άtƭŀƴ wŜƎƛƻƴŀƭ ŘŜ LƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ȅ DŜǎǘƛƽƴ ŘŜƭ wŜŎǳǊǎo Hídrico al 2021, PRIGRH - 
нлмнέ (elaborado Septiembre 2012), se indica dentro de la cartera de Iniciativas en Situación Base 
(ejecución 2012) la concesión de Alternativas Acceso a Iquique, que incluye: 

ü La Ruta 1 en sector sur de Iquique desde el acceso al Aeropuerto Diego Aracena (Km 374,7) 
hasta el sector de Bajo Molle (Km 406,1). 

ü La Ruta 16 en Alto Hospicio, que va desde la Ruta 5 (Km 0) hasta el sector de la Rotonda El 
Pampino (Km 47,0). 

De acuerdo a la información de Concesiones de Obras Públicas MOP, con fecha de septiembre 
2015 el proyecto asociado a la Ruta 1 se encuentra en etapa de operación y el de la Ruta 16 aún en 
ejecución. 
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Figura Nº 2-7 Emplazamiento Rutas Concesionadas Iquique ς Alto Hospicio 

 
Fuente: Elaboración Propia Sobre Imagen Google Earth 
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c) Infraestructura Portuaria 

El Puerto de Iquique está construido sobre una pequeña isla unida a tierra firme (isla Serrano), 
entre los años 1928 y 1932, ubicada frente a la ciudad de Iquique. Esta condición geográfica le 
permite contar con aguas abrigadas, gracias a la baja manifestación de vientos en las faenas, 
producto del freno natural que brinda la ex isla. Por estar emplazado de esta forma no tiene 
limitaciones para crecer físicamente, ya que la ciudad no lo afecta, como es el caso de otros 
puertos del país, los cuales están siendo restringidos en su desarrollo físico por el crecimiento 
natural de las propias ciudades y la estructura del borde costero. 

Su ubicación privilegiada lo convierte en la entrada y salida natural del cono central de Sudamérica 
desde y hacia los mercados internacionales, lo que se ilustra en figura siguiente:  

Figura Nº 2-8 Emplazamiento Puerto de Iquique 

 

 
Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria Anual 2011 

En relación al corredor bioceánico central, cabe destacar el rol de la Municipalidad de Iquique en la 
coordinación con el Consejo de Integración de la Infraestructura Regional Suramericana, IIRSA, 
consejo de la Onasur, que busca lograr la integración del transporte, energía y telecomunicaciones, 
para unir el atlántico con el pacífico. En esa línea IIRSA trabaja en varios proyectos, entre los que 
destacan: la construcción del puente internacional y paso de frontera Carmelo Peralta en 
Paraguay; Porto Murtinho en Brasil; la pavimentación del tramo paraguayo Carmelo Peralta; Loma 
Plata, la edificación del paso de frontera Infante Rivarola en Paraguay; Cañada Oruro en Bolivia y el 
mejoramiento de la ruta 9 Transchaco en Infante Rivarola, Asunción. 
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La ejecución de estos proyectos, permitirán un tránsito directo que beneficie al comercio regional 
de alimentos, entre el Estado de Matto Grosso do Sul (Brasil), la zona del Chaco Central (Paraguay), 
el sur de Bolivia y la plataforma portuaria que ofrece Iquique. 

Si bien Argentina, Brasil, Bolivia y Paraguay están trabajando en sus proyectos de integración, se 
destaca la importancia que tiene el Ministerio de Obras Públicas de Chile (representante de Chile 
en IIRSA), en impulsar la construcción de una carretera que conecte la comuna de Ollagüe con la 
Compañía Minera Doña Inés de Collahuasi; quienes ya construyeron una autopista que empalma 
con la Ruta 5 y luego con el camino (Ruta A-16) que la conecta con la capital de Tarapacá. 

El objetivo, según el proyecto, es conectar Chile con Bolivia, Paraguay y Brasil. Esto, para generar 
una nueva conexión vial que permita potenciar el intercambio comercial entre estos países y el 
puerto de Iquique. 

El 19 de Diciembre de 1997 se crea la Empresa Portuaria Iquique, EPI (según Ley N° 19.542, 
normativa que ampara la creación de empresas portuarias autónomas). Esta es una empresa del 
Estado con patrimonio propio y duración indefinida, que se relaciona con el Gobierno de Chile a 
través del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. El objeto de EPI es la administración, 
explotación, desarrollo y conservación del Puerto de Iquique y sus terminales. EPI inició sus 
actividades el 30 de abril de 1998.  

Dentro de las atribuciones de EPI está la que la faculta para realizar sus actividades directamente o 
a través de terceros, mediante concesiones portuarias. Es así como a través de una licitación 
internacional EPI concesionó a Iquique Terminal Internacional S.A. (ITI) el terminal Espigón (julio del 
2000), por un período de veinte años ampliado otros diez años en el 2008 para desarrollar, 
mantener y explotar este muelle. 

En el siguiente cuadro, se indican las principales concesiones portuarias. 

Cuadro N° 2-2 Principales Concesiones Portuarias 

Nombre Concesionario Tipo de Contrato Fecha Inicio Fecha Término 

1.- Iquique Terminal Internacional S.A. Concesión Portuaria 01-07-2000 30-06-2030 

2.- Pesquera Camanchaca S.A. Concesión Portuaria 14-02-1994 14-02-2014 
(renovada 

anualmente) 

3.- Astillero Marco Chilena Ltda. Concesión Portuaria 31-05-2001 31-05-2021 

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria Anual 2011 

En relación a las concesiones portuarias, de acuerdo a lo informado por EPI, actualmente se 
encuentra vigente la concesión portuaria ITI y durante este año realizara una licitación 
internacional para la ampliación del puerto.  

En el caso de la Pesquera Camanchaca SA. la Empresa Portuaria de Iquique (EPI) y la Compañía 
Pesquera Camanchaca S.A., anunciaron que el 16 de diciembre de 2013 firmaron un Contrato de 
Prórroga de Concesión vigente, el cual expiraba el 14 de febrero de 2014, por lo que se prorrogó 
por un año renovable por períodos iguales a contar de esa fecha 
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De esta forma, la prestación de servicios en el Puerto queda planteada de la siguiente manera: 

¶ En el terminal N°1 (Molo), EPI provee la infraestructura y los servicios de transferencia al 
sector privado, con el sistema de operación denominado MULTI-OPERADOR, por el que los 
servicios de transferencia son prestados por diversos operadores portuarios que compiten 
entre sí. El control de gestión de esta empresa lo lleva a cabo el Sistema de Empresas 
Públicas (SEP), cuyo consejo designa a sus directores (3), y uno elegido por los trabajadores 
de la empresa como su representante. 

¶ Por su parte, en el terminal de atraque N°2 (Espigón), ITI concentra la totalidad de las 
operaciones de transferencias y provisión de infraestructura, bajo la modalidad de sistema 
MONO-OPERADOR. Esta sociedad se encuentra formada por SAAM Puertos SA. del grupo 
Quiñenco, con un 85% de participación y Empresas Navieras SA. con un 15%. 

Las instalaciones del Puerto de Iquique se ubican al interior del llamado Recinto Portuario (definido 
en la Ley N° 19.542 como el άárea litoral delimitada por condiciones físicas y artificiales que 
permite la instalación de una infraestructura destinada a la entrada, salida, atraque y permanencia 
de naves y a la realización de operaciones de movilización y almacenamiento de carga, a la 
prestación de servicios a las naves, cargas, pasajeros o tripulantes, actividades pesqueras, de 
transporte marítimo, deportes náuticos, turismo, remolque, construcción y reparación de navesέ). 
Por lo tanto, el recinto portuario es una zona cuya delimitación excede la de los terrenos de 
propiedad de la empresa e incluye otras áreas adyacentes de propiedad fiscal que cumplen con el 
objeto de la definición de la ley, como lo son, por ejemplo las aguas circundantes al recinto 
portuario y el Antepuerto. Este último, se encuentra situado en la comuna de Alto Hospicio, a 14 
kilómetros de Iquique. 

El Puerto de Iquique corresponde a un terminal con dos frentes de atraque, cada uno compuesto 
por dos sitios, distribuidos en un molo de abrigo y un espigón, ambos de penetración al mar, con 
una profundidad de agua de 9,60 metros hasta 12,5 metros, éstos están habilitados actualmente 
para la transferencia de cargas contenedorizadas, graneles sólidos y líquidos, automotoras y 
fraccionada, lo que lo caracteriza como un terminal multipropósito. El puerto se ha dividido en 
cinco sectores:   

Sector A: Molo de Abrigo (Terminal 1, longitud total de 530 metros)  

Sector B: Espigón (Terminal 2, longitud de 680 metros)  

Sector C: Explanada Sur, subdividida en Sur A y Sur B. 

Sector D: Molo de Unión 

Sector Astillero 
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Figura Nº 2-9 Estructura general del Puerto de Iquique 

 
Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012 

Las superficies aproximadas de cada uno de los cinco sectores descritos anteriormente se señalan 
en el siguiente detalle:   

Molo de Abrigo    3,54 [ha]  
Espigón de Atraque    5,18 [ha]  
Explanada Sur  22,18 [ha]  
Molo de Unión    3,12 [ha]  
Sector Astillero    4,82 [ha]  
TOTAL  :              38,84 [ha] 

En cuanto a áreas de almacenamiento, en el cuadro siguiente se incluye un detalle de las 
superficies existentes en el área portuaria de Iquique y Alto Hospicio:  
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Cuadro N° 2-3 Áreas de Almacenamiento Puerto de Iquique 

CUBIERTAS DESCUBIERTAS 

Almacén Nº (m2) Sitio Nº (m2) 

1 4.400 1 y 2 53.539 

2 5.280 3 y 4 85.788 

3 140 Sectores 2-3-4 22.600 

4 - 5 800 Sectores 6-7-8-9 23.800 

Total 10.620  185.727 

Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012 

Cuadro N° 2-4 Áreas de Respaldo Alto Hospicio 

Sitios Superficie (m2) 

Parqueadero camiones 36.787 

Antepuerto 17.430 

Aduana Boliviana 40.000 

Sitios Disponibles 46.598 

Total 140.815 

Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012 

Respecto a la evolución en la carga transferida por el Puerto de Iquique, ha experimentado un gran 
crecimiento a través del tiempo, aumentando un 83.63% entre 2000 (año de inicio de la concesión) 
y 2012, alcanzando una carga de 2.061.602 toneladas el año 2015. 

Sin embargo, este mismo año, la carga transferida registró una caída del 9,54% respecto al año 
anterior, a causa, principalmente, de la ausencia de carga recibida en 2011 por parte de Collahuasi 
por falla en su terminal portuario, y por otro lado, el ambiente de incertidumbre existente en los 
mercados internacionales por la crisis económica que afectó a algunos países de Europa. 

En las siguientes figuras se observa el movimiento y crecimiento de la transferencia de carga del 
puerto.  

Figura Nº 2-10  Transferencia de carga año 2000 a 2012 / Evolución tonelaje transferido 

  
 

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012 

Del gráfico se observa como fue afectada la actividad en el año 2009 por la crisis financiera global. 
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Sin embargo, los contenedores movilizados han tenido un crecimiento sustancial a través de los 
años, ya que el puerto de Iquique se ha especializado en este tipo de carga, y deberá seguir 
especializando infraestructuras, superestructuras, equipos y logística para el manejo eficiente de 
contenedores. La carga de contenedores representa el 71,8% del total transferido durante el 2012, 
versus un 23,7% de carga fraccionada y un 4,4% de graneles. 

Figura Nº 2-11  Tipo de Carga Transferencia Año 2000 a 2012 

 
Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012 

La importación corresponde al 55,97% del tonelaje transferido el año 2012, las que tiene como 
destino principal la zona Franca de Iquique y países de la macro región andina. Por otra parte, las 
cargas de exportación representaron el 28,03% del total del tonelaje transferido, siendo los 
principales productos cobre y harina de pescado. A continuación la figura ilustra los tipos de 
operación por año. 

Figura Nº 2-12  Transferencia por Tipo de operación año 2000 a 2012 

 
Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012 

Todo lo anterior es altamente relevante para un diagnóstico, dado que junto con atender los 
requerimientos de infraestructura de transporte que el puerto genera, se deberá poner especial 
atención a los efectos que las soluciones a dichos requerimientos producen sobre el medio urbano, 
minimizarlos en los diseños e incorporar las medidas de mitigación que sean apropiadas.   
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Después de todo, a pesar de sus innegables contradicciones, la ciudad y el puerto generan 
beneficios mutuos. Por ejemplo, los ciudadanos perciben la inconveniencia del tráfico denso de 
camiones, pero al mismo tiempo se benefician del uso de las carreteras que permiten que dichos 
camiones lleguen al entorno de la ciudad; la actividad portuaria genera tráfico de personas 
asociadas a la industria que a su vez representan demanda para las actividades comerciales locales; 
la operación portuaria da a conocer la ciudad en el mundo y con ello facilita el desarrollo de 
actividades turísticas tales como las recaladas de cruceros; el puerto genera una serie de 
actividades anexas que a su vez significan demanda por servicios en la ciudad, tales como agentes 
marítimos, forwarders, couriers, firmas de servicios a las naves, etc. 

Accesibilidad al Puerto 

El puerto de Iquique cuenta con un único punto de acceso directo, el que se encuentra ubicado en 
el denominado Nudo Aduana de la ciudad, en la intersección de la Avenida Costanera Arturo Prat 
con la avenida Jorge Barrera.  

El acceso directo al puerto de Iquique está considerado desde la Rotonda El Pampino a través de la 
avenida Circunvalación, para luego conectar con Av. Las Cabras y posteriormente con la Avenida 
Arturo Prat hasta llegar a la Avenida Jorge Barrera, que es la vía que conecta directamente con el 
recinto portuario.  

La Rotonda El Pampino, por su parte, es el inicio de la Ruta 16, y conecta también con la Ruta 1 a 
través de la Avenida La Tirana. De esta manera, la ruta de acceso al puerto desde la Rotonda El 
Pampino permite una conectividad con las rutas interurbanas de acceso a la ciudad de Iquique.  

Finalmente, desde el sur también es posible un acceso directo al puerto a través de la Avenida 
Costanera Arturo Prat, pero limitado sólo a vehículos menores.  

Dentro de los mejoramientos previstos para las rutas terrestres que brindan conectividad al puerto 
de Iquique con su hinterland, se encuentran las iniciativas siguientes:  

¶ Convenio MOP-Dhw9 άaŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ±ƛŀƭƛŘŀŘ 9ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ ȅ /ƻƴŜŎǘƛǾƛŘŀŘ ŘŜ ƭŀ 
/ƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜέ ȅ άaŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ±ƛŀƭƛŘŀŘ 9ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ ȅ /ƻƴŜŎǘƛǾƛŘŀŘ ŘŜ ƭŀ 
/ƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLέΣ ǉǳŜ ŎƻƴǘƛŜƴŜ ŀƭ /ƻƴǾŜƴƛƻ aht-Dhw9 άaŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ 
!ŎŎŜǎƛōƛƭƛŘŀŘ ȅ /ƻƴŜŎǘƛǾƛŘŀŘ Ŝƴ ƭŀ /ƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜέΦ  

¶ tǊƻȅŜŎǘƻǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀŘƻǎ Ŏƻƴ Ŝƭ άtƭŀƴ aŀŜǎǘǊƻ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ¦Ǌōŀƴƻ ŘŜ ƭŀ /ƛǳŘŀŘ ŘŜ 
LǉǳƛǉǳŜέ ŘŜ {ŜŎǘǊŀΦ 

¶ Concesión Alternativas de Acceso a Iquique. 

En figura adjunta se presenta una imagen con las vías de acceso al puerto de Iquique:  
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Figura Nº 2-13 Vías de Acceso terrestre al Puerto de Iquique  

 
Fuente: Elaboración Propia sobre Imagen Google Earth en Base a Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012 
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Accesibilidad Ferroviaria al puerto 

9ƴ ōŀǎŜ ŀ ƭƻǎ ŀƴǘŜŎŜŘŜƴǘŜǎ ǊŜŎƻǇƛƭŀŘƻǊ ŘŜƭ άtƭŀƴ bŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ 5ŜǎŀǊǊƻƭƭƻ tƻǊǘǳŀǊƛƻέΣ ƭŀ ǊŜŘ 
ferroviaria que conecta el Puerto de Iquique con la Región de Tarapacá es propiedad de la Empresa 
de Transporte Ferroviario S.A., Ferronor, y su trazado se prolonga hacia el sur hasta la ciudad de La 
Calera, Región de Valparaíso. La empresa posee dos trazados de vía; la primera que une la estación 
de Iquique con Pintados (98 km) se encuentra parcialmente operativa, pues la empresa movilizó en 
2012 un servicio de pasajeros de carácter turístico. 

La segunda vía, es la variante Los Molles ς Iquique que atraviesa por Alto Hospicio. Desde Alto 
Hospicio a Iquique, el ferrocarril debe descender una altura de 560 m, con pendientes de hasta un 
3%, en una longitud de unos 3 km, cruza tres túneles cortos y regresa hasta empalmar con el 
segundo acceso, que viene desde el sur y se dirige al puerto. Cabe mencionar que parte de este 
trazado se ubica en terrenos de ZOFRI, y que de acuerdo a Ferronor, ante una eventual operación 
de la línea, sería factible solicitar a ZOFRI una servidumbre de paso. 

Figura Nº 2-14 Vías de Acceso terrestre al Puerto de Iquique. Red Ferroviaria 

 
Fuente: Plan Nacional de Desarrollo Portuario, 2013. 

El trazado de la línea ferroviaria desde la Estación Iquique en Av. Esmeralda hasta la puerta del 
recinto portuario, no está habilitada (0,5 km). Del mismo modo, las vías al interior del puerto se 
encuentran en un estado de deterioro, por lo que la reposición del servicio demandaría su 
rehabilitación y, posible replanteo de trazado. 
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Congestión de la Red Vial 

La reseña presentada en los párrafos precedentes deja en evidencia que el impacto del tráfico de 
camiones sobre la ciudad es inevitable y seguramente se hará más significativo en el futuro, a 
medida que se incremente el tráfico como consecuencia del incremento de las operaciones del 
puerto y de la Zona Franca. El puerto con sus casi tres millones de toneladas de tráfico anual 
genera un tráfico que bien puede alcanzar unos 500 camiones por día. 

Ello es posible verlo al analizar la información al interior del área de estudio, del Plan Nacional de 
Censos (cuyo detalle se entrega en capítulo 3.4, Antecedentes de Tránsito y Modelación)  que 
cuenta con dos puntos de control de tráfico relevantes con lo que es posible realizar el análisis de 
las tendencias de crecimiento vehicular. 

Al analizar la información de tráfico para el período 1994 ς 2012 en el área de estudio, es posible 
observar la tendencia de crecimiento que han experimentado los flujos vehiculares en las Rutas 16 
y 1, que definen las principales vías de acceso a Iquique. Para el caso de la Ruta 16, se pasó de un 
flujo (TMDA)  del orden de 2000 veh/día, a uno cercano a 8.000 veh/día en el año 2012, mientras 
que en Ruta 1 se pasó de un flujo (TMDA)  del orden de 1600 veh/día, a uno cercano a 6.000 
veh/día en el año 2012 

En la composición del flujo,  los vehículos livianos y camionetas conforman más del 50% del flujo. 
En la Ruta 16 existe un flujo importante de camiones de alto tonelaje, duplicando en los últimos 
años a los camiones simples. 

La solución que se ha adoptado al definir rutas específicas para el tráfico proveniente desde y hacia  
el sur (Ruta 1) y el oriente (Ruta 16) es la más apropiada considerando la infraestructura 
disponible. 

Sin embargo, el impacto en el borde norte del centro de la ciudad continúa existiendo y es difícil 
aún imaginar soluciones a este problema, dada la localización del puerto. También existe un 
impacto significativo generado por el estacionamiento de vehículos de carga en la vecindad de la 
Zona Franca. Por lo demás, el ruteo de los camiones por la Av. La Tirana también involucra 
interferencia con la actividad urbana. 

Si bien existen ideas de proyectos que podrán mejorar la circulación de los flujos de camiones, 
como  la Nueva Circunvalación y el acceso norte al puerto por medio de un viaducto sobre el mar, 
el problema del impacto sobre la ciudad es inevitable a menos que se construya el llamado 
Segundo Acceso (iniciativa de Municipalidad de Iquique), ruta completamente nueva que llegaría a 
la ciudad desde el norte, como se muestra en la figura de la siguiente página. 

También es relevante mencionar que la actualización del Plan Regulador Comunal de Iquique 
(estudio en proceso de licitación) propone como prioridad urbana la estructuración de la 
Circunvalación Cerro Dragón, dado que ya se ha resuelto el segundo acceso a Iquique desde Alto 
Hospicio y que está en ejecución el acceso al puerto por eje Las Cabras por parte del MINVU. En el 
PRC se postula destinar una faja de 100 m que tenga su continuidad en esta circunvalación hacia el 
centro, de modo que los flujos de cargas a la ZOFRI y al puerto proveniente desde el sur por la Ruta 
1 no ingresen a la trama urbana. 
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Figura Nº 2-15 Idea de Proyecto Municipalidad de Iquique 

 
Fuente: Elaboración Propia en BŀǎŜ ŀ άIquique Ciudad Puerto, Proyectos Relacionados Municipalidad de Iquiqueέ 
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d) Borde Costero  

En Chile, el borde costero está regulado mediante la Ley de Concesiones Marítimas, la cual entrega 
el control, fiscalización y supervigilancia de toda la costa y mar territorial  de la República,  y de los 
ríos y lagos  que son navegables por buques de más de 100 ton,  al Ministerio de Defensa Nacional  
a través de la Subsecretaría de Marina. 

Entre sus competencias está el otorgar concesiones marítimas y concesiones de acuicultura. En el 
caso de la comuna de Iquique hay 79 concesiones entregadas o con trámite en proceso, de estas.  

En la ciudad de Iquique, su borde costero está regulado por la normativa urbana vigente,  a través 
de: 

¶ 9ƴƳƛŜƴŘŀ ŀƭ tƭŀƴ wŜƎǳƭŀŘƻǊ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ό5ŜŎǊŜǘƻ bȏнтфύΣ !ǊǘΦ млΣ άlas zonas de Playa de uso 
público y recreacional contemplarán una franja de 35 m de ancho desde la línea de más alta 
marea en la cual sólo se permitirán construcciones complementarias a su uso natural. Por 
razones topográficas podrá disminuirse esta franja de 35 m para lo cual las construcciones 
que allí se ejecuten deberán cuidar, en todo caso, que se permita una libre accesibilidad a la 
costa y una circulación pública a lo largo de ellaΦέ 

Por otra parte y excepcionalmente, está regulado por la Ley Lynch (1884), la cual fue promulgada 
por el Almirante Lynch una vez que concluyó el conflicto bélico de la Guerra del Pacífico, tras la 
incorporación al territorio nacional de las provincias de Arica-Parinacota y Tarapacá (de dominio 
Peruano) y Antofagasta (dominio Boliviano). El Almirante Lynch fue designado por el Gobierno de 
Chile con plenos poderes de administración sobre los nuevos territorios adquiridos. La ley fue 
dictada el 31 de octubre de 1884 y publicada en el diario Oficial de Chile Nº2.661, folio Nº1.130. A 
través de ella se pretende: 

- Reconocer los derechos de propiedad de los ciudadanos peruanos, sobre sus 
ǇǊƻǇƛŜŘŀŘŜǎ Ŝƴ LǉǳƛǉǳŜΣ ŘŜƴǘǊƻ ŘŜ ƭƻǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻǎ ŎƻƳǇǊŜƴŘƛŘƻǎ ŜƴǘǊŜ άŜƭ ǊƻǉǳŜǊƝƻ 
Ψtǳƴǘŀ 5ƻǎ IŜǊƳŀƴŀǎΩ ǇƻǊ Ŝƭ ƴƻǊǘŜΣ Ŝƭ ǇŀǊŀƭŜƭƻ ǉǳŜ Ǉŀǎŀ ǇƻǊ ƭŀ tǳƴǘŀ ŘŜ ƭŀ tŜƴƝƴǎǳƭŀ 
Cavancha por el sur, la línea de Ferrocarril Salitrero por el oriente y el borde mar por el 
ǇƻƴƛŜƴǘŜέΤ ƻǘƻǊƎłƴŘƻƭŜǎ ǳƴ ǇƭŀȊƻ ǇŀǊŀ ǊŜŎƭŀƳŀǊƭƻǎΦ ±ŀƭŜ ǎŜƷŀƭŀǊ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝǎŀ ŞǇƻŎŀ ƴƻ 
había limitación de dominio en los 80 metros sobre la línea de más alta marea, como 
existe hoy en Chile; en consecuencia,  el dominio de las propiedades alcanzaban hasta la 
ribera misma de las aguas del mar. 

- Declarar de propiedad de la Ilustre Municipalidad de Iquique todos aquellos territorios 
dentro del área demarcada, que no fuesen reclamados por sus propietarios originales 
dentro de los plazos establecidos por la Ley; ello incluye los terrenos baldíos que rodean 
la ciudad de Iquique dentro del área señalada.  

La siguiente figura ilustra el área de aplicación de la Ley Lynch. 
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Figura Nº 2-16 Área de Aplicación de la Ley Lynch 

 
Fuente: Hacia un Nuevo Borde Costero, Cámara Chilena de la Construcción, Marzo 2010 

De esta forma, esta Ley Lynch permitió a la I. Municipalidad de Iquique hacerse propietaria de 
estos terrenos, los que por consecuencia, quedan fuera de la aplicación de la actual Política 
Nacional de Uso de Borde Costero, que restringe la propiedad en esta zona. Esta es una de las 
razones por las que Iquique goza de un borde costero privilegiado, con ciclovías, jardines y hasta 
museos en él, y la hace una ciudad distinta a las del resto del país, posibilitando por un lado un 
mayor desarrollo de la iniciativa privada, y por otro lado,  resguardando el interés público en 
algunas zonas de borde (como la playa Cavancha), a través de la conservación y exclusiva 
destinación a uso público. 

El borde costero del área céntrica de Iquique posee un alto valor histórico, patrimonial y 
productivo. En esta área se localiza la principal caleta de pescadores de la ciudad y el muelle 
histórico de pasajeros del puerto de Iquique, declarado Monumento Nacional, el cual es utilizado 
con fines turísticos. 

Aun cuando la poza histórica de Iquique se localiza muy próxima al centro de la ciudad, la 
presencia de edificaciones en el borde costero y el carácter poco jerárquico de las vías de acceso a 
éste dificultaron por largo tiempo la conformación de una integración fluida espacial y peatonal 
entre la ciudad y el mar en ese punto. Esto está siendo revertido mediante la implementación de 
una serie de intervenciones gubernamentales y municipales, insertas dentro del Plan Bicentenario.  
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La infraestructura MOP existente en la poza histórica, dependiente de la Dirección de Obras 
Portuarias, es la siguiente: 

¶ Muelle Prat. Muelle de pasajeros declarado Monumento Nacional, utilizado para paseos en 
embarcaciones menores, sobre todo a la boya que señala el lugar de hundimiento de la 
Esmeralda durante la Guerra del Pacífico. El progresivo embancamiento de la poza histórica, 
generado por la unión artificial de la isla Serrano con el borde costero, dificulta este uso con 
fines turísticos. 

¶ Caleta Guardiamarina Riquelme. La infraestructura pesquera artesanal en la ciudad de Iquique 
se compone de dos caletas: Guardiamarina Riquelme, en pleno centro histórico, y Cavancha, 
ubicada en Capitán Roberto Pérez alt. 2700, ambas emplazadas en aguas abrigadas y con 
ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜ ŘŜ ŀǇƻȅƻΦ 9ǎǘŀǎ Řƻǎ ŎŀƭŜǘŀǎ ǎŜ ŎƭŀǎƛŦƛŎŀƴ ŎƻƳƻ άŎŀƭŜǘŀǎ ƳŜŘƛŀƴŀǎέΣ 
considerando que en el año 2000 la primera poseía 250 pescadores inscritos, con 163 
embarcaciones, mientras que la segunda 107 pescadores y 63 embarcaciones. 

Figura Nº 2-17 Borde Costero Área Céntrica Iquique 

 
Fuente: Elaboración propia 

Respecto a las playas de esta ciudad, las más conocidas de Norte a Sur son Playa Bellavista, Playa 
Cavancha, Playa Buque Varado, Playa Brava y Playa Huayquique.  



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

ESTUDIO BÁSICO ά!NÁLISIS BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA Iέ 2-26 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE ï ALTO HOSPICIO 

En relación a las caletas de pescadores, según DS (M) Nº 240 de 3 de agosto de 1998, la nómina 
oficial de pescadores artesanales, de carácter permanente, situadas en el borde costero de la I 
Región de Tarapacá son: Pisagua, Riquelme, Cavancha, Los Verdes, Chanavayita, Chanavaya 
(Pabellón de Pica), Río Seco, San Marcos, Chipana. Posteriormente, el DS Nº 337 del 9 de febrero 
del 2005, agrega la caleta Caramucho. 

e) Zona Franca 

La Zona Franca de Iquique, creada en el año 1975 como servicio público, fue administrada en un 
comienzo por la Junta de Administración y Vigilancia de la Zona Franca de Iquique, situación que 
cambió en 1989 cuando por ley se autorizó al Estado realizar la actividad empresarial en materia 
de administración y explotación de la Zona Franca de Iquique. 

Al tenor de lo anterior, CORFO y el FISCO de Chile constituyeron en 1990 la sociedad anónima 
Zona Franca de Iquique S.A., a la que por contrato de concesión le corresponde administrar y 
explotar  la Zona Franca de Iquique con un plazo de cuarenta años. 

Las principales actividades que le competen son: 

¶ Fijar políticas, proyectos e inversiones para el desarrollo del sistema franco; 

¶ Autorizar y otorgar la calidad de usuario de la Zona Franca a las empresas que lo soliciten; 

¶ Establecer, modificar y aplicar el reglamento operacional que regula las actividades de los 
usuarios, y 

¶ Prestar servicios logísticos para las mercancías de sus clientes, etc. 

Figura Nº 2-18 Distribución de Propiedad 

 
Fuente: ZOFRI S.A. 

La Zona Franca de Iquique corresponde a un área de 240 hectáreas ubicada al norte del centro 
histórico, en donde se pueden importar, mantener y exportar mercaderías exentas del pago de 
aranceles aduaneros y del impuesto al valor agregado, conformada por más de 1.800 empresas. 

En el año 2000, la ley Nº 19.669 permitió que empresas industriales manufactureras pudieran 
adherirse al régimen de franquicias de la Zona Franca de Iquique en la comuna de Alto Hospicio. 
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Para tales efectos, ZOFRI cuenta con 128 hectáreas en Alto Hospicio, en donde se prevé un 
importante proyecto, llamado Parque Empresarial ZOFRI Alto Hospicio, PEZAH. Este proyecto 
comenzó su primera etapa de edificación el año 2012, y busca trasladar operadores de la zona 
franca de Iquique a esas dependencias, especialmente los vinculados a los rubros automotriz, 
industrial y servicios a la minería. La primera etapa del proyecto considera la construcción de 40 
hectáreas, la cual se entregará durante el último trimestre del año 2013, con una inversión de US$ 
25 millones. La segunda etapa comprende 36 hectáreas, que se entregarán durante el tercer 
trimestre del año 2014 y cuenta una inversión de US$ 9 millones. 

ZOFRI se ha consolidado como una de las más importantes zonas francas de Sudamérica, 
convirtiéndose en el principal y más gravitante centro de negocios del Cono Sur del continente, por 
ser el puente comercial que los une con los principales países del orbe, en especial con los 
mercados asiáticos. 

De acuerdo a su modelo de negocios, los principales mercados del Sistema están en Chile y en los 
países vecinos. Los destinos extranjeros de mayor importancia para las mercaderías de Zona Franca 
en el año 2012 fueron Bolivia, Paraguay y Perú, mercados que concentraron el 90% de los envíos 
fuera del país. 

Figura Nº 2-19 Ventas al extranjero por destino (USD millones) 

 
Fuente: ZOFRI S.A., junio 2013. 

Las importaciones que ingresan desde el extranjero a la Zona Franca de Iquique, provienen en un 
77% de la Cuenca del Pacífico, integrada principalmente por Asia y Estados Unidos. En el año 2012 
las compras en Asia llegaron a los 2.809,8 millones de dólares, lo que implica una participación de 
mercado del 58%; en tanto las compras en Norteamérica y Latinoamérica representan un 35% de 
participación de mercado, con compras por US$ 929,2 millones y US$ 787,4 millones 
respectivamente. 
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Figura Nº 2-20 Compras por Región año 2012 (USD millones) 

 
Fuente: ZOFRI S.A., junio 2013 

La legislación que dio origen a la zona franca de Iquique considera, como parte del precio de la 
concesión que otorga el Estado de Chile a la administradora, el pago por parte de ésta de un 15% 
de sus ingresos brutos percibidos anualmente, los que se entregan a los once municipios que 
componen las regiones de Arica - Parinacota y Tarapacá, de acuerdo con la proporcionalidad que 
establece la normativa vigente. 

Este aporte, que beneficia directamente a los habitantes de esas localidades, impacta 
positivamente los presupuestos comunales, toda vez que los municipios reciben recursos frescos 
para financiar obras y proyectos sin tener que postular a fondos concursables. 

Figura Nº 2-21 Aporte de ZOFRI a las comunas Año 2012 (M$) 

 
Fuente: ZOFRI S.A., junio 2013 
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2.2.2 EDIFICACIÓN PÚBLICA Y PATRIMONIO URBANO 

En la región, la Dirección de Arquitectura ha centrado sus esfuerzos en la restauración de ex 
oficinas salitreras, poblados e iglesias andinas y sitios urbanos de gran interés turístico. Asimismo, 
en conjunto con el Consejo de Monumentos Nacionales trabaja en la declaratoria de monumentos 
nacionales. 

En lo relativo a Edificación Pública, los esfuerzos se han orientado a mantener e incrementar la 
provisión de Edificación Pública con el fin de satisfacer  las necesidades de los usuarios. 

Es así como se encuentra en desarrollo y ejecución de proyectos como colegios, jardines infantiles, 
casas de acogida, edificaciones para las fuerzas armadas, centros culturales y centros para la salud 
entre otros. En el caso específico de la ciudad de Iquique, la Dirección Regional de Arquitectura se 
encuentra desarrollando la construcción de la Fiscalía Local de Iquique.3 

En lo referente a la edificación propia, se encuentra en ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ŘŜ ǳƴ άtƭŀƴ ŘŜ LƴƳǳŜōƭŜǎ ahtέΣ 
cuyo objetivo es abordar la totalidad de las intervenciones que incidan en los inmuebles MOP en el 
marco de un plan estructurado a largo plazo.   

En la ciudad de Iquique, el Programa Puesta en Valor del Patrimonio ejecutó durante los años 
2011-2012 la conservación de: 

¶ Edificio de la Dirección General de Gendarmería 

¶ Capilla y Glorieta Hospital Regional  

¶ Fachadas Iglesia Comunidad Buen Pastor  

En lo que respecta a espacios públicos existentes, se han identificado principalmente los paseos 
peatonales costeros, ubicados en el borde de los balnearios. Los principales son el paseo de Borde 
Costero de la Playa Cavancha y el Paseo de Borde en Playa Brava. 

Figura Nº 2-22 Paseos Peatonales  

   
                 Paseo Peatonal Playa Cavancha                                                           Paseo Peatonal  Playa Brava 

Fuente: Elaboración propia 

                                                      
3
 Conforme calendario del portal mercadopublico.cl la fecha de adjudicación es el 17/3/2014 
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2.2.3 INFRAESTRUCTURA DE OBRAS HIDRÁULICAS 

Dentro del ámbito de la infraestructura de obras hidráulicas, se consideran la infraestructura de 
defensas fluviales y ribereñas, infraestructura de drenaje y aguas lluvias, junto al control aluvional 
y de cauces. 

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Ribereñas 

De acuerdo a los antecedentes revisados, en las zonas del estudio no se cuenta con defensas 
fluviales y ribereñas dado que tampoco existen cauces superficiales de escurrimiento. 

b) Infraestructura de Drenaje y Aguas Lluvias 

Dadas las escasas precipitaciones en la zona, el Plan Maestro de Iquique del año 2004 (PM) indica 
que no amerita la construcción de sistemas de drenaje basados en redes de colectores; sin 
embargo, la futura red primaria ha sido definida sobre la base de los cauces y quebradas que se 
encuentran dentro del área de estudio y que de una u otra manera pueden afectar el área urbana.  
En este sentido, la red primaria básicamente  quedaría ubicada en el sector de Alto Hospicio y Alto 
Molle, puesto que en el área urbana de Iquique no existen cauces naturales. 

Cabe señalar que el sistema de alcantarillado de ESSAT es de uso exclusivo de aguas servidas y no 
contempla el transporte de aguas lluvias. 

c) Control Aluvional y de Cauces 

La Dirección de Obras Hidráulicas, busca identificar las zonas de riesgo en las cuencas con peligro 
de formación de aluviones y estimar la cantidad de material sólido que pudiera ser removido y sus 
vías de escurrimiento. Para ello se han establecido zonas de riesgo actual como las Quebradas de 
Esmeralda, ZOFRI y Pampa Los Molles, para Iquique; y las Quebradas Seca y Santa Rosa para Alto 
Hospicio. 

Por otra parte άEl Plan Regulador Intercomunal Costero Región de Tarapacá, Comunas de Iquique, 
Alto Hospicio y HuaraέΣ ǉǳŜ ŀ la fecha aún se encuentra en Contraloría para su aprobación (desde 
el año 2013), establece que Iquique es vulnerable, en las partes altas de la ciudad, al peligro de 
deslizamientos y caída de bloques, asociado al farellón costero. Por su parte, Alto Hospicio 
presenta como mayor peligro, las fallas superficiales neógenas reconocidas en superficie, y que 
gran parte de la ciudad está construida sobre abanicos aluviales antiguos y directamente en la 
salida de quebradas menores, que en casos de precipitaciones intensas pueden generar pequeños 
flujos de detritos e inundaciones. Además, de crecer mucho hacia el este, la ciudad podría verse 
afectada por el retroceso del escarpe costero (remociones en masa). 
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3.1 FUENTES DE INFORMACIÓN 

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 áreas que incluyen Ios instrumentos de 
planificación territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversión 
pública, antecedentes de tránsito y modelación, infraestructura, proyectos de inversión y 
antecedentes económicos, conforme lo indicado en la  Figura N° 3-1. 

Figura N° 3-1 Recopilación de Información 

 
Fuente: Elaboración Propia
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Las fuentes de información consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y 
de distinta data. Por este último motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sólo aquellos 
antecedentes que cuenten con algún grado de vigencia y que sean útiles para el cumplimiento de 
los objetivos del estudio. El listado de dicha información es el siguiente: 

¶ Planes y programas de inversión en infraestructura. El análisis de los planes de inversión 
en infraestructura se ha concentrado en los siguientes instrumentos de planificación: 

o Actualización Plan Director de Infraestructura MOP 2010-2025, Región de Tarapacá 
(DIRPLAN, Diciembre de 2009). 

o Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021, Región de 
Tarapacá (MOP, 2012). 

o Plan Maestro de Infraestructura de Transporte para las ciudades de Iquique y Alto 
Hospicio (SECTRA, En Desarrollo). 

¶ Antecedentes de tránsito del MOP: Los antecedentes consultados corresponden 
principalmente a las series históricas de tráfico del Plan Nacional de Censos (PNC), los 
contadores automáticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e 
interurbanos del área de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes. 

¶ Permisos de circulación: Para las comunas de Iquique y Alto Hospicio, se ha recabado la 
información histórica de los Permisos de Circulación obtenidos a partir de los antecedentes 
del INE. La información recopilada contempla el período 2001 al 2012. 

¶ Antecedentes de modelación de tránsito: Respecto de la modelación de tránsito, se cuenta 
con los antecedentes del estudio estratégico que se encuentra realizando SECTRA 
denominado ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ 
IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ, sobre el cual se obtendrán las redes de modelación 
estratégica para la situación base y el plan de proyectos vigentes, además de los 
antecedentes de usos de suelos y sus proyecciones para los cortes temporales futuros. 

¶ Antecedentes cartográficos: Se cuenta con la base cartográfica del Estudio άActualización 
Diagnóstico del S.T.U. de las ciudades de Iquique y Alto Hospicio, Etapa II, Modelaciónέ  y 
que consiste en restitución 1:2000 generada a través de VISAR.  
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¶ Antecedentes geológicos y geotécnicos: Básicamente se recopilaron antecedentes 
generales de la ciudad, disponibles en el άPlan Regulador Intercomunal Costero Región de 
Tarapacá, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y HuaraέΦ Cabe mencionar, que actualmente 
se encuentra a disposición en la página web de Sernageomin, la carta geológica de Iquique 
y Pozo Almonte, Región de Tarapacá Esc. 1:100.000, información que no ha sido 
incorporada, en esta etapa. 

La recopilación de información realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el 
siguiente acápite.  
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3.2 NORMATIVA URBANA VIGENTE 

3.2.1 PLAN REGULADOR COMUNAL IQUIQUE 

El Plan Regulador Comunal de Iquique data del año 1981, sin embargo ha sufrido una serie de 
adecuaciones y modificaciones siendo la más reciente la  del año 2007.  

El Plan Regulador del año 1981 estableció un límite urbano de alrededor de 1.450 Ha, lo que 
significaba un aumento de 350 Ha aproximadamente por sobre el límite urbano de ese momento 
que alcanzaba un tamaño de alrededor de 1.098 Ha, dada la fecha de proyección del PRC (15 años) 
se esperaba una tasa de crecimiento del área urbana de 23 Ha anuales. Sin embargo, en dicho 
período (1981-1995) la ciudad creció a una tasa de sólo 11 Ha anuales completando en 1995 un 
total de 1.295 Ha. 

El PRC del año 1981 fue ajustado a través de modificaciones y seccionales que ampliaban el límite 
urbano, producto en parte por el crecimiento dado por la ciudad hacia el sur y posteriormente 
hacia el oriente sobre el acantilado. A través del Seccional Sur y la modificación del Borde Costero 
se incorporaron más de 800 Ha al área urbana con fines principalmente habitacionales,  
especialmente para sectores medios y medios altos. Con esta adecuación el límite urbano de 
Iquique totalizaba más de 2.090 Ha. 

La base sobre la cual fue elaboró el plan regulador de 1981 consideraba el análisis de la situación 
existente y de su dinámica, medida a través de los diversos componentes de la actividad urbana 
como lo son la actividad productiva, la habitación, el intercambio de bienes y servicios, el 
esparcimiento y la circulación. 

Según lo anterior, el PRC propuso una sectorización de la ciudad en base a ocho áreas básicas 
diferenciadas por sus actividades, las que a su vez se dividían en 20 subsectores. Sin embargo, con 
la aprobación de las diversas modificaciones y seccionales el PRC vigente contempla siete sectores 
y 16 subsectores, a los cuales se suman además, los seccionales Sur y Borde Costero.  

Esta sectorización ha influenciado profundamente el desarrollo de la ciudad con una marcada 
concentración de los usos del suelo productivo, comercial y servicios en el sector norte y un sector 
sur homogéneamente residencial. 

En la siguiente figura se ilustra la zonificación del Plan Regulador Comunal. 
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Figura N° 3-2  Zonificación Plan Regulador Comunal de Iquique 

Fuente: Ilustre Municipalidad de Iquique, Plan Regulador Comunal de Iquique, 2007
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Cuadro N° 3-1 Usos de Suelo Permitidos 

Sector 
Subsectores 

PRC 
Nombre Sector 

Superficie 
(Ha) 

Usos Permitidos (1= Se permite; 0 = No se permite) 

Comercio Educación Habitación Industria Servicios Salud Bodega Otros 

Sector A - El 
Colorado 

A-1 Barrio Industrial 218,86 1 0 0 1 1 0 1 1 

A-2 ZOFRI 53,02 1 0 0 1 1 0 1 1 

Sector B - 
Barrio Norte 

B-1 
Área Restricción ς 
Regimientos 

14,63 Sujeto a disposiciones de las Fuerzas Armadas de Chile 

B-2 Cantera - Alto Colorado 93,43 1 1 1 1 1 1 1 1 

B-3 Estación - L a Puntilla 19,20 1 1 1 0 1 1 0 1 

B-4 
Área Restricción - Recinto 
Naval 

6,56 Sujeto a disposiciones de las Fuerzas Armadas de Chile 

B-5 Bahía 10,39 0 1 0 0 0 1 0 1 

B-6 Área Restricción - Puerto 40,14 Sujeto a disposiciones de las Fuerzas Armadas de Chile 

Sector C - 
Oriente 

C-1 Pueblo Nuevo 124,55 1 1 1 1 1 1 1 1 

Sector D - 
Centro 

D-1 Plaza Prat 82,70 1 1 1 1 1 1 1 1 

D-2 Balmaceda 34,13 1 1 1 0 1 1 0 1 

Sector E - 
Poblaciones 

E-1 Mosquito - Cabezal Norte 465,37 1 1 1 1 1 1 1 1 

  E-2 Cerro Dragón 26,25 1 1 1 1 1 1 1 1 

Sector F - 
Cavancha 

F-2 Playa Balneario Seccional 1 0 0 0 0 0 0 1 

Sector G - 
Barrio Sur 

G-1 Centro Playa Brava 24,23 1 1 1 1 1 1 1 1 

G-2 Playa Brava 33,70 0 0 0 0 0 0 0 1 

Áreas 
Extensión 

Seccional Sur 

M-1 Industrias 49,76 1 0 0 1 1 0 1 1 

M-2 Tirana 44,42 1 1 1 0 1 1 0 1 

M-3 Chipana 55,12 1 1 1 0 1 1 0 1 

M-4 Huayquique 29,57 1 1 1 0 1 1 0 1 

M-5 Mirador 46,37 1 1 1 0 1 1 0 1 

M-6 Costanera 8,23 1 0 0 0 0 0 0 1 

M-6-1 Costanera 28,90 1 0 1 0 1 0 0 1 

M-7 M-8  M-
11  

Deportes 381,41 0 0 0 0 0 0 0 1 

M-8 Talleres   1 0 0 1 1 0 1 1 

M-9 Mercado 3,49 1 0 0 0 1 0 0 1 

M-10 Lirima 24,67 1 1 1 0 1 1 0 1 

M-11 Cerro Dragón   Zona de restricción donde existe alto riesgo para asentamiento humano 

M-12 Playas 29,39 Zona de resguardo de terrenos de playa fiscales marítimos 

Áreas A-1 Playa El Colorado ς Paseo Lynch ς Edificio Antiguo de Aduana 
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Sector 
Subsectores 

PRC 
Nombre Sector 

Superficie 
(Ha) 

Usos Permitidos (1= Se permite; 0 = No se permite) 

Comercio Educación Habitación Industria Servicios Salud Bodega Otros 

Seccional 
Borde Costero 

A-2 El Morro ς Parque Balmaceda ς Playa y Península de Cavancha 

A-2-1 
Terrenos 

Colindantes 
de Playa de 

Mar 

Subsector 
Punta El 
Morro 11,84 

1 0 0 0 0 0 0 1 

Subsector 
Costanera - 
Parque 
Balmaceda 10,81 

1 0 0 0 0 0 0 1 

Subsector 
Playa 
Cavancha 22,66 

1 0 0 0 0 0 0 1 

Subsector 
Punta de 
Cavancha 6,02 

1 0 0 0 0 0 0 1 

A-2-2 
Costanera 

Subsector 
Remodelación 
El Morro 6,43 

1 0 1 0 1 0 0 1 

Subsector El 
Morro 12,13 

1 1 1 0 1 1 0 1 

Subsector 
Balmaceda 20,59 

1 0 1 0 0 0 0 1 

Subsector 
Cavancha 38,2 

1 1 1 0 0 0 0 1 

Subsector 
Península de 
Cavancha 7,79 

1 0 1 0 0 0 0 1 

Subsector 
Aeropuerto 11,54 

1 1 1 0 0 0 0 1 

A-3 Playa Brava 

A-4 Primeras Piedras ς Bajo Molle 

  Los Terrenos del sector F-2 en su mayor parte se incorporan al seccional Borde Costero 
       El Plano del Plan Regulador indica como una sola zona las zonas M-7,  M-8 y M-11 

      Las superficies se calcularon en base a la información del SIG y puede no coincidir con la información de la municipalidad 
    

Fuente: Ilustre Municipalidad de Iquique, Ordenanza PRC Iquique, 2007 

...
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3.2.2 PLAN REGULADOR COMUNAL ALTO HOSPICIO 

La normativa urbana vigente corresponde al seccional Alto Hospicio-Alto Molle, vigente desde 
Enero del 2002, el cual a la fecha a ha sufrido una modificación (Febrero 2010) y una enmienda 
(Abril 2013), cuyos principales elementos se detallan en el siguiente cuadro. 

Cuadro N° 3-2 Enmiendas y Modificaciones a la Normativa Urbana Vigente 

Título 
Fecha Publicación 

D.O. 
Tipo N° Descripción 

Aprueba Seccional Alto 
Hospicio-Alto Molle 31-01-2002 Resolución 2.769 

Fija zonificación y vialidad 
estructurante 

Modifica Seccional Alto 
Hospicio-Alto Molle 04-02-2010 Decreto 37 

Sustituye Zona Z6 Zona de 
Equipamiento y Parque  por 
Z3-1 Zona residencial en 
densidad alta 

Enmienda a la Ordenanza 
Local y Plano de 
Zonificación 13-04-2013 Decreto 710 

Altera las normas urbanísticas 
en las zonas  Z2, Z3,Z4,Z7-1 y 
Z8 

Fuente: Elaboración Propia 

La zonificación y vialidad se ilustra en la Figura N° 3-3 y Figura N° 3-4. 

La zonificación está compuesta por 17 zonas, más áreas verdes y un recinto de la Armada; donde la 
Zona de Vertedero Residuos Sólidos Domiciliarios (Z-14) se encuentra fuera del límite urbano de 
modo que no ha sido incorporada en la Figura N° 3-3.  

En el siguiente cuadro se individualizan los usos permitidos para las diferentes zonas establecidas 
por el Plan Regulador Comunal. 
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Cuadro N° 3-3 Usos de Suelo Permitidos 
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Zon
a Nombre L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R L C R A EIS SA T 

Z1 
Centro cívico, 
Equipamiento y Vivienda 51,51 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 

Z1-1 Equipamiento Alto Hospicio 4,15 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 

Z1-2 Equipamiento alto Molle 25,67 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 

Z2 Residencial Mixta 159,85 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 1 0 0 

Z3 
Residencial en Densidad 
Alta 945,86 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 

Z4 
Residencial en Densidad 
Media 280,31 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 1 1 1 

Z5 Área Verde Deporte 74,89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Z6 Equipamiento y Parque 68,12 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Z7 Industrial Exclusiva 
1026,8

2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 

Z7-1 Industrial Mixta El Boro 136,33 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 

Z8 Industrial Mixta Alto Molle 121,26 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 

Z9 
Planta Tratamiento Aguas 
Servidas 23,64 Exclusivo instalaciones para planta de tratamiento de aguas 

Z10 Cementerio 12,45 Exclusivo Cementerio 

Z11 Estación Ferroviaria 47,43 Exclusivo para movimiento ferroviario , transporte y transferencia de carga y pasajeros 

Z12 Expo Feria Internacional 22,05 Solo aquellos que permitan el cumplimiento de sus funciones 

Z13 Riesgo farellón Costero 43,59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

L: Local  C: Comunal  R:Regional 
                                          A:Almacenamiento  EIS: Establecimiento de Impacto Similar al Industrial  SA: Servicios Artesanales  T:Talleres 

                Fuente: Normativa Vigente de Plan Regulador Comunal Alto Hospicio 2002. 
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Figura N° 3-3  Zonificación Plan Regulador Comunal  Alto Hospicio 

 

Fuente: Normativa Vigente de Plan Regulador Comunal Alto Hospicio 2002. 
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Figura N° 3-4  Vialidad  Plan Regulador Comunal Alto Hospicio 

 

Fuente: PRC Alto Hospicio, 2002 
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3.2.3 PLAN REGULADOR INTERCOMUNAL COSTERO, COMUNAS DE IQUIQUE, ALTO HOSPICIO Y HUARA. 

Si bien este Plan fue retirado por la SEREMI-MINVU durante el proceso de aprobación por parte del 
CORE, finalmente este organismo aprobó dicho Plan. 

Con fecha 16 de Octubre de 2013, la Contraloría General de la República emitió el Dictamen N° 
66458, con 13 observaciones. A la fecha de elaboración del presente informe el PRICOST aún no ha 
sido promulgado. 

Sin perjuicio de lo anterior, en los siguientes párrafos se describen los principales lineamientos de 
dicho plan.  

Se define a la ciudad de Alto Hospicio como una ciudad intermedia menor, con una jerarquía 
funcional de centro comunal. Por su parte Iquique es el centro primado por excelencia con una 
jerarquía funcional intercomunal regional. 

Para Alto Hospicio la zonificación propuesta considera un sector industrial en ambos costados de la 
Ruta 16, al exterior del límite urbano denominado Zona Productiva Contaminante (Zonas ZPC) y 
que se extiende hacia el sur oriente  en torno a la Vía Intercomunal E-3.  Aledaño a ésta se localiza 
una Zona Productiva Molesta (ZPM). El Plan incluye al interior del área urbana (AU) a  los sectores 
localizados hacia el sur de la ciudad, aun sin consolidar (no define áreas de extensión urbana). 

Las áreas verdes de nivel intercomunal corresponden al perímetro ZI-S, Planta de tratamiento de 
aguas servidas y el sector norte del loteo La Negra. 

Respecto de las restricciones, al interior del límite urbano se identifica un área de remoción y 
escurrimiento torrencial (ARR-3). 

En Iquique toda la zona del farellón costero corresponde a zonas propensas a avalanchas, rodados 
o aluviones (ARR-1) y por tanto restringidas al desarrollo urbano. 

Respecto de las áreas de extensión urbana en la comuna de Iquique, el PRI identifica 4  zonas:  

¶ ZEU-1: Sectores  de primera prioridad, corresponden a áreas en proceso de consolidación o 
adyacentes a ellas y que se encuentran dotadas de  condiciones de ocupación, accesibilidad, 
factibilidad y suelo apto para acoger su urbanización; en Iquique se localizan  entre el límite 
urbano oriente de la ciudad y la Ruta 16 (Bajo Molle y 3 Islas). 

¶ ZEU-2: Sectores de segunda prioridad; corresponden a territorios destinados a acoger el 
crecimiento urbano en segunda prioridad, se localizan a continuación de los territorios que 
componen la zona ZEU-1 (Sector Playa Lobito y Los Verdes). 

¶ ZEU-3, corresponden a territorios en proceso de consolidación, asociados a futuros centros 
poblados menores que cuentan con condiciones de infraestructura y servicios necesarios 
(Chanavayita-54 km al sur de Iquique). 
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¶ ZEU-4, zonas colindantes al borde costero localizadas bajo la cota de los 25 m.s.n.m.; en esta 
categoría se encuentran  los sectores de Tres Islas, Bajo Molle, Playa Lobito, y Los Verdes, 
Sector borde costero sur de la localidad de Chanavayita. 

La industria molesta se localiza sobre el farellón costero norte de la ciudad, en tanto que la 
industria contaminante lo hace en el sector de Patache (sector oriente de la Ruta 1) y en el sector 
sobre el farellón costero en Patache.  

Las áreas de protección de recursos de valor natural (AP) corresponden conforme el artículo 2.1.18  
de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones a aquellos territorios en que existan 
zonas o elementos naturales protegidos por el ordenamiento jurídico vigente. En el territorio 
normado por el plan se reconocen para la ciudad de Iquique: el Santuario de la naturaleza Cerro 
Dragón, el cual abarca una superficie de 337,5 has. 

En cuanto a las áreas verdes de nivel intercomunal, en la ciudad de Iquique  se identifica el farellón 
costero entre el área urbana de ésta y Alto Hospicio. 
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Figura N° 3-5  Zonificación y Vialidad  PRI Iquique, Alto Hospicio, Huara. 

 

Fuente: Plan Regulador Intercomunal Costero Iquique, Alto Hospicio y Huara (2011) 
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En lo referente a la vialidad, los siguientes cuadros identifican las vías definidas por el Plan 
Intercomunal Costero para las ciudades de Iquique y Alto Hospicio; en ellos se ha identificado la 
vialidad materializada en color verde, la vialidad sin materializar en color salmón y la vialidad que 
se encuentra en parte materializada, en color amarillo. 

Cuadro N° 3-4 Vialidad Estructurante Intercomunal Iquique (vías Expresas) 

NOMBRE 
CÓDIGO 

VÍA 

TRAMO 
Ancho 

Proyectado 
entre Líneas 

Oficiales 

ESTADO OBSERVACIONES 

DESDE HASTA 

Ruta 16 E-3 
Limite Comunal 
Oriente de 
Iquique 

E-4 Circunvalación 60 Existente 
  

Av. 
Circunvalación 

E-4 

T-15 Arturo Prat T-20 Las Cabras 30 Existente 

Asimilada a Vía 
Expresa conforme  
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

T-20 Las Cabras T-17 Sotomayor 30 Existente 

Asimilada a Vía 
Expresa conforme  
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

T-17 Sotomayor 
T-нм .Φ hΩIƛƎƎƛƴǎ   
ς Rotonda El 
Pampino 

30 Existente 

Asimilada a Vía 
Expresa conforme  
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Intersección E-3 
Ruta 16 

E-5 - Ruta 1 60 Proyectada 
Apertura 

Ruta 1 E-5 

E-4 Av. 
Circunvalación 

T-29   Ruta   1   
Variante   Los 
Verdes 

60 Existente 
  

T-29 Ruta 1 
Variante Los 
Verdes 

T-29   Ruta   1   
Variante   Los 
Verdes 

60 Proyectada 

Apertura 

T-29 Ruta 1 
Variante Los 
Verdes 

Límite  Urbano  
Sur  Área Urbana 
Intercomunal 
Iquique ς Alto 
Hospicio 

60 Existente 

  

Límite   de   
Extensión   
Urbana   Norte, 
Sector Aeropuerto 

Límite  de  
Extensión  Urbana 
Norte, Sector 
Aeropuerto 

60 Existente 

  

Límite   de   
Extensión   
Urbana   Norte, 
Sector Patillos-
Patache 

Límite  de  
Extensión  Urbana 
Sector Sur, Sector 
Patillos-Patache 

60 Existente 

  
 Fuente: PRIC  Iquique, Alto Hospicio y Huara 
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Cuadro N° 3-5 Vialidad Estructurante Intercomunal Iquique (vías Troncales) 

NOMBRE 
CÓDIGO 

VÍA 

TRAMO Ancho 
Proyectado entre 
Líneas Oficiales 

ESTADO OBSERVACIONES 
DESDE HASTA 

Variante Ruta 1 
Alto Hospicio 

T-14 

Límite Sur Área 
Urbana Alto 
Hospicio 

Límite Sur 
Comuna de Alto 
Hospicio 

30 Proyectada Apertura 

Límite    Extensión    
Urbana Zona ZEU-
2 

T-28 Orbital 
Sector Los 
Verdes 

30 Proyectada Apertura 

Av. Arturo Prat T-15 

E-4 Av. 
Circunvalación 

T-20 Av. Las 
Cabras 

24 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

T-20 Av. Las 
Cabras 

T-23 Tadeo 
Haenke 

30 Existente   

T-23 Tadeo 
Haenke 

T-24 Av. Chipana 26 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

T-24 Av. Chipana 
E-4 Av. 
Circunvalación 

33 Existente   

Pedro Prado T-16 

T-17 Sotomayor Serrano 30 Proyectado 
Tramo  de  apertura  
115  m  al  norte  de  
Calle Serrano 

Serrano T- 22 Bulnes 24 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

T- 22 Bulnes Orella 30 Existente   

Orella Quinta Sur 24 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

Quinta Sur 
T-23 Tadeo 
Haenke 

30 Existente   

T-23 Tadeo 
Haenke 

T-16 Av. La 
Tirana 

30 Existente   

Av. La Tirana T-16 T-16 Pedro Prado 
T-15 Av. Arturo 
Prat 

30 Existente   

Sotomayor T-17 

E-4 Av. 
Circunvalación 

T-18 Esmeralda 24 Existente Cauce unidireccional 

T-18 Esmeralda 
T-15 Av. Arturo 
Prat 

20 Existente Cauce unidireccional 

Esmeralda T-18 T-17 Sotomayor 
T-15 Av. Arturo 
Prat 

20 Existente Cauce unidireccional 

Ruta A-500 T-19 Circunvalación 
T-19.1 Variante 
acceso norte. 

30 Existente   

Variante acceso 
norte 

T-
19.1 

T-19 Ruta A-500 

Límite  Urbano  
Norte  Área  
Urbana  
Intercomunal 

30 Proyectada Apertura 

Las Cabras T-20 
E-4 Av. 
Circunvalación 

T-15 Arturo Prat 24 Existente Cauce unidireccional 

!ǾΦ . hΩIƛƎƎƛƴǎ T-21 

E-4 Av. 
Circunvalación 
Rotonda El 
Pampino 

T-15 Av. Arturo 
Prat 

20 Existente Cauce unidireccional 
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NOMBRE 
CÓDIGO 

VÍA 

TRAMO Ancho 
Proyectado entre 
Líneas Oficiales 

ESTADO OBSERVACIONES 
DESDE HASTA 

Bulnes T-22 
T-21 Av. B 
hΩIƛƎƎƛƴǎ 

T-15 Av. Arturo 
Prat 

20 Existente Cauce unidireccional 

Tadeo Haenke T-23 
E-4 Av. 
Circunvalación 

T-15 Av. Arturo 
Prat 

22 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

Av. Chipana T-24 

T-15 Av. Arturo 
Prat 

T-16 Pedro 
Prado 

24 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

T-16 Pedro Prado Cerro Dragón 30 Existente   

Cerro Dragón Laguna Verde 24 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

Laguna Verde 
E-4 Av. 
Circunvalación 

30 Proyectada Apertura 

Juan Martínez T-25 
T-25 Av. Desiderio 
García 

T-15 Av. Arturo 
Prat 

20 Existente Cauce Unidireccional 

Av. Desiderio 
García 

T-25 T-25 Juan Martínez 
T-15 Av. Arturo 
Prat 

22 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

Arturo 
Fernández 

T-26 

T-25 Av. Desiderio 
García 

Videla 20 Proyectada 
Cauce 

Unidireccional 

Videla 
T-27 Diego 
Portales 

20 Existente Cauce Unidireccional 

Diego Portales T-27 
T-26 Arturo 
Fernández 

T-25 Juan 
Martínez 

20 Existente 
Asimilada a Vía 
Troncal conforme al  
artículo 2.3.1 OGUC 

Orbital  Sector 
Los Verdes 

T-28 E-5 Ruta 1 E-5 Ruta 1 30 Proyectada Apertura 

Ruta 1 Variante 
Los Verdes 

T-29 E-5 Ruta 1 E-5 Ruta 1 30 Existente   

Ruta A-750 T-30 E-5 Ruta 1 

Limite  Oriente  
Área  Urbana  
Intercomunal  
Patillos Patache 

40 Existente   

Ruta Proyectada 
1 

T-31 
T-5 Costanera Alto 
Hospicio 

E-3 Ruta 16 30 Proyectada Apertura 

Fuente: PRIC  Iquique, Alto Hospicio y Huara 
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Cuadro N° 3-6 Vialidad Estructurante Intercomunal Alto Hospicio (vías Expresas) 

NOMBRE 

CÓDIGO 
VÍA 

TRAMO Ancho Proyectado 
entre Líneas 

Oficiales ESTADO OBSERVACIONES DESDE HASTA 

Ruta 16 E-3 

Limite Urbano 
Oriente 

T-3.1 Ruta A-616 50 Existente   

T-3.1 Ruta A-616 
T-4 Av. Las 
Parcelas 

50 Existente   

T-4 Av. Las 
Parcelas 

T-5 Av. 
Circunvalación 

50 Existente   

T-5 Av. 
Circunvalación 

Limite Urbano 
Poniente 

100 Existente   

Limite Urbano 
Poniente 

Limite Comunal 
Alto Hospicio 

50 Existente   

Fuente: PRIC  Iquique, Alto Hospicio y Huara 

Cuadro N° 3-7 Vialidad Estructurante Intercomunal Alto Hospicio (vías Troncales) 

NOMBRE 

CÓDIGO 
VÍA 

TRAMO Ancho 
Proyectado 
entre Líneas 

Oficiales ESTADO OBSERVACIONES DESDE HASTA 

Ruta A-616 T-3 
Limite Urbano 
Oriente 

E-3 Ruta 16 50 Existente   

Tramo Ruta A-
616 

T-3.1 T-3 Ruta A-616 E-3 Ruta 16 30 Existente   

Av. Las Parcelas T-4 

T-3 Ruta A-616 T-9 Av. Los Álamos 40 Existente   

T-9 Av. Los Álamos E-3 Ruta 16 35 Existente   

E-3 Ruta 16 
Presidente Lagos 
Escobar 

30 Existente   

Presidente Lagos 
Escobar 

Limite Urbano Sur 
Alto Hospicio. 

42 Proyectado   

Av. Los Pepinos T-5 

T-4 Av. Las 
Parcelas 

Los Parrones 30 Proyectado   

Los Parrones 
T-7 Av. Los 
Cóndores 

26 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. Costanera 
Alto Hospicio 

T-5 
T-7 Av. Los 
Cóndores 

E-3 Ruta 16 20 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. Costanera 
Alto Molle 

T-5 E-3 Ruta 16 
T-5 Av. 
Circunvalación 
Este 

30 Proyectado   

Av. 
Circunvalación 
Este 

T-5 
T-5 Av. Costanera 
Alto Molle 

T-4 Av. Las 
Parcelas. 

46 Proyectado   

Av. Chijo T-6 T-5 Los Pepinos E-3 Ruta 16 26 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 
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Av. Los Cóndores T-7 T-5 Los Pepinos E-3 Ruta 16 26 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. Macarena 
Sánchez 

T-8 E-3 Ruta 16 Calle 5 34 Existente   

Av. Macarena 
Sánchez 

T-8 Calle 5 
T-5 Av. 
Circunvalación 
Este 

34 Proyectada Apertura 

Av. Los Álamos T-9 
T-4 Av. Las 
Parcelas 

T-5 Avenida 
Costanera Alto 
Hospicio 

26 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. La Pampa 
T-

10 
T-4 Av. Las 
Parcelas 

E-3 Ruta 16 26 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. 6 
T-

11 
T-8 Av. Macarena 
Sánchez 

Calle 39 20 Existente 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Av. 6 
T-

11 
Calle 39 

T-4 Av. Las 
Parcelas 

20 Proyectado 

Asimilada a Vía 
Troncal conforme 
al artículo 2.3.1 
OGUC. 

Prolongación 
Variante Ruta 1 

T-
12 

T-11 Av. 6 
T-5 Av. 
Circunvalación 
Este 

34 Proyectado   

Av. Parque 
T-

13 
T-5 Av. Costanera 
Alto Molle 

T-5 Av. 
Circunvalación 
Este 

100 Proyectado   

Variante Ruta 1 
Alto Hospicio 

T-
14 

T-13 Av. Parque 

Límite Urbano 
Oriente Área 
Urbana 
Intercomunal  
Iquique  ς  Alto 
Hospicio 

30 Proyectado   

Fuente: PRIC  Iquique, Alto Hospicio y Huara  
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3.2.4 OTROS ANTECEDENTES RELEVANTES 

a) Plan de Protección Civil Ante Tsunami 

El objetivo de este plan es definir las rutas de escape para los habitantes de Iquique ante la 
amenaza de tsunami. Para ello se ha definido la zona de inundación y la zona segura; la primera 
corresponde en términos generales al trazado formado por las calles La Tirana, Diagonal Francisco 
de Bilbao, Salvador Allende, Pedro de Valdivia, 13 Oriente, Arturo Pérez Canto, Héroes de la 
Concepción, 21 de Mayo, 18 de Septiembre, Sotomayor y Circunvalación. 

La ciudad se divide en 5 zonas,  cada una de las cuales está conformada por vías de escape, en su 
mayoría perpendiculares a la línea de costa, puntos de encuentro  y un centro de operaciones de 
emergencia comunal en el recinto del estadio Tierra de Campeones. 

La siguiente figura ilustra el límite de  la zona de inundación y las vías de escape definidas en el 
plan. 
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Figura N° 3-6 Plan de Protección Civil Ante Tsunami 

 
Fuente: Elaboración Propia sobre Imagen Google Earth en Base Ilustre Municipalidad de Iquique 
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b) Patrimonio 

Mediante las facultades que le confiere la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones,  los 
municipios pueden identificar en un instrumento de Planificación Territorial un sector o área 
conformado por uno o más conjuntos de inmuebles de valor urbanístico o cultural cuya asociación 
genera condiciones que se quieren preservar. 

En Iquique se ha definido la Zona de Conservación Histórica Sector calle Baquedano, que 
comprende el polígono formado por los ejes de Sotomayor y Arturo Prat por el Norte, eje de 
Patricio Lynch por el Este, eje de Arturo Prat por el Sur y ejes de Aníbal Pinto, Serrano, P. Lagos, y 
Gorostiaga por el Oeste.  

Sumado a esto se encuentra una serie de inmuebles fuera de este polígono que el Consejo de 
Monumentos Nacionales ha declarado como Monumentos Históricos; éstos cuentan con el 
correspondiente decreto y por tanto se encuentran bajo  el control y supervigilancia del Consejo de 
Monumentos Nacionales. 

En el siguiente cuadro se detallan los inmuebles de conservación histórica para la ciudad de 
Iquique. 

Cuadro N° 3-8 Inmuebles de Conservación Histórica 

Instrumento Nombre Decreto Fecha Tipo 

CMN Ley 17.288 

Aduana de Iquique D.S. 1559 1971 

Monumento Histórico 

Antiguo Muelle de Pasajeros del Puerto de Iquique D.S. 213 1987 

Teatro Municipal de Iquique D.S. 935 1977 

Capilla y Glorieta Hospital Ernesto Torres Galdámez D.S. 771 1982 

Casa Marinkovic D.E. 505 1994 

Estación de Ferrocarriles de Iquique a Pueblo Hundido D.S. 928 1977 

Edificio de la  Sociedad  Protectora de  Empleados de  
Tarapacá D.S. 99 1998 

Edificio Actual Sede INACAP D.S. 138 1991 

Edificio de la antigua Firma The  Nitrate Agencies Limited D.E. 505 1994 

Faro Serrano D.S. 138 1986 

Iglesia y Edificios Anexos Antigua  Comunidad  Buen Pastor D.E. 505 1994 

Palacio Astoreca D.E. 505 1994 

Parroquia San Antonio de Padua y Convento Franciscano  D.E. 505 1994 

Catedral De  Iquique D.S. 180 1989 

Torre Reloj Plaza Prat D.S. 433 1987 

Calle Baquedano y Plaza Arturo Prat D.S. 935 1977 
Zona Típica 

Ampliación Zona Típica Baquedano D.S. 1293 1983 

Cerro Dragón D.E. 419 2005 
Santuario de la 
Naturaleza 

MINVU. OGUC Art. 
60 ZCH Baquedano   2006 

Zona Conservación 
Histórica 

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales. Patrimonio Urbano MINVU  
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La siguiente figura ilustra la localización de los monumentos identificados en el cuadro anterior. 

Figura N° 3-7 Patrimonio 

 
Fuente: Elaboración Propia sobre Imagen Google Earth. Base Antecedentes Consejo de Monumentos Nacionales y Patrimonio 

Urbano. MINVU  
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3.3 PLANES Y PROGRAMAS DE INVERSIÓN PÚBLICA 

3.3.1 ESTRATEGIA REGIONAL DE DESARROLLO 

La Estrategia Regional de Desarrollo Tarapacá (vigente) 2011-2020, busca  lograr que la Región de 
Tarapacá se transforme en una región internacionalizada, dinámica y desarrollada. 

Las directrices básicas  corresponden a: 

¶ Promover el desarrollo humano, la generación, perfeccionamiento y mantenimiento del capital 
humano con una identidad cultural propia. 

¶ Promover la competitividad regional, la diversificación y el encadenamiento productivo 
sustentable, con resguardo  del medio ambiente, priorizando polos de desarrollo: Minería, 
Turismo y Comercio. 

¶ Profundizar la internacionalización de la región hacia áreas geográficas de interés regional 
mediante la cooperación descentralizada y la paradiplomacia. 

¶ Descentralizar la Región de Tarapacá. 

¶ Gestionar la seguridad pública y la protección civil. 

Este documento no  entrega definiciones por territorio, de modo tal que no es posible identificar 
en específico las políticas y planes de acción que atañen a las ciudades de Iquique y Alto Hospicio. 

3.3.2 PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURA (PDI) 2010-2025 

El objetivo general es contribuir al aumento de la competitividad del país y a la mejoría de la 
calidad de vida de la población, concentrando la inversión pública en sectores y territorios donde la 
rentabilidad social es más alta, pero con la debida equidad social y territorial. 

La elaboración y desarrollo de este plan, forma parte del Programa de Modernización que lleva a 
cabo el MOP, liderado por la Subsecretaría de Obras Públicas. En regiones el proceso de 
elaboración fue liderado por el SEREMI MOP y coordinado técnicamente  por el Director Regional 
de Planeamiento, con la participación de todos los servicios del MOP. Este plan de inversión fue 
actualizado por la DIRPLAN en Diciembre de 2009.  

El estudio identifica nuevos desafíos a que se enfrenta el desarrollo de infraestructura en el país 
donde es de relevancia considerar entre otros el cambio climático; la escasez de recursos hídricos o 
la diversificación de la matriz energética. 

Asimismo, el estudio define planes de inversión en infraestructura a la vez que establece un 
conjunto de obras tendientes a contribuir a alcanzar el potencial de desarrollo del territorio. 
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En su diagnóstico el PDI elabora la visión al 2025 de la región de Tarapacá en los términos de: 

¶ Reconocimiento por identidad vinculada al patrimonio histórico. 

¶ Proveer de recursos agrícolas optimizando el recurso hídrico escaso. 

¶ Proveer productos acuícolas y pesqueros. 

¶ Desarrollar el clúster minero en forma sustentable, mejorando encadenamientos productivos 

¶ Servicios turísticos ligados a la época del salitre, culturales, arqueológicos y de naturaleza de 
interés mundial, además del turismo de sol y playas. 

¶ Sector energético con énfasis en energías renovables. 

¶ Asegurar calidad de vida. 

¶ Espacios públicos que mejoren habitabilidad. 

En cuanto al territorio se releva la importancia del borde costero al sur de Iquique como zona de 
expansión urbana y el atoramiento de flujos en zona franca-puerto-centro histórico. 

En el caso específico de la región de Tarapacá el siguiente cuadro resume las oportunidades y 
restricciones que enfrenta la región. 

Cuadro N° 3-9 Oportunidades y Restricciones Identificadas en el PDI 2010-2025 

 
Fuente: Actualización Plan Director de Infraestructura MOP.2010-2025. Región de Tarapacá 

  

Oportunidades 

ωPosición estratégica internacional orientada al comercio 
exterior 

ωComplementación/Competencia con Arica 

ωClima privilegiado del litoral para turismo de sol y playa 

ωPaisaje y culturas precolombinas como ejes temáticos de 
desarrollo turístico 

ωFranquicias permanentes por considerarse "zona 
extrema" 

ωEje turístico-arqueológico Qapac ÑAm (antiguio Camino 
del Inca) 

ωSNASPE como recurso natural para el desarrollo del 
turismo regional. 

Restricciones 

ωEscasez de agua para la agricultura 

ωEconomía basada en la extacción de recursos 

ωTopografía desafiante (Farellón costero, altura del 
altiplano, quebradas profundas) 

ωSector comercial, basado en privilegios y leyes de 
excepción, vulnerable a medidas protecconistas de paises 
vecinos 

ωAgotamiento del recurso pesca 

ωConcentración de la población en un centro urbano 

ωConcentración de la pobreza urbana en Alto Hospicio 

ωConcentración de la inversión privada en un solo sector 
(minería) y en una sola empresa (Doña Inés de Collahuasi) 

ωInestabilidad política y económica de Bolivia 

ωLos altos cobros del Estado de Chile por la navegación en 
costas chilenas y la baja capacidad de puertos-ciudades 
para ofrecer servicios adecuados impiden el crecimiento 
del mercado de cruceros 

ωSNASPE, considerando que los factores de producción 
clasicos son capital, trabajo y suelo, estas áreas 
protegidas constituyen una restricción a la explotación 
por cualquier actividad económica, salvo para usos 
turísticos, auqnue en forma muy limitada y con permiso 
de  su administrador legal (CONAF) 
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En conformidad con la visión al 2025, las oportunidades y restricciones y el reconocimiento  
territorial, entre otros el PDI, elabora la visión del desarrollo regional, la cual se basa en los 
siguientes elementos: 

¶ La región se desarrollará sobre la base de los sectores económicos y comerciales con países 
vecinos (Perú y Bolivia). 

¶ Plataforma turística y residencial para la tercera edad (nacional e internacional) para 
regiones vecinas (Arica-Parinacota y Antofagasta). 

¶ Agricultura tecnificada de exportación en Quebrada de Tarapacá y alrededores de Pica, 
incorporando nuevos suelos mediante desalamiento de agua con uso de energías 
alternativas. 

¶ Desarrollo integral del altiplano sobre la base del turismo y la agricultura de exportación, si 
contasen con riego suficiente. 

¶ Conexión e integración de localidades aisladas. 

¶ Huara y Pozo Almonte como centros de equipamiento y servicios para el altiplano. 

De acuerdo a los antecedentes consultados del plan, los grandes proyectos de inversión 
identificados, modelados y extraídos, que atañen directamente a las ciudades de Iquique y Alto 
Hospicio, son los siguientes: 

1. Construcción de doble calzada en Ruta 16 (tramo Alto Hospicio ς Humberstone)  

2. Construcción de doble calzada en Ruta 1 (tramo Iquique ς Aeropuerto Diego Aracena) 
comienza aproximadamente 500 metros al sur del acceso principal al Aeropuerto Diego 
Aracena y termina en el sector denominado Bajo Molle, a la entrada de la ciudad de 
Iquique, en la zona de la ex Salitrera de Humberstone, con una longitud aproximada de 30 
km. Se terminará durante el primer trimestre de 2014. 

3. Nuevo acceso a Iquique por Ruta A-760 o Ruta del Ácido, camino de 53 km. Actualmente las 
dos  primeras etapas se encuentran terminadas y la tercera comenzaba a fines de 2013. 

4. Nuevo acceso urbano de cargas para puerto de Iquique. 

5. Construcción de circunvalación a Iquique sobre farellón costero. 

En las siguientes figuras se destacan los proyectos de infraestructura de transporte identificados en 
el Plan Director de Infraestructura. 
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Figura N° 3-8 Proyectos de Infraestructura de Vialidad Identificados en el Área de Estudio 

 
Fuente: Elaboración Propia sobre Imagen Google Earth en base a Proyectos de Plan Director de Infraestructura.   

MOP Región de Tarapacá  



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

ESTUDIO BÁSICO ά!NÁLISIS BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA Iέ                                                                    3-28 
 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE ï ALTO HOSPICIO 
 

3.3.3 PLAN REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL RECURSO HÍDRICO AL 2021  

El Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico, es un instrumento de 
planificación de mediano plazo, con un horizonte de 10 años enmarcado en una visión país de largo 
plazo, que adecúa las líneas de acción definidas en el Plan Director de Infraestructura MOP al 
territorio regional considerando sus propias singularidades. Contempla la expresión espacial en el 
ámbito urbano y rural en materia de estudios y obras de infraestructura y de gestión de los 
recursos hídricos de competencia ministerial, y que responden a los requerimientos de carácter 
nacional y regional en vinculación con los Gobiernos Regionales y agentes públicos y privados. 

El objetivo general del plan es contribuir eficaz y eficientemente al desarrollo sustentable de la 
Región de Tarapacá, mediante la satisfacción de la demanda de mediano plazo de los servicios de 
infraestructura y gestión del recurso hídrico, aumentando su disponibilidad y buen uso, mejorando 
la conectividad y accesibilidad regional e internacional, promoviendo plataformas de servicios 
logísticos, desarrollo turístico y mejorando las condiciones de habitabilidad de los asentamientos 
humanos, con énfasis en la pertenencia e identidad cultural.  

Los objetivos específicos del plan regional se definen de acuerdo a tres lineamientos: 

¶ Mejorar la integración regional, nacional e internacional. 

¶ Mejorar la calidad de vida en los asentamientos humanos a través de los servicios de 
infraestructura  y gestión del recurso hídrico. 

Asimismo, los objetivos específicos anteriores, se traducen en las siguientes gestiones 
estratégicas: 

¶ Mejoramiento de la conectividad vial, aeroportuaria y portuaria.  

¶ Apoyo a las iniciativas de infraestructura turística.  

¶ Mejoramiento de la accesibilidad regional e internacional.  

¶ Promoción a la eficiencia del uso y mejoramiento de la gestión del recurso hídrico.  

¶ Aumento de la cobertura de agua potable rural.  

¶ Mejoramiento del borde costero y barrios típicos.  

¶ Puesta en valor del patrimonio natural, cultural y arquitectónico.  

¶ Contribución al mejoramiento de la infraestructura logística portuaria.  

¶ Mejoramiento de la Edificación Pública y Privada.  

¶ Mitigación de los efectos de las inundaciones.  

El detalle de los proyectos considerados en este plan al interior del área de estudio, incluyendo los 
proyectos de infraestructura de transporte y las restantes áreas de intervención del MOP, se 
presentan en el siguiente cuadro y figura. 
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Cuadro N° 3-10  Proyectos Incorporados en PRIGRH al 2021 para la Región de Tarapacá 

 
Fuente: Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021 para la Región de Tarapacá  

Destacando ahora sólo los proyectos relacionados con el ámbito de infraestructura de concesiones, 
vialidad, hidráulica y portuaria al interior de la zona de estudio (Iquique-Alto Hospicio), el resumen 
se presenta en el siguiente cuadro con su respectiva representación gráfica. 

7 Alternativas de Acceso a Iquique MIXTO 

8 Ampliación Centro de Rehabilitación Instituto Teletón, Iquique EXTRA MOP 

9 Construcción Obras Complementarias e Instalación Conmemoración Bicentenario Iquique MOP 

10 Restauración 4 Monumentos Nacionales Deteriorados de Iquique EXTRA MOP 

19 Restauración y Habilitación Arquitectónica Teatro Municipal de Iquique EXTRA MOP 

 Conservación Calado Caleta Cavancha, Iquique MOP

Mejoramiento Molo de Abrigo Sector Caleta Cavancha, Iquique MOP 

25 Conservación Obras Portuarias Menores Región de Tarapacá MOP 

26 Construcción Rompeolas para Habilitar Playa Brava para Baño, Iquique MIXTO 

27 Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intendencia - Godoy, Iquique MIXTO 

28 Reposición Caleta Pescadores Artesanales Gm. Riquelme Iquique MOP 

35 Mejoramiento Ruta A-616, Reg. de Tarapacá  MOP

43 Aeropuerto Diego Aracena de Iquique MOP 

47 Ampliación Jardín Infantil Los Pioneros EXTRA MOP 

48 Ampliación Registro Civil de Iquique EXTRA MOP 

49 Centro Cerrado SENAME EXTRA MOP 

Centro Cívico Calle Sotomayor: 1.- Restauración Conjunto Ex - Ferrocarril EXTRA MOP 

Centro Cívico Calle Sotomayor: 2.- Restauración Edificio SEREMIA Justicia EXTRA MOP 

Centro Cívico Calle Sotomayor: 3.- Remodelación Plaza Interior EXTRA MOP 

Centro Cívico Calle Sotomayor: 4.- Edificio de Estacionamiento EXTRA MOP 

55 Construcción Liceo Bicentenario Santa María de Iquique EXTRA MOP 

56 Construcción Registro Civil de Alto Hospicio EXTRA MOP 

58 Reposición Centro Abierto Tambito EXTRA MOP 

60 Restauración Casa Artesanas, Montepiadas y Socorros Mutuos Iquique EXTRA MOP 

61 Restauración de Iglesia Comunidad Buen Pastor, Iquique EXTRA MOP 

69 Revitalización Eje Peatonal Baquedano: 1.- Casa de la Música EXTRA MOP 

70 Revitalización Eje Peatonal Baquedano: 2.- Restauración Palacio Astoreca EXTRA MOP 

71 Revitalización Eje Peatonal Baquedano: 3.- Casa del Arte EXTRA MOP 

75 Construcción Borde Costero Tramo Paseo Lynch - IV Zona Naval, Iquique EXTRA MOP 

76 Construcción Canal Bajo Avenida Jorge Barrera, Iquique MOP 

78 Construcción Paseo Costero El Morro, Iquique MOP 

79 Habilitación Borde Costero Península Cavancha MOP 

80 Mejoramiento Playa Parque Balmaceda MOP

82 Reposición Pañoles y Cierre Perimetral Caleta Cavancha, Iquique MIXTO 

85 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad en la Ciudad de Iquique MIXTO 

93 Nuevo Terminal Nacional e Internacional de Buses EXTRA MOP 

95 Revitalización Eje Peatonal Baquedano: 4.- Centro Cultural de Interpretación Indígena EXTRA MOP 

99 Construcción Obras Aluvionales en Quebradas de Iquique y Alto Hospicio, Región de Tarapacá MOP 

102 Marinas Deportivas Públicas MOP 

105 Mejoramiento Borde Costero Sector Playa Huayquique MOP 

106 Mejoramiento Borde Costero Sector Primeras Piedras MOP 

107 Mejoramiento Borde Costero Sector Tres Islas MOP 

111 aŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ !ŎŎŜǎƻ ŀ tǳŜǊǘƻ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ {ŜŎǘƻǊ L± ½ƻƴŀ bŀǾŀƭ ς tǳŜǊǘƻMIXTO 

112 Mejoramiento Conexión Puerto de Iquique Avda. Circunvalación, Iquique MOP 

113 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera de Iquique MIXTO 

114 Mejoramiento Rotonda Pampino en Iquique MOP 

23

DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS

SITUACIÓN BASE 2012

50

DIRECCIÓN DE ARQUITECTURA

COORDINACION DE CONCESIONES

DIRECCIÓN DE VIALIDAD

COORDINACIÓN DE CONCESIONES

DIRECCIÓN DE OBRAS PORTUARIAS

DIRECCIÓN DE VIALIDAD

EJECUCIÓN DE 

LARGO PLAZO
2015-2021

PERÍODO DE EJECUCIÓNPLAN NÚMERO INICIATIVAS DE INVERSIÓN FINANCIAMIENTO 

DIRECCIÓN DE OBRAS PORTUARIAS

DIRECCIÓN DE VIALIDAD

EJECUCIÓN DE 

CORTO PLAZO
2013--2014 

DIRECCIÓN DE ARQUITECTURA

DIRECCIÓN DE OBRAS HIDRÁULICAS

DIRECCION DE ARQUITECTURA
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Cuadro N° 3-11  Proyectos Incorporados en PRIGRH al 2021 para la Región de Tarapacá Infraestructura de Concesiones, Vialidad, Obras Portuarias y Obras 
Hidráulicas 

PLAN  
PERÍODO DE 
EJECUCIÓN 

NÚMERO  INICIATIVAS DE INVERSIÓN FINANCIAMIENTO  ESTADO DE AVANCE 

SITUACIÓN 
BASE 

2012 

COORDINACIÓN DE CONCESIONES 

7 Alternativas de Acceso a Iquique MIXTO  EN EXPLOTACIÓN 

DIRECCIÓN DE OBRAS PORTUARIAS 

23 
 Conservación Calado Caleta Cavancha, Iquique  MOP TERMINADO 

Mejoramiento Molo de Abrigo Sector Caleta Cavancha, Iquique  MOP  TERMINADO 

25 Conservación Obras Portuarias Menores Región de Tarapacá  MOP  EJECUCIÓN 

26 Construcción Rompeolas para Habilitar Playa Brava para Baño, Iquique  MIXTO  DISEÑO 

27 Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intendencia - Godoy, Iquique  MIXTO  EJECUCIÓN 

28 Reposición Caleta Pescadores Artesanales Gm. Riquelme Iquique  MOP  TERMINADO 

DIRECCIÓN DE VIALIDAD 

35 Mejoramiento Ruta A-616, Reg. de Tarapacá   MOP TERMINADO 

EJECUCIÓN DE 
CORTO PLAZO 

2013--2014  

COORDINACIÓN DE CONCESIONES 

43 Aeropuerto Diego Aracena de Iquique MOP  PREFACTIBILIDAD 2013 

DIRECCIÓN DE OBRAS PORTUARIAS 

75 Construcción Borde Costero Tramo Paseo Lynch - IV Zona Naval, Iquique  EXTRA MOP  CON FINANCIAMIENTO 2021 

76 Construcción Canal Bajo Avenida Jorge Barrera, Iquique  MOP  PREFACTIBILIDAD 

78 Construcción Paseo Costero El Morro, Iquique MOP  DISEÑO POR LICITAR 

79 Habilitación Borde Costero Península Cavancha  MOP  DISEÑO 

80 Mejoramiento Playa Parque Balmaceda  MOP FACTIBILIDAD POR LICITAR 

82 Reposición Pañoles y Cierre Perimetral Caleta Cavancha, Iquique MIXTO  DISEÑO 2013 

DIRECCIÓN DE VIALIDAD 

85 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad en la Ciudad de Iquique  MIXTO  EN EJECUCIÓN 

EJECUCIÓN DE 
LARGO PLAZO 

2015-2021 

DIRECCIÓN DE OBRAS HIDRÁULICAS 

99 Construcción Obras Aluvionales en Quebradas de Iquique y Alto Hospicio, Región de Tarapacá  MOP  DISEÑO 2016 

DIRECCIÓN DE OBRAS PORTUARIAS 

102 Marinas Deportivas Públicas  MOP  PREFACTIBILIDAD POR LICITAR 

105 Mejoramiento Borde Costero Sector Playa Huayquique  MOP  PREFACTIBILIDAD POR LICITAR 

106 Mejoramiento Borde Costero Sector Primeras Piedras  MOP  CON FINANCIAMIENTO 2021 

107 Mejoramiento Borde Costero Sector Tres Islas  MOP  CON FINANCIAMIENTO 2021 

DIRECCIÓN DE VIALIDAD 

111 Mejoramiento Acceso a Puerto de Iquique, Sector IV Zona Naval ς Puerto MIXTO  PREFACTIBILIDAD 

112 Mejoramiento Conexión Puerto de Iquique Avda. Circunvalación, Iquique  MOP  EN EJECUCIÓN 

113 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera de Iquique  MIXTO  DISEÑO TERMINADO 

114 Mejoramiento Rotonda Pampino en Iquique MOP  EN EJECUCIÓN 

Fuente: Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021 para la Región de Tarapacá  
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Figura N° 3-9 Cobertura de los Proyectos de Infraestructura de Transporte Identificados en el Área de Estudio 

 
Fuente: Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021 para la Región de Tarapacá  

3.3.4 CONVENIOS DE PROGRAMACIÓN 

Los convenios de programación son acuerdos formales entre uno o más Gobiernos Regionales y 
uno o más Ministerios, en los que se establecen compromisos de financiamiento compartido y 
acciones tendientes a realizar proyectos de interés e impacto regional.  

El MOP al año 2012 contaba con 3 Convenios de Programación vigentes,  a saber: 

¶ Infraestructura de Apoyo a la Integración Vial, Patrimonio y Fomento al Turismo de la I 
Región de Tarapacá. Decreto N° 1031 del 22 de Octubre de 2007, con un plazo de 5 años 
hasta el año 2011. 

¶ Mejoramiento de la Vialidad Estructurante y Conectividad de la Ciudad de Iquique, firmado 
el 3 de Diciembre del año 2008 hasta el año 2011, decreto en trámite.4 

                                                      
4
 Informe Convenios de Programación MOP Año 2012. Elaborador por DIRPLAN 
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¶ Infraestructura de Borde Costero Turístico y Apoyo a la Pesca Artesanal de la Región de 
Tarapacá, firmado el 23 de Julio de 2009 con vigencia hasta el año 2013 y decreto en 
trámite. 

El siguiente cuadro resume los proyectos que involucran el área urbana de las ciudades en estudio. 

Cuadro N° 3-12 Convenios de Programación Año 2012 

Convenio Proyecto Etapa Estado 

Mejoramiento de la 
vialidad estructurante y 

conectividad de la 
ciudad de Iquique 

Acceso al puerto de Iquique Diseño Terminado 

Rotonda Pampino Diseño Terminado 

Costanera Arturo Prat Prefactibilidad/Diseño Terminada 

Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de la Ciudad 
de Iquique 

Prefactibilidad/Diseño Terminada 

Infraestructura Borde 
Costero Turístico y 
Apoyo a la Pesca 

Artesanal de la Región 
de Tarapacá 

Construcción Explanada Caleta Cavancha Ejecución Terminado 

Ampliación Atracadero Caleta Chanavaya Ejecución Terminado 

Mejoramiento Borde Costero Chanavayita , Chanavaya 
y Los Verdes 

Prefactibilidad-Diseño-
Ejecución 

Prefactibilidad 
Terminada 

Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intendencia-
Godoy 

Factibilidad-Diseño-
Ejecución 

Prefactibilidad y 
Diseño terminados. 

Actualmente en etapa 
de Ejecución 

Mejoramiento y Recuperación Paseo Costero El Morro 
Prefactibilidad-Diseño-

Ejecución 

Prefactibilidad 
Terminada, diseño y 
obras pendientes de 

programar 

Construcción rompeolas para habilitar Playa Brava para 
baño 

Diseño y Ejecución Diseño 

Mejoramiento Caleta Cavancha Diseño y Ejecución Diseño 

Mejoramiento Playa Parque Balmaceda 
Prefactibilidad-Diseño-

Ejecución 

Prefactibilidad 
Terminada, Diseño con 
licitación en proceso 

de adjudicación 

Mejoramiento Borde Costero Península de Cavancha y 
Entorno Caleta Iquique 

Prefactibilidad-Diseño 

Prefactibilidad 
terminada. Diseño y 
obras pendientes de 

programar 

Construcción canal bajo Av. Jorge Barrera 
Prefactibilidad-

Ejecución 
Prefactibilidad 

Adquisición e Instalación de iluminación torre de 
surfistas Balmaceda 

 

No Iniciado 

Fuente: DIRPLAN. Informe de Convenios de Programación, Año 2012. 

En Diciembre de 2013 mediante Resolución Exenta N°918, se aprobó el Convenio de Programación 
Mejoramiento de la Vialidad Estructurante y Conectividad de la ciudad de Iquique, Etapa II. El 
convenio tendrá una duración de 8 años con un costo estimado de ochenta y cuatro mil trescientos 
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catorce millones de pesos5. El siguiente cuadro detalla los proyectos que componen el convenio y 
el desarrollo de las etapas en el plazo de duración del convenio. 

Cuadro N° 3-13 Detalle Convenio Programación Mejoramiento de la Vialidad Estructurante y Conectividad de la 
Ciudad de Iquique, Etapa II. 

 
Fuente: Elaboración Propia. Base  Resolución Exenta Nº918 

3.3.5 PLAN REGIONAL DE DESARROLLO URBANO I REGIÓN DE TARAPACÁ 

La Región de Tarapacá cuenta con un PRDU (Plan Regional de Desarrollo Urbano) aprobado en el 
año 2005, sin embargo a la fecha no se encuentra operativo. En términos generales, este plan fija 
los roles de los centros urbanos, sus áreas de influencia recíproca, metas de crecimiento, entre 
otros aspectos.  

De acuerdo con la política regional de desarrollo socio- económico, dentro del marco de la 
Estrategia de Desarrollo Regional, diseña varios objetivos al sistema urbano Iquique Alto Hospicio, 
con principal énfasis en Iquique.  

Es importante señalar que dada la nueva división político administrativa del país que dividió la 
región en la Región de Arica ς Parinacota y I Región de Tarapacá,  este instrumento se encuentra 
en proceso de adecuación y reestructuración de acuerdo al nuevo ámbito territorial. 

                                                      
5
 Moneda nacional del año 2013 

Proyecto

Etapa 

MIDEPLAN Nombre Etapa MOP Etapa MOP 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Expropiaciones

Ejecución

Asesoria

Expropiaciones

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Ejecución

Asesoria

Expropiaciones

Ejecución

Asesoria

T5: Ruta 1-Cerro Dragón

Conexión Av. Tadeo Haenke

Conexión Perez Opazo

Mejoramiento 

Accesibil idad y 

conectividad en la ciudad 

de Iquique Ejecución

T1: Tunel en Ruta 15 y 

conexiones con Av. 

T2: A1 Av. Perez Opazo-Av. 

Tadeo Haencke

T2:A2 Av. Tadeo Haenke-

Calle Guarda

T2B: Cerro Dragón-Av. 

Perez Opazo

T3: Alto Molle-Cerro 

Dragón

T4:Conexión Av. Las 

Américas-Alto Molle

Mejoramiento conexión 

puerto de Iquique, Avda. 

Circunvalación Ejecución

Enlace Av. Las Cabras con 

Av. Circunvalación

Mejoramiento Rotonda El 

Pampino Ejecución

Desnivel Rotonda el 

Pampino
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3.3.6 PLAN INTERCOMUNAL DE BORDE COSTERO REGIÓN DE TARAPACÁ 

Al igual que el PRDU antes señalado, el Plan Intercomunal del Borde Costero no se encuentra 
operativo. Este Plan fue elaborado antes de la nueva división política administrativa y regulaba a 
las cuatro comunas de la antigua Primera Región, que llegaban al Borde Costero, en este caso 
Arica, Camarones, Huara e Iquique. 

3.3.7 PLADECO 2010-2015 IQUIQUE 

Los Planes de Desarrollo Comunal  son  un instrumento  de gestión local, que, conforme el art. 7 de 
la Ley Orgánica Constitucional de Municipalidades,  es el instrumento rector  del desarrollo de la 
comuna, con una vigencia mínima de 4 años y sometido a evaluación periódica dando lugar a los 
ajustes y modificaciones que correspondan. 

El PLADECO de la comuna de Iquique (elaborado para un horizonte de 6 años) está compuesto por 
un Plan que contiene 160 iniciativas expresadas en estudios, programas y proyectos. Y que tiene 
por finalidad aƭŎŀƴȊŀǊ ƭŀ ƛƳŀƎŜƴ ƻōƧŜǘƛǾƻ ǇǊƻǇǳŜǎǘŀ ȅ ǉǳŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜ ŀ άuna ciudad abierta al 
mundo: el mejor lugar para vivir, visitar y emprender en el Norte de Chileέ. 

Los lineamientos estratégicos  que guían el desarrollo hacia la consecución de la Imagen Objetivo 
planteada corresponden a: 

¶ Inclusión social, protección y participación para el capital social 

¶ Economía y productividad local con generación de empleos 

¶ Habitabilidad, calidad y gestión de los espacios públicos 

¶ Medioambiente y patrimonio cultural 

¶ Igualdad de  Oportunidades entre hombres y mujeres 

¶ Modernización Municipal. 

En ese marco, el Municipio de Iquique, a través de este plan, considera las siguientes ideas 
generales de proyecto que tienen una visión estratégica en relación a la infraestructura y gestión 
de tránsito del área en estudio: 

¶ Accesibilidad a la ciudad. La propuesta municipal, para generar alternativas de acceso a la  
ciudad, consiste en llevar a cabo un trazado que vincula la ciudad por la localidad de Huara, 
generando un empalme en dirección poniente, produciendo una bifurcación que genera dos 
tramos paralelos. El primero corresponde a una vía que conecta con la Ruta 16 en la cuesta El 
Toro, utilizando esta misma vía para el acceso hacia la ciudad. La segunda corresponde al tramo 
poniente, que finalizaría en el acceso a la comuna de Alto Hospicio. Este tramo se conectaría 
con un tercer tramo que constituiría el segundo acceso norte a la ciudad. Lo anteriormente 
descrito se puede observar en la siguiente figura: 
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Figura N° 3-10 Accesibilidad a la Ciudad de Iquique 

 
Fuente: Asesoría Urbana. IMI. 2010 

¶ Acceso al Puerto de Iquique. Se considera una solución integral para acceder al puerto, la que 
incluye la conectividad entre la Avenida Circunvalación y la Ruta 16, asociado al trazado  
ferroviario con conexión a Alto Hospicio. 

Figura N° 3-11 Estructura Vial y Ferroviaria Acceso a Puerto 

 
Fuente: Asesoría Urbana. IMI. 2010 
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¶ Circunvalación Sur. Una aspiración municipal es lograr concretar un circuito alternativo al  
trazado costero, que interconecte el área norte (industrial, comercial y portuaria), con el área 
sur de la comuna (residencial, recreacional y de servicios). La  figura siguiente muestra que la  
Av. Circunvalación, proyectada al sur, debería servir como una carretera urbana, que relaciona 
el área de Tres Islas hasta el sector de la nueva Rotonda de la Av. Circunvalación sur. 

Figura N° 3-12 Circunvalación Sur 

 
Fuente: Plan de Desarrollo Comunal de Iquique 2010 - 2015 

Ahora, ya en el marco de acciones programadas para la consecución de la imagen objetivo antes 
descrita, se proponen los siguientes proyectos que tienen relación con las materias atingentes al 
presente estudio: 

Cuadro N° 3-14 Objetivos y Proyectos  PLADECO Iquique 

Objetivo Meta Indicador Estado 

Fortalecer la planificación 
local y ordenamiento 

territorial, en coherencia 
con los instrumentos de 

planificación 
intercomunales  actuales 

Potenciar uno de los ejes 
importantes de la comuna 

Estudio de Ingeniería 
Mejoramiento Ruta A-616 

Proyecto externo en ejecución 

Favorecer la conectividad interna 
comunal entre el sector El Boro y  
Santa Rosa 

Ejecución Proyecto Av. Las 
Parcelas 

En Ejecución 

Generar un despeje de la vía al 
soterrarla y posibilitar  la conexión 
expedita entre los flujos 
transversales de la comuna 

Concesión de la Ruta 16 Proyecto externo en ejecución 

Lograr ejecutar los estudios para 
concretar la conexión de la 
circunvalación sur oriente a nivel 
comunal 

Estudio de Ingeniería 
Circunvalación Comunal Sur 
Oriente 

Proyecto externo en ejecución 

Lograr la ejecución del segundo 
acceso desde Iquique a Alto 
Hospicio 

Construcción del segundo 
acceso 

Proyecto externo en ejecución 

N
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Objetivo Meta Indicador Estado 

Lograr ejecutar un plan de 
regulación de estacionamientos 
comunales a través de ejecutar 
bandejones de estacionamientos 

Regulación  de 
estacionamientos 

Finalizado 

Lograr un plan de señalización 
comunal 

Nuevas nominaciones a las 
calles que actualmente no 
tienen nombre 

Finalizado 

Lograr dotar y consolidar de 
servicios y equipamientos  y 

espacios públicos 
importantes a escala urbana  

para la comuna 

Lograr mejorar la calidad de vida 
urbana de los habitantes otorgando 
espacios de ocio y recreación a la 
comuna 

Construcción del Parque Los 
Cóndores-Costanera  

Finalizado 

Dotar de equipamiento  y servicios a 
los habitantes 

Prefactibilidad técnica de la 
construcción del Terminal de 
Buses 

En desarrollo 

Construcción Hospital 
Comunal 

Construcción en licitación ID 
819-11-LR15 

Mejorar la calidad de aceras 
peatonales en el centro de la 
comuna 

Mejoras aceras peatonales 
céntricas 

Finalizado 

Fuente: Pladeco Iquique 2010-2015  

3.3.8 PLADECO 2012-2016 ALTO HOSPICIO 

El PLADECO de la comuna de Alto Hospicio tiene por finalidad alcanzar la imagen objetivo, siendo 
ésta: άdejar de ser una comuna estigmatizada, logrando destacarse por el fortalecimiento y 
promoción de su multiculturalidad atrayendo así el turismo. Junto a ello recuperará y dará a 
conocer la riqueza patrimonial histórica que posee. Será comuna limpia y ordenada, con diversos 
espacios públicos, como parques y áreas  verdes que brindarán a la comuna hermosos y seguros 
lugares de esparcimiento para  sus habitantes, libreǎ ŘŜ ŘŜƭƛƴŎǳŜƴŎƛŀ ȅ ŘǊƻƎŀŘƛŎŎƛƽƴΦέ 

A fin de lograr la consecución de esta imagen objetivo, el PLADECO formula un Plan de Inversiones 
en base a una serie de lineamientos estratégicos en ámbitos de educación, salud, seguridad 
pública, social, cultura, desarrollo urbano, medioambiente y  desarrollo productivo. 

El siguiente cuadro resume los objetivos, metas e indicadores para  el plan de inversiones en lo 
atingente a las materias del presente estudio. 
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Cuadro N° 3-15 Objetivos Metas e Indicadores Proyectos PLADECO Alto Hospicio 

Objetivo Meta Indicador 

Fortalecer la planificación local y 
ordenamiento territorial, en 

coherencia con los instrumentos 
de planificación intercomunales  

actuales 

Potenciar uno de los ejes 
importantes de la comuna 

Estudio de Ingeniería 
Mejoramiento Ruta A-616 

Favorecer la conectividad interna 
comunal entre el sector El Boro y  
Santa Rosa 

Ejecución Proyecto Av. Las 
Parcelas 

Generar un despeje de la vía al 
soterrarla y posibilitar  la conexión 
expedita entre los flujos 
transversales de la comuna 

Concesión de la Ruta 16 

Lograr ejecutar los estudios para 
concretar la conexión de la 
circunvalación sur oriente a nivel 
comunal 

Estudio de Ingeniería 
Circunvalación Comunal Sur 
Oriente 

Lograr la ejecución del segundo 
acceso desde Iquique a Alto 
Hospicio 

Construcción del segundo 
acceso 

Lograr ejecutar un plan de 
regulación de estacionamientos 
comunales a través de ejecutar 
bandejones de estacionamientos 

Regulación  de 
estacionamientos 

Lograr un plan de señalización 
comunal 

Nuevas nominaciones a las 
calles que actualmente no 
tienen nombre 

Lograr dotar y consolidar de 
servicios y equipamientos  y 

espacios públicos importantes a 
escala urbana  para la comuna 

Lograr mejorar la calidad de vida 
urbana de los habitantes otorgando 
espacios de ocio y recreación a la 
comuna 

Construcción del Parque Los 
Cóndores-Costanera  

Dotar de equipamiento  y servicios 
a los habitantes 

Prefactibilidad técnica de la 
construcción del Terminal de 
Buses 

Construcción Hospital 
Comunal 

Mejorar la calidad de aceras 
peatonales en el centro de la 
comuna 

Mejoras aceras peatonales 
céntricas 

Fuente: PLADECO 2012-2016. I. Municipalidad de Alto Hospicio 
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3.3.9 PLAN MAESTRO DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE, SECTRA  

El Plan Maestro de Infraestructura de Transporte está siendo definido actualmente para Iquique y 
Alto Hospicio por diversos Organismos de Planificación Urbana encabezados por SECTRA, a través 
ŘŜƭ ŜǎǘǳŘƛƻ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘƻ άActualización Diagnóstico del S.T.U. de las ciudades de Iquique y Alto 
IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ.  

Dentro de este contexto, como parte de la definición de dicho plan se considera una situación 
base que incorpora la materialización de una serie de proyectos de infraestructura de transporte 
hasta el año 2025. El detalle de dichos proyectos y su cobertura geográfica se presentan en el 
siguiente cuadro y figura. 

Cuadro N° 3-16 Proyectos Incorporados en la Situación Base del Plan Maestro de Transporte Urbano de las ciudades 
de Iquique y Alto Hospicio  

Proyecto Denominación Etapa Actual 

  Plan Vigente Iquique (2001)   

SB1 Par vial calles Arturo Fernández ς Juan Martínez Ejecución - Obras 

SB2 Par vial calles Sotomayor ς Esmeralda Ejecución 

SB3 Par vial cŀƭƭŜǎ hΩIƛƎƎƛƴǎ ς Bulnes Ejecución 

  Plan Vigente Alto Hospicio (2003)   

SB4 Las Parcelas Ejecución - Obras 

  Proyectos Concesionados   

SB5 Ruta 16 Terminado 

SB6 Ruta 1 Terminado 

  Plan de Medidas de Gestión Iquique   

SB7 Par Vial D. Portales ς H. Fuenzalida Ingeniería Terminada 

SB8 Mejoramientos Héroes de la Concepción Ingeniería Terminada (Prefactibilidad) 

SB9 Mejoramientos Salvador Allende Ingeniería Terminada 

SB10 Mejoramientos Sector El Morro Ingeniería Terminada 

SB11 Conectividad Norte Ingeniería Terminada 

  Otros Proyectos BIP(*)   

SB12 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Central Diseño Terminado 

SB13 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Norte y Sur Diseño Terminado 

SB14 Mejoramiento Rotonda el Pampino en Iquique Ejecución - Obras 

SB15 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Segundo Acceso Ejecución en Desarrollo 

SB16 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Circunvalación Sur Ejecución en Desarrollo 

SB17 Mejoramiento Conexión Puerto ς Av. Circunvalación Ejecución en Desarrollo 

SB18 Mejoramiento Ruta A - 616 Terminado 

(*) Banco Integrado de Proyectos 
CǳŜƴǘŜΥ 9ǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ (en desarrollo) 
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Figura N° 3-13: Cobertura de los Proyectos de la Situación Base del Plan Maestro de Transporte Urbano de las 
ciudades de Iquique y Alto Hospicio 

 
Fuente: Elaboración propia en base  a 9ǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ 

(en desarrollo) 
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Esta situación base fue construida a partir de un conjunto de fuentes de información, dentro de las 
cuales se destaca el άtƭŀƴ tǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ ¢ŀǊŀǇŀŎł нлмл ς нлмпέ. Este plan de desarrollo ha 
considerado tres proyectos relevantes:  

¶ Construcción de un segundo acceso para Iquique ς Alto Hospicio. El proyecto dividido en 
varias etapas, dará continuidad a la Circunvalación Sur entre la Rotonda El Pampino y la Ruta 
1 al sur de Bajo Molle con una longitud de 17,2 kilómetros. Además incorporará un nuevo 
acceso a Alto Hospicio, para ingresar por el sur a avenida Las Américas, con una longitud de 6 
kilómetros. Las obras, según informe de avances de Plan Tarapacá 2013, se iniciaron los 
primeros días de diciembre de 2013. 

¶ Mejoramiento de Avenida Arturo Prat (Rotondas Chipana, Mujer, Cavancha), y  

¶ Ampliación a doble calzada de Ruta 1 (31 km. entre Iquique y el aeropuerto) y Ruta 16 (47 
km. entre Iquique, Humberstone y la Ruta 5).  

ü La Ruta 1: Esta ruta comienza aproximadamente 500 metros al sur del acceso 
principal al Aeropuerto Diego Aracena y termina en el sector denominado Bajo Molle, 
a la entrada de la ciudad de Iquique, en la zona de la ex Salitrera de Humberstone, con 
una longitud aproximada de 30 km. Se terminará durante el primer trimestre de 2014.  

ü La Ruta Alto Hospicio ς Pozo Almonte (Ruta 16), las obras van desde la Ruta 5 hasta el 
sector de la Rotonda El Pampino. Para este sector de la ruta se propone la 
construcción de dos secciones de variante, una en el sector de Humberstone en los 
primeros cinco kilómetros del camino y otra en las inmediaciones del kilómetro 13 
denominada variante FFCC ς Tubería AP. Las obras comenzaban en diciembre de 
2013, según informe de avances de Plan Tarapacá 2013. 

A continuación se procede a describir cada uno de los proyectos que conforman la situación base del 
estudio del STU. El estado de los proyectos que se incorpora, se obtuvo en base a revisión de 
información de Banco Integrado de Proyectos (BIP) e informes de convenios de programación  de la 
región de Tarapacá, al año 2013: 

¶ SB1 Par vial calles Arturo Fernández-Juan Martínez: Se habilitan tres pistas de circulación en 
cada una de estas vías, con soluciones específicas en los empalmes de los extremos. Con ello 
se genera una vialidad estructurante que opera como par vial y que bordea el centro histórico 
por el oriente. Actualmente se construye la cuarta y última etapa que debió terminar en 
marzo de 2014. 

¶ SB2 Par vial calles Sotomayor ς Esmeralda: Se habilita un perfil de doble calzada con dos 
pistas por sentido en el eje Sotomayor, entre Av. Circunvalación y calle Oscar Bonilla. A partir 
de esta última y hasta calle Circunvalación, se establece una operación como par vial entre 
calle Sotomayor y calle Esmeralda, cada una con 3 pistas. Actualmente, se encuentra  con 
ingeniería terminada y construcción en desarrollo. 
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¶ {.о tŀǊ Ǿƛŀƭ ŎŀƭƭŜǎ hΩIƛƎƎƛƴǎ ς Bulnes: Este sistema vial considera un perfil de tres pistas para 
cada una de estas calles, generando un acceso en forma directa hacia y desde el sector de 
Alto Hospicio. El proyecto está definido entre la Av. Costanera y la Rotonda El Pampino. 
Actualmente  se encuentra en construcción en desarrollo. 

¶ SB4 Las Parcelas: Doble calzada de 7 m cada una, con ciclovía, entre la ruta 16 y Ricardo 
Lagos. Actualmente, se encuentra en Ingeniería en desarrollo. 

¶ SB5 Ruta -16: Obra vial concesionada que amplía y mejora el estándar de la Ruta 16, desde la 
Ruta 5 (sector de Humberstone) hasta la Rotonda El Pampino. Actualmente, se encuentra 
terminado. 

¶  SB6 Ruta 1: Obra vial concesionada que amplía a doble calzada la Ruta 1 entre el aeropuerto 
Diego Aracena y el acceso a Iquique. Actualmente, se encuentra terminado. 

¶ SB7 Par Vial Diego Portales ς Hernán Fuenzalida: Se habilita un perfil de doble calzada con 
dos pistas por sentido, más pistas exclusivas de viraje a la izquierda en algunas intersecciones, 
en calle Diego Portales entre 18 de septiembre y Av. Progreso, y un perfil de una calzada con 
dos pistas unidireccionales para Hernán Fuenzalida. Actualmente, se encuentra con perfil 
terminado. 

¶ SB8 Mejoramientos Héroes de la Concepción: Proyecto que facilita los viraje a la izquierda 
con pista exclusiva en Tomás Bonilla, Libertad, Céspedes y González, M. Rodríguez, Orella, 
BulnŜǎΣ hΩIƛƎƎƛƴǎ ȅ [ŀǘƻǊǊŜΦ Actualmente, se encuentra con perfil terminado. 

¶ SB9 Mejoramientos Salvador Allende: El proyecto aborda los mejoramientos físicos y 
operativos de la infraestructura vial existente en la Av. Salvador Allende, entre calles 
Sotomayor y Av. La Tirana,  incluyendo los nudos viales en Av. Salvador Allende con Av. La 
Tirana y de Av. La Tirana con Av. Diagonal Francisco Bilbao. Se encuentra con ingeniería 
terminada. 

¶ SB10 Mejoramientos Sector El Morro. Proyecto que permite que Av. Arturo Prat opere con 
dos pistas útiles por sentido entre Taberna y Thompson. Ingeniería Terminada 

¶ SB11 Conectividad Norte: Proyecto que modifica los sentidos de tránsito dejando a Arturo 
Pérez Canto de norte a sur; 10 Oriente de sur a norte; 9 Oriente de norte a sur y 8 Oriente 
de sur a norte. Además incluye prohibición de estacionamientos en Serrano  y su conexión a 
Sotomayor. Ingeniería Terminada. 

¶ SB12 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Central y SB13 
Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Norte y Sur: Prefactibilidad  
técnico-económica de alternativas de conectividad de las rutas 1 con A-600, a través de la Av. 
A. Prat, en su paso por Iquique. El proyecto puede incluir desniveles en las Rotondas de 
Tadeo Haenke y Chipana. Actualmente, se encuentra con diseño terminado. 
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¶ SB14 Mejoramiento Rotonda El Pampino en Iquique: Esta obra mantiene la Rotonda El 
Pampino en la posición actual y genera una conexión directa entre el par Bulnes - hΩIƛƎƎƛƴǎ ȅ 
la ruta 16 a través de un paso inferior en doble calzada. Además, proyecta caleteras 
adyacentes a paso inferior en todos sus accesos para mantener accesibilidad a Rotonda y las 
vías La Tirana y Av. Circunvalación en doble calzada. Actualmente, se encuentra en 
construcción. 

¶ SB15 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Segundo Acceso y SB16 
Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Circunvalación Sur: Consiste en la 
generación de alternativas de accesos norte y sur a Iquique. En particular, consiste en una  
nueva conexión entre Alto Hospicio e Iquique y la construcción de una circunvalación que 
conecte la Rotonda El Pampino con la Ruta 1. Actualmente, se encuentra en construcción. 

¶ SB17 Mejoramiento Conexión Puerto - Av. Circunvalación: Proyecto de mejoramiento de la 
conexión del puerto de Iquique con Av. Circunvalación en la intersección con calle Luis 
Jaspard. Este proyecto contempla la pavimentación a doble calzada, conformación de pistas 
de aceleración y desaceleración, y puente en estructura de hormigón armado que genere un 
cruce por paso desnivelado. Actualmente, se encuentra en construcción. 

¶ SB18 Mejoramiento Ruta A-616. Mejoramiento de calzada y radios de giro en Ruta A-616. 
Actualmente, se encuentra en construcción. 

Por su parte, el plan de transporte que está siendo definido incorpora los proyectos que se 
identifican en el cuadro y figura siguientes. 

Cuadro N° 3-17  Cartera de Proyectos Iquique-Alto Hospicio Horizonte 2025 

Proyecto Denominación 

P01 Mejoramiento Oficina Salitrera Victoria y Salitrera Mapocho 

P02 
Mejoramiento y Apertura Héroes de la Concepción y Oscar Bonilla (entre Céspedes y González y El 

Colorado) 

P03 Mejoramiento y Apertura Oscar Bonilla, entre Céspedes y González y Tadeo Haenke 

P04 Ampliación Orella - Riquelme y Conexión Campos de Deportes 

P06 Aplicación de Doble Sentido en Eje Genaro Gallo entre Sotomayor y Playa Brava 

P07 Aeropuerto 

P08 Playa Brava 

P09 Mejoramiento y Apertura Santiago Polanco entre Cerro Dragón y La Tirana 

P10 Gestión La Tirana y Cerro Dragón, entre Padre Hurtado y Campos de Deportes 

P12 Gestión Transporte Público Patricio Lynch y Aníbal Pinto (entre Costanera y Esmeralda) 

P13 Gestión Transporte Público Serrano - Tarapacá (entre Héroes de la Concepción y Aníbal Pinto) 

P16 Construcción Eje Ricardo Lagos y Unión Europea (entre Las Parcelas y Gabriela Mistral) 

P17 Apertura Calle Valparaíso 

P18 Mejoramiento y Extensión Carmela Carvajal, entre Las Américas y Ricardo Lagos 

P19 Doble Calzada Eje Naciones Unidas entre Gladys Marín y Calle San Fernando 

P20 Circunvalación Norte, entre Ramón Pérez Opazo y Las Parcelas 

P21 Par Vial Circunvalación Sur y Gabriela Mistral, entre Ruta -16 y Segundo Acceso 

P22 Mejoramiento y Apertura Santa Paula, entre Santa Rosa de Los Molles y Los Cóndores 

P27 
Prioridad de Vías Transporte Público: Las Américas, La Pampa, Los Cóndores, Los Álamos y 

Naciones Unidas 

Fuente: 9ǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ όŜƴ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻύ 
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Figura N° 3-14 Cobertura de Proyectos Iquique 

 
Fuente: Elaboración propia en base  a 9ǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ 

(en desarrollo) 
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Figura N° 3-15 Cobertura de Proyectos Alto Hospicio 

 
Fuente: Elaboración propia en base  a 9ǎǘǳŘƛƻ ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΣ 9ǘŀǇŀ LLΣ aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ 

(en desarrollo) 
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3.3.10 MEJORAMIENTO GESTIÓN DE TRÁNSITO, IQUIQUE 

Estudio contratado por SECTRA a la empresa CIS Asociados, en Octubre del 2009. Sus objetivos 
eran realizar los análisis de factibilidad técnicos y de evaluación económica que permitieran 
desarrollar el diseño de ingeniería del mejoramiento de la gestión de tránsito de la zona céntrica 
de la ciudad de Iquique, incluyendo una red de ciclovías y la habilitación de un SCAT en Iquique. 

Los objetivos específicos correspondían a: 

¶ Realizar un diagnóstico del funcionamiento actual de la zona céntrica  de Iquique analizando el 
funcionamiento actual de todas las vías existentes al interior y en el perímetro que define el 
área de estudio, de tal manera de identificar y cuantificar los problemas existentes y apoyar el 
proceso de generación de alternativas de solución. 

¶ Definir los posibles ejes que conformarán la red de ciclovías a partir de la oferta y demanda 
existente en los principales ejes de la ciudad de Iquique. 

¶ Desarrollo, análisis y evaluación de alternativas de mejoramiento de la Gestión de Tránsito en 
la zona céntrica y Red de Ciclovías de Iquique, seleccionando una alternativa definitiva que 
pasará a la etapa de diseño de ingeniería. 

¶ Análisis y Evaluación de la implementación de un sistema SCAT para el mejoramiento de la 
Gestión de Tránsito en la zona céntrica de Iquique.  

¶ Desarrollo del Diseño de Ingeniería de mejoramiento de la Gestión de Tránsito en la zona 
céntrica y de la Red de Ciclovías de Iquique. 

¶ Evaluación social del diseño de ingeniería de mejoramiento de la Gestión de Tránsito en la zona 
céntrica y la Red de Ciclovías de Iquique.  

¶ Elaboración de un documento que contenga las especificaciones técnicas y de diseño que 
resulten recomendadas y que sirvan de base para la elaboración de las bases de licitación para 
la construcción del Diseño de Ingeniería desarrollado. 

El resultado del estudio de Ingeniería de Detalles, se desglosa en Proyectos de Gestión (8,9 km) y  
Red de Ciclovías (11,2 km); en el siguiente cuadro se identifican los ejes que componen el plan. 
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Cuadro N° 3-18  Ejes con Proyecto 

NOMBRE DE PROYECTOS LONGITUD M. ESTADO 

CONECTIVIDAD NORTE  

Sotomayor 250 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Jaspard 150 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Serrano 200 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Genaro Gallo 240 En Ejecución 

Arturo Pérez Canto 150 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Pje 9 Oriente 150 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Piloto Pardo 130 
Ejecución en 2º 

Etapa 

Av. Ferrocarril 170 
Ejecución en 2º 

Etapa 

SUBTOTAL 1.440  

MEJORAMIENTO AV. SALVADOR ALLENDE ELÍAS LAFERTE  

        Salvador Allende  460 En Ejecución 

       M. Bulnes- G. Gallo - hΩIƛƎƎƛƴǎ 400 
Ejecución en 2º 

Etapa 

       Orella 300 En Ejecución 

       Elias Laferte - Campos de Deportes 350 
Ejecución en 2º 

Etapa 

SUBTOTAL 1.510  

MEJORAMIENTO PAR VIAL DIEGO PORTALES - FUENZALIDA  

       Hernán Fuenzalida 1.400 En Ejecución 

       Diego Portales 1.393 En Ejecución 

       Salvador Allende ( T Bonilla- D Portales) 340 En Ejecución 

       Aeropuerto 120 En Ejecución 

SUBTOTAL 3.253  

MEJORAMIENTO HÉROES DE LA CONCEPCIÓN  

       Héroes de La Concepción 1.880 En Ejecución 

      Thompson ( Esq H. de la Concepción) 200 
Ejecución en 2º 

Etapa 

SUBTOTAL 2.080  

MEJORAMIENTO SECTOR EL MORROS  

Av. Arturo Prat 500 En Ejecución 

Paseo Semi Peatonal Balmaceda, Sector Bellavista 200 
Ejecución en 2º 

Etapa 

SUBTOTAL 700  

TOTAL 8.983  

Fuente: Mejoramiento Gestión de Tránsito de Iquique. Informe Final 
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3.3.11 MEJORAMIENTO GESTIÓN DE TRÁNSITO SECTOR ALTO HOSPICIO, IQUIQUE 

El estudio fue licitado el año 2002, siendo adjudicado a Suroeste Consultores Ltda. El estudio 
comenzó en enero del año 2003. Tuvo como objetivo analizar alternativas que mejoraran la 
conectividad y el nivel de servicio de la red,  y proponer medidas para la planificación del desarrollo 
urbano de la ciudad de Alto Hospicio.6 

Este estudio identifica a  Alto Hospicio como una zona de desarrollo urbano que se caracteriza por 
la dinámica de los últimos años, donde  se ha dado un importante proceso de urbanización que 
acoge  a sectores de ingresos medios-bajos y bajos, destacando sectores con viviendas en 
autoconstrucción  y nuevas poblaciones de alta densidad. 

El estudio  reconoce  3 relaciones funcionales de transporte que es necesario abordar: 

Conectividad entre el sector Alto Hospicio (zona Norte) y el sector de Alto Molle (sector Sur). Si 
bien el crecimiento urbano comprende ambos sectores, el hecho de que Alto Hospicio concentra  
el equipamiento  de esta zona establece una relación de dependencia de El Molle respecto de Alto 
Hospicio. La conexión entre ambas zonas se realiza por Av. Los Aromos, cuyo cruce con la Ruta 16 
presenta problemas  de operación que se verían acrecentados con el aumento de los flujos. 

Conexiones de la red vial interior con la Ruta 16. Esta ruta cumple el rol de conectora del área con 
el resto de la región, especialmente con Iquique. El principal  atravieso de la ruta corresponde a la 
intersección semaforizada de Av. Los Cóndores.  

Vialidad Interior: esta se ha ido consolidando a través de las urbanizaciones con destino 
residencial. 

Se identifica una jerarquía en cuanto a la vialidad interior en 3 niveles, donde la vialidad principal 
está constituida por vías que poseen un perfil tipo de doble calzada con separador, y que está 
compuesto por las calles: 

¶ Los Cóndores 

¶ Pampa Perdiz 

¶ La Pampa 

¶ Los Álamos 

¶ Esmeralda 

¶ Av. Chijo 

¶ Los Aromos (parcialmente construida). 

La vialidad intermedia está constituida por vías de 2 pistas de circulación  (8 m) que tienen un rol 
de colectoras hacia la vialidad principal. La red está entrelazada por las vías locales o pasajes con 
un perfil tipo  que consta de una calzada de 4 m.  

                                                      
6
 En la actualidad SECTRA  se encuentra desarrollando el estudio ñAn§lisis y Desarrollo Planes Maestros Alto Hospicio. 
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A nivel de pre-diagnóstico el estudio concluye que la vialidad interior no tendría problemas  de 
capacidad, sino más bien, requiere analizar medidas de gestión, de ordenamiento, de facilidades 
para peatones, transporte no motorizado y usuarios de transporte público. 

El estudio considera a nivel táctico 47 zonas internas, en tanto que las zonas externas 
corresponden a las salidas  del sector Alto Hospicio hacia Iquique, hacia la Ruta 16 oriente y hacia 
la Ruta A-616. 

El diagnóstico entregado por el estudio indica que en el área no se observan problemas de 
capacidad, requiriéndose sí mejoramientos geométricos que ayuden a ordenar la operación de la 
red, como canalizaciones, mejoramiento de radios de giro, facilidades peatonales, continuidad de 
calzadas, etc. Otro aspecto que evidencia el diagnóstico es la falta de regulación de numerosas 
intersecciones, lo que genera demoras innecesarias por parte de los usuarios. 

La red vial de Alto Hospicio está compuesta por distintas clases de vías de acuerdo a su 
funcionalidad y perfil establecido. La vía más importante, desde el punto de vista de su categoría, 
es la Ruta 16,  vía troncal que permite la conexión entre Iquique y Alto Hospicio, sirviendo a la 
mayor parte de los viajes entre ambas localidades. Posee dos pistas por sentido y pistas especiales 
para movimientos de integración o salida desde el resto de la vialidad. Posee además calzadas para 
el desplazamiento local. Acorde a su categoría (vía troncal) segrega la zona de estudio dejando a 
ambos lados zonas con características urbanas y de consolidación distintas. 

Como problemas se detectaron: 

¶ Deficiente accesibilidad de algunas zonas 

¶ Carácter segregador de la Ruta 16 

¶ Inexistencia de transporte público  al interior de algunas poblaciones 

¶ Insuficiente señalización y demarcación 

¶ Falta de pavimentos en algunos tramos de la red 

¶ Inexistencia de paraderos formales con facilidades para los peatones. La excepción 

corresponde a las nuevas urbanizaciones del cerro La Tortuga. 

La formulación de proyectos y alternativas consta de 6 tipos de proyectos (Pavimentación, 
Facilidades para el transporte público, Facilidades para peatones, Demarcación y señalización, 
Mejoras en  la gestión, Red de ciclovias).   

En  relación a los Proyectos de Pavimentación, se definieron 3 grupos de proyectos considerando 
su impacto sobre el sistema de transporte  y el desarrollo y consolidación de la ciudad. El siguiente 
cuadro resume los proyectos propuestos para  Pavimentación. 
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Cuadro N° 3-19 Proyectos de Pavimentación 

Tipo Impacto Grupo Eje Tramo 
Estado 

Long Ancho Obs 

P
a

vi
m

e
n

ta
ci

ó
n 

Táctico 1 

Los Álamos calzada Sur Av. Chijo Av. Esmeralda 

Ejecutado 

310 7 Vías estructurantes con fuerte 
incidencia en la estructura de viajes 

La Pampa calzada Sur Av. Esmeralda Los Tambos 
Ejecutado 

100 7 

Urbano 2 

Los Kiwis Los álamos La Pampa 

Ejecutado 

380 7 

Mejoran la accesibilidad  a las zonas 
de servicio y  residenciales pero no 
implican  cambios en la asignación 
de los flujos tanto a nivel táctico 
como estratégico 

Tamarugo Av. Chijo Av. Esmeralda 
Ejecutado 

230 7 

Santa Teresa pista 
poniente Los álamos 1er  Pasaje 

Ejecutado 
150 7 

San Donato Av. Pampa Unión Mirador 
Ejecutado 

150 7 

Santa Rosa y Tarapacá 
Costado Liceo Diego 
Portales   

Ejecutado 
620 7 

Tarapacá Caletera R A-16 Los Cóndores 
Ejecutado 

150 7 

Estratégico 3 

Pampa Perdiz Calzada 
oriente Santa Rosa Mirador 

Ejecutado 

170 7 

Aquellos que producto del desarrollo 
de la ciudad constituyen conexiones 
importantes a mediano o largo 
plazo, y por la magnitud de las obras 
no son materializables en el corto 
plazo 

La Pampa calzada Sur Los aromos Los Nogales 
Sin Ejecutar el 100% 

400 14 

Los Puquios Santa Ángela Los Aromos 
Ejecutado en parte. 

200 7 

Santa Paula Ruta 16 
Santa Marta y Los 
Piuquios 

Ejecutado 
1000 7 

Los Aromos Conexión R A-16   

En ejecución proyecto 
Accesos A Iquique que  

modifica la situación actual.  300 14 

Jorge Soria Extensión hasta Los aromos   
Sin  Ejecutar 

340 14 

Av. Gabriela Mistral Conexión Ruta 16   

En ejecución Proyecto 
Accesos A Iquique. Modifica la 

situación actual 1000 7 

Av. Santa Rosa Las Américas Liceo Sagrado Corazón 
Ejecutado. 

200 7 

Santa Ximena Av. Santa Rosa Caletera de R-A-16 

Ejecutado, con alteraciones 
por proyecto Accesos a 

Iquique y  construcción de la 
red de agua potable 380   

Fuente: Elaboración propia. Base Mejoramiento Gestión de Tránsito Sector Alto Hospicio, Iquique. 
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En cuanto a las Facilidades para el Transporte Público, toda vez que se constató que la mayor 
deficiencia correspondía a la informalidad de las paradas de buses, se formuló una propuesta  
basada en la selección de aquellos puntos de mayor relevancia considerando los criterios de: 

¶ Importancia del punto generador/atractor de viajes 

¶ Distancia mínima entre paradas (se consideró 200 m). 

Se desarrollaron 3 soluciones tipo  de acuerdo a las características fiscas de la vía e importancia de 
los mismos como puntos de intercambio. Estas soluciones son: 

Paradero tipo 1: consulta la señal IO-3, demarcación 1-1-1 y texto SOLO BUS y radier de 12m de 
largo por 3 de ancho a modo de andén. Se propone la construcción del andén aun cuando existan 
veredas en buen estado o la acera sea angosta, para generar una superficie uniforme hasta el 
borde de la solera y de buena capacidad para la espera. 

Paradero tipo 2: de las mismas características que el anterior y se agrega refugio peatonal. Se 
consulta en aquellos lugares de mayor demanda y donde existe espacio en la acera. 

Paradero tipo 3: paradero de alto estándar, en bahía, con señal, demarcación, refugio y andén 
elevado: se consulta para los paraderos ubicados en la Ruta 16. 

Los proyectos que dicen relación con las Facilidades para Peatones, tienen como principal 
requerimiento  para la localidad de Alto Hospicio  el tratamiento frente a los colegios; para cada 
colegio se realizó una solución específica, sin embargo todas las soluciones consideran como 
mínimo elementos de demarcación, señalización y rejas. 

Las  Facilidades peatonales en el cruce de la Ruta 16 consideran el adecuar la Ruta 16 a las 
condicionantes que la ciudad le impone y no al revés, definiendo por tanto una serie de  
características de operación y de infraestructura que permitan una mayor permeabilidad de la vía 
en condiciones de seguridad.  

A corto plazo se propone: el control de velocidad máxima de 60 km/h, para toda la zona urbana 
mediante  señalización y demarcación y la habilitación en la pasarela  Las Américas un acceso con 
escaleras. 

El Proyecto de Señalización y Demarcación se propone para la red vial principal y considera lo 
estipulado en el manual de señalización de tránsito (MINTRATEL 2000 y 2001). Considera el 
repintado de toda la demarcación existente y la reposición de las señales en estado regular a malo. 

En cuanto a las Mejoras de Gestión se considera: 

¶ Alineación del cruce de la Ruta 16 desde Av. Las Américas (ex Macarena Sánchez). 

¶ Redireccionamiento de los virajes desde la Ruta 16, viniendo de Iquique, hacia Los Aromos, 

materializando la extensión de la caletera sur y prohibiendo el viraje desde la Ruta 16. 

¶ Transición en Av. Las Américas al cambiar el perfil de doble calzada a una bidireccional. 
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Finalmente se propone un Plan Maestro de Ciclovías entregándose el prediseño de un tramo de 
ciclovía en Av. Chijo entre La Pampa y Los Álamos.  

El plan maestro se compone de 3 subredes complementarias cuyas características son:  

¶ Red de ciclovías contempladas en el Plan Regulador de Alto Hospicio ς Alto Molle (en 
elaboración): en la vialidad estructurante definida en el Plan Regulador, se incorpora en 
algunas de sus vías una ciclovía, tipo ciclopista. Por lo general corresponde a vialidad de zonas 
sin desarrollo urbano aún, concentradas principalmente en el sector de Alto Molle y en el 
extremo norte-oriente de Alto Hospicio. Para esta sub-red se contemplan ciclovías del tipo 
ciclopistas de 3 m de ancho, emplazadas en la acera y segregadas de la calzada de vehículos 
motorizados por un separador de no menos de 1 m de ancho. La justificación de las vías 
seleccionadas es resorte del estudio del Plan Regulador. (40 km) 

¶ Red de ciclovías complementarias a la del Plan Regulador: se emplaza en vías que en la 
actualidad el Plan Regulador no contempla ciclovías, y que se propone las incorpore, para 
obtener una red con mayor conectividad y homogeneidad territorial. Para esta sub-red se 
contempla ciclovías del tipo ciclopistas de 3 m de ancho, emplazadas en la acera y segregadas 
de la calzada de vehículos motorizados por un separador de no menos de 1 m de ancho.(22 km) 

¶ Red de ciclovías en zona urbana consolidada: se emplaza en las principales avenidas de Alto 
Hospicio. Estas son Chijo, La Pampa, Los Álamos, Pampa Perdiz y Los Cóndores. (8 km) 

Actualmente existe una ciclovía en el borde costero, de carácter recreativo, que comienza en el 
sector del monumento a Arturo Prat, frente a Av. Baquedano, y se extiende hacia el sur hasta el 
sector de Cavancha. Esta ciclovía no tiene continuidad completa, ya que está interrumpida entre 
José Miguel Carrera y Teniente Bonilla. 
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Figura N° 3-16 Plan Maestro de Ciclovías Alto Hospicio 

 
Fuente: Mejoramiento Gestión de Tránsito Sector Alto Hospicio, Iquique 

E
-3

9
0

0
0
0

E
-3

8
9

0
0
0

E
-3

8
8

0
0
0

E
-3

8
7

0
0
0

E
-3

8
6

0
0
0

E
-3

8
4

0
0
0

E
-3

8
5

0
0
0

N-7761000

N-7762000

E
-3

8
9

0
0
0

E
-3

8
7

0
0
0

E
-3

8
8

0
0
0

E
-3

8
5

0
0
0

E
-3

8
6

0
0
0

N-7751000

N-7752000

E
-3

8
3

0
0
0

E
-3

8
4

0
0
0

N-7753000

N-7755000

N-7756000

N-7757000

N-7758000

N-7759000

N-7760000

N-7762000

N-7761000

N-7760000

N-7759000

N-7758000

N-7757000

N-7756000

N-7755000

N-7754000

N-7753000

N-7752000

N-7751000

E
-3

9
1

0
0
0

E
-3

9
0

0
0
0

N-7754000

H
O

S
P

IT
A

L

LINEA ALTA TENSION

C
A

L
L

E
 J

E
R

IC
O

PISTA DE ATERRIZAJE ANTIGUA

R
E

S
. P

R
O

P
.

T E R R E N O    M I L I T A R

CALLE JERUSALEN

2
1

2
0

2
2

2
3

2
6

2
7

1

2

3

6

8

1
1

1
2

1
3

1
4

1
5

1
7

1
8

1
9

2
4

2
5

2
8

2
9

3
0

3
2

3
3

3
4

3
5

3
6

3
9

3
7

4
0

3
8

4
1

4
2

4
3

4
5

4
4

4
6

4
7

4
8

3
6



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

ESTUDIO BÁSICO ά!NÁLISIS BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA Iέ 3-54 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE ï ALTO HOSPICIO 

El estudio consideró el desarrollo de anteproyectos para los proyectos tácticos, con el detalle 
conforme lo indicado en el siguiente cuadro. 

Cuadro N° 3-20 Contenidos y Requerimientos de cada proyecto 

 
Fuente: Mejoramiento Gestión de Tránsito Sector Alto Hospicio, Iquique 

El siguiente cuadro resume los proyectos de pavimentación materia de Anteproyecto desarrollados 
por el estudio comentado. 

Cuadro N° 3-21 Resumen Proyectos de Pavimentación, materia de Anteproyectos
7
 

 
Fuente: Mejoramiento Gestión de Tránsito Sector Alto Hospicio, Iquique 

El estudio consideró la elaboración de escenarios de desarrollo urbano para un escenario 
tendencial y 2 cortes temporales (definición de situación base al año 2005 y definición de escenario 
tendencial al año 2010). En esta tarea se recopiló información sobre proyectos relevantes  
ejecutados, en carpeta y en ejecución los cuales se  detallan en el siguiente cuadro. 

                                                      
7
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LOS KIWIS ENTRE LOS ÁLAMOS Y LA PAMPA 380 7 2.660 una calzada de 7 m

LOS TAMARUGOS ENTRE CHIJO Y ESMERALDA 212 7 1.484 una calzada de 7 m

SAN DONATO ENTRE MIRADOR Y CALLE 2 96 5,3 509 una calzada de 10,5 m

ENTRE CALETERA NORTE RUTA A-16 Y 

LOS CÓNDORES
214 7 1.498 una calzada de 7 m

ENTRE LOS CÓNDORES Y CERRO SANTA 

ROSA
101 7 707 una calzada de 7 m

CERRO SANTA ROSA ENTRE TARAPACÁ Y PJE. EL SALITRE 105 3,5 368 una calzada de 7 m

SANTA TERESA
ENTRE LOS AROMOS Y PASAJE 

PARCELAS
153 3 459 una calzada de 6 m

PAMPA PERDIZ ENTRE CERRO SANTA ROSA Y MIRADOR 381 6,5 2.477 doble calzada de 6,5 m cada una

10.161TOTAL (m2)

PERFIL DEFINITIVO

TARAPACÁ

CALLE TRAMO
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Cuadro N° 3-22 Listado de Proyectos relevantes 

N° Nombre del Proyecto Año de Uso Sup. Sup. N° Ubicación 

Ejecución Const. Terr. Viv 

1 Construcción Colegio Macaya 2003 EDUC 1000 0 0 
Av. Pampa Perdiz/Pampa 

Unión 

2 Conjunto Habitacional Los Nogales 2003 RES 3.000 0 50 Los Nogales 

3 Construcción Conj. Habitacional 2003 RES 19.080 0 318 
Frente a Colegio Politécnico 

Industrial 

4 Jardín Infantil INTEGRA 2003 EDUC 200 0 0 calle 15/calle 17 

5 /ƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴ ά/ŀǎŀǎ ŘŜƭ !ƭǘƻέ 2003 RES 6.880 0 86 
Costado norte Ruta A-616, 

frente Colegio Los Cóndores 

6 Construcción Conj. Habitacional Don Arturo 2003 RES 3.000 0 50 
Los Aromos contiguo a 

Colegio E. Ramírez 

7 /ƻƴŘƻƳƛƴƛƻ άhŀǎƛǎ ŘŜ !ƭǘƻ aƻƭƭŜέ 2003 RES 3.000 0 50 Las Parcelas 

8 Construcción de Polideportivo 2003 EQUIP 2.000 0 0 calle 9/pasaje53 

9 Centro Abierto/Jardín Infantil INTEGRA 2003 EDUC 200 0 0 calle 17/calle 7 

10 Construcción Conj. Habitacional La Tortuga 3 2003 RES 3.000 0 50 
Costanera Alto Hospicio/San 

Donato 

11 Construcción Futuro Hospital Alto Hospicio 2010 SAL 10.000 7000 0 Macarena esq. Av. Parque 1 

12 Construcción Centro Cívico 2010 EQUIP 0 100.000 0 
Sector Alto Molle, cercano a 

la Ruta 16 

13 Construcción Parques Industriales 2010 IND 0 2.000.000 0 zonas Z7 del PRC (Alto Molle) 

14 Construcción Antepuerto 2005 TTE 0 1.500.000 0 zonas Z7 del PRC (Alto Molle) 

15 
Construcción de Estación Ferroviaria Alto 

Molle 
2010 TTE 0 50.000 0 zonas Z11 del PRC 

16 Construcción de Rodoviarios 2010 TTE 0 10.000 0 Z8 Alto Molle 

17 Habilitación de Cementerio 2005 EQUIP 0 35.000 0 Cerro Caracol 

18 Centros de Equipamiento 2010 EQUIP 0 5.000 0 
Zonas Z1-2 del PRC (Alto 

Molle) 

19 
Construcción de Equipamiento en Loteo de 

Autogestión 
2005 EQUIP 500 0 0 Alto Molle 

20 Construcción Centro de Readaptación Social 2005 OTROS 10000 100.000 0 Fuera del área de estudio 

21 
Creación de Áreas para Talleres en Zona 

Industrial Mixta 
2005 IND 0 5.000 0 en zonas Z-71, Z-8 

22 Construcción de Mall 2010 COM 6.000 0 0 Las Parcelas/Los Álamos 

 
Creación Comuna de Alto Hospicio 2005 

 
0 0 0 

 

23 
Construcción de Estación Ferroviaria Alto 

Hospicio 
2010 TTE 0 80.000 0 zonas Z11 del PRC 

24 
Habilitación de Planta de Tratamiento de 

Aguas Servidas 
2010 OTROS 0 25.000 0 Alto Molle, zona Z9 

25 
Construcción Edificio Consistorial Alto 

Hospicio 
2005 SERV 1000 0 0 

Manzana equipamiento, 
costado Supermercado Rossi 

26 Ampliación Colegio Sinaí 2005 EDUC 2000 5.000 0 
 

27 
Habilitación de Zona Especial Deportiva y 

Equipamiento 
2010 OTROS 0 10.000 0 Quebradilla 

28 
Habilitación de Área Verde en Acantilado, 

Etapa 1 
2005 OTROS 0 600.000 0 zona Z13 

29 Construcción de Parque y Centro Deportivo 2010 OTROS 0 10.000 0 Ex - Vertedero 

30 
Habilitación de Área Verde en Acantilado, 

Etapa 2 
2010 OTROS 0 600.000 0 zona Z13 

Fuente: Mejoramiento Gestión de Tránsito Sector Alto Hospicio, Iquique  
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3.3.12 IMPLEMENTACIÓN ASISTENCIA TÉCNICA, GESTIÓN DE TRÁNSITO ZONA NORTE, ETAPA I. ORDEN DE 

TRABAJO N°5 

9ƴ Ŝƭ ƳŀǊŎƻ ŘŜƭ ŜǎǘǳŘƛƻ άLƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽƴ ŘŜ Asistencia Técnica Gestión de Tránsito Zona Norte, I 
Etapaέ, la Secretaría Interministerial de Planificación de Transporte (SECTRA) encargó a la empresa 
CIS Asociados Consultores en Transporte S.A. la ejecución de la Orden de Trabajo Nº5.  

El objetivo del estudio corresponde a determinar la distribución espacial de los viajes de los 
usuarios de los servicios de transporte público realizados en buses en la ciudad de Iquique y sus 
alrededores inmediatos. 

Para ello se efectuó una encuesta origen destino de viajes de usuarios a bordo de buses por 
período,  durante el mes de Octubre del año 2004, además se midieron frecuencias por línea-
variante-período y tiempos de viajes de circulación por línea-variante y período. 

Los principales productos del estudio corresponden a: 

¶ Base de datos de encuestas Origen-Destino de buses de toda la ciudad 

¶ Frecuencias y Trazados de líneas urbanas 

¶ Tiempos de viajes por períodos de cada línea de buses 

Entre los principales resultados se puede indicar: 

¶ La tasa de ocupación promedio para el total de las líneas es 29,0 pasajeros por vehículos. 

¶ Mediodía y Punta Mañana presentan las tasas de ocupación más importantes superando los 50 
pasajeros por vehículo. 

¶ La oferta es bastante similar por servicio y período. 

¶ Respecto del acceso y egreso  al bus, el modo de acceso es la caminata, definiéndose que en el 
origen el 95% de los encuestados camina menos de 6 cuadras y en el destino el porcentaje sube 
a 98%, lo que indicaría que los servicios de buses poseen una gran cobertura. 

Se registran 93.383 viajes al día en bus. El mayor número se registra en el período punta mañana.  
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3.4 ANTECEDENTES DE TRÁNSITO Y MODELACIÓN 

3.4.1 ANTECEDENTES DEL MOP 

Al interior del área de estudio, el Plan Nacional de Censos cuenta con dos puntos de control de 
tráfico relevantes para realizar posteriormente el análisis de las tendencias de crecimiento 
vehicular. 

En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicación de los puntos de control relevantes que han 
sido identificados en el área de estudio. 

Cuadro N° 3-23  Identificación Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Automáticos ς Iquique y 
Alto Hospicio 

REGIÓN LUGAR RUTAS TIPO ID DESCRIPCIÓN SERIE 

I Iquique 
5 / 16 Punto Censal 8 Estación de Control, 24 Horas TMDA 

1 Punto Censal 18 Estación de Control, 24 Horas TMDA 

Figura N° 3-17 Localización Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Automáticos ς Iquique y 
Alto Hospicio 

 

 
Fuente: Plan Nacional de Censos, MOP. 

Por otra parte, conforme a los antecedentes consultados, en el área de estudio no se dispone de 
dispositivos contadores automáticos de tráfico y no existen plazas de peajes. 

En las figuras siguientes se presenta la información de tráfico para el período 1994 ς 2012 desde y 
hacia las ciudades incorporadas en el área de estudio y que ha sido recogida a partir de las fuentes 
de información señaladas. 
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Figura N° 3-18 Serie del Tránsito Medio Diario por Temporada ς PNC 8, Ruta 16, DE/A Iquique 

 
Fuente: Plan Nacional de Censos, MOP 

Figura N° 3-19 Serie del Tránsito Medio Diario por Temporada ς PNC 18, Ruta 1, DE/A Iquique 

 
Fuente: Plan Nacional de Censos, MOP 

Al analizar la información de tráfico para el período 1994 ς 2012, es posible observar la tendencia 
de crecimiento que han experimentado los flujos vehiculares en las Rutas 16 y 1, que definen las 
principales vías de acceso a Iquique. Para el caso de la Ruta 16, se pasó de un flujo (TMDA)  del 
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orden de 2000 veh/día, a uno cercano a 8.000 veh/día en el año 2012, mientras que en Ruta 1 se 
pasó de un flujo (TMDA)  del orden de 1600 veh/día, a uno cercano a 6.000 veh/día en el año 2012. 

En la composición del flujo,  los vehículos livianos y camionetas conforman más del 50% del flujo. 

En la Ruta 16 mostrada a través del punto de control N°8, se observa que existe un flujo 
importante de camiones de alto tonelaje, duplicando en los últimos años a los camiones simples. 

 

3.4.2 OTRAS MEDICIONES DE TRÁNSITO RELEVANTES 

Como parte de las mediciones de tránsito realizadas durante los años 2010 en el estudio 
ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ Lέ, se ha 
obtenido la siguiente información asociada a las vías estructurantes y la vialidad urbana en tuición 
del MOP. 

¶ Mediciones continuas de flujos vehiculares, realizadas en los siguientes cinco puntos de 
control correspondientes a vías estructurantes y/o en tuición del MOP: 

o PC03 Av. Arturo Prat entre Centenario y Desiderio García 
o PC04 Av. Arturo Prat entre Diego Portales y Tadeo Haenke 
o PC06 Ruta -16 sector Subida Alto Hospicio 
o PC07 Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo Haenke 
o PC18 Ruta -16 entre Los Aromos y Los Arellanos 

Las mediciones fueron realizadas en un día laboral de temporada normal del año 2010, en un 
horario comprendido entre las 06:00 y las 23:00 horas, considerando las siguientes categorías 
de vehículos: 
 
¶ Automóvil particular (automóviles, camionetas y similares) 
¶ Taxi Básico 
¶ Taxi Colectivo 
¶ Taxibus Urbano 
¶ Bus Urbano 
¶ Bus Institucional 
¶ Bus Rural 
¶ Otros Buses 
¶ Transporte Escolar 
¶ Camión de 2 ejes 
¶ Camión de más de 2 ejes 
¶ Bicicletas 
¶ Otros 

Los resultados obtenidos para los distintos accesos a las intersecciones identificadas se 
resumen en términos de VEQ/15 MIN, en los siguientes histogramas de flujos, donde se 
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incorpora la medición y la media móvil (promedio con el cuarto de hora antes y después de la 
medición), con el objeto de poder destacar los horarios punta y fuera de punta. 

Figura N° 3-20 Punto de Control N°3, Av. Arturo Prat entre Centenario y Desiderio García, Movimiento O-P 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

Figura N° 3-21 Punto de Control N°3, Av. Arturo Prat entre Centenario y Desiderio García, Movimiento P-O 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

El punto de control N°3, que corresponde al tramo de  Av. Arturo Prat entre Centenario y 
Desiderio García,   muestra en ambos sentidos (oriente-poniente y poniente-oriente) una punta 
tarde que se inicia pasada las 16:00 horas. Esta punta tarde, es antecedida por una baja del 
flujo que tiene su peak más bajo alrededor de las 15:00 hrs. En lo que respecta a la punta 
mañana, no se observa una marca punta en el sentido oriente-poniente, sino un aumento 
constante hasta las 13:30 horas que experimenta la primera baja importante. 
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Figura N° 3-22 Punto de Control N°4, Av. Arturo Prat entre Diego Portales y Tadeo Haenke, Movimiento N-S 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

Figura N° 3-23 Punto de Control N°4, Av. Arturo Prat entre Diego Portales y Tadeo Haenke, Movimiento S-N 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

El punto de control N°4, que corresponde al tramo de  Av. Arturo Prat entre Diego Portales y 
Tadeo Haenke, no presenta información en el sentido norte-sur entre las 7:15 y 8:45 horas, 
desde donde se observa una baja del flujo como un período valle. No se observa una punta 
mediodía, sino un aumento constante del flujo hasta llegar a su máximo entre las 19:00 y 20:00 
horas. 

En el sentido sur-norte, sí se observa una punta mañana y una punta tarde extendida desde las 
14.30 hasta las 21:00 horas. El período valle es bastante extendido y estable. 
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Figura N° 3-24 Punto de Control N°6, Ruta -16 sector Subida Alto Hospicio, Movimiento N-S 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

Figura N° 3-25 Punto de Control N°6, Ruta -16 sector Subida Alto Hospicio, Movimiento S-N 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

El punto de control N°6, que corresponde a tramo de la  Ruta 16,  sector Subida Alto Hospicio, 
muestra claramente la punta mañana y punta tarde en ambos sentidos.  

Es posible observar que el movimiento sur-norte se hace principalmente en horarios puntas, 
mientras que en el sentido opuesto este movimiento se tiende a repartir a lo largo del día, 
aunque sí hay un porcentaje que lo hace en horarios puntas.  
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CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE ï ALTO HOSPICIO 

Figura N° 3-26 Punto de Control N°7, Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo Haenke, Movimiento N-S 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

 

Figura N° 3-27 Punto de Control N°7, Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo Haenke, Movimiento S-N 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

 

El punto de control N°7, que corresponde al tramo de  Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo 
Haenke, muestra para el movimiento norte-sur tres  períodos peak: una punta mañana, punta 
mediodía y punta tarde, siendo el flujo de la punta tarde levemente superior a las otras. 

En sentido contrario, se observa la punta mañana que se extiende hasta las 9:30 horas 
aproximadamente, seguido de un período valle hasta pasadas las 15:00 horas, desde el cual 
existe un aumento del flujo. 
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Figura N° 3-28 Punto de Control N°18, Ruta -16 entre Los Aromos y Los Arellanos, Movimiento N-S 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

 

Figura N° 3-29 Punto de Control N°18, Ruta -16 entre Los Aromos y Los Arellanos, Movimiento S-N 

 
Fuente: ά!ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {Φ¢Φ¦Φ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜ ȅ !ƭǘƻ IƻǎǇƛŎƛƻΣ 9ǘŀǇŀ LέΣ нлмл 

En relación al Punto de Control N°18, ubicado en la Ruta 16 entre los Aromos y Los Arellanos, 
es posible observar que existe una punta mañana en el sentido sur-norte muy concentrada, 
mientras el resto del día se observa un valle que se mantiene con ciertas variaciones, 
principalmente en las cercanías de las 13:00 horas. Mientras que en sentido contrario se 
observa una punta en la tarde de los flujos que estarían retornando, la punta es más expandida  
abarcando del orden de dos horas. Al igual que en sentido Norte-Sur, el resto de los flujos 
mantienen variaciones menores, principalmente en la punta mañana y a medio día.  
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¶ Mediciones periódicas de flujos vehiculares, realizadas en los siguientes puntos de control 
correspondientes a vías estructurantes de las ciudades de Iquique y Alto hospicio: 

Cuadro N° 3-24  Localización Punto de Control, 

Mediciones Periódicas de Flujo, Etapa I del Estudio Estratégico 

PC Eje 
Intersección 

Hito 1 Hito 2 

2 Av. Arturo Prat Costanera  

7 Av. La Tirana Playa El Águila  Playa Chipana 

11 Av. La Tirana Santa Elena Castro Ramos 

16 Av. Arturo Prat Santiago Polanco Sagasca 

26 Av. Circunvalación Sotomayor hΩIƛƎƎƛƴǎ 

36 Av. Arturo Prat Vivar Barros Arana 

46 Av. Arturo Prat Baquedano Patricio Lynch 

49 Av. Arturo Prat Thompson Gorostiaga 

50 Av. La Tirana Presidente Eduardo Frei Av. Padre Hurtado 

67 Ruta -16  Gabriela Mistral Retén de Carabineros 

68 Ruta -16   Al sur de la entrada poniente 

71 Ruta -16 Macarena Sánchez Gabriela Mistral 

81 Ruta -16 Padre Hurtado Al oriente del Padre Hurtado 

86 Ruta -16 Macarena Sánchez Los Cóndores 

Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

Las mediciones fueron realizadas en un día laboral de temporada normal del año 2010, 
considerando las mismas categorías de vehículos utilizadas en las mediciones continuas y en los 
siguientes horarios: 07:30 a 09:00 para el período Punta Mañana y 10:00 a 11:30 para el 
período Fuera de Punta. 

Los resultados obtenidos para los distintos movimientos a las intersecciones identificadas se 
resumen en el siguiente cuadro. 
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Cuadro N° 3-25  Resumen Mediciones de Flujo Periódicas, todos los Períodos, Iquique  

Pto 
Control 

Transporte Privado  
[ Veh/período] 

Transporte Público  
[ Veh/período] 

Otros Vehículos  
 [ Veh/período] 

Punta Mañana Fuera de Punta Punta Mañana Fuera de Punta Punta Mañana Fuera de Punta 

2 1.372 505 26 25 45 88 

7 1.672 832 83 77 192 219 

11 1.792 1.017 82 98 218 246 

16 3.171 1.939 146 114 119 156 

26 2.280 1.390 60 24 337 483 

36 4.374 3.200 90 108 112 143 

46 3.430 1.924 37 84 106 144 

49 1.612 1.305 28 27 56 73 

50 1.940 820 155 147 154 218 

67 3.197 1.867 233 227 246 308 

68 299 277 2 1 32 42 

71 2.568 1.862 257 262 224 288 

81 1.050 650 44 55 163 194 

86 2.312 1.467 139 164 288 315 
Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

Se debe indicar, que la construcción de los recorridos de camiones se realizó básicamente en 
función de los antecedentes de recorrido y mediciones de flujo vehicular presentados en la Etapa I 
del Estudio Estratégico. Como ejemplo, a continuación se presentan cuadros con los flujos de 
camiones de más de 2 ejes en los puntos de medición más destacados para este tipo de vehículo 
(ordenados de acuerdo a la magnitud del flujo vehicular). 

Cuadro N° 3-26 Flujo de Camiones de más de 2 Ejes (Veh/hr), Mediciones Periódicas 

Punto Sentido Eje Entre   Comuna 
Punta  

Mañana 
Fuera 

 de Punta 

26 S-N Circunvalación Sotomayor O´Higgins Iquique 60 73 

86 N-S Ruta -16 Macarena Sánchez Los Cóndores Alto Hospicio 50 47 

26 N-S Circunvalación Sotomayor O´Higgins Iquique 33 55 

11 N-S La Tirana Santa Elena Castro Ramos Iquique 32 44 

67 O-P Ruta -16 Gabriela Mistral Reten De Carabineros Alto Hospicio 33 42 

11 S-N La Tirana Santa Elena Castro Ramos Iquique 27 43 

7 S-N La Tirana Playa El Águila Playa Chipana Iquique 28 41 

81 O-P Ruta -16 Padre Hurtado 
Al Oriente De Padre 

Hurtado Alto Hospicio 34 33 

7 N-S La Tirana Playa El Águila Playa Chipana Iquique 24 42 

1 S-N La Tirana Balmaceda 
Cardenal José María 

Caro Iquique 21 44 

86 S-N Ruta -16 Macarena Sánchez Los Cóndores Alto Hospicio 23 42 

1 N-S La Tirana Balmaceda 
Cardenal José María 

Caro Iquique 23 39 

50 S-N La Tirana Presidente Eduardo Frei Padre Hurtado Iquique 19 35 

71 P-O Ruta -16 Macarena Sánchez Gabriela Mistral Alto Hospicio 13 41 

71 O-P Ruta -16 Macarena Sánchez Gabriela Mistral Alto Hospicio 23 23 

3 N-S Francisco Bilbao Reina Mar Al Sur De Reina Mar Iquique 14 30 

50 N-S La Tirana Presidente Eduardo Frei Padre Hurtado Iquique 13 30 

3 S-N Francisco Bilbao Reina Mar Al Sur De Reina Mar Iquique 5 37 

67 P-O Ruta -16 Gabriela Mistral Reten De Carabineros Alto Hospicio 16 26 

81 P-O Ruta -16 Padre Hurtado 
Al Oriente De Padre 

Hurtado Alto Hospicio 12 23 

Fuente: Elaboración Propia a partir de información de la Etapa I del Estudio Estratégico 
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¶ Mediciones periódicas de flujos vehiculares en arcos. Estas mediciones fueron realizadas para 
los períodos punta mañana y fuera de punta en 5 puntos de cordón externo de la red vial de 
la ciudad de Iquique y Alto Hospicio.  

Cuadro N° 3-27  Localización Punto de Control, Mediciones de Cordón Externo, Etapa I del Estudio Estratégico 

PC Eje 
Intersección  

Comuna 
Hito 1 Hito 2 

1 Ruta -16 Conexión Iquique Alto Hospicio Iquique 

2 Acceso sur a Iquique Sector Bajo Molle  Iquique 

3 Acceso al Puerto en Iquique Sector Puerto  Iquique 

4 Acceso norte a Iquique Ruta A-616  Iquique 

5 Acceso oriente Alto Hospicio Ruta -16 Los Aromos Alto Hospicio 

Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

Los horarios de medición son establecidos en los términos de referencia (Punta Mañana y 
Fuera de Punta). En el siguiente cuadro se pueden apreciar los resultados de las mediciones de 
flujo vehicular realizadas en los 5 puntos de Cordón Externo. 

Cuadro N° 3-28  Resumen Mediciones de Flujo de Puntos Cordón Externo, ambos Períodos, Iquique-Alto Hospicio 

PC 

Punta Mañana Fuera de Punta 

Tte. Privado 
[veh/ período] 

Tte. Público 
[veh/ período] 

Otros                   
[veh/ período] 

Tte. Privado 
[veh/ período] 

Tte. Público 
[veh/ período] 

Otros                   
[veh/ período] 

1 3.953 377 340 1.839 335 310 

2 390 14 74 367 8 102 

3 341 4 44 273 0 100 

4 16 0 2 32 0 5 

5 344 36 93 302 53 71 
Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

3.4.3 PERMISOS DE CIRCULACIÓN 

Respecto de los permisos de circulación, las estadísticas extraídas del INE para las ciudades de 
Iquique y Alto Hospicio corresponden a las series históricas anuales desde el año 2001 al año 2012. 

En las figuras siguientes se resume la información considerando una clasificación agregada de 
vehículos, destacándose que para la ciudad de Iquique el crecimiento experimentado desde el año 
2005 (año de creación de la comuna de Alto Hospicio) ha sido sostenido en el tiempo, y 
experimentado en el último período (2011 - 2012) un crecimiento del 9,2% anual. En tanto, para la 
comuna de Alto Hospicio, desde su creación, el crecimiento de permisos de circulación ha sido 
sostenido, experimentando en el último año una tasa del 9,4%. 

 

  



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN) 

ESTUDIO BÁSICO ά!NÁLISIS BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA Iέ 3-68 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE ï ALTO HOSPICIO 

Figura N° 3-30 Permisos de Circulación, Comuna de Iquique

 
Fuente: INE 

 
Figura N° 3-31 Permisos de Circulación, Comuna de Alto Hospicio 

 
Fuente: INE 

A nivel agregado,  se presenta la gráfica con la información de ambas ciudades desde el año 2005 
en adelante, en la que se observa la tendencia de crecimiento presentada en los gráficos 
anteriores. 
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Figura N° 3-32 Permisos de Circulación, Comuna de Iquique y  Alto Hospicio 

 

Finalmente, la información procesada y presentada en las figuras anteriores se presenta en Anexos 
Digitales. 

3.4.4 ANTECEDENTES DE MODELACIÓN DE TRÁNSITO 

A continuación, se presentan las principales características relacionadas con la implementación del 
modelo estratégico vigente para las ciudades de Iquique y Alto Hospicio (modelo VIVALDI), el cual 
ha sido calibrado como parte del Estudio "Actualización Diagnóstico del S.T.U. de la Ciudad de 
Iquique, Etapa I" (MTT-SECTRA, 2012). 

¶ Periodización de la Demanda 

A nivel estratégico, la implementación del modelo VIVALDI para las ciudades de Iquique y Alto 
Hospicio consideran la definición de cuatro períodos relevantes para un día normal de 
semana, cuya extensión se basa en el análisis de la distribución de flujos, por tipo de vehículo, 
obtenida de los puntos de medición continua de flujos (07:00 a 23:00 hrs.). En la figura 
siguiente se presenta la distribución de flujos correspondiente al flujo total para un día laboral, 
donde en colores se identifican los horarios para los cuatro períodos. 
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Figura N° 3-33 Histogramas de Flujos Totales, 

Media Móvil, Etapa I del Estudio Estratégico (Referencia [4]) 

 
Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

De la figura anterior, se observa que la distribución de viajes presenta un peaks marcado durante el 
período punta mañana, un peak en el período punta tarde y un peak más atenuado para el período 
punta mediodía. Los límites horarios representativos, con extensión de 1,5 horas, para los 
diferentes períodos de análisis se presentan en el siguiente cuadro. 

Cuadro N° 3-29 Horarios Representativos de Períodos 

Período Horario 

Punta Mañana 07:30 - 09:00 

Fuera de Punta 10:00 - 11:30 

Punta Mediodía 13:00 - 14:30 

Punta Tarde 18:15 - 19:45 
Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

Cabe señalar sin embargo que para efectos de modelación estratégica, los períodos 
seleccionados corresponden al período punta mañana y fuera de punta. 

¶ Clasificación de la Demanda 

Sobe la base de la información obtenida en la EOD a Hogares y considerando las 
recomendaciones establecidas en el MESPE, la implementación del modelo VIVALDI considera 
el análisis de tres propósitos de viaje: Trabajo, Estudio y Otros. 

Por otra parte, en términos socioeconómicos, se establecen nueve categorías cruzadas de 
ingreso y tasa de motorización de los hogares de las ciudades de Iquique y Alto Hospicio. 
Dichas categorías consideran tres niveles de ingreso (bajo, medio y alto) y tres niveles de tasa 
de motorización (sin vehículo, un vehículo y dos o más vehículos). 

¶ Modos de Transporte 

La definición de los modos de transporte incluidos en el modelo VIVALDI implementado en las 
ciudades de Iquique y Alto Hospicio, está basada en los resultados observados en la EOD a 
Hogares y en las recomendaciones del MESPE, descartándose la incorporación de modos de 
transporte combinados ya que, de acuerdo a lo observado en la EOD a Hogares, estos viajes 
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representan una muy baja participación de mercado al interior de la ciudad. De esta manera, 
los modos de transporte considerados son los siguientes: 

¶ Caminata 

¶ Auto Chofer 

¶ Auto Acompañante 

¶ Taxi Colectivo 

¶ Bus ς Taxibus. 

¶ Área de Modelación Estratégica y Zonificación 

El Área incorporada en la Modelación Estratégica VIVALDI comprende toda el área urbana de las 

ciudades de Iquique y Alto Hospicio. De esta manera, la zonificación adoptada en el modelo 
considera los siguientes dos grupos de zonas: 68 zonas internas y 4 zonas externas cuyo detalle 
se presenta en la figura y cuadro siguientes. 

Figura N° 3-34 Área de Estudio y Zonificación Interna de las ciudades de Iquique y Alto Hospicio 

 
Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 
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Cuadro N° 3-30  Zonificación Externa del Estudio 

ZONA DESCRIPCIÓN 

69 Comunas Adyacentes: Pozo Almonte, Huara, Pica y 
Pisagua 

70 Aeropuerto Diego Aracena 

71 Norte del País y Países Limítrofes 

72 Sur de Chile 

Fuente: Etapa I del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique 

¶ Red Vial Relevante 

La red vial incorporada en la modelación estratégica corresponde a un subconjunto la vialidad 
existente en la conurbación Iquique-Alto Hospicio  que, además de incluir la vialidad 
estructurante, considera otras vías importantes que permiten dar conectividad adecuada a la 
red y, particularmente, al transporte público (buses y taxicolectivos). 

A partir de un catastro físico-operativo de la red vial relevante para la modelación de tránsito 
ǊŜŀƭƛȊŀŘƻ Ŝƴ Ŝƭ ŜǎǘǳŘƛƻ άActualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, 
aƻŘŜƭŀŎƛƽƴέ, se ha actualizado la red vial presentada en la Etapa I del estudio, considerando 
las modificaciones en la red que se han generado desde el año 2010 al 2012. En la figura 
siguiente se presenta la red vial relevante. 
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Figura N° 3-35 Red Vial Relevante de Iquique y Alto Hospicio 

 
Fuente: Actualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelación 

¶ Rutas de Transporte Público 

El catastro de taxibuses ha consistido en validar la información contenida en la Etapa I del 
estudio estratégico, verificándose mediante consultas en la SEREMITT y visitas a terrenos, las 
posibles modificaciones que hayan podido generarse desde el año 2010 a la fecha. En 
particular, mediante consulta a la SEREMITT se tuvo acceso a información del registro nacional 
de servicios de pasajeros (actualizado al año 2012), como así también  a los recorridos y 
frecuencias de los taxibuses, los cuales están establecidos por base de licitación. 
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El sistema taxibuses incluye seis empresas de laǎ ŎǳŀƭŜǎ ŘŜǊƛǾŀƴ Ŝƴ мф άƭƝƴŜŀǎέΦ  En el siguiente 
cuadro se muestra la información relevante de las líneas, así como las empresas, comunas de 
origen y destino, flota y antigüedad promedio. Con esto podemos afirmar que, la flota total de 
taxibuses en Iquique, según la SEREMITT, es de 320 taxibuses. 

Cuadro N° 3-31  Frecuencia, Flota y Antigüedad de los Servicios de Taxibuses 

Empresa Línea Comuna Origen Comuna Destino Flota Antigüedad Promedio 
Frecuencia 

Punta No Punta 

A. G. Dueños de  200 Alto Hospicio Iquique 137 7,6 13,0 6,0 

Taxibuses Urbano  201         9,0 6,0 

  202         11,0 6,0 

  203         11,0 6,0 

Sociedad Tres. de  210 Alto Hospicio Iquique 73 5,6 9,0 6,0 

Pasajeros y Servicios 211         9,0 6,0 

 Alto Hospicio S. A.  212         9,0 6,0 

  213         9,0 6,0 

  214         9,0 6,0 

Sociedad Comercial Inmobiliaria 100 Iquique Iquique 47 7,2 11,0 9,0 

y Servicio 101         11,0 9,0 

Arturo Prat Ltda.  102         11,0 9,0 

  140         9,0 6,0 

Transportes Vargas Limitada  110 Iquique Iquique 39 5,1 10,0 6,0 

  111         9,0 6,0 

  112         9,0 6,0 

Sociedad de Transportes Nueva 
Línea 6 Limitada  

120 Iquique Iquique 17 5,2 10,0 6,0 

Transcavancha S.A.  130 Iquique Iquique 19 9,1 11,0 8,0 

  131         10,0 8,0 

Fuente: SEREMITT Tarapacá 

Por su parte, respecto de los trazados de las líneas de taxibuses determinados en los 
levantamientos realizados durante la Etapa I del 2010, en la figura siguiente se resume la 
información 
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Figura N° 3-36 Cobertura Recorridos de Taxibuses 

 
Fuente: Actualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelación 

De manera simular al caso de taxibuses, el catastro de los servicios de ha consistido en validar 
la información contenida en la Etapa I del estudio estratégico, verificándose mediante 
consultas en la SEREMITT, visitas a terrenos y mediciones de frecuencias, las posibles 
modificaciones que hayan podido generarse desde el año 2010 a la fecha. Los resultados 
obtenidos en este proceso, se describen a continuación: 
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En la ciudad de Iquique, el sistema de taxicolectivos incluye un total de 25 líneas urbanas, 
operadas por 22 empresas, con una flota reportada total de 218 vehículos.  

La cobertura espacial de los servicios de taxi colectivos se muestra en la figura siguiente, donde 
se puede observar que virtualmente todos los servicios van desde Iquique a Alto Hospicio o 
Bajo Molle, tal como ocurre en el caso de los buses. 

Figura N° 3-37 Cobertura Recorridos de Taxicolectivos 

 
Fuente: Actualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelación 
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¶ Rutas de Camiones 

Así, como resultado de la revisión de los antecedentes de recorrido y mediciones de flujo 
vehicular presentado en la Etapa I del Estudio Estratégico, en las siguientes figuras se presentan 
las rutas establecidas para los camiones de dos ejes y los camiones de más de dos ejes. 

Figura N° 3-38 Rutas de Camiones de más de dos ejes, Iquique-Alto Hospicio 

 

Fuente: Actualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelación 
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Figura N° 3-39 Rutas de Camiones de dos ejes, Iquique-Alto Hospicio 

 

Fuente: Actualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelación 
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3.5 ANTECEDENTES DE INFRAESTRUCTURA  

3.5.1 ANTECEDENTES CARTOGRÁFICOS 

La base cartográfica a utilizar para los análisis de esta fase y siguientes, es la disponible en el 
estudio άActualización Diagnóstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa II, Modelaciónέ  y 
consiste en una restitución generada  a partir de imágenes satelitales en el estudio "Vectorización 
de Imágenes Satelitales de Alta Resolución" Mideplan 2010 (en adelante VISAR). 

El VISAR fue contratado por SECTRA, el año 2009, con los propósitos de disponer de información y 
herramientas adecuadas para el proceso de planificación y análisis de los Sistemas de Transporte 
de diferentes ciudades del país.  

Los sistemas de referencias espaciales de todos los productos finales generados se encuentran en 
el Sistema de Proyección UTM, georreferenciados al Datum WGS84 (SIRGAS),   Huso 18 y Huso 19, 
según corresponda, para lo cual se han utilizado puntos de referencia previamente establecidos 
por el IGM.  

La información correspondiente a las imágenes ortorectificadas fue entregada en los formatos 
GeoTIFF y ECW, mientras que las coberturas espaciales de los layer  que fueron vectorizados a 
partir de las imágenes, se entregaron en formato Shape y DWG, así como también el layer de 
curvas de nivel.  

Resumiendo, los objetivos específicos del estudio VISAR fueron: 

¶ Georreferenciación y Ortorectificación de las imágenes de alta resolución disponibles para 
un conjunto de ciudades del país.  

¶ Vectorización de elementos visibles, de las siguientes capas de información: Ejes viales, 
Líneas de soleras, Polígonos de manzanas, División Predial, Hidrografía y Edificaciones 

¶ Elaboración de archivos de curvas de nivel cada 20 metros 

En el siguiente cuadro se muestran las ciudades en donde se realizó el VISAR, especificándose si las 
imágenes a utilizar eran del tipo satelital, u obtenidas de vuelos disponibles o que se realizaron 
durante el estudio: 
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Cuadro N° 3-32  Ciudades para Estudio VISAR 

Nº  Ciudad  Tipo de Imagen  Año de 
Toma  

1  Iquique-Alto Hospicio   Satelital  2010  

2  Antofagasta   Fotografía aérea  2010  

3  La Serena-Coquimbo   Fotografía aérea  2010  

4  La Calera   Fotografía aérea  2010  

5  Los Andes   Fotografía aérea  Dic. 2009  

6  San Felipe   Fotografía aérea  2010  

7  Gran Valparaíso   Fotografía aérea  Dic. 2009  

8  Melipilla   Fotografía aérea  2009  

9  Buin   Fotografía aérea  2009  

10  Graneros   Fotografía aérea  2009  

11  Rengo  Fotografía aérea  2009  

12  San Vicente   Fotografía aérea  2009  

13  San Fernando   Fotografía aérea  2009  

14  Santa Cruz   Fotografía aérea  2009  

15  Talca   Fotografía aérea  2009  

16  Chillan   Fotografía aérea  2009  

17  Gran Concepción   Fotografía aérea  2009  

18  Los Ángeles   Fotografía aérea  2009  

19  La Unión   Satelital  2009  

20  Punta Arenas   Satelital  2008  

CǳŜƴǘŜΥ 9ǎǘǳŘƛƻ ά±ŜŎǘƻǊƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜ LƳłƎŜƴŜǎ {ŀǘŜƭƛǘŀƭŜǎ ŘŜ !ƭǘŀ wŜǎƻƭǳŎƛƽƴϦ aƛŘŜǇƭŀƴ нлмл  

En base a cuadro anterior, para Iquique-Alto Hospicio, se utilizaron imágenes satelitales 
disponibles  del año 2010,  y en figura siguiente se muestra la zona de cobertura: 
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Figura N° 3-40 Polígono VISAR para Iquique-Alto Hospicio 

 
CǳŜƴǘŜΥ 9ǎǘǳŘƛƻ ά±ŜŎǘorización de Imágenes Satelitales de Alta Resolución" Mideplan 2010  

Para el caso de Iquique y Alto Hospicio fue adquirida una imagen WorldView 2 que presenta las 
siguientes características: 

¶ El satélite WorldView2, en conjunto con el QuickBird, propiedad de DigitalGlobeTM, son 
satélites comerciales que poseen una alta resolución, llegando a ofrecer imágenes con 
resoluciones o tamaño de pixel de hasta 50 cm.  

¶ WorldView2 fue lanzado el 8 de octubre de 2009 y QuickBird fue puesto en órbita el 18 de 
Octubre de 2001. WoldView2 y QuickBird adquieren datos multiespectrales y 
pancromáticos, de forma simultánea, sobre extensas zonas de terreno que pueden alcanzar 
los 165 km. de longitud en una única pasada 

El VISAR utiliza imágenes ortorectificadas, en donde de las imágenes se elimina la distorsión 
topográfica y por consiguiente ofrece una mayor precisión en el posicionamiento de las imágenes. 
Estos productos están preparados para su utilización directa en SIG y aplicaciones de análisis que 
requieran de un elevado grado de precisión absoluta. Los productos ortorectificados precisan de 
un modelo de elevación (DEM) y puntos de control del terreno (GCPs o puntos GPS) para su 
elaboración. 
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3.5.2 ANTECEDENTES GEOLÓGICOS Y GEOTÉCNICOS  

De acuerdo a los antecedentes recopilados del Plan Regulador Intercomunal Costero Región de 
Tarapacá, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y Huara, el área de estudio se encuentra ubicada en 
la Cordillera de la Costa y la Depresión Central.  

La Cordillera de la Costa se desarrolla desde el litoral, hasta el límite con la Depresión Central, 
destacando en su flanco más occidental el desarrollo planicies litorales y el Farellón o Escarpe 
Costero. El Farellón Costero es un producto directo del desarrollo de terrazas de abrasión marina 
debido a cambios en el nivel del mar. Estas terrazas de abrasión, corresponden morfológicamente 
a planicies ubicadas entre la Cordillera de la Costa y el mar. 

Las planicies litorales se desarrollan principalmente al sur de la Quebrada de Camarones hasta el 
norte de Pisagua, y al sur de Iquique hasta la desembocadura del río Loa. La mayoría de los centros 
poblados, como Iquique y las caletas de la zona, están construidos sobre estas planicies. 

El Farellón Costero corresponde a un escarpe caracterizado por pendientes mayores a 30° y una 
diferencia de cota de hasta 1.000 m. 

Iquique se encuentra emplazada en una terraza marina o Plataforma Litoral Marítimo Baja de 
entre 2 y 4 km de ancho. En sus costas no desembocan ríos. Luego de la terraza marina hacia el 
este se encuentra la Cordillera de la Costa de aproximadamente 700 mts de altura, generando un 
corte abrupto el cual limita el territorio  formando un límite natural entre Iquique y Alto Hospicio. 
Dentro de este corte abrupto del relieve se pueden encontrar el Cerro Dragón en forma de una 
gran duna, y Farellones. 

Figura N° 3-41 Imagen Cerro Dragón e Iquique 

  
Fuente: Imagen Google Earth  
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Figura N° 3-42 Imagen Altitudes y Depresiones Iquique-Alto Hospicio 

 
Fuente: Plan Regulador Intercomunal Costero Región de Tarapacá, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y Huara 

En cuanto a Alto Hospicio se sitúa en la Cordillera de la Costa, que a esta latitud se caracteriza por 
presentar Pampas Intermedias entre sus cordones montañosos; dichas depresiones o pampas 
corresponden a bolsones sedimentarios que constituyen cuencas cerradas de rellenos de 
materiales detríticos y salinos.  

La geología de la Cordillera de la Costa en el tramo de estudio, se caracteriza por el afloramiento 
de dos categorías de rocas: por una parte, espesas acumulaciones volcánico-sedimentarias, 
marinas y continentales de edad mesozoica, esencialmente jurásicas; por otro lado, grandes 
batolitos granodioríticos que datan del Jurásico superior. Durante las fases tectónicas sucesivas, 
estas  rocas no han sido verdaderamente plegadas, sino, solamente deformadas. 

A partir del Solevantamiento de la Cordillera de la Costa que se realizó en el Terciario, se da 
comienzo a la evolución morfológica que originó los relieves que se observan en la actualidad. El 
solevantamiento afectó a vastas superficies  ocupadas por sedimentos  de los fondos  marinos que 
constituyeron el geosinclinal andino durante el Secundario. Igualmente,  mientras se efectuaban 
estos movimientos de ascenso, se producían fenómenos de orden tectónico y volcánico que dieron 
origen a un intenso fallamiento y al afloramiento de materiales magmáticos del interior de la 
Tierra. Esto explica, por lo tanto, la composición litológica de la Cordillera de la Costa, constituida 
fundamentalmente de rocas sedimentarias y volcánicas mesozoicas marinas y continentales. 
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Los paleoclimas del Terciario también jugaron un rol importante en el modelado. Probablemente 
hubo períodos más lluviosos que el actual, lo que explicaría la presencia del gran número de 
quebradas, líneas de talwegs (es la línea que marca la parte más honda de un valle, y es el camino 
por donde van las aguas de las corrientes naturales) y bolsones sedimentarios que hoy se hallan en 
la Cordillera de la Costa. El solevantamiento explicaría, por otra parte, los valles suspendidos sobre 
el acantilado que limita en su parte occidental la meseta superior. 

Si bien no ha habido cambios muy fundamentales de orden climático durante el Cuaternario, el 
paisaje físico ha experimentado cambios notables. Es probable que en el pasado hubiera mayor 
vegetación y mejores condiciones para la existencia de agua en el área litoral. 

Los rasgos estructurales principales del área de la Cordillera de la Costa comprendida entre Iquique 
y el Río Loa, corresponden principalmente a la existencia de importantes sistemas de fallas, y de 
una discordancia entre las formaciones marinas jurásicas y la formación volcánico-sedimentaria 
continental, de probable edad cretácica (período del Secundario) expuesta en la zona. Además, 
existen estructuras de  plegamiento, pero éstas son restringidas y de poca importancia. 

Las fallas constituyen los elementos estructurales más importantes de toda la zona. Estas se han 
agrupado en dos sistemas principales, las de rumbo Norte y las EsteςOeste.  

Las primeras dislocan las rocas estratificadas en bloques que constituyen un sistema reticulado. El 
sistema de fallas de dirección Este-Oeste es el más antiguo y de mayor importancia. Controla el 
afloramiento de los distintos niveles de las formaciones sedimentarias, así como de los diferentes 
tipos de cuerpos intrusivos, ya que este sistema es el que ha producido una serie de elevaciones y 
depresiones transversales alternadas, que muestran importantes desplazamientos verticales. Este 
sistema de fallas afecta también la secuencia volcánico-sedimentaria cretácica.  

Las expresiones y características más relevantes de este sistema de fallas en relación con los 
distintos lugares se pueden resumir del modo siguiente: 

Área de Bajo Molle: existe una gran falla transversal, asociada a un antiguo lecho de escurrimiento 
del terciario que forma un notorio desnivel el que, al entrar en contacto con la planicie litoral, 
forma un cono de deyección.  

El sector de Bajo Molle presenta en sus alrededores varias formas de relieve: Al Norte se encuentra 
el Cerro Dragón, al Este la Cordillera de la Costa, y al Sur, la línea de fallas que forma un escarpe 
muy abrupto. El suelo de la planicie de Bajo Molle corresponde a un material arenoso estratificado 
de origen marino, relacionado con rodados gruesos desprendidos desde el acantilado.  
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3.6 ANTECEDENTES HIDRÁULICOS  

3.6.1 DESCRIPCIÓN DE LAS CUENCAS 

El relieve de la Región de Tarapacá presenta cuatro macroformas longitudinales características del 
territorio nacional; Planicies Litorales, Cordillera de la Costa, Depresión Intermedia y Cordillera de 
los Andes. En algunos sectores costeros se detecta el levantamiento abrupto de la Cordillera de la 
Costa con alturas de hasta 1.000 metros; Iquique se ubica dentro de las planicies litorales de la 
región que se extiende entre el farellón costero, cuyos cerros oscilan entre los 500 y 1000 m. de 
altura y el Océano Pacífico.  

El relieve de la Cordillera de la Costa desciende, en general, de manera suave hacía la depresión 
intermedia. El contacto entre la vertiente oriental de la Cordillera de la Costa y la Depresión 
Intermedia es una meseta elevada con alturas entre 100 y 1.500 metros, interrumpida por una 
serie de quebradas que son cauces profundos originados por la erosión fluvial en períodos paleo-
climáticos más lluviosos que los actuales. Los cursos de agua de mayor caudal en tiempos 
geológicos pasados, han profundizado sus lechos hasta formar los valles que se observan en la 
actualidad.  

Las quebradas separan secciones que reciben el nombre local de Pampas, siendo la del Tamarugal 
la más conocida y extensa y que se inicia al sur de la quebrada de Camiña. La Cordillera de los 
Andes se presenta compacta, alta, maciza y volcánica, con alturas que bordean los 6.000 metros  
(Isluga y cerro Lirima).  

3.6.2 INFORMACIÓN PLUVIOMÉTRICA Y FLUVIOMÉTRICA 

Los registros pluviométricos fueron obtenidos a partir de información que se tenía en la DGA y la 
DMC. Se recopilaron las lluvias diarias y mensuales de la estación Iquique DGA, cuyo pluviómetro 
funciona desde agosto de 1984. De los documentos de trabajo elaborados como parte del estudio 
άtǊŜŎƛǇƛǘŀŎƛƻƴŜǎ ƳłȄƛƳŀǎ ŘƛŀǊƛŀǎ ŘŜ мΣ н ȅ о ŘƝŀǎ ŘŜ ŘǳǊŀŎƛƽƴέ ŜƭŀōƻǊŀŘƻ ǇƻǊ ƭŀ 5D!Σ ǎŜ ƻōǘǳǾƻ 
solamente datos de lluvias diarias máximas anuales para las estaciones Cavancha y Los Cóndores. 
Los datos de estas estaciones se agregaron obteniéndose una estadística de 19 datos no nulos 
entre 1965 y 2001 (fecha de elaboración del PM). 

Dado que la serie presenta valores nulos, ellos se eliminan y se trabaja con la serie de valores no 
nulos y con las probabilidades condicionadas; es decir, la probabilidad de que se exceda una cierta 
magnitud de lluvia anual máxima dado que la lluvia del año es mayor que cero, obteniéndose la 
probabilidad conjunta, es decir,  la probabilidad de que la lluvia diaria anual máxima sea no nula y 
también exceda un cierto valor. 

A través de este procedimiento se determina para distintos períodos de retorno las respectivas 
precipitaciones de diseño. 
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Cuadro N° 3-33 Precipitaciones de Diseño Iquique y Alto Hospicio 

Período P 

Retorno (años) mm 

2 0,01 

5 0,65 

10 1,60 

25 3,80 

50 6,47 

100 10,30 
Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquique-Alto Hospicio  

En el PM, a través de un trabajo probabilístico y utilizando el método de análisis de frecuencia se 
llegó a estimar los siguientes valores de caudales en las distintas cuencas, considerando un período 
de retorno de 100 años. 

Cuadro N° 3-34 Caudales Máximos Líquidos, Sólidos y Detríticos 

Quebrada Q Máximo Q Máximo Q Máximo 

  Liquido Detrítico Solido 

    Conc 60% Conc 60% 

  m3/seg m3/seg m3/seg 

Molle 3 10.2 20.4 10.2 

Molle 1 23    

Molle 1, 2 y 3 25.6    

Sta. Rosa 3.3 6.6 3.3 

Seca 1 5.9 11.8 5.9 

Seca 2 11.6    

Huantajaya 5.6    

La Encañada 3.7 7.4 3.7 

El Obispo 2.9 5.8 2.9 

Zofri 1.9 3.8 1.9 

Esmeralda 1.9 3.8 1.9 
Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquique-Alto Hospicio   
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3.6.3 PLAN MAESTRO DE AGUAS LLUVIAS 

El objetivo principal definido para el Plan Maestro (PM) es estudiar el problema de evacuación y 
drenaje de aguas lluvias del área de estudio y proponer una solución integral. 

Dada las condiciones climáticas de la zona, tanto la ciudad de Iquique, como la localidad de Alto 
Hospicio cuentan con escasas precipitaciones durante el año y por ende no presentan una 
problemática de inundaciones, como la que se observa en otras ciudades del país. Sí hay de 
manifiesto el riesgo asociado a la ocurrencia de fenómenos de remoción en masa, producto de 
precipitaciones cuya intensidad es poco frecuente. Es por ello, que la elaboración del plan maestro 
no sólo tiene por objetivo el estudio de la problemática particular de las agua lluvias de ambas 
localidades, sino también la detección y  estudio de los riesgos geomorfológicos latentes en la 
zona. 

El PM ha establecido un listado de obras a realizar en base a considerar un área directa de 
incidencia  además de una evaluación preliminar de costos.  

El área de influencia directa corresponde a las poblaciones que están en situación directa de 
riesgo aluvional. Éstas se ubican en el área consolidada de Iquique y Alto Hospicio y corresponden 
a la zona de la ZOFRI, sector ubicado a los pies del acantilado costero y al cual van a dar las 
quebradas Esmeralda y ZOFRI.  La  población Matilla y el Boro que eventualmente serían afectadas 
por la quebrada Seca, así como las viviendas aledañas a la quebrada en el Alto Hospicio. Los 
campamentos ubicados en el sector de La Negra, donde descarga la quebrada Santa Rosa. 

{Ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŀƴ ŀŘŜƳłǎ  ƳŜŘƛŘŀǎ άƴƻ ŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀƭŜǎ άŎƻƴ el fin de disminuir riesgos definiendo áreas 
de restricción que eventualmente pudieran ser ocupadas por el cono de deyección de un flujo 
detrítico o ser socavadas por caudales líquidos o detríticos.  El objetivo de estas áreas es limitar o 
restringir el uso de las mismas, evitando el asentamiento humano.  Sin embargo, y dada la baja 
probabilidad de ocurrencia de precipitaciones como de aluviones, se podrían permitir otros usos. 

El PM incluyó además un Plan de Participación Comunitaria orientado a incorporar a la ciudadanía 
como actores activos participantes en el proyecto.  
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3.6.4 OTROS ANTECEDENTES RELEVANTES 

Sobre la base de los estudios geomorfológico, las características fisiográficas de las cuencas y los 
antecedentes históricos recopilados,  el PM seleccionó un conjunto de cuencas o subcuencas, en la 
cuales se estimó que existe un mayor riesgo o probabilidad que se produzca un flujo detrítico, o 
que de producirse un evento se verían afectadas área pobladas.   

Según el PM los aportes sólidos tenderán a formar depósitos en forma de conos de deyección en la 
zona donde las quebradas llegan a la zona de baja pendiente. Este hecho hace que al acantilado 
costero llegue un escurrimiento con pocos sólidos. Se exceptúan de este esquema las pequeñas 
quebradas de la zona de la ZOFRI las cuales no tiene la zona de baja pendiente. 

Los aportes de sólidos provendrán de las quebradas en la zona donde las pendientes de sus laderas 
lo permiten, mientras que los caudales líquidos serán aportados por la totalidad de la hoya. 

En las siguientes imágenes se puede apreciar los puntos donde se estimaron posibles flujos de 
caudales detríticos. 
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Figura N° 3-43 Áreas de Riesgo Históricas 

 
Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquique-Alto Hospicio  
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Figura N° 3-44 Obras y Áreas de Exclusión 

 
Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquique-Alto Hospicio  

 
 


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































