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1 Lbe¢wh5! //Ljb

1.1 PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingenieria Ltda. y corresponde al
Informe Finaldel Estudio Basico denominado! y+ t AaAa . NBOKFa RS Ly TNI
Sy OAdzRIRSas 90F LI LE

El estudb ha sido convocado a licitacion publica por la Direccion de Planeamiento del Ministerio de
Obras Publicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingenieria Ltde
mediante Resoluciéon DP Exenta N°627 del 24 de Septiembre de 2013.

1.2 CONTENIDO DEL INFORME

Este informe contiene la informacién correspondiente a la conurbaCmmforme a lo anterior, el
informe ha sido estructurado en trece capitulos cuyo contenido se describe a continuacion:

1 En el capitulo N°1 se introducen aspectos gelesrael estudio, objetivos, ciudades que
abarca y ambito de accion del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso especifico del
area de estudio, se precisa la infraestructura existente.

1 En el capitulo N°2 se precisan las caracteristicas del area uldicest la infraestructura
MOP.

1 En el capitulo N°3 se elabora una descripcion de los antecedentes relevantes,
identificandose las distintas fuentes de informacion y abarcando normativa urbana vigente,
planes y programas de inversion publica, antecedentes trd@sito y modelacion,
infraestructura, antecedentes hidraulicos, proyectos de inversion y antecedentes
econdémicos.

1 En el capitulo N°4 se realiza el diagnéstico del area de estudio estructurado por los temas
urbanistico y ambiental, transito y transporie obras hidraulicas, concluyendo en un
analisis integrado e identificacion de los principales conflictos.

En el capitulo N°5 se entregan los resultados de proyeccion de usos de suelos y de hogares.

1 En el capitulo N°6 se elabora una descripcion de losdgjd3esarrollo, a partir de los
resultados obtenidos en la proyeccidon de usos de suelos y de hogares. Se identifican y
localizan los ejes y/o areas de desarrollo de cada ciudad, diferenciandolos segun segmentos
socioeconomicos residenciales o de actividagegluctivas o de servicios, cuantificandolos
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y 2030.

1 En el capitulo N°7 se realiza uferarquizacion de la red de infraestructura MOP,
identificando en el caso de la infraestructuralvi@es arcos que conectan las zonas de
desarrollo inmobiliario mas dinamicas con los centros de comercio, empleo y servicios, y en
otras infraestructuras sus localizaciones.
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1 En el capitulo N°8 se precisan las caracteristicas del area de desarrollo urbarmiudad.

1 En el capitulo N°9 se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de
obras hidraulicas y de edificacion publica identificandose en primer lugar, los planes de
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y ofesté&rahsporte, obras
hidraulicas y edificacion publica.

1 En el capitulo N°10 se identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del
crecimiento de la ciudad.

1 En el capitulo N°11 se elabora la cuantificacion de los costos de inversion asaeclados
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion publica
gue buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad.

1 En el capitulo N°18e presentan los resultados del proceso de evaluacion y priorizacion de
los proyectos asociados iafraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion
publica

1 En el capitulo N°13e desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura, a partir del

analisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infragsirai vial, hidraulica y
edificaciéon publica

1.2.1 OBJETIVERINCIPAL

El principal objetivo del presente estudio consiste en realizar el diagnostico del desarrollo urbano y
una prospeccion a nivel estratégico de los requerimientos actuales y futuros de infraest

urbana MOP para los siguientes grupos de ciudades capitales regionales, con sus correspondientes
areas naturales de expansion:

Iquigue y Alto Hospicio

Copiapé, Paipote y Tierra Amarilla
Rancagua y Machali

Temuco y Padre Las Casas
Puerto Montt y Alece

=4 =4 -4 -4 -4

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el analisis y la proyeccion de las
tendencias de desarrollo y de expansion geogréfica de los territorios urbanos, que son impulsadas
por el crecimiento demografico asociado a los progedhmobiliarios y no residenciales (publicos

y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e
infraestructura en general y de viajes urbanos.

De esta manera, para cada ciudad, el analisis de las tendencias de desabafio sera realizado
para el periodo 2002013, en tanto que las proyecciones seran realizadas para los cortes
temporales 2020, 2025 y 2030.

Posteriormente, dicho crecimiento sera contrastado con la oferta actual de infraestructura y con
los proyectosdentificados y programados por los distintos organismos de planificacion urbana de
las ciudades y, en particular:
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1 Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de InfraestructuraZ8@8) como
asi también en sus Planes Regionales de Infriaasita y Gestion de Recursos Hidricos al 2021.

1 Proyectos considerados en los planes de inversion del MINVU, el MTT y/o las Municipalidades
respectivas, relacionados con el ambito de accion del MOP: la vialidad urbana, los espacios
publicos, las obras por&uias y de proteccion costera, control aluvial y de cauces, asi como
obras de drenaje y evacuacion de aguas lluvias, cuando corresponda.

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, permitird que la accidon en infraestructura
del MOP sea capaz deayar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o

reducir el déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al
mediano y largo plazo de forma coherente con las lineas de trabajo definidas en lassactuale
politicas publicas.

1.2.2 OBJETIVSESPECIFICOS

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos especificos
establecidos etas Bases:

{1 Diagnostico y Proyeccion de Tendencias

Se realizaun diagnéstico urbano territorial de cada ciudad, que permita entender las
tendencias del crecimiento urbano y demogréafico ocurridas durante el periodo-ZUIR,
identificando los sectores de pansion urbana y, en particular, los impactos en las areas
intercomunales que han concentrado los focos de transformacion territorial en materia
inmobiliaria (social y de mercado) y en las actividades productivas de la ciudad.

En esta tarea se identificandos principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales,
como en viviendas, servicios e industrias.

1 Andlisis de Oferta y Demanda de Infraestructura

Se efectta un andlisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos
tendencialesy en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de
operacion de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la
infraestructura de tuicibon MOP. De esta manera, se identificaran las infraestructuras que
tienen y/o tendran problemas de saturacién o congestion vehicular y/o de otros servicios de
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de
infraestructura urbana.

Para estos efectos, el analisis se realizara sobbada de los proyectos programados por el
MOP en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre
los Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.
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1 Propuesta/ Requerimientos de Nuevas Inversiones

Se realizaina propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en
materia de infraestructura urbana en tuicion MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo
las tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturacion, vulnerabilidhd)endo

una estimacion de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil.

Se realizauna propuesta que identifique las zonas de desarrollo inmobiliario y de las
actividades productivas y de servicios donde sea posible o necesario captar recursadatel
privado para financiar las obras de los planes existentes o las que se definan en el estudio.

1.3 PRECISIONBETODOLOGICAS

1.3.1 PROGRAMA DEEUNIONES

Durante el desarrollo del estudio, se coordinaron y realizaron reuniones y/o entrevistas, con
agentes de manismos publicos y privados pertenecientes a la conurbaciéiquigue ¢ Alto
Hospicio

Los Organismos y Agentes que fueron consultados en este periodo del Estudio, se identifican en el
cuadro siguiente:

Cuadro N%-1 Organismos y Agentes Consultados en la Primera Visita a Terreno

Nombre Servicio Cargo Fecha
Carlos Vergara SEREMI Transporte Asesor 09-06-2014
Jorge Orellana Municipalidad Alto Hospicio Asesor Urbanista 09-06-2014
Cristian Rojas Municipdidad de Iquigue 09-06-2014
Alexis Ruiz 09-06-2014
Eduardo Cortés | MORObrasHidraulicas Director 09-06-2014
José Luis Roco MORArquitectura Profesional de la Direccion 09-06-2014
May LingRodriguez Jefe Departamento Desarrollo Urbano 09-06-2014
Macarena Vilches | MINVU Profesional del Departamento de Desarrdlidano | 09-06-2014
Hernan Rojas Profesional del Departamento de Desarrdlidano | 09-06-2014
Yanethe Araya MORVialidad Directora 09-06-2014
Bernardo Rivero | MORDireccid Aeropuertos 09-06-2014
JulioPérez MORDireccion de Obras Portuaria| Director 10-06-2014
\(JzuoannZF;allgo Ministerio Desarrolldocial Analista 10:06-2014
Michel Rojas ) ) Jefe Departamento Ingenieria y Mantencion 10-06-2014

Empresa Portuaria lquique -
Juan Barboza Sibgerentelngenieriay Proyectos 10-06-2014
Javier Vidal MORDireccion General de Aguas 10-06-2014
Sergio Ostria ZOFRI 10-06-2014
Mario Villalén Ferronor 10-06-2014

Fuente:

Elaboracién Propia.
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1.3.2 PRESENTACION DEORMACIOKERAFICA

Para efectos de laresentacion de la informacion gréfica, se ha considerado trabajar con los
archivos en formato kmz dado que, al ser google earth una herramienta tgratule amplia
difusion permite el acceso a la informacigaareferenciada de modo directo para todgt de
usuarios.

1.4 AMBITO DE ACCION DEDP EN CIUDADES

La mision del MOP es recuperar, fortalecer y avanzar en la provision y gestion de obras y servicios
de infraestructura para la conectividad, la proteccion del territorio y las personas, la edificacion
publica y el aprovechamiento 6ptimo de los recursos hidricos; asegurando la provision y cuidado
de los recursos hidricos y del medio ambiente, para contribuir en el desarrollo econémico, social y
cultural, promoviendo la equidad, calidad de vida e igualdadgbrtunidades de las personas.

Su vision futuraes contribuir a la construccion de un pais integrado, inclusivo y desarrollado, a
través de los estandares de servicio y calidad, eficiencia, sustentabilidad y transparencia con que
provee las obras y sacios de infraestructura y cautela el equilibrio hidrico que el pais requiere,
articulando los esfuerzos publicos y privados, mediante un proceso de planificacion territorial
participativo, orientado a las necesidades de la ciudadania, con personal adalifig
comprometido, en un clima que promueve la excelencia, el trabajo en equipo, el desarrollo
personal e institucional y la innovacion.

Para estos efectos, los lineamientos estratégicos del Ministerio son:

1 Impulsar el desarrollo econémico del pais a émwe la infraestructura con vision territorial
integradora.

1 Impulsar el desarrollo social y cultural a través de la infraestructura, mejorando la calidad de
vida de las personas.

1 Contribuir a la gestiobn sustentable del medioambiente, del recurso hidyicde los
ecosistemas.

M Alcanzar el nivel de eficiencia definido en el uso de los recursos.

En los siguientes acépites se identifica el accionar del MOP.

* En http://www.mop.cl/acercadelmop/Paginas/ValoresMisionyVision.aspx

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO
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1.4.1 INFRAESTRUCTU®RAL

La Direccion de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas tiene por misiéramigjaonectividad
entre los chilenos y entre Chile y el extranjero, planificando, proyectando, construyendo y
conservando oportunamente la infraestructura vial necesaria para el desarrollo del pais y
resguardando su calidad y seguridad, respetando el ionedmbiente e incorporando
sistematicamente tecnologias innovadoras en el &mbito vial y de transporte.

Ella se rige fundamentalmente por el DFL 850 de 1997, que aprueba el texto refundido, coordinado
y sistematizado de la Ley N° 15.840 de 1964, y en swrolativo y fiscalizador interviene en toda
obra vial que se ejecute en el pais y garantiza a todas las personas el acceso a los caminos publicos.

1.4.2 INFRAESTRUCTURBRTUARIA

La Direccion de Obras Portuarias (DOP) tiene como misién proveer a la ciudataitiassde
infraestructura portuaria y costera, maritima, fluvial y lacustre necesarios para el mejoramiento de
la calidad de vida, el desarrollo socioeconémico del pais y su integracion fisica nacional e
internacional.

La DOP contribuye al desarrollo m@zondmico y productivo del pais, al mejoramiento de los
niveles de vida y equidad de todos los ciudadanos, en especial de los habitantes y trabajadores de
zonas costeras, ribereflas e insulares, mediante la construccién de infraestructura costera y
portuaria, maritima, fluvial y lacustre.

Sus funciones son: planificar la infraestructura portuaria y ejecutar los procesos establecidos en el
sistema nacional de inversion puablica; desarrollar, directamente o través de consultorias externas,
proyectos de obragortuarias; supervisar, fiscalizar y aprobar todos los proyectos de obras
portuarias desarrollados a nivel nacional, tanto publicos, sean éstos directos o a través de
consultorias externas, como privados; establecer las normas técnicas respecto del liesarro
proyectos portuarios; supervisar, y fiscalizar todas las obras publicas portuarias y de dragado
ejecutadas a nivel nacional, en sus aspectos técnicos y administrativos; supervisar y fiscalizar la
construccion de obras portuarias ejecutadas por pattres, verificando el cumplimiento del
proyecto aprobado.

Objetivos Estratégicos

1 Contribuir al desarrollo del potencial econdmico del pais para el turismo, comercio exterior,
cabotaje y pesca, con vision integradora y de largo plazo, a través de Iaiqmose
servicios de infraestructura portuaria.

1 Contribuir al desarrollo humano y mejorar la calidad de vida, integrando zonas aisladas,
protegiendo las zonas riberefias en riesgo por la accion de las mareas y el oleaje, y
generando espacios publicos coster a través de la provision de servicios de
infraestructura portuaria de conectividad, de borde costero maritimo, fluvial y lacustre, y
de proteccion de ribera.
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Lograr estandares de eficiencia en el uso de los recursos para la provision de servicios de
infraestructura portuaria y costera, maritima, fluvial y lacustre, y de proteccién de ribera, a través
de la aplicacion de planes de conservacion de obras.

1.4.3 INFRAESTRUCTUREROPORTUARIA

La Direccion de Aeropuertos es el area del MOP encargada de dotarsatlgoaervicios de
infraestructura aeroportuaria asegurando estandares de calidad, seguridad y eficiencia, para la
satisfaccion de las necesidades de los diversos actores del sistema de transporte aéreo,
contribuyendo al desarrollo econémico sustentableoynpetitividad del pais, la conectividad, la
integracion territorial, la equidad y calidad de vida de las personas.

La DAP es lider en gestion de infraestructura aeroportuaria, con reconocimiento nacional e
internacional por la calidad, tecnologia e inndgacaplicada a sus proyectos y a la efectiva y
oportuna satisfaccion de las demandas de sus clientes y usuarios. Asimismo, propicia una efectiva
coordinacion y sinergia con las instituciones ligadas al sector, y un eficiente uso de los recursos
publicos yprivados.

1.4.4 INFRAESTRUCTURADBRAIHIDRAULICAS

La Direccion de Obras Hidraulicas del MOP tiene por mision proveer de servicios de Infraestructura
Hidraulica que permitan el éptimo aprovechamiento del agua y la proteccion del territorio y de las
personas, radiante un equipo de trabajo competente, con eficiencia en el uso de los recursos y la
participacion de la ciudadania en las distintas etapas de los proyectos, para contribuir al desarrollo
sustentable del Pais.

Entre sus objetivos, destacan: proveer dérdastructura de regadio que permita disponer del
recurso hidrico, para incorporar nuevas areas al riego y/o aumentar la seguridad de riego, de las
superficies actualmente regadas, incrementando asi, el potencial productivo del sector; proveer de
infraestructura de red primaria y disposicién final, para la evacuacion y drenaje de aguas lluvias, a
las &reas urbanas, con el fin de disminuir los dafios provocados en ellas; proveer de infraestructura
para proteger las riberas de cauces naturales, contra cregigega contrarrestar los efectos de

los procesos aluvionales, en beneficio de la ciudadania, y proveer de infraestructura para el
abastecimiento de agua potable a las localidades rurales concentradas y semiconcentradas, con el
fin de contribuir al incremeto de la calidad de vida, mediante el mejoramiento de las condiciones
sanitarias de este sector.
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1.45 BOIFICACIORUBLICA PATRIMONIAL

La Direccion de Arquitectura, tiene por mision proveer y conservar la edificacion publica requerida,
para favorecer la copetitividad y el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a traves
de acciones realizadas por el Ministerio de Obras Publicas o por mandato de otras instituciones del
Estado.

Sus objetivos estratégicos son: incrementar y mantener la provitgda Edificacién Publica con la
eficiencia requerida para satisfacer las necesidades de los usuarios(as) y lograr un mejoramiento de
la calidad de vida de los habitantes, mediante la eficiente y eficaz realizacion de asesorias,
estudios, disefios y obrasjcorporar el arte y la puesta en valor del Patrimonio Arquitectonico y
Urbano en las obras de Edificacion Publica y de infraestructura del MOP, las cuales son
encomendadas o solicitadas a la Direccion, mediante Obras de Arte e iniciativas de inversion en
Patrimonio Cultural; incorporar estandares de eficiencia de clase mundial en el uso de los recursos
de inversion y operacion para el mejoramiento de la gestibn, mediante la generacion e
implementacion de instrumentos, instructivos, procedimientos y estéeslde Edificacion Publica.
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2.1 IDENTIFICACION DREA DEETUDIO

2.1.1 PrECISION DESQUDADES

Las ciudades de lquique y Alto Hospicio pertenecen a la Primera Regién de Tarapaca, ubicada en el
Norte Grande de nusro pais, la cual se divide administrativamente en dos provinitjague y
del TamarugalLacapital regionaes laciudad de Iquique.

La provincia de Iquique se subdivide a su vez ercdosinas Iquique y Alto Hospicio.

Figura N°2-1 Region deTarapaca Comunas de Iquique #lto Hospicio
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Fuente: Plan Regulador Intercomudal Tarapacé, 2011

La ciudad déquiguea S f 20+t AT I Sy €I Oz2adlx SyidNB I & f
(hablar de ciudad hace referencia al perimetro urbano, el cual se muestriasefiguras
posteriores).

Las tres principales actividades de la ciudad de lquique son la mineria, la operacién portuaria y el
comercio. Es el asiento de Zona Franca que estaleneficios arancelarios para importaciones

en las regionesle Arica y ParinacotiVy Tarapacdy, es por lo tantg un importante centro de
actividad comercial de productos importados.

A partir del proceso de regionalizacion de Chile, Iquique conssiidaincion de centro politico
administrativo. Si bien esta region es extrema respecto del territorio nacional, corresponde a una
region bifronteriza con Perd y Bolivia, y es un area portuaria de gran centralidad respecto de
Sudamérica, lo que le da una gon estratégica respecto de los mercados asiaticos y
norteamericanos.
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Por otra parte, lacomuna de Alto Hospicio presenta caracteristicas y funciones totalmente
distintas. Se localiza unosbZilémetros al este de Iquique, hacia el interior desde Eascentre

flra fFrGAGdzZRSE Hnc mMnW¥Y @ Hnanc MTQ® 9aidl O2Ydzwyt
Ley N°19.943 de Abril 2004. Representa el 20,2% de la antigua superficie de la comuna madre.

El asentamiento que da origen a la comuna de Altopléas es resultado de la expansion de la
ciudad de Iquique que, al no contar con suelo urbanizable hacia el ogstiebido a la
imposibilidad fisica que genera el farellon costero, obligoé a que la poblacion se fuera ubicando a las
orillas del acceso vigtoveniente del este.

Los antecedentesrecopiladosdel Mensaje del Proyecto de Ley que generd la comuna de Alto
Hospicio sefialan lo siguiente: 6Alto Hospicio, tras haber sido tradicionalmente lugar de
localizacion de parcelas agrarias, constituyda alternativa para la instalacion irregular de
poblacién pobre. Mas tarde, con el crecimiento de Iquique y dado el mas bajo valor de suelo en el
sector que hoy es la nueva comuna, fue sujeto de la instalacion de los programas de vivienda del
Estado y siguio dtré Sy R2 | f 1 L} 0of I OA S§ hizB Sece¥aliof 2riBcas, A Y =
proveer a este sector de los servicios de alcantarillado, iluminacién y servicios publicos como
Carabineros, escuelas y postas. En la practica, la comuna de Alto Hospicio constitulge h
periferia de la ciudad de lquique, aunque esta geograficamente segregada de ésta, debido a la
topografia del lugab¢ 5SS SadGS Y2R2X &S t20FftAT Ly Sy f1I
socioeconémicos bajos, que poco a poco van variando haciaasstregdios; también se localizan

Fff N AYRddzZAGNRF & GFffSNBaodé

En lasiguienteimagense muestra el perimetro urbanpara lquique y Alto Hospicio, dagor los
planos reguladores de cada comuna, para acotar la zona del estudio propiamente tal.
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Fuente: Elaboracion Prop@nre Imagen Google Earth en Base a PRC Vigente de |®0Qug Alto Hospicip2002

Se ha mencionado la impganciade Iquiquerespecto a la actividad portuaria / comercial, dentro
del contexto internacional sudamericano. A continuacion, emsigmientefigura se muestra la
localizacion general de Iquique y Alto Hospicio.
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Figura N°2-3 Emplazamiento de lquique y Alto Hospicio, contexto nacional y sudamericano
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Fuente: Plan Regulador Intercomunal

Entre los elementogeomorfolégicos/ geoldgicoslel sector en donde se emplazan Iquique y Alto
Hospicio, se destada siguiente:

o Como otras ciudades costeras del norte del plajsique se localiza en una planicie limitada
hacia el este por un cordon montafioso que en el borde de la ciudad alcanza la cota 200 y
crece hacia el interior, llegando rédpidamente a la cotaO80Hacia el sur este corddén se
acerca a la costa dejando s6lo un estrecho paso bajo la cota 200, lo que en efecto constituye un
limite natural para la ciudad. La localidad de Alto Hospicio por su parte se localiza en una
planicie a la cota 500 aproximlamente, quedando limitada hacia el Norte y hacia el Este por el
cordén montafioso que alcanza la cota 600 en el borde mismo del asentamiento urbano y crece
rapidamente hacia el interior

o Desde un punto de vista geoldgico, el territorio plano costero sertemmmo sujeto a riggos
gue se derivan de la fragilidad geomorfologica del farellon costero, incluyendo riesgos de
remocién de masas y la existencia de fallas geoldgicas. Por lo tanto, las zonas de quebradas
gue descienden desde la Cordillera de lat&€dmcia las planicies litorales involucran riesgos
para el &rea urbana ante movimientos sismicos y aluviones. Estos Ultimuzensino han sido
frecuentes, pueden generar inundaciones por crecidas de quebradas y cauces ante la
ocurrencia del invierno @iblanico. También s@ueden generadeslizamientos de materiales
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desde las quebradason eventualesortesde la Ruta 16que une lquique con Alto Hospicio.
Finalmente la localizacion urbana en sectores planos costeros expone dichas zonas al riesgo de
maremotos y tsunamis, si bien hay escasa evidencia histérica de ocurrencia de este tipo de
fendbmenos.

En la siguiente imagene ©bserva claramente el emplazamiento de las ciudades de Iquique y
Alto Hospicioy, el desnivel entre amisaproducto del farellén iero.

Figura N°2-4 Imagen Geomorfologia Regional

Fuente: Elaboracion Prop&obre Imagen Google Earth

En sintesisak ciudades de Iquique y Alto Hospiseoemplazan en la zona costera de la region de
Tarapacaconfinandosda primera enla planicie litoral limitada por el farellébn costero que en esta
zona presenta altitudes del orden de los 500 a 800 m.syhpandientes de mas de 18°; en tanto

gue la segunda se emplazan una planicie situada a as 500 m.s.n.m. y rodeada por cerros
como Aldea, Huantajaya, Mirador, Santa Rosa, Guanacos y Morro Tarapacd; todos con alturas
superiores a los 1.00® a excepcién del Cerro Aldea (668 m.s.n.m.).

La vegetacion responde a las condiciones climatioagerantes (desierto costero con nubosidad
abundante) y corresponde principalmente a matorral deseértico tropical costero.
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Figura N°2-5 Rangos de Pendientes
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Fuente: Elaboracion Propia
Al censo del 200Ruiquey Alto Hospiciocontabiliz6216.419habitanteg, cifra quese elevariaa
278.251 habitantes conforme las cifras preliminares del censo del 2012, en tanto que las

proyecciones INE estimaron al afio 2012 una poblacién comunal de 284.539 habitantes

Desde el punto de vista politico administrativo, la ciudad de Iquique es cabecera regional,
provincial y comunal concentrando por tanto equipamiento correspondiente a dicha jerarquia
(intendencia, gobernacibatc.). Por su parte la ciudad de Alto Hospicmrresponde a la cabecera

de la comuna homonima.

2 Al afio 2002 Alto Hospicio formaba parte de la comuna de Iquique, correspondiendo en términos de la division politico administrativa al distrito de Huantajaya
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En lo referente da funcionalidad, la ciudade Alto Hospicio, si bien se origind como un satélite de
Iquique, con una importante dependencia dsta, en eldltimo quinquenio ha consolidado parte
del equpamiento comunal especialmentesalud y educacioraménde la llegada de cadenas de
supermercado y sucursalésincarias lo que se traduce @na mayor independencia respecto del
centro primado (lquique)

2.2 PRECISION DE MRAESTRUCTURAP

2.2.1 INFRAESTRUCTURAIRENSPORTE

a) Infraestructura Vial

La infraestructura vial MOP en tramos urbanos, se define a través de Decretos Supremos emitidos
por el MOP, en donde sedican cides sonlos Caminos Publicos y sus limités. general, estas

vias corresponden a penetradies de vias interurbanas hacia puertos o aeropuertos, y calles o
avenidas que conectan vias interurbanas estructurantes.

Para el caso dims comunas de Iquique y Alto Hospicio, los Caminos Publicos en Areas Urbanas e
Interurbanas vigentes, quedan definidastravés del documento DS N°34, del 13 de febrero del
afo 1986, que sefiala lo siguiente:

| Comuna de lquique, se define en el tramo urbano:

0 El tramo urbano de IRuta 1, Iquiqueg Antofagasta entre el limite urbansur de

dicha ciudad y lad®onda formadaLJ2 NJ £ I AYUGSNESOOAsYy RS f
16, lquiqueg Humberstone, a través de la Av. Circunvalacion, en proyecto.

0 Prolongacion de laAv. Costanera 11 de Septiembrentre la calle Caramucho
(Cruce Primeras Piedras) y el limite urbano sur (Bljlhe), a través del Camino a
Las Playas.

1 Comuna de lquique, se define en el tramo interurbano:
U Ruta I Iquiqueg Antofagasta
U Ruta 16 Iquique¢ Humberstone
1 Comuna de Alto Hospicio
U Ruta 16 Iquique¢ Humberstone
Cabe mencionar que el DS N°1022 del 0€061 modifica y reemplaza al DS N°34 del 13.02.1986,
S ynuraeral 1°, letra B) IQUIQUE, incis6e 2°RS f I aA3dzZASYyuS FT2NX¥IY

U El tramo urbano de la via que conecta la Ruta 1 y la RE@0AAcceso Monumento
Marino Desconocido), desde el limite urbano Sur hastimite urbano Norte, a
través de laAvenida Arturo Prat

De esta forma, queda estipulado que la Costanera o Avenida Arturo Prat Chacon, se encuentra
entre las vias que estan bajo la tuicién del MOP. Esta se extiende desde el sector noZ©®ERIa
hasta el sur en Bajo Molle.
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Finalmente, se ha considerado dentro de estas vias principalRatia A616, por ser el antiguo
acceso a Iquique desd Ruta 5. Esta ruta va paralelalynorte de la Ruta 16.

En la siguiente figura se muestran las vias dkds anteriormente, se destaca en amarillo el
perimetro urbano, para contrastar la informacion y observar con claridad las vias que estan dentro
de éste

Figura N°2-6 Caminos Publicosn Iquique y Alto Hapicio
AR

BN TN W S MUY :
ropia Sobre Imagen Google Earth en Base a Decretos MOP

Fuente: Elaboraciéon P
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A continuacion se entrega una breve descripcion de las vias:

T

Ruta 16 Esta ruta atraviesa Alto Hospicio de oriente a poniente, y la conectdqoajue
siendo la Unica caxion vial que las une. Al oriente empalma con la Ruta 5 y al poniente con
la Rotonda EI Pampino.

La Ruta 16 posee calzada doble, con transito en ambos sentidos. Se emplaza paralelo al sur de
la Ruta A616, lo que ha significado que la conurbacion se edpanpartir de este eje central

Una diferencia con la via antigua, es que para conectar con Iquique, se enfrenta al gran
desnivel producto del farellébn costero recorriendo una longitud bastante recta de aprox. 7 km.
Actualmente, segun informe de avance ldeRegion de Tarapaca, esta ruta desarrolla obras
que van desde la Ruta 5 hasta Rotonda El Pamgmnola construccién de dos secciones de
variante, una en el sector de Humberstone en los primeros cinco kilometros del camino y otra
en las inmediaciones tiklometro 13 denominada variante FF€CTuberia APEl proyecto de
mejoramiento de esta Ruta se encuentra en ejecucién bajo la modalidad de concesion.

Ruta 1:Via principal de conexion entre las ciudades de lquique y Antofagasta. Se ubica en el
borde castero. Su perfil es de calzada simple bidireccional, pero al sur del limite urbano de
Iquique y hasta el aeropuerto Diego Aracena, esta via esta en construccion, ampliandose a una
doble calzada, en una longitud de 30 Km. El proyecto de mejoramiento @l&at entre el
Aeropuertoy la ciudad de Iquique fue ejecutado bajo la modalidad de concesion.

Ruta A616. como se ha mencionad@ste camino es una alternativa a la Ruta 16 para el
acceso a lquigue. Esta ruta, con una longitud de 14,12 Km, comienzicarcee Ruta 16
(km.25, 22),con direccion poniente; g se dirige hacia el sur y retoma direccién poniente
por el limite norte de la comuna de Alto Hospicio, hadtaruce Ruta 16 (zirpg,km.42,20).
Presenta una calzada simple bidireccional en tad#éorgitud. Las obras de mejoramiento de
las intersecciones y curvas de esta ruta (14 Km), fueron ejecutadas recientemente.

Ruta A618: Es la conexion de la Ruta 16 con la Rul® Presenta una calzada simple
bidireccional. Cabe mencionar que esta rg@encuentra excluida de la Resolucién N° 6804
gue definié el 4 de diciembre de 2012 los roles de la region, a la espera del Decreto de Camino
Publico en zona urbana, donde el MOP tendra que hacerse cargo de su carpeta.

Avenida Costaneraes la denominacid que se da a la avenidarturo Prat Chacén. Se
extiende de norte a sur, conectando con la Rutéb0@ y Ruta 1 respectivamente,
constituyendo un eje que proporciona continuidad vial a lo largo de toda la ciudad en su borde
costero. En general, este eje desarrolla en doble calzada, con dos pistas por sentido y
sectores con bandejones centrales. La excepcién al trazado es el sector entre la Rotonda Diego
Portales y la calle Serrano, en el cual se usa el costado derecho como estacionamiento,
reduciendo la apacidad de la via a sélo una via disponible por sentido de transito.
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Cuadro N2-1 Longitud deViasMOP al Interior del Limite Urbano

ROL NOMBRE Longitud(m)

Tramo Urbano sin r¢ Costanerdrturo PratChacon 9.085,35
A-500 Acceso Monumento Marino Desconocido (Iquique) 245,35

RUTA 1 Cruce Ruta 5 (Las Brea3pltal- Rio Loa Iquique, Sector: Rio Ledquique 3.350,40
A-620 Qruce Ruta * Huayquique 1.099,74

RUTA 16 Cruce Ruta 5 (Humberstonelguique 13.149,42
A-616 Cruce Ruta 16Cuesta el ToreCruce Ruta 16 (Zig Zag) 7.028,94

Fuente: Elaboracion Propiaél€ulo en base a Cartografia Existente

b) Infraestructura Concesionada

Deacuerdoafit f 'y wS3IA2ylf RS Ly TNl SHidiidedatQRHzRRIGRH DS a
H n Mm(elaborado Septiembre 2012), se indica dentro de la cartera de Iniciativas en Situacién Base

(ejecucién 2012) la concesion de Alternativas Acceso a lquique, que incluye:

0 La Ruta 1 en sector sur de lquigiesde el accesd @eropuerto Diego Aracena (Km 374,7)

hasta el sector de Bajo Molle (Km 406,1)

0 La Ruta 16 en Alto Hospicio, que va desde la R(iarb0)hastael sector dda Rotonda El
Pampino(Km 47,0).

De acuerdo a la informacién de Concesiones de Obras Publicasddi®Rcha de semimbre
2015 el proyecto asociado a la Ruta 1 se encuestiratapa de operacion y el d@Ruta 16 aun en

ejecucion

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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Figura N°2-7 Emplazamiento Rutas Concesionadas Iquigulto Hosptio

¥

Fuente:ElaboraciorPropia 8bre ImagenGoogle Earth
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c) Infraestructura Portuaria

El Puerto de Iquiguesté construidosobre una pequefia isla unida a tierra firme (isla Serrano),
entre los aflos 1928 y 1932, ubicada frente a la ciudad de Iquique. &sd&cion geogréafica le
permite contar con aguas abrigadas, gracias a la baja manifestacion de vientos en las faenas,
producto del freno natural que brinda la ex isla. Por estar emplazado de esta forma no tiene
limitaciones para crecer fisicamente, ya qaeciudad no lo afecta, como es el caso de otros
puertos del pais, los cuales estan siendo restringidos en su desarrollo fisico por el crecimiento
natural de las propias ciudades y la estructura del borde costero.

Su ubicacién privilegiada lo convierte arehtrada y salida natural del cono central de Sudamérica
desde y hacia los mercados internacionalegjue se ilustra en figura siguiente:

Fuente: EmprsaPortuariade Iquique, Memoria Anual 2011

En relacion al corredor bioceanico central, cabe destacar el rol de la Municipalidad de Iquique en la
coordinacion con elConsejo de Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana, IIRSA
consejode la asur,que busca lograr la integracién del transporémergia y telecomunicaciones

para unir el atlantico con el pacifico. En esa linea IIRSA trabaja en varios proyectos, entre los que
destacan:la construccién del puente internacional y seade fronteraCarmelo Peralta en
Paraguay; Porto Murtinho en Bragdd; pavimentacion del amo paraguayo Carmelo Peraltagma

Plata, la edificacion del pasie frontera Infante Rivarola en Paragu@gfiada Quro en Bolivig el
mejoramiento de la ruta 9 Transchaco &rfante RivarolaAsuncion.
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La ejecucion de estos proyectgsermitirdn un transito directo que beneficie al comercio regional
de alimentos, entre el Estado de Matto Grosso do Sul (Brasil), la zona del Chaco Central (Paraguay),
el sur de Bolivia y la plfiorma portuaria que ofrece lquique

Si bien Argentina, Brasil, Bolivia y Paraguay estan trabajando en sus proyectos de integgacion,
destaca la importancia que tiene Elinisterio de Obras Publicate Chile(representante de Chile

en IIRSA), en impulsk construccion de una carreteraug conecte la comuna de Ollagden la
Compafiia Minera Dofa Inés de Collahuasi; quienes ya construyeron una autopista que empalma
con la Ruta 5 y luego con el camino (RuE6Ague la conecta con la capital de Tarapaca.

El objetivo, segun el proyecto, es conectar Chile con Bolivia, Paraguay y Brasil. Esto, para generar
una nueva conexion vial que permita potenciar el intercambio comercial entre estos paises y el
puerto de Iquique

El 19 de Diciembre de 1997 se creaElapesa Portuaria Iquiqug EPI(segun Ley N° 19.542,
normativa que ampara la creaciéon de empresas portuarias autbnomas). Esta es una empresa del
Estado con patrimonio propio y duracion indefinida, que se relaciona con el Gobierno de Chile a
través del Ministéo de Transportes y Telecomunicaciones. El objeto de EPI es la administracion,
explotacion, desarrollo y conservacion del Puerto de Iquigue y sus termiriaidsinicié sus
actividades el 30 de abril de 1998.

Dentro de las atribuciones déPlesta la quda faculta para realizar sus actividades directamente o

a través de terceros, mediante concesiones portuarias. Es asi aotravés de una licitacion
internacionalEPI concesiondlguique Terminal Internacional S(N.I) el terminal Espigon (julio del
2000), por un periodo de veinte afios ampliado otros diez afios en el 2008 para desarrollar,
mantener y explotar este muelle.

En el siguiente cuadrse indican las principales concesiones portuarias.

Cuadro N2-2 Principales Concesiones Portuarias

Nombre Concesionario Tipo de Contrato Fecha Inicio | Fecha Término
1.-Iquique Terminal Internacional S.A| Concesion Portuaria 01-07-2000 30-06-2030
2.- Pesquera Camanchaca S.A. Concesion Portuaria 14-02-1994 14-02-2014
(renovada
anualmente)
3.- Astillero Marco Chilena Ltda. Concesion Portuaria 31-05-2001 31-05-2021

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria Anual 2011

En relacién a las concesiones portuarias, de acuerdo a lo informado por EPI, actualmente se
encuentra vigente la concesion portuaria ITI y durante este afio realizara una licitacion
internacionalpara la ampliacion del puerto.

En el caso de la Pesquera CamanchacdaSAmpresa Portuaria de Iquique (EPIx £ompafia
Pesquera Camanchaca S.A., ranaron que el 16 de diciembie 2013firmaron un Contrato de
Prérroga de Concesion vigente, el cual expiraba el 14 de febrero de 2014, por lo que sgdprorro
por un afo renovable por perdos iguales a contar de esa fecha
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De esta forma, la prestacion dervicios en el Puerto queda planteada de la siguiente manera:

1 En el terminal N°1 (Molo), EPI provee la infraestructura y los servicios de transferencia al
sector privado, con el sistema de operacion denominado MOIPHRADOR, por el que los
servicios deransferencia son prestados por diversos operadores portuarios que compiten
entre si. El control de gestion de esta empresa lo lleva a cabo el Sistema de Empresas
Puablicas (SEP), cuyo consejo designa a sus directores (3), y uno elegido por los trabajadores
de la empresa como su representante.

1 Por su parte, en el terminal de atraque N°2 (Espigén), ITI concentra la totalidad de las
operaciones de transferencias y provision de infraestructura, bajo la modalidad de sistema
MONOOPERADOR. Esta sociedad se encaidotmada por SAAM Puertos SA. del grupo
Quifienco, con un 85% de participacion y Empresas Navieras SA. con.un 15%

Las instalaciones del Puerto de Iquigue se ubican al interior del llamado Recinto Portuario (definido
en la Ley N° 19.542 como @rea litaal delimitada por condiciones fisicas y artificiales que
permite la instalacion de una infraestructura destinada a la entrada, salida, atraque y permanencia
de naves y a la realizacion de operaciones de movilizacion y almacenamiento de carga, a la
prestadon de servicios a las naves, cargas, pasajeros o tripulantes, actividades pesqueras, de
transporte maritimo, deportes nauticos, turismo, remolque, construccion y reparacion d€)naves
Por lo tanto, el recinto portuario es una zona cuya delimitacion exdadde los terrenos de
propiedad de la empresa e incluye otras areas adyacentes de propiedad fiscal que cumplen con el
objeto de la definicibn de la ley, como lo son, por ejemplo las aguas circundantes al recinto
portuario y el Antepuerto. Este dltimo, sacuentra situado en la comuna de Alto Hospicio, a 14
kilometros de lquique.

H Puerto de lquique corresponde a un terminal con dos frentes de atraque, cada uno compuesto
por dos sitios, distribuidos en un molo de abrigo y un espigén, ambos de peneteheitar, con
una profundidad de agua de60 metros hasta 12,5 metros, éstost&n habilitados actualmente
para la transferencia de cargas contenedorizadas, graneles sélidos y liquidos, automotoras y
fraccionada, lo que lo caracteriza como un terminal ipubpdsito. El puertose ha dividido en
cincosectores:

SectorA: Molo de Abrigo (Terminal 1, longitud total de 530 metros)

SectorB: Espigon (Terminal 2, longitud de 680 metros)

SectorC Explanada Sur, subdividida en Sur Ay Sur B.

SectorD: Molo deUnién

Sector Astillero
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SECTOR D
MOLO DI
e, UNION

-

SECTOR A: MOLODE

ABRIGO

(FRENTE 1)
SECTORC:
EXPLANADA SUR A
(AREA APOYOQFRENTE )

Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012

Las superficies aproximadas de cada de loscincosectores descrite anteriormente se sefialan
en el siguiente detalle:

Molo de Abrigo 3,54 [ha]

Espigdén de Atraque 5,18 [ha]
Explanada Sur 22,18 [ha]

Molo de Unién 3,12 [ha]
Sector Astillero 4,82 [ha]
TOTAL 38,84 [ha]

En cuanto a areas dalmacenamiento, en el cuadrsiguiente se incluye un detalle de las
superficies existentesn el area portuaria de lquique y Alto Hospicio
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Cuadro N2-3 Areas de Almacenamiento Puerto de lquique
CUBIERT& DESCUBIERTAS
Almacén N° (m2) Sitio N° (m2)
1 4.400 ly?2 53.539
2 5.280 3y4 85.788
3 140 Sectores 23-4 22.600
4-5 800 Sectores 67-8-9 23.800
Total 10.620 185.727

Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febrero 2012

Cuadro N2-4 Areas de Respaldo Alto Hospicio

Sitios Superficie (m2)
Parqueadero camiones 36.787
Antepuerto 17.430
Aduana Boliviana 40.000
Sitios Disponibles 46.598

Total 140.815

Fuente: Plan Maestro Puerto de Iquique, Febr012

Respecto adevolucion en laarga transferida por el Puerto de Iquiginra experimentado un gran
crecimiento a través del tiempo, aumentando 88.63%6 entre 2000 (afioalinicio de la concesién)
y 2012 alcanzandauna cargade 2.061.602oneladasel afio 2015

Sin embargo, e mismo afipla carga transferida registré6 una caida del 9,54% respecto al afio
anterior, a causa, principalmente, de la ausencia de carga recibida en 2011 por parte de Collahuasi
por falla en su terminal portuario, y por otrado, el ambiente de incertidumbre existente en los
mercados internacionales por la crisis econdmica que afectd a algunos paises de Europa.

En las siguientes figuras se observa el movimiento y crecimiento de la transferencia de carga del
puerto.
Figura N°2-10 Transferencia deargaafio 2000 a 2012 Evolucion tonelaje transferido

MO | TONELADAS | VAR C/R ANG 3000 |

2000 1.333.277 VALOR BASE
1.500.000 i il 1.372.891 2,07%
1050 000 2003 1.552.577 16,45%
4. s 2003 1.770.744 33,40%
2
- Q. 2004 1,854,064 41,31%
E . 2005 Z.226.451 bb,99%
S0 00
] 00 Z.288.333 71,63%
F Lo
2007 Z.588.955 o4, 18%
0000
2008 3,010,361 126,79%
4 2000 aoal Iz 2003 a0 TS Ime ma7 o P amin il iz 005 2.236.280 67,73%
LI | LYTZML LSILSIT LIRS | LESADS ZIMAS | ZISLTI) LSS AOWE] | ZI0IN0 2TIEIFD | 7067 | 1443 2000 2,729,270 104, 7%,
W ToNELADAS AROE = B >.706.537 105, 0%
Inaz 2,498,347 B, 53

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012

Del grafico se observa como fue afectada la actividad en el afio 2008 @tsis financiera global.
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Sin embargo,ds contenedores movilizados han tenido un crecimiento sustaactedvés delos
afnos,ya que el puerto de Iquique se ha especializado ste ¢ipo de carga, y debera seguir
especializando infraestructuras, supstructuras, equipos Yy logistica para el manejo eficiente de
contenedores. La carga de contenedores represehtél,8% del total transferido durante el 2012
versus un 23,7% de carga fraccionada y un 4,4% de graneles.

Figura N°2-11 Tipo de Carga Transferencia Afio 2000 a 2012

2.500.000

2.000.000
g 1.500.000
5
% 1.000.000
500.000 I I I
o - | . -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2009 2010 2011 2012
[l CONTENEDORIZADA B14.557 B33.237 916966 1163400 1.290915 1627178 1 g3p274 1915060 22500110 1728630 2090633  1.900.917 1.758.324
FRACCIONADA 351616 V6008 394538 401.535 353.955 368.136 477.141 | 47B.244 537.779 | 408.562 478.379 527.772 SB1.3%6
M GRANELES 167.094 143645 241.073 214 809 239.194 231137 180918 = 185.651 730.472 95.088 160.258 277.843 108625

ARODS

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012

La importaién corresponde al 55,97% del tonelaje transferido el afio 2RkK2que tiene como
destino principal la zona Franca thuique y paises de la macro regidén andina.d®ar parte, las
cargas de exptacion representaron el 28,08 del total del tonelaje transferido, siendo los
principales productos cobre y harina de pescado. A continudeidiigurailustra los tipos de
operacion por afo.

Figura N°2-12 Transferencia por Tipo de operacién afio 2000 a 2012

1.600.000
1.400.000

1.200.000

S LLLLLLLLLL

2001 2002 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

TOMNELADAS

Il EXPORTACION 488,393 536.393 599,897 676.942 713.055 TE7.A36 798.173 809.105 974.481 773.861 831287 962,131 B86.315
M IMPORTACION 646,997 644,774 763.860 893372 BO6.567 1083074  L098.775 31313857 1548312 1102953 1410487 1346543 1370317
M cABOTAIE £4.632 5B.821 36.867 26.181 4B.E7E 26.616 35.148 22.553 35.076 L&0L 2,803 502 1]
TRANSITO 37.488 4L.460 51.762 60,261 56.625 108,817 123.021 274.506 142.634 122,115 191.156 134.872 141.263
M TRANSEORDO 18.273 22211 17.943 12.212 17.515 32.260 18.479 10.560 11.012 2023 11.070 3.686 1101
B FALSO EfD TIAD £9.232 62.240 110.776 151.425 1B8.248 214.738 264.412 205846 230.894 282463 258.703 249.327

ANOS

Fuente: Empresa Portuaria de Iquique, Memoria 2012

Todo lo anterior es altamente relevanfera undiagndéstico dado que junto con atender los
requerimientos de infraestructura de transporte que el puerto genera, se debera poner especial
atencion a los efectos que las soluciones a dichos requerimientos producen sobre el medio urbano,
minimizarlos en los disefios e incorpotas medidas de mitigacion que sean apropiadas.
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Después de todoa pesar de sus innegables contradiccionesciudad y el puerto generan
beneficios mutuos.Por ejemplo, los ciudadanos perciben la inconveniencia del trafico denso de
camiones, pero al |mmo tiempo se benefician del uso de las carreteras que permiten que dichos
camiones lleguen al entorno de la ciudad; la actividad portuaria genera trafico de personas
asociadas a la industria que a su vez representan demanda para las actividades cesrleczbds;

la operacion portuaria da a conocer la ciudad en el mundo y con ello facilita el desarrollo de
actividades turisticas tales como las recaladas de cruceros; el puerto genera una serie de
actividades anexas que a su vez significan demanda pacissren la ciudad, tales como agentes
maritimos, forwarders, couriers, firmas de servicios a las naves, etc.

Accesibilidad al Puerto

El puerto de Iquique cuenta con un Unico punto de acceso directo, el que se encuentra ubicado en
el denominado Nudo Aduande la ciudad, en la interseccion de la Avenida Costanera Arturo Prat
con la avenida Jorge Barrera.

El acceso directo al puerto de ique esta considerado desde latBnda EI Pampino a través de la
avenida Circunvalacion, para luego conectar AenLasCabras y posteriormente con la Avenida
Arturo Prat hasta llegar a la Avenida Jorge Barrera, que es la via que conecta directamente con el
recinto portuario.

La Rtonda EI Pampino, por su parte, es el inicio de la Ruta 16, y conecta también con laaRuta 1
través de la Avenida La Tirana. De esta manera, &adatacceso al puerto desde latéhda El
Pampino permite una conectividad con las rutas interurbanas de acceso a la ciudad de lquique.

Finalmente, desde el sur también es posible un acceso diréghoeato a través de la Avenida
Costanera Arturo Prat, pero limitado sélo a vehiculos menores.

Dentro de los mejoramientos previstos para las rutas terrestres que brindan conectividad al puerto
de Iquique con shinterland, se encuentran las iniciativaguentes:

f Convenio MOBDhw9 daS22N}YASyid2z RS fI +AlfARIFIR ¢
/ AdZRIFR RS LljdzAljdzS¢ @& aaSe22N} YASyi{i2 RS ¢t
/ AdZRIFR RS LljdzAljdzSx 0F LI LLEREwIIlj déSa S@2 Wit /3

= GAGARIFIR Sy € [/ AdzRIFR |

~
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1 Concesion Alternativas de Acceso a lquique.
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9
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En figura adjunta spresenta una imagen cdas viagle acceso al puerto de Iquique:
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Figura N°2-13Vias de Acceso terrestre al Puerto de lquique

( Rotonda el Bampino

Fuente:Elaboracién Propia sobre Imagen Google Earthaeae E:’Ian Maestro Puerto de Iqunque Febren@)lz
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Accesibilidad Ferroviaria al puerto

9y ol asS | ft2a FFyiSOSRSyiSa NBO2LIAfIR2NJ RSt
ferroviaria que conecta el Puerto de Iquique con la Region de Tarapaca es propiedad de la Empresa
de Transporte Ferroviari8.A., Ferronor, y su trazado se prolonga hacia el sur hasta la ciudad de La
Calera, Region de Valparaiso. La empresa posee dos trazados de via; la primera que une la estacion
de Iquique con Pintados (98 km) se encuentra parcialmente operativa, pues lasammpovilizé en

2012 un servicio de pasajeros de caracter turistico.

La segunda via, es la variante Los Matléquique que atraviesa por Alto Hasio. Desde Alto
Hospicio a lquique, el ferrocarril debe descender una altura de 560 m, con pendientestaeiha

3%, en una longitud de unos 3 km, cruza tres tuneles cortos y regresa hasta empalmar con el
segundo acceso, que viene desde el sur y se dirige al puerto. Cabe mencionar que parte de este
trazado se ubica en terrenos @FRIly que de acuerdo a Feror, ante una eventual operacién

de la linea, seria factible solicitaz®FRuina servidumbre de paso.

Figura N°2-14 Vias de Acceso terrestre al Puerto de Iquique. Red Ferroviaria

Sector de tineles

Estacién
Los Molles

— /i3 Operativa Ferronor

Estacion
Iquique

m—  F3)a via de Ferronor

w— 13 Operativa Ferronor

—  Fa|a via de Ferronor

Estacion
Pintados

Fuente: Plan Naciohde Desarrollo Portuario, 2013.

El trazado de la linea ferroviaria desde la Estacion Iquique en Av. Esmeralda hasta la puerta del
recinto portuario, no esta habilitada (0,5 km). Del mismo modo, las vias al interior del puerto se
encuentran en un estado dedeterioro, por lo que la reposicion del servicio demandaria su
rehabilitacion y, posible replanteo de trazado.
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Congestiéon de la Red Vial

La resefia presentada en los parrafos precedentes degviglencia que el impacto del trafico de
camiones sobre laiadad es inevitable y seguramente se hara mas significativo en el futao
medida que se incremente el trafico como consecuencia del incremento de las operaciones del
puerto y de la Zona Franckl puerto con sus casi tres millones de toneladas de trafcwal
genera un trafico que bien puede alcaar unos 500 camiones por dia.

Ello es posibleerlo al analizar la informacion ialterior del area de estudiajel Plan Nacional de
Censog(cuyo detalle se entrega en capitulo 3.4, Antecedentes de Transitodelikion) que
cuenta con dos puntos de control de trafico relevantes lo que es posiblesalizar el analisis de
lastendencias de crecimiento vehicular.

Al analizar la informacion de trafico para el periodo 1§2012en el area de estudioesposibke

observar la tendencia de crecimiento que han experimentado los flujos vehicelalas Rutas 16

y 1, que definen las principales vias de acceso a lquique. Para el caso de la Ruta 16, se paso6 de un
flujo (TMDA) del orden de 2000 veh/dia, a uno cercar®000 veh/dia en el afio 2012, mientras

que en Ruta 1 se pasé de un flujo (TMDA) del orden de 1600 veh/dia, a uno cercano a 6.000
veh/dia en el afio 2012

En la composicién del flujo, los vehiculos livianos y camionetas conforman mas del 50% del flujo.
Enla Ruta 16 existe un flujo importante de camiones de alto tonelaje, duplicando en los ultimos
afnos a los camiones simples.

La solucion que se ha adoptado al definir rutas especificas para el trafico proveniente desde y hacia
el sur (Ruta 1) y el orientéRuta 16) es la mas apropiada considerando la infraestructura
disponibk.

Sin embargo, el impacto en el borde norte del centro de la ciudad continla existiendo y es dificil
aun imaginar soluciones a este problema, dada la localizacion del puerto. Tamisés
impacto significativo generado por el estacionamiento de vehiculos de carga en la vecindad de la
Zona Franca. Por lo demas, el ruteo de los camiones por la Av. La Tirana también involucra
interferencia con la actividad urbana.

Si bien existen ideade proyectos que podran mejorar la circulacion de los flujos de camiones,
como la Nueva Circunvalacion y el acceso norte al puerto por medio de un viaducto sobre el mar,
el problema del impacto sobre la ciudad ie®vitable a menos que se construya dhrhado
Segundo Acced@niciativa deMunicipalidadde Iquique) ruta completamente nueva que llegaria a

la ciudad desde el norte, como se muestra en la figieréa siguiente pagina.

También es relevante mencionar que la actualizacion del Plan Reguladmm@lode Iquique
(estudio en proceso de licitacipnpropone como prioridad urbana la estructuracion de la
Circunvalacién Cerro Drag6n, dado que ya se ha resuelto el segundo acceso a Iquigue desde Alto
Hospicio y que esta en ejecucién el acceso al puertejlLas Cabras por parte del MINAd. el

PRC se postula destinar una faja de 100 m que tenga su continuidad en esta circunvalacion hacia el
centro, de modo que los flujos de cargas ZGFRY al puerto proveniente desde el sur por la Ruta

1 noingresa a la trama urbana.
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Figura N°2-15Idea de Proyecto Municipalidad de Iquique

SIMBOLOGIA

—— Vias Existentes

- \ias Proyectadas

s Limite Urbano Vigente
wwwe Limite Urbano Propuesto

Fuente:Elaboracién Propia en-B& SlquiquedCiudad Puerto, Proyectos Relacionados Municipalidad de Iguique
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d) Borde Costero

En Chile, el borde costero esta regulado mediante la Ley de Concesiones Maritimas, la cual entrega
el control, fiscalizacion y supervigilancia de todedsta y mar territorial de ladRublica y de los

rios y lagos que son navegables por buques ég de 100 ton al Ministerio de Defensa Naaial

a través de la Subsecretarde Marina.

Entre sus competencias esta el otorgar concesiones maritimas y concesiones de acuicultura. En el
caso de la comuna de Iquique hay 79 concesiones eatesgo con tamite en proceso, de estas

Enla ciudad de Iquiquesu borde coster@stareguladopor la normativa urbana vigeniea través
de:

T 9YYASYRI Ff tfly wS3dzZ I R2 N RSzoradjdézRIgyazfe usd5 S O
publico y recreacional contemplar&na franja de 35 m de ancho desde la linea de mas alta
marea en la cual sélo se permitirAn construcciones complementarias a su uso natural. Por
razones topograficas podra disminuirse esta franja de 35 m para lo cual las construcciones
que alli se ejecutedeberan cuidar, en todo caso, que se permita una libre accesibilidad a la
costa y una circulacién publica a lo largo dec®eka

Por otra parte y excepcionalmente, esta regulado por la Ley Lynch (1884), la cual fue promulgada
por el Almirante Lynch una vegie concluyo el conflicto bélico de @uerra del Pacifico, tras la
incorporacion al territorio nacional de las provincias de ARaanacota y Tarapaca (de dominio
Peruano) y Antofagasta (dominio Boliviano). ElI Almirante Lynch fue designado por ehGalaie

Chile con plenos poderes de administracién sobre los nuevos territorios adquiridos. La ley fue
dictada el 31 de octubre de 1884 y publicada en el diario Oficial de Chile N°2.661, folio N°1.130. A
través de ella se pretende:

- Reconocer los derechos dpropiedad de los ciudadanos peruanos, sobre sus
LINELIASRFRS& Sy LljdAljdzSE RSYGNRB RS t2a (!
Wt dzy GF 52& | SNXYFYylFaQ LIR2N St y2NIS> St LI
Cavancha por el sur, la linea de Ferrdt&alitrero por el oriente y el borde mar por el
LRYASYGSeéT 2G62NHBt yR2tSa dzy LI FT 2 LI NI NB
habia limitacion de dominio en los 80 metros sobre la linea de mas alta marea, como
existe hoy en Chijeen consecuencijael dominio de las propiedades alcanzaban hasta la

ribera misma de las aguas del mar.

- Declaar de propiedad de la llustre Micipalidad de Iquique todos aquellos territorios
dentro del area demarcada, que no fuesen reclamados por sus propietarios @¥gina
dentro de los plazos establecidos por la;ledp incluye los terrenos baldios que rodean
la ciudad de Iquique dentro del area sefialada.

La siguientdigura ilustra el area de aplicacidle la Ley Lynch
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Figura N°2-16 Area de Aplicaciomle laLey Lynch

Fuente: Hacia un Nuevo Borde Costero, CAmara Chilena de la Construccién, Marzo 2010

De esta forma, esta Ley Lynch permitié a IMunicipalidad de lquique hacerse propietaria de
estos terrenos, Ie que por consecuencia, quedan fuera de la aplicacion de la actual Politica
Nacional de Uso de Borde Costero, que restringe la propiedad en estaEsinaes una de las
razones por las que lquique goza de un borde costero privilegiado, con cicloviegsjgrdiasta
museos en él, y la hace una ciudad distinta a las del resto del pais, posibifi@nda ladoun
mayor desarrollo de la iniciativa privada, y por otro ladesguardando el interés publico en
algunas zonas de borde (como la playa Cavanchdyavés de la conservacion y exclusiva
destinacién a uso publico.

El borde costero del area céntrica de Iquique posee un alto valor histérico, patrimonial y
productivo. En esta area se localiza la principal caleta de pescadores de la ciudad y el muelle
histérico de pasajeros del puerto de Iquique, declarado Monumento Nacional, el cual es utilizado
con fines turisticos.

Aun cuando la poza historica de lquique se localiza muy préxima al centro de la ciudad, la
presencia de edificaciones en el borde costgml caracter poco jerarquico de las vias de acceso a
éste dificultaron por largo tiempo la conformacién de una integracion fluida espacial y peatonal
entre la ciudad y el mar en ese punto. Esto esta siendo revertido mediante la implementacion de
una seriede intervenciones gubernamentales y municipales, insertas dentro del Plan Bicentenario.
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Lainfraestructura MOP existente en la poza histérica, dependiente de la ir@t de Obras
Portuarias es la siguiente:

1 Muelle Prat. Muelle de pasajeros declarado Momento Nacional, utilizado para paseos en
embarcaciones menores, sobre todo a la boya que sefiala el lugar de hundimiento de la
Esmeralda durante la Guerra del Pacifico. El progresivo embancamiento de la poza histodrica,
generado por la union artificial da isla Serrano con el borde costero, dificulta este uso con
fines turisticos.

1 Caleta Guardiamarina Riquelméa infraestructura pesquera artesanal en la ciudad de lquique
se compone delos caletas: Guardiamarina Riquelme, en pleno centro histérico, y Gealva,
ubicada en Capitan Roberto Pérez alt. 27@thbas emplazadas en aguas abrigadas y con
AYTFNI SAaGNHzOGdzZNT GSNNBAGNB RS |Lkrez2d 9aila R
considerando que en el afio 2000 la primera poseia 250 pescadoresosisadon 163
embarcaciones, mientras que la segunda 107 pescadores y 63 embarcaciones.

Figura N°2-17 Borde Costero Area Céntrica Iquique

.

Fuente: Elaboracion propia

Respecto das playagsle esta ciudadlasmas conocidasle Norte a Sur son Playa Bellavista, Playa
Cavancha, Playa Buque Varado, Playa Brava y Playa Huayquique
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En relacion a las caletas de pescadores, segun DS (M) N° 240 de 3 de agosto de 1998, la n6mina
oficial de pescadores artesanales, caracter permanente, situadas en el borde costero de la |
Regién de Tarapacd son: Pisagua, Riguelme, Cavancha, Los Verdes, Chanavayita, Chanavay
(Pabellon de Pica), Rio Seco, San Marcos, Chipana. Posteriormente, el DS N° 337 del 9 de febrero
del 2005, agega la caleta Caramucho.

e) Zona Franca

La Zona Franca de Iquigue, creada en el afio 1975 como servicio publico, fue administrada en un
comienzo por la Junta de Administracion y Vigilancia de la Zona Franca de IgititaEon que
cambio en 1989 ando porley se autorizo al Estado realizar la actividad empresarial en materia
de administracion y explotacion de la Zona Franca de Iquique.

Al tenor de lo anteriorCORFO y el FISCO de Chile constituyeron en 1990 la sociedad anénima
Zona Franca de lquique S.A,la que por contrato de concesion le corresponde administrar y
explotar la Zona Franca de Iquique con un plazo de cuarenta afios.

Las principales actividades que le competen son:
1 Fijar politicas, proyectos e inversiones para el desarrollo del sistemafranc
1 Autorizar y otorgar la calidad de usuario de la Zona Franca a las empresas que lo soliciten;

1 Establecer, modificar y aplicar el reglamento operacional que regula las actisidados
usuariosy

1 Prestar servicios logisticos para las mercancias delisnes, etc.

Figura N°2-18 Distribucién de Propiedad

PRIVADOS
3%

N

FISCO ™
1.40% CORED

Fuente:ZOFRS.A.

La Zona Franca de lquique corresponde a un area de 240 hectareas ubicada al norte del centro
historico, en donde se pueden impar, mantener y exportar mercaderias exentas del pago de
aranceles aduaneros y del impuesto al valor agregado, conformada por mas de 1.800 empresas.

En el afio 2000, la ley N° 19.669 permitio que empresas industriales manufactureras pudieran
adherirse al régimen de franquicias de la Zona Franca de Iquique en la comuna de Alto Hospicio.
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Para tales efectosZOFRkuenta con 128 hectareas en Alto Hospicio, en donde se prevé un
importante proyecto, llamado Parque EmpresariZOFRIAlto Hospicio, PEZAH. Este ol
comenzd su primera etapa de edificacion el afio 2012, y busca trasladar operadores de la zona
franca de lquique a esas dependencias, especialmente los vinculados a los rubros automotriz,
industrial y servicios a la mineria. La primera etapa del proyeghsidera la construccion de 40
hectéreas, la cual se entregaré durante el ultimo trimestre del afio 2013, con una inversion de US$
25 millones. La segunda etapa comprende 36 hectareas, que se entregardn durante el tercer
trimestre del afio 2014 y cuentana inversion de US$ 9 millones.

ZOFRIse ha consolidado como una de las més importantes zonas francas de Sudameérica,
convirtiéndose en el principal y méas gravitante centro de negocios del Cono Sur del continente, por
ser el puente comercial que los une ctos principales paises del orbe, en especial con los
mercados asiaticos.

De acuerdo a su modelo de negocios, los principales mercados del Sistema estan en Chile y en los
paises vecinot.os destinos extranjeros de mayor importancia para las mercsldgZona Franca
en el afio 2012ueron Bolivia, Paraguay y Perdercados que concentraron el @de los envios
fuera del pais.
Figura N°2-19 Ventas al extranjero por destino (USD millones)

2005 2007 2009 awonm
Bolivia 414 &07 753 BT &l S = {57
FE'EE-E}" 10 147 X7 184 al 344 49 IF5
Pert 08 2400 ¥ | X 304 347 359
Lona Austra 3 el 40 W L) 49 S 57
Uruguay & 7] 2 5 5 18 L) 33
Argentina 8 23 5 m 7 & 7
Brasil 3 0 a 10 - . a .
Crtros Faises & 64 5.4 4% 32 31 3% a7

BE3 1534 1238 1864

Fuente:ZOFREA., junio 2013.

Las importaciones que ingresan desde el extranjero a la Zona Franca de Iquique, provienen en un
77% de la Cuenca del Pacifigotegrada principalmente por Asia y Estados Unidwsel afio 2012

las compras en Asia llegaron a los 2.809,8nek de ddlares, lo que implica una participacion de
mercado del 58%; en tanto las compras en Norteamérica y Latinoamérica representan un 35% de
participacion de mercado, con compras por US$ 929,2 millones y US$ 787,4 millones
respectivamente
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Figura N°2-20 Compras por Region afio 2012 (USD millones)
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Fuente:ZOFRS.A, junio 2013

La legislacion que dio origen a la zona franca de Iquique considera, como parte del precio de la
concesion que otorga el taslo de Chile a la administradora, el pago por parte de ésta de un 15%
de sus ingresos brutos percibidos anualmente, los que se entregan a los once municipios que
componen las regiones de Arie®arinacota y Tarapacd, de acuerdo con la proporcionalided qu
establece la normativa vigente.

Este aporte, que beneficia directamente a los habitantes de esas localidades, impacta
positivamente los presupuestos comunales, toda vez que los municipios reciben recursos frescos
para financiar obras y proyectos sin teémie postular a fondos concursables.

Figura N2-21 Aporte deZOFR& las comunas Afio 2012 (M$)

Beneficiario % 2012

LML de kquigue 20 SBBIOT
L M. de Alba Has peeia 30 SBROT
L M. de Para Almants & 205,457
LM e Pica & 046437
I M. de Caleharns & 206,433
I M. dhe Cagrufia & X15.457
.M. e Huara & 206433
LM che Araea 20 SBRIOT
LM dde Pubre 3 N4&85
L M. de Gerweral Lagas 3 N4485
|- M. de Caimaiaines 3 N4585
Totales 3.440.536

Fuente:ZOFRS.A, junio 2013
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2.2.2 BDIFICACIORUBLICA PATRIMONIGJRBANO

En la regin, ka Direccion de Arqtéctura ha centrado sus esfuerzos en la restauracion de ex
oficinas salitreras, poblados e iglesias andinas y sitios urbanos de gran interés turistico. Asimismo,
en conjunto con el Consejo de Monumentos Nacionales trabaja en la declaratoria de monumentos
nacionales.

En lo relativo &dificacion Publica, los esfuerzos se han orientado a mantener e incrementar la
provision de Ediéiacion Pblicacon el fin de satisfacer las necesidades de los usuarios.

Es asi como se encuentra en desarrollo y ejecucionageptos como colegios, jardines infantiles,

casas de acogida, edificaciones para las fuerzas armadas, centros culturales y centros para la salud
entre otros. En el caso especifico de la ciudad de Iquigueirecci6rRegionalde Arquitectura se
encuentradesarrollando l@onstruccién de la Fiscalia Local de Iquitjue.

En lo referente a la edificain propia, se encuentraeRS & NNBf ft 2 RS dzy atfly
cuyo objetivo es abordar la totalidad de las intervenciones que incidan en los inmueblesrMDP
marco de un plan estructurado a largo plazo.

En la ciudad de Iquiquel ProgramaPuesta en Valor del Patrimonajecuté durante los afios
20112012 laconservacion de:

9 Edificio de la Direccién General de Gendarmeria
1 Capillay Glorieta Hospital Renal
1 Fachadas Iglesfaomunidad Buen Pastor

Enlo que respecta a espacios publicos existentes, se han identificado principalmente los paseos
peatonales costeros, ubicados en el borde de los balnearios. Los principales son el paseo de Borde
Costero de ld@Playa Cavancha y el Paseo de Borde en Playa Brava.

Figura N°2-22 Paseos Peatonales

. 14' g
Paso Peatonal Playa Cavancha Paseo Peannal Playa Brava
Fuente: Elaboracion propia

3 Conforme calendario del portal mercadopublico.cl la fecha de adjudicacion es el 17/3/2014
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2.2.3 INFRAESTRUCTURADERASHIDRAULICAS

Dentro del ambito de la infraestructura de obras hidraulicas, se consideran la infraestructura de
defensas fluviales y riberefiasfraestructura dedrenaje yaguaslluvias,junto al control aluvional
y de cauces

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Riberefias

De acuerdo a los antecedentes revisados, en las zonas del estudio no se cuenta con defensas
fluviales y riberefias dado que tampoco existen cauces superficiales uteimsento.

b) Infraestructura de Drenaje y Aguas Lluvias

Dadas las escasas precipitaciones en la zona, el Plan Maestro de lquique del afio 2004 (PM) indica
gue no amerita la construccién de sistemas de drenaje basadoredes de colectoressin
embargo, latditura red primaria ha sido definidaobre la base de los cauces y quebradas que se
encuentran dentro del area de estudio y que de una u otra manera pueden afectar el area urbana.
En este sentido, la red primaria basicamente quedaria ubicada en el decfdto Hospicio y Alto

Molle, puesto que en el area urbana de lquique no existenesuoaturales.

Cabe sefialar que el sistema de alcantarillado de ESSAT es de uso exclusivo de aguas servidas y n
contempla el transporte de aguas lluvias.

c) Control Aluviondy de Cauces

La Direccion de Obras Hidraulicas, busca identificar las zonas de riesgo en las cuencas con peligro
de formacioén de aluviones y estimar la cantidad de material sélido que pudiera ser removido y sus
vias de escurrimiento. Para ello se han bleido zonas de riesgo actual como las Quebradas de
EsmeraldaZOFRY Pampa Los Molles, para Iquigyelas Quebradas Seca y Santa Rosa para Alto
Hospicio.

Por otra partedEl Plan Regulad Intercomunal Costero Regiomr darapacaComunas de Iquique,

Alto Hospicio Huar&g = ljlal#&halalrse encuentra en Contraloria para su aprobacion (desde

el afo 2013)estaldece quelquique es vulnerable, en las partes altas de la ciudad, al peligro de
deslizamientos y caida de bloques, asociado al farellbn costéPor su parte Alto Hospicio
presenta como mayor peligrdas fallas superficialesedgenas reconocidas en superficie, y que
gran parte de la ciudad estd construida sobre abanicos aluviales antiguos y directamente en la
salida de quebradas menores, que @sos de precipitaciones intensas pueden generar pequefios
flujos de detritos e inundaciones. Ademas, de crecer mucho hacia ell@steidad podria verse
afectada por el retroceso del escarpe costero (remociones en masa).
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3.1 FUENTES DEAORMACION

Los antecedentes relevantes sstructuran en 7areas que incluyenlos instrumentos de
planificacion territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversion
publica, antecedentes de transito y modetat, infraestructura, proyectos de inversion y
antecedentes economicospnforme lo indicado en l&igura N3-1.

Figura N3-1 Recopilacion de Informacion

— Normativa Urbana Vigente

wPlan Regulador Comunal
wPlan Regulador Intercomunal
wOtros Antecedentes relevantes

— Planes y Programas de Inversién Publica

wEstrategia Regional de Desarrollo

wPlan Director de Infraestructura

wPlan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico
wConvenios de Programacion

wPlan Regional de Desarrollo Urbano

wPlan Intercomunal de Borde Costero

wPlan Maestro de Infraestructura de Transporte

wPrograma Ciudad Modelo de Transporte

— Transito y Modelacion

wAntecedentes MOP

wMediciones de Transito Relevantes
wPermisos de Circulacion

wAntecedentes de modelacion de transito

— Infraestructura

wCartografia
wGeologia y geotecnia

e ANtecedentes Hidraulicos

wDescripcion de Cuencas

wAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos
wPlan Maestro de Aguas Lluvias

wOtros antecedentes relevantes

p— Proyectos de Inversion

wProyectos Inmobiliarios
wActividades Productivas y de Servicios

p— Antecedentes Econémicos

wCaracterizacion Socioeonomica
wPIB NacionalRegional

Fuente: ElaboracioRropia
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Lasfuentes de informacion consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y
de distinta data. Por este dltimo motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sélo aquellos
antecedentes que cuenten con algun grado de vigengjaeysean utiles para el cumplimiento de

los objetivos del estudio. El listado de dicha informacion es el siguiente:

T

Planes y programas de inversion en infraestructuiial analisis de los planes de inversion
en infraestructura se ha concentrado en los sgtes instrumentos de planificacion:

o Actualizacién Plan Director de Infraestructura MCQI®102025 Region de Tapaca
(DIRPLAN, Diciembre de 2009).

o Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidric0&l Region de
TarapacdMOP, 2012).

0 PlanMaestro de Infraestructura de Transporte para las ciudades de Iquique y Alto
Hospicio(SECTRA, En Desarrollo).

Antecedentes de transito del MQP Los antecedentes consultados corresponden
principalmente a las series historicas de trafico del Plan Nacamalensos (PNC), los
contadores automaticos y las plazas de peajes correspondientes a los accesos rurales e
interurbanos del area de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes.

Permisos de circulaciénPara las comunas de Iquique y Altospicio, se ha recabado la
informacion histérica de los Permisos de Circulacién obtenidos a partir de los antecedentes
del INE. La informacion recopilada contempla el periodo 2001 al 2012.

Antecedentes de modelacion de transitRespecto de la modelacién tténsito, se cuenta

con los antecedentes del estudio estratégico que se encuentra realizando SECTRA
denominadod ! Ol dzl t ATl OAsy S5AlF3Iysaiarid2 RSt { d¢ P!
| 242 LA OA 22 910 Llsobre kl>xualasg Behdrad Aas yedes medelacion
estratégica para la situacion base y el plan de proyectos vigentes, ademas de los
antecedentes de usos de suelos y sus proyecciones para los cortes temporales futuros.

Antecedentes cartograficasSe cuenta cota base cartogréfica del Estudié\ctualizacion
Diagnéstico del S.T.U. dedaiudadesde Iquique y Alto HospicioEtapa Il,Modelaciore y
gue consiste en restitucion 1:2000 generada a través de VISAR.
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1 Antecedentes geoldgicos y geotécnicoBasicamente se recopilaron antecedentes
generaks de la ciudad, disponibles encellan Regulador Intercomunal Costero Region de
Tarapaca, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y Haa@abe mencionaque actualmente
se encuentra a disposicion en la pagina web de Sernageomin, la eatfigade Iquige
y Pozo Almonte, Region de Tarapaca Esc. 1:100.08&macion que no ha sido
incorporada, en esta etapa.

La recopilacion de informacién realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el
siguiente acapite.
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3.2 NORMATIVA URBANA ANTE

3.2.1 PLANREGULADOROMUNALIQUIQUE

El Plan Regulador Comunal de Iquique data del afio 1981, sin embargo ha sufrido una serie de
adecuaciones y modificaciones siendo la megsente A del afio 2007.

El Plan Regulador del afio 1981 establecié un limite urbano deedlvedle 1.450Ha lo que
significaba un aumento de 33@aaproximadamente por sobre el limite urbano de ese momento
gue alcanzaba un tamarfio de alrededor de 1.B@8dada la fecha de proyeccion del PRC (15 afios)
se esperaba una tasa de crecimiento del anebana de 23Ha anuales. Sin embargo, en dicho
periodo (19811995) la ciudad crecié a una tasa d#osll Haanuales completando en 1995 un
total de 1.295Ha

El PRC del afio 1981 fue ajustado a través de modificaciones y seccionales que ampliaban el limit
urbano, producto en parte por el crecimiento dado por la ciudad hacia el sur y posteriormente
haciael oriente sobre el acantilado. A través del Seccional Sur y la modificaciBordel Costero

se incorporaronmas de 800Ha al &area urbana corfines prircipalmente habitacionales
especialmente para sectores medios y medios altos. Con esta adecuacion el limite urbano de
Iquique totalizaba més de 2.0%a

La base sobre la cual fue elabal plan regulador de 1981 considerabaaehlisis de la situacion
existente y de su dinamica, medida a través de los diversos componentes de la actividad urbana
como lo son la actividad productiva, la habitacion, el intercambio de bigneservicios, el
esparcimiento y la circulacion.

Segun lo anterior, el PRC propuso we&torizacion de la ciudad en base a ocho areas bésicas
diferenciadas por sus actividades, las que a su vez se dividian en 20 subsectores. Sin embargo, con
la aprobacion de las diversas modificaciones y seccioehRRC vigente contempla siete sectores

y 16 subsectores, a los cuales se suman ademas, los seccionales Sur y Borde Costero.

Esta sectorizacioha influenciado profundamente el desarrollo de la ciudad con una marcada
concentracion de los usos del suelo productivo, caria y servicios en el sir norte y un sector
sur homogéneamente residencial.

En la siguiente figura se ilustra la zonificacién del Plan Regulador Comunal.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO



MINISTERIO DE OBRAS PUBEIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
EsTuDIdBASICA@ NALISIBRECHAS DNFRAESTRUCTUBRBANAMOPEN CIUDADERTAPAE

Figura N3-2 Zonificacion Plan Regulador Comurti Iquique
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Fuente: llustre Municipalidad de Iquique, Plan Regulador Comunal de Iquique, 2007
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Cuadro N3-1 Usos de Suelo Permitidos

Subsectores Superficie Usos Pemitidos (1= Se permite; 0 = No se permite)
Sector Nombre Sector
PRC (Ha) Comercio Educacion Habitacién Industria Servicios Salud Bodega Otros
Sector A El Al Barrio Industrial 218,86 1 0 0 1 1 0 1 1
Colorado A2 ZOFRI 53,02 1 0 0 1 1 0 1 1
B-1 Area_1 R_stncuonc 14,63| Sujeto a disposiciones de las Fuerzas Armadas de Chile
Regimientos
B-2 Cantera- Alto Colorado 93,43 1 1 1 1 1 1 1 1
Sector B B-3 Estacion L a Puntilla 19,20 1 1 1 0 1 1 0 1
Barrio Norte B-4 ﬁ;evleestncuonRecmto 6,56| Sujeto a disposicionete las Fuerzas Armadas de Chile
B5 Bahia 10,39 0] 1| 0] 0] 0] 1 0] 1
B-6 Area RestriccionPuerto 40,14 Sujeto a disposiciones de las Fuerzas Armadas de Chile
Sector G c1 Pueblo Nuevo 124,55 1 1 1 1 1 1 1 1
Oriente
Sector D D-1 Plaza Prat 82,70 1 1 1 1 1 1 1 1
Centro D-2 Balmaceda 34,13 1 1 1 0 1 1 0 1
Secto_r E E1 Mosquito- Cabezal Norte 465,37 1 1 1 1 1 1 1 1
Poblaciones
E2 Cerro Dragon 26,25 1 1 1 1 1 1 1 1
Sector R2 Playa Balneario Seccional 1 0 0 0 0 0 0 1
Cavancha
Sector G G1l Centro Playa Brava 24,23 1 1 1 1 1 1 1 1
Bario Sur G2 Playa Brava 33,70 0 0 0 0 0 0 0 1
M-1 Industrias 49,76 1 0 0 1 1 0 1 1
M-2 Tirana 44,42 1 1 1 0 1 1 0 1
M-3 Chipana 55,12 1 1 1 0 1 1 0 1
M-4 Huayquique 29,57 1 1 1 0 1 1 0 1
M-5 Mirador 46,37 1 1 1 0 1 1 0 1
p M-6 Costanera 8,23 1 0 0 0 0 0 0 1
Areas M61 | Costanera 28,90 1 0 1 0 1 0 0 1
Extension
Seccional Suf M- '\1’;8 M Deportes 381,41 0 0 0 0 0 0 0 1
M-8 Talleres 1 0 0 1 1 0 1 1
M-9 Mercado 3,49 1 0 0 0 1 0 0 1
M-10 Liima 24,67 1 1 1 0 1 1 0 1
M-11 Cerro Dragon Zona de restriccion donde existe alto riesgo para asentamiento humano
M-12 Playas 29,39]| Zona de resguardo de terrenos de playa fiscales maritimos
Areas A-1 Playa El ColoradpPased_ynchg Edificio Antiguo de Aduana

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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Sector

Subsectores
PRC

Nombre Sector

(Ha)

Superficie

Usos Pemitidos (1= Se permite; 0 = No se permite)

Comercio Educacion Habitacién Industria Servicios Salud

Bodega

Otros

Seccional

A-2 El Morro¢ Parque BalmacedaPlaya y Peninsula de Cavancha

Borde Costerqg

A-2-1
Terrenos
Colindantes
de Playa de
Mar

Subsector
Punta El
Morro

11,84

Subsector
Costanera
Parque
Balmaceda

10,81

Subsector
Playa
Cavancha

22,66

Subsector
Punta de
Cavancha

6,02

A-2-2
Costanera

Subsector
Remodelaciorn
El Morro

6,43

Subsector El
Morro

12,13

Subsector
Balmaceda

20,59

Subsector
Cavancha

38,2

Subsector
Peninsula de
Cavancha

7,79

Subsector

Aeropuerto

11,54

A-3 Playa Brava

A-4 Primeras PiedrasBajo Molle

Los Terrenos del sectorZ=en su mayor partse incorporan al seccional Borde Costero

El Plano del Plan Regulador indica como una sola zona las zehabd y M-11

Las superficies se calcularon en base a la informacion del SIG y puede no coincidir con la informacion de ladadinicipali

Fuente: llustre Municipalidad de Iquique, Ordenanza PRC Iquique, 2007
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3.2.2 PLANREGULADORDMUNALALTOHOSPICIO

La normativa urbana vigente corresponde al seccional Alto HosgplitioMolle, vigente desde
Enero del 2002, el cual a la fecha a haidafuna modificaciéon (Febrero 2010) y una enmienda
(Abril 2013), cuyos principales elementos se detallan en el siguiente cuadro.

Cuadro N3-2 Enmiendas y Modificaciones a la Normativa Urbana Vigente

Fecha Publicacioér

Titulo DO Tipo N Descripcion
Aprueba Seccional Alf Fija zonificacion y vialida
HospicieAlto Molle 31-01-2002| Resolucion 2.769| estructurante

Sustituye Zona Z6 Zona
Equipamiento y Parque pcg

Modifica Seccional Alt Z31 Zona residencial €
HospicieAlto Molle 04-02-2010| Decreto 37| densidad alta

Enmienda a la Ordenan; Altera las normas urbanistic{
Local y Plano d en las zonas Z2, 723,241y
Zonificacion 13-04-2013| Decreto 710|Z8

Fuente: Elaboracion Propia
La zonificaciéon y Vidad se ilustra en |&igura N3-3 y FiguraN° 3-4.

La zonificaciéesta compuesta por7lzonas, mas areas verdes y un recinto de la Armddade la
Zonade VertederoResiduosSolidosDomiciliarios (Z14) se enaentra fuera del limite urbano de
modo que no ha sido incorporada enHeyura N3-3.

Enel siguiente cuadreseindividualizanlos usos permitidos para las diferentes zonas establecidas
por el Plan Regulador Comunal.
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Cuadro N3-3 Usos de Suelo Permitidos
EQUIPAMIENTO
c - § 8 ® S -é 3 0 0
. o = o c o S wn 0N < O ©
Zonificacién s 3| 3T '§ § e g o8 E -"é’ g 2 '5 29 |8 _g B %
up. | g © o =1 S = N S s 2 o g o S S 3 < 8
Ha |=| @ 3 o © 3 S E 8 g2 g 5 | S| 8¢ 23
= LD » oS | < | & a © | s L&
O L @
n
Zon
a Nombre LIC|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|L|C|R|A|EIS|SAIT
Centro civico,
Z1 |Equipamientoy Vivienda | 51,51 | 1|1}1|1|1/1f1|21|1f1/1|1|1|1|21|1|1f1]jO0)2f1f2f2|1|1(21|2|O|2j2]j2|2f2j2j2|1f2/0O] Of 1|0
Z1-1 | Equipamiento Alto Hospici| 4,15 oj1j1jojaj1joj1j1jof1jajoj1jajoj1frjojajrjofaj1jojf1jajoj1j1jojafrjoj1j1jojo| of 1jo0
Z1-2 | Equipamiento alto Molle | 25,67 | 1|1|1|1|1/1f1|1/1/1/1|1|1;1|21|1|1/2|0)2f1f2f2}|21|1(2|2|0}2j2|2|2f{2f2|2|1({2/0] Of 1|0
Z2 | Residencial Mixta 159,85 1(1|1|1|1f2)2|2/2/042}2/0f1|2|1|1)1/0|2f2f2j2|1j1(2|1|0|2}2|2|21({2|/0|2|1|/O0|0O] 1| O|O
Residencial en Densidad
Z3 | Alta 94586/ 1|1|1)1)11f1)1|1/0(f2|2|0}1/2|1|1f2|0j2j1f2f2|1j1f1j21|1/1|0|1j{1|0j2}1|0Of1] 1| 1|1
Residencial en Densidad
Z4 | Media 280,31 1}1f1)2)1/1f2)2|0|0Of2|2|0|2f2}|2|2f2|O0|2f2f2f2|1|1({2|2|2|2/0|0|2f[2|Oj2|1|/O|0O] 1| 1|1
Z5 | Area Verde Deporte 7489 | 0|0|0|0O|0O|0O|0O|0O|O|O|O|O|Of2|21]|1|/0|0|0O|O|O|O]2f2f2|2|1(21/0|0|0O|0O|0O|0O|0O|O|O|O| O] OO
Z6 | Equipamiento y Parque 68,12 | 0|0|0|0O|1|2]|1|0|/0O|0O|0O|O|Of2|1]|1|/0|0O|0O|2|2]|2|0|0O|O|2|1[1|/0|0|0O|0O|O|0O|0O|O|O|O| O] OO
1026,8
Z7 | Industrial Exclusiva 2 0|0/0|O|0O|O|O|O|0O|O|O|0O|O|O|O|O|O|O|OJ2|0O|O|O|O|O|O|O|O|Of2]2|0O|O|O|O|2f2|0O]|] O] O|O
Z7-1 | Industrial Mixta El Boro 13,33| 1(1j1|0|1f1|0|2f{1|/0|0|0O|0O|O|O|O|1|2]|O|0O|O|O|O|O|Of2|2|2|1j2|2|1[2|O|O|Of2f1| 1| 1|1
Z8 | Industrial Mixta Alto Molle| 121,26| 1|1}1|0|1{1|/0|2|1|/0|/0|0|0|0O|0O|O|1f2]0O|0O|0O|O|O|O|Of2|2|21|1|2]|2|0|O|O|O|2f2f1| 1| 1|1
Planta Tratamiento Aguas
Z9 | Servidas 23,64 Exclisivo instalaciones para planta de tratamiento de aguas
Z10 | Cementerio 12,45 Exclusivo Cementerio
Z11 | Estacion Ferroviaria 47,43 Exclusivo para movimiento ferroviario , transporte y transferencia de carga y pasajeros
Z12 | Expo Feria Internacional | 22,05 Solo aquellos que permitan el cumplimiento de sus funciones
713 | Riesgo farellon Costero | 4359 | o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]of21]1]o]o]o[o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]o]0] o] oo

L: Local C: Comunal R:Regione

A:Amacenamiento EIS: Establecimiento de Impacto Similar al Industrial SA: Servicios Artesanales T:Talleres
Fuente:Normativa Vigente de Plan Regulador Comunal Alto Hospicia 2002
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Figura N3-3 Zonificacidon Plan Regulador Comunal Alto Hospicio
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Figura N3-4 Vialidad Plan Regulador Comunalto Hospicio
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Fuente: PRC Alto Hospigia002
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3.2.3 PLANREGULADORITERCOMUNAIDSTERAIOMUNAS DIEQUIQUEALTOHOSPICIO MUARA

Si bien esté’lan fue retirado por la SEREMINVU durante el proceso de aprobacion por parte del
CORHijnalmenteeste organismaprobo dicho Plan

Con fecha 16 de Octubre de 2018 Contraloria General de Republicaemitié el Dictamen N°
66458, con 13 observacionéesla fecha de elaboracion del presente informe el PRICOST aun no ha
sido promulgado.

Sin perjuicio de lo anteripen los siguietes parrafos se desiben los principales lineamientake
dichoplan.

Se define a la ciudad de Alto Hospicio como una ciudad intermedia menor, con una jerarquia
funcional de centro comunal. Por su parte Iquigque es el centro primadexym@lencia con una
jerarquia funcional intercomunal regional

Para Alto Hospicio la zonificacion progtaeconsidera un sector industrieh ambos costados de la

Ruta 16, al exterior del limite urbano denominado Zona Productiva Contaminante (Zonas ZPC) y
que se extiende haciel sur oriente en torno a ldialntercomunal E3. Akdafio aésta se localiza

una Zonaroductiva Molesta (ZPM). El Plan incluye al interior del area urbana (AU) a los sectores
localizados hacia el sur de la ciudad, aun sin consohdatdfineareasde extensiérurbana).

Laséreas verdes de nivel intercomunal corresponden al perimeti®, Rlanta de tratamiento de
aguas servidas y el sector norte del loted\egra

Respecto de las restricciones, al interior del limite urbano se identifica un areanueion y
escurrimiento torrencial (ARR.

En Iquique toda la zona del farellon costero corresponde a zonas propensas a avalanchas, rodados
o aluviones (ARR) y por tanto restringidas al desarrollo urbano.

Respecto de las areas de extension urbana eonauna de Iquique, el PRI identifica 4 zonas

1 ZEUL: Sectores de primera prioridad, corresponden a areas en proceso de consolidacion o
adyacentes a ellas y que se encuentran dotadas de condiciones de ocupacion, accesibilidad,
factibilidad y suelo aptgara acoger su urbanizacién; en Iquique se localizan entre el limite
urbano oriente de la ciudad y Ruta 16 (Bajo Molle y 3 Islas).

1 ZEU2: Sectores de segunda prioridad; corresponden a territorios destinados a acoger el
crecimiento urbano en segundaipridad, se localizan a continuacion de los territorios que
componen la zona ZEU(SectoPlayalLobito y Los Verdes)

1 ZEU3, corresponden a territorios en proceso de consolidacion, asociados a futuros centros
poblados menores que cuentan con condiciones idfraestructura y servicios necesarios
(Chanavayité4 km al sur déquique)

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO
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1 ZEU4, zonas colindantes al borde costero localizadas bajo la cota de los 25 m.s.n.m.; en esta
categoria se encuentran los sectores de Tres Islas, Bajo Molle, Playa Lt Verdes,
Sector borde costero sur de la localidad de Chanavayita.

La industria molesta se localiza sobre el farellon costero norte de la ciudad, en tanto que la
industria contaminante lo hace en el sector de Ra& (sector oriente de la Rufg y en ekector
sobre el farellon costero en Patache.

Las areas de proteccion de recursos de valor natural (ARsponden conforme el articul».1.18

de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones a aquellos territorios en que existan
zonas o0 elementosaturales protegidogoor el ordenamiento juridico vigente. En el territorio
normado por el plan se reconocen para la ciudad de Iquique: el Santuario de la naturaleza Cerro
Dragon, el cual abarca una superficie de 337,5 has.

En cuanto a las areas verdesrdeel intercomunal, en la ciudad de Iquique se identifica el farellon
costero entre el area urbana de ésta y Alto Hospicio.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO
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Figura N3-5 Zonificacion y Vialidad PRI Iquique, Alto Hospicio, Huara
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Fuente: Plan Regulador Intercomunal Costero lquique, Alto Hospicio y (20449
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En lo referente a la vialidad, los siguientes cuadros identifican las vias definidas por el Plan
Intercomunal Costero paradaciudades de Iqgue yAlto Hospicip en ellos se ha identificado la
vialidad materializada en color &, la vialidad sin materializar en color salmén y la vialidad que
se encuentran partematerializadaen color amarillo.

Cuadro N3-4 Vialidad Estructurantdntercomunal Iquique (vias Expresgas

Ancho
- TRAMO
NnomBre | COPICC Proyectado|  corapo| OBSERVACIONE
VIA entre Lineag
DESDE HASTA Oficiales
Ruta 16 E3

Interseccion B
E5-Ruta 1 Proyectada

Av. . E4
Circunvalacion
T-29 Ruta 1 T-29 Ruta 1
Variante Los Variante Los Proyectada
Verdes Verdes
Apertura
Ruta 1 E5

Fuente: PRIC Iquique, Alto Hospicio y Huara
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Cuadro N3-5 Vialidad Estructurante Intercomunal Iquique (vias Troncales)
CcODIG TRAMO Ancho
NOMBRE VIA Proyectado entrey ESTADO| OBSERVAONES
DESDE HASTA Lineas Oficiales
Limite Sur Area | Limite Sur
Urbana Alto Comuna de Alto 30 Proyectada | Apertura
Variante Ruta 1 T14 Hospicio Hospicio
Alto Hospicio Limite Extensién T-28 Orbital
Urbana Zona ZEU| Sector Los 30 Proyectada | Apertura
2 Verdes

Av. Arturo Prat

T-15

Pedro Prado

T-16

Av. La Tirana

T-16

Sotomayor T-17
Esmeralda T-18
Ruta A500 T-19
Variante acceso T-
norte 19.1
Las Cabras T-20
| g hdqg T21

T-17 Sotomayor

Serrano

Limite Urbano
Norte Area
Urbana
Interconunal

T-19 Ruta A500

Tramo de apertura
Proyectado| 115 m al norte de
Calle Serrano

Proyectada| Apertura

CIPRES INGENIERIA LTDA.
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CODIG TRAMO Ancho
NOMBRE VIA Proyectado entrey ESTADO| OBSERVAONES
DESDE HASTA Lineas Oficiales

Bulnes T-22

Tadeo Haenke T-23

Av. Chipana T-24

Juan Martinez T-25

Laguna Verde E4 5 » 30 Proyectada | Apertura
Circunvalai®n

Av. Desiderio

Garcia 125
28 A Dizellzre Videla 20 Proyectada Cauce
Arturo Garcia Unidireccional
. T-26
Fernandez ‘

Diego Portales T-27

Ruta 1 Variante

Orbital Sector T-28 |E5Rutal E5 Ruta 1 30 Proyectada | Apertura
Los Verdes

Los Verdes 29

Ruta A750 T-30

Ruta Proyectada T-31 TS C_ostanera Al E3 Ruta 16 30 Proyectada | Apertura
1 Hospicio

Fuente: PRIC Iquique, Alto Hospicio y Huara
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Cuadro N3-6 Vialidad Efucturante Intercomunal Alto Hospicio (vias Expresas)

CODIGC TRAMO Ancho Prqyectad
ViA entre Lineas
NOMBRE DESDE HASTA Oficiales ESTADO| OBSERVACION

Ruta 16 E3

Fuente: PRIC Iquique, Alto Haspiy Huara

Cuadro N3-7 Vialidad Estructurante Intercomunal Alto Hospicio (vias Troncales

TRAMO Ancho
CODIGC Proyectado
VIA entre Lineas
NOMBRE DESDE HASTA Oficiales ESTADO | OBSERVACION

Ruta A616 T3

Tramo Ruta A

616 T-3.1

Av. Las Parcela] T4

Presidente Lagos | Limite Urbano Su

Escobar Alto Hospicio. 2 Proyectado
T4Av. Las Los Parrones 30 Proyectado
Parcelas

Av. Los Pepinog T-5

Av. Costanera

Alto Hospicio 5
Av. Costanera LRI

) T5 E3 Ruta 16 Circunvalacion 30 Proyecado
Alto Molle

Este
AV. T-5 Av. Costaneral T-4 Av. Las
Circunvalacion T5 ) : 46 Proyectado
Alto Molle Parcelas.

Este
Av. Chijo T-6

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE I ALTO HOSPICIO
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Av. Los Condord T-7
Av. Macarena
Sanchez T8
Av. Macarena ik
. T-8 Calle 5 Circunvalacion Proyectada| Apertura
Sanchez
Este
Av. Los Alamos| T-9
Av. La Pampa T
: Pa 110
T-
Av. 6 11
Asimilada a Via
T- T4 Av. Las Troncal conforme
Av. 6 11 Callz el Parcelas A Pz EEaeD al articulo 2.3.1
OGUC.
Prolongacion T el
ong T-11 Av. 6 Circunvalacion 34 Proyectado
Variante Ruta 1|12
Este
T- | T-5 Av. Costanera| 12 V- )
Av. Parque Circunvalacion 100 Proyectado
13 Alto Molle
Este
Limite Urbang
Oriente Area
Variante Ruta 1 T Urbana
Alto Hospicio |14 T13 Av. Parque | orcomunal 30 Proyectado
Ilquigue ¢ Alto
Howicio

Fuente: PRIC Iquique, Alto Hospicio y Huara
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3.2.4 OTROSANTECEDENTRELEVANTES

a) Plan deProteccionCivil Ante Tsunami

El objetivo de este plaes definir las rutas de escapmra los habitantes de lgqgue ante la
amenaza de tsunami.aPa ello se ha definido la zona de inundatiy la zona segurda primera
corresponde en términos generalastrazado formado por las callés Tirana, Diagonal Franadsc
de Bilbao, Salvador Allend®edro de Valdivia, 13 Oriente, Arturo Pérez Canto, Hédmesa
Concepcidn, 21 de Mayt8 de Septiembre, Sotomayor y Circunvalacion.

La ciudad se divide en 5 zonasada una de las cuales est4 conformada por vias de escape, en su
mayoria perpendiculares a la linea de cogiantos de encuentroy un centro deoperaciones de
emergencia comunal en el recinto del estadio Tierra de Campeones.

La siguiente figura ilustra el limite de la zona de inundacion y las vias de escape definidas en el
plan.
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Figura N3-6 Plan de Proteccién Civil Ante Tsunami
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Fuente:Elaboracién Propia sobre Imagen Google EartBasellustre Municipalidad de Iquique
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b) Patrimonio

Mediante las facultades que le confiere la Ordenanza General de Urbanismo y Constryudasnes
municipios peden identificaren un instrumend de Planificacion Territorialn sector o area
conformado por uno 0 mas conjuntos de inmuebles de valor urbanisticituwra cuya asociacion
genera condibnes que se quieren preservar.

En Iquique seha definido la Zonade Conservacion Histérica Sector calle Baquedano, que
comprende el poligono formado por los ejes de Sotomayor y Arturo Prat por el Norte, eje de
Patricio Lynch por el Estejeede Arturo Prat por el Surgjes de Anibal Pinto, Serrano,lRgos, y
Gorostiaya por elOeste.

Sumado a esto se encuentra una serie de inmuebles fuera de este poligono que el Consejo de
Monumentos Nacionales ha declarado como Monumentos Histdriésts cuentan con el
correspondiente decreto y por tanto ssmcuentranbajo el contol y supervigilancia del Consejo de
Monumentos Nacionales.

En el siguiente cuadro se detallan los inmuebles de conservacion hispé@iaala ciudad de
Iquique.

Cuadro N3-8 Inmuebles de Conservacion Hisica

Instrumento Nombre Decreto | Fecha Tipo
Aduana de Iquique D.S1559 1971
Antiguo Muelle de Pasajeros del Puerto de Iquique D.S213 1987
Teatro Municipal de lquique D.S935 1977
Capilla y Glorieta HospitBrnesto TorreSaldamez D.S771 1982
Casa Marinkovic D.E 505 1994

Estacion de Ferrocarriles de lquique a Pueblo Hundido | D.S928 1977
Edificio de la Sociedad Protectora de Empleados de

Tarapaca D.S99 1998

Edificio Actual Sede INACAP D.5138 | 1991| Monumento Historico
CMN Ley 17.288 Edificio de la antigua Firma The Nitrate Agencies Limite¢ D.E 505 1994

Faro Serrano D.S138 1986

Iglesia y Edificios Anexos Antigua Comunidad Buen Pay D.E 505 1994

Palacio Astoreca D.E 505 1994

Parroquia San Antonio deBua y Convento Franciscano | D.E 505 1994

Catedral De Iquique D.S180 1989

Torre Reloj Plaza Prat D.S433 1987

Calle Baquedano y Plaza Arturo Prat D.S935 1977 -

ZonaTipica
AmpliacionZonaTipicaBaguedano D.S1293 1983
Santuario de la
CerroDragon D.E419 2005| Naturaleza
MINVU. OGUC Art| Zona Conservacion
60 ZCH Baquedano 2006 | Histdrica

Fuente: Consejo de Monumentos NacionakRatrimonio Urbano MINVU
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La siguiente figura ilustra la localizacién de los monumentos identificadoscaad¥b anterior.

Figura N3-7 Patrimonio
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Fuente: Elaboracion Propsabre Imagen Google EartBase Antecedentes Consejo de Monumentos Nacionales y Patrimonio
Urbano. MINVU
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3.3 PLANES YROGRAMAS DEVERION PBLICA

3.3.1 ESTRATEGIREGIONAL DBESARROLLO

La Estrategia Regional @&sarrollo Tarapacgvigente)2011-2020, busca lograr que la@on de
Tarapacde transforme en una re@n internacionalizada, dinamigedesarrollada

Las directrices basicas oesponden a:

1 Promover el desarrollo humano, la generagiparfeccionamientogy mantenimiento del capital
humano con una identidad cultural propia

1 Promover la competitividad regional, la diversificacion y el encadenamiento productivo
sustentable, con resgudo del medio ambiente, priorizando polos de desarrollo: Mineria,
Turismo y Comercio

1 Profundizar la internacionalizacion de la region hacia agesgraficasde interés regional
mediante la cooperacion descentralizada y la paradiplomacia

1 Descentralizala Region de Tarapaca.
1 Gestionar la seguridad publica y la proteccion civil.

Este documento no entrega definiciones por territorio, de modo tal mues posible identificar
en especifico las politicas y planes de accion que atafien a las ciudades de gilig Hospicio

3.3.2 PLANDIRECTOR DEFRAESTRUCTURDI2010-2025

El objetivo general es contribuir al aumento de la competitividad del pais y a la mejoria de la
calidad de vida de la poblacién, concentrando la inversion publica en sectores y tesritoride la
rentabilidad social es més alta, pero con la debida equgtgial y territorial.

La elaboracién y desarrollo de este plan, forma parte del Pnogyrde Modernizacion que lleva a

cabo el MOP, liderado por la Subsecretaria de Obras Pubktrasrgiones el proceso de
elaboracion fue liderado por el SEREMI MOP y coordinado técnicamente por el Director Regional
de Planeamiento, con la participacion de todos los servicios del MSP.plan de inversitfue
actualizado por la DIRPLAN en Diciembr@@io.

El estudio identifica nuevos desafios a que se enfrenta el desarrollo de infraestructura en el pais
donde es de relevaia considerar entre otros eambio climaticoja escasez de recursos hidricos o
la diversificacion de la matriz energética.

Asimismo, el estudio defingplanes de inversién en infraestructura a la vez que establece un
conjunto de obras tendientes a contribuir a alcanzar el potencial de desarrollo del territorio.
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En su diagnadsticel PDI elabora la vision al 2028 la region dd arapacaen lostérminos de:

1
1
1
1
1

1
1
1

Reconocimiento por identidad vinculada al patrimonio histarico

Proveer de recursos agricolas optimizando el recurso hidrico escaso

Proveer productos acuicolas y pesqueros

Desarrollar etlusterminero en forma sustentable, n@jando encadenamientos productivos

Servicios turisticos ligados a la época del salitre, culturales, arqueoldgicos y de naturaleza de
interés mundial, ademas del turismo de sol y playas

Sector energético con énfasis en energias renovables
Asegurar calidade vida

Espacios publicos que mejoren habitabilidad.

En cuanto al territorio se releva la importancia del borde costero al sur de Iquique como zona de
expansion urbana y el atoramiento de flujos en zona frgmearto-centro historico

En el caso espedif de la region de Tapacé el siguiente cuadro resunt@s oportunidades y
restricciones que enfrenta la region.

Cuadro N3-9 Oportunidades y Restricciondglentificadas en el PDI 2012025

uPosicionestratégicainternacional orientada al comercio
exterior

wComplementacién/Competenc@nArica

oClimaprivilegiadodel litoral paraturismode soly playa

wPaisajey culturasprecolombinascomo ejestematicosde
desarrolloturistico

oFranquicias permanentes por considerarse “"zona
extrema"

uEje turistico-arqueoldgicoQapacNAm (antiguio Camino
delInca)

oWSNASPEcomo recurso natural para el desarrollo del
turismoregional

uEscasede aguaparala agricultura

uEconomidasadaen la extacciénde recursos

wlopografia desafiante (Farellon costero, altura del
altiplano,quebradasprofundas)

uSector comercial, basado en privilegios y leyes de
excepcionvulnerablea medidasprotecconistasie paises
vecinos

wAgotamientodel recursopesca

wConcentraciorde la poblacionen un centrourbano

wConcentracionle la pobrezaurbanaen Alto Hospicio

wConcentraciorde la inversiénprivadaen un solo sector
(mineria)y en unasolaempresa(Dofialnésde Collahuasi)

winestabilidadpoliticay econémicade Bolivia

ol osaltos cobrosdel Estadode Chilepor la navegaciéren
costaschilenasy la baja capacidadde puertosciudades
para ofrecer serviciosadecuadosmpiden el crecimiento
del mercadode cruceros

uSNASPEgonsiderandoque los factores de produccion
clasicos son capital, trabajo y suelo, estas areas
protegidas constituyen una restriccion a la explotacion
por cualquier actividad econémica, salvo para usos
turisticos,augnue en forma muy limitada 'y con permiso
de suadministradoriegal(CONAF)

Fuente: Actalizacion Plan Director de Infraestructura M@IA.0-2025. Regidn de Tarapaca
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En onformidad con la visiébn al 202%as oportunidades y restricciones y el reconocimiento
territorial, entre otros el PDlelabora la vision del desarrollo regional, la ceal basa en los
siguientes elementos:

{1 Laregion se desarrollara sobre la base de los sectores econdmicos y comerciales con paises
vecinos (Perl y Bolivia)

1 Plataforma turistica y residencial para la tercera edad (nacional e internacional) para
regiones veaias (AricaParinacota y Antofagasta)

1 Agricultura tecnificada de exportacion en Quebrada de Tarapaca y alrededores de Pica,
incorporando nuevossuebs mediante desalamiento de agua con uso de energias
alternativas

1 Desarrollo integral del altiplano sobra base del turismo y la agricultura de exportacion, si
contasen con riego suficiente

1 Conexibn e integracion de localidades aisladas

1 Huaray Pozo Almonte como centros de equipamiento y servicios para el altiplano.

De acuerdo a los antecedentes consultaddsl plan los grandes proyectos de inversion

identificados modeladosy extraidos,que atafien directamente a las ciudades de Iquique y Alto

Hospicioson los siguientes:

1. Qonstruccion de doble calzada en Ruta 16 (tramo Alto Hospidiemberstone)

2. onstruccion de doble calzada en Ruta 1 (tramo lquiquéeropuerto Diego Aracena)
comienza aproximadamente 500 metros al sur del acceso principal al Aeropuerto Diego
Aracenay termina en el sector denominado Bajo Molle, a la entrada de la ciudad de
lquique, en& zona de la ex Salitrera de Humberstone, con una longitud aproximada de 30
km. Se terminara durante el primer trimestre de 2014.

3. Nuevo acceso a lquique por RutZ®0 o Ruta del Acideamino de 53 km. Actualmente las
dos primeras etapas se encuentrarnriginadas y la tercera comenzaba a fines de 2013.

Nuevo acceso urbanoedcargas para puerto de Iquique.
Gonstruccién de circunvalacion a ique sobre farellon costero.

En lassiguientediguras se destacan los proyectos de infraestructura de transporteifd@ados en
el Plan Directode Infraestructura
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Figura N3-8 Proyectos de Infraestructura d¥ialidadldentificados en el Area de Estudio
e s | T :

’i' o TR ) TE
‘.‘x— - o “‘ \ | ! ' y "4

JF . . 3 PRk v
Fuente:Elaboracién Ppiasobre Imagen Googlarthen bas aProyectos dé’lan Director de Infraestructura
MOP Region de Tarapaca
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3.3.3 PLANREGIONAL DIRIFRAESTRUCTURBESTION DERECURSHIDRICQAL2021

El Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrie® un instrumento de
planificacion de meiano plazo, con un horizonte de 10 afios enmarcado en una vision pais de largo
plazo, que adecua las lineas de accion definidas en el Plan Director de Infraestructura MOP al
territorio regional considerando sus propias singularidades. Contempla la expessgiacial en el
ambito urbano y rural en materia de estudios y obras de infraestructura y de gestion de los
recursos hidricos de competencia ministerial, y que responden a los requerimientos de caracter
nacional y regional en vinculacion con los GobiefRegionales y agentes publicos y privados.

El objetivo general del planes contribuir eficaz y eficientemente al desarrollo sustentable de la
Region de Tarapacda, mediante la satisfaccion de la demanda de mediano plazo de los servicios de
infraestructura ygestion del recurso hidrico, aumentando su disponibilidad y buen uso, mejorando
la conectividad y accesibilidad regional e internacional, promoviendo plataformas de servicios
logisticos, desarrollo turistico y mejorando las condiciones de habitabiliddolsdesentamientos
humanos, con énfasis en la pertenencia e identidad cultural
Losobjetivos especificos del plan regionsé definen de acuerdo a tres lineamientos:

1 Mejorar la integracion regional, nacional e internacional

1 Mejorar la calidad de vida elos asentamientos humanos a través de los servicios de
infraestructura y gestion del recurso hidrico

Asimismo, los objetivos especificos anteriores, se traducen en las siguigetsnes
estratégicas

1 Mejoramiento de la conectividad vial, aeroportuayigortuaria

Apoyo a las iniciativas de infraestructura turistica

Mejoramiento de la accesibilidad regional e internacional

Promocion a la eficiencia del uso y mejoramiento de la gestion del recurso hidrico
Aumento de la cobertura de agua potabieal.

Mejoramiento del borde costero y barrios tipicos

Puesta en valor del patrimonio natural, cultural y arquitectonico

Contribucion al mejoramiento de la infraestructura logistica portuaria

Mejoramiento de la Edificacion Publica y Privada

=4 =4 4 A4 -4 -4 -4 -5 -2

Mitigacion de los efectos de las inundaciones

El detalle de los proyectos considerados en este plan al interior del area de estudio, incluyendo los
proyectos de infraestructura de transporte y las restantes areas de intervencién del MOP, se
presentan erel sigiiente cuadro y figura.
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Cuadro N3-10 Proyectos Incorporados en PRIGRH al 2021 para la Region de Tarapaca

PLAN PERIODO DE EJECUCI| NUMERO INICIATIVAS DE INVERSION FINANCIAMIENTO
COORDINACION DE CONCESIONES
7 ] Alternativas de Acceso a Iquique | MIXTO
DIRECCION DE ARQUITECTURA
8 Ampliacién Centro de Rehabilitacion Instituto Teletén, Iquique EXTRA MOP
9 Construcciéon Obras Complementarias e Instalacién Conmemoracién Bicentenario Iquique MOP
10 Restauracion 4 Monumentos Nacionales Deteriorados de Iquique EXTRA MOP
19 Restauracion y Habilitacién Arquitecténica Teatro Municipal de Iquique EXTRA MOP
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
SITUACION BAS| 2012 23 Conservacién Calado Caleta Cavancha, Iquique MOP
Mejoramiento Molo de Abrigo Sector Caleta Cavancha, Iquique MOP
25 Conservacion Obras Portuarias Menores Regién de Tarapaci MOP
26 Construccién Rompeolas para Habilitar Playa Brava para Bafio, Iquique MIXTO
27 Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intendencia - Godoy, Iquique MIXTO
28 Reposicion Caleta Pescadores Artesanales Gm. Riquelme Iquique MOP
DIRECCION DE VIALIDAD
35 i Mejoramiento Ruta A-616, Reg. de Tarapaca I MOP
COORDINACION DE CONCESIONES
43 ]Aeropueno Diego Aracena de lquique I MOP
DIRECCION DE ARQUITECTURA
47 Ampliacién Jardin Infantil Los Pioneros EXTRA MOP
48 Ampliacién Registro Civil de Iquique EXTRA MOP
49 Centro Cerrado SENAME EXTRA MOP
Centro Civico Calle Sotomayor: 1.- Restauracién Conjunto Ex - Ferrocarril EXTRA MOP
50 Centro Civico Calle Sotomayor: 2.- Restauracion Edificio SEREMIA Justicia EXTRA MOP
Centro Civico Calle Sotomayor: 3.- Remodelacion Plaza Interior EXTRA MOP
Centro Civico Calle Sotomayor: 4.- Edificio de Estacionamiento EXTRA MOP
55 Construccién Liceo Bicentenario Santa Maria de Iquique EXTRA MOP
56 Construccion Registro Civil de Alto Hospicio EXTRA MOP
58 Reposicion Centro Abierto Tambito EXTRA MOP
EJECUCION DH 60 Restauracion Casa Artesanas, Montepiadas y Socorros Mutuos Iquique EXTRA MOP
2013--2014 — - - -
CORTO PLAZO 61 Restauracion de Iglesia Comunidad Buen Pastor, Iquique EXTRA MOP
69 Revitalizacion Eje Peatonal Baquedano: 1.- Casa de la Musica EXTRA MOP
70 Revitalizacién Eje Peatonal Baguedano: 2.- Restauracién Palacio Astoreca EXTRA MOP
71 Revitalizacién Eje Peatonal Bagquedano: 3.- Casa del Arte EXTRA MOP
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
75 Construccion Borde Costero Tramo Paseo Lynch - IV Zona Naval, Iquique EXTRA MOP
76 Construccion Canal Bajo Avenida Jorge Barrera, lquique MOP
78 Construccién Paseo Costero El Morro, Iquique MOP
79 Habilitacién Borde Costero Peninsula Cavancha MOP
80 Mejoramiento Playa Parque Balmaceda MOP
82 Reposicién Pafioles y Cierre Perimetral Caleta Cavancha, Iquique MIXTO
DIRECCION DE VIALIDAD
85 IMejoramiento Accesibilidad y Conectividad en la Ciudad de Iquique MIXTO
DIRECCION DE ARQUITECTURA
93 Nuevo Terminal Nacional e Internacional de Buses EXTRA MOP
95 Revitalizacién Eje Peatonal Baguedano: 4.- Centro Cultural de Interpretacion Indigena EXTRA MOP
DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS
99 IConstrucci(')n Obras Aluvionales en Quebradas de Iquique y Alto Hospicio, Regién de Tarapaca I MOP
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
EJECUCION DH 2015-2021 102 Marinas Deportivas Publicas MOP
LARGO PLAZO 105 Mejoramiento Borde Costero Sector Playa Huayquique MOP
106 Mejoramiento Borde Costero Sector Primeras Piedras MOP
107 Mejoramiento Borde Costero Sector Tres Islas MOP
DIRECCION DE VIALIDAD
111 aS22Nr YASyG2 100532 I tdzSNI2 RS LljdaljdzSs {SQd2 N MXTO%R2Y |
112 Mejoramiento Conexién Puerto de Iquique Avda. Circunvalacion, Iquique MOP
113 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera de Iquique MIXTO
114 Mejoramiento Rotonda Pampino en Iquique MOP

Fuente: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021 para ld&R€grapaca

Destacando ahora sélo los proyectos relacionados con el ambito de infraestrdetemcesiones,
vialidad, hidraulicay portuaria al interior de la zona de estudio (Iquighiéo Hospicio), el resumen
se presenta en el siguiente cuadro corraspectiva representacion grafica.
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Cuadro N3-11 Proyectos Incorporados en PRIGRH al 2021 para la Region de Tarafeaestructura deConcesionesyialidad,Obras Portuariay Obras

Hidraulicas
PLAN PEI?]EI((:)UD((:)IODI\IIE NUMERO INICIATIVAS DE INVERSION FINANCIAMIENTO ESTADO DE AVANCE
COORDINACIODE CONCESIONES
7 [ Alternativas de Acceso a Iquique | MIXTO | EN EXPLOTACION
DIRECCIONE OBRAS PORTUARIAS
23 ConservacioiCalado Caleta Cavancha, lquique MOP TERMINADO
SITUACION Mejoramiento Molo de Abrigg Sector Caleta C.avancha| Iquique MOP TERMINAI?O
BASE 2012 25 Conservacion Obras Portuarias Menores Region de Tarapaca MOP EJECU~CION
26 Construccion Rompeolas para Habilitar PIBgava para Bafio, Iquique MIXTO DISENO
27 Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intender&adoy, Iquique MIXTO EJECUCION
28 Reposicion Caleta Pescadores Artesanales Gm. Riquelme Iquique MOP TERMINADO
DIRECCION DE VIALIDAD
35 | Mejoramiento Ruta A616, Reg. de Tarapacé MOP | TERMINADO
COORDINACION DE CONCESIONES
43 | Aeropuerto Diego Aracena de Iquique MOP | PREFACTIBILIDAD 2013
DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
75 Construccion Borde Costero Trafaseo LynchlV Zona Naval, Iquique EXTRA MOP CON FINANCIAMIENTO 202
EJECUCION O 76 Construcc?(?n Canal Bajo Avenida Jorge Bgrrera, Iquique MOP PRENFACTIBILIDAD
CORTO PLAZ( 2013-2014 78 Construccién Paseo Costero El Morro, lquique MOP DISENO PQR LICITAR
79 Habilitacion Bord€ostero Peninsula Cavancha MOP DISENO
80 Mejoramiento Playa Parque Balmaceda MOP FACTIBILIDABDR LICITAR
82 Reposicion Pafioles y Cierre Perimetral Caleta Cavancha, lquique MIXTO DISENO 2013
DIRECCION DE VIALIDAD
85 | Mejoramiento Accesibilied y Conectividad en la Ciudad de Iquique | MIXTO | EN EJECUCION
DIRECCION DE OBRAS HIDRAULICAS
99 | Construccion Obras Aluvionales en Quebradas de Iquique y Alto Hospicio, Region de 1 MOP | DISENO 2016
DIRECCK)DE OBRAS PORTUARIAS
102 Marinas Deportivas Publicas MOP PREFACTIBILIDAD POR LICI
105 Mejoramiento Borde Costero Sector Playa Huayquique MOP PREFACTIBILIDAD POR LICI
EJECUCION D 20152021 106 Mejoramiento Borde Costero Sector Primeras Piedras MOP CON FINAGIAMIENTO 2021
LARGO PLAZ( 107 Mejoramiento Borde Costero Sector Tres Islas MOP CON FINANCIAMIENTO 202
DIRECCION DE VIALIDAD
111 Mejoramiento Acceso a Puerto de lquique, Sector IV Zona N&wrto MIXTO PREFACTIBILIDAD
112 Mejoramiento Conexi6n Putr de Iquique Avda. Circunvalacion, Iquique MOP EN EJECUCION
113 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera de lquique MIXTO DISENO TERMINADO
114 Mejoramiento Rotonda Pampino en Iquique MOP EN EJECUCION

Fuente: Plan Regional de Infraestructyr&estién del Recurso Hidrico al 2021 para la Regién de Tarapaca
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Figura N3-9 Cobertura de los Proyectos de Infraestructura de Transporte Identificados en el Area de Estudio

Fuente: Plan Regional diefraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021 para la Region de Tarapaca

3.3.4 GONVENIOS OBROGRAMACION

Los convenios de programacion son acuerdos formales entre uno o mas Gobiernos Regionales y
uno o mas Ministerios, en los que se establecempromi®s de financiamiento compartido y
acciones tendientes a realizar proyectos de interés e impacto regional.

El MOP al afio 2@Icontaba cor8 Convenios de Programacion vigentes, a saber:

1 Infraestructura de Apoyo a la Integracién Vial, Patrimonio y Fomehituasmo de la |
Region de Tarapaca. Decreto N° 1031 del 22 de Octubre de 2007, con un plazo de 5 afios
hasta el afio 2011.

1 Mejoramiento de la Vialidad Estructurante y Conectividad de la Ciudad de Iquique, firmado
el 3 de Diciembre del afio 2008 hasta el 20d1, decreto en tramité.

# Informe Convenios de Programacion MOP Afio 2012. Elaborador por DIRPLAN
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T

tramite.

El siguiente cuadro resume los proyectos queiucran el area urbana de las ciudades en estudio.

Cuadro N3-12 Convenios de Programacién Afio 2012

Infraestructura de Borde Costero Turistico y Apoyo a la Pesca Artesanal de la Regiéon de
Tarapacd, firmadel 23 de Jub de 2009 con vigencia hasta el afio 2013 y decreto en

Convenio Proyecto Etapa Estado
Acceso al puerto de Iquique Disefio Terminado
Rotonda Pampino Disefio Terminado
.M.ejoramlento de la Costanera Arturo Prat Prefactibilidad/Disefio Terminada
vialidad estructurante y
conectividad de la
ciudadde lquique i i ibili ivi i
quiq Mejoramiento AcceS|b|I|dad_ y Conectividad de la Ciu Prefactibilidad/Disefio Terminada
de Iquique
Construccion Explanada Caleta Cavancha Ejecucion Terminado
Ampliacion Atracadero Caleta Chanavaya Ejecucién Terminado

Mejoramiento Borde Costero Chanavayita , Chaya
y Los Verdes

PrefactibilidadDisefie
Ejecucion

Prefactibilidad
Terminada

Mejoramiento Playa Bellavista y Sector Intendenci
Godoy

FactibilidadDisefio
Ejecucion

Prefactibilidad y
Disefio terminados
Actualmente en etaps
de Ejecucion

Infraestructura Borde
Costero Turistico y

Mejoramiento y Reuperacion Paseo Costero El Mor

PrefactibilidadDisefie
Ejecucion

Prefactibilidad
Terminada, disefio y
obras pendientes de

Apoyo a la Pesca
Artesanal de la Regior,

de Tarapaca

programar
Construccién rompeolas p~ara habilitar Playa Brava f Disefio y Ejecucién Disefio
bafio
Mejoramiento Caleta Cavancha Disdio y Ejecucion Disefio

Mejoramiento Playa Parque Balmaceda

PrefactibilidadDisefie
Ejecucion

Prefactibilidad

Terminada, Disefio co

licitacion en proceso
de adjudicacion

Mejoramiento Borde CosterBeninsulale Cavancha y
Entorno Caleta Iquique

Prefactibildad-Disefo

Prefactibilidad
terminada. Disefio y
obras pendientes de

programar

Construccion canal bajo Av. Jorge Barrera

Prefactibilidad
Ejecucion

Prefactibilidad

Adquisicion dnstalacionde iluminacion torre de
surfistas Balmaceda

No Iniciado

Fuente DIRPLAN. Informe de Convenios de Programacion, Afio 2012

En Diciembre de 2013 mediante Resolucién Exenta N°918, se aprobé el Convenio de Rrégrama
Mejoramiento de la Vialidad $fructurante y Conectividad de la ciudad de lquique, Etapa II. El
conveniotendra una duracion de 8 afios con un costo estimado de ochenta y cuatro mil trescientos
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catore millones de pesGsEl siguiente cuadro detalla los proyectos que componen el convenio y
el desarrollo de las etapas en el plazo de duracion del convenio.

Cuado N°3-13 Detalle Convenio Programacién Mejoramiento de la Vialidad Estructurante y Conectividad de la
Ciudad de Iquique, Etapa .

Etapa
Proyecto MIDEPLAN [Nombre Etapa MOP Etapa MOP 2013120142015 2016{2017]2018 20192020
Mejoramiento conexion Expropiaciones ! !
puerto de lquique, Avda. Enlace Av. Las Cabras cqEjecucién : 1 :
Circunvalacién Ejecucién |Av. Circunvalacién Asesoria : | i P E
Expropiaciones ' i ' :
Mejoramiento Rotonda El Desnivel Rotonda el Ejecucioén E i i
Pampino Ejecucion [Pampino Asesoria ' i i 0 ] ! !
T1: Tunel en Ruta 15y |Ejecucion i _ ' :
conexiones con Av. Asesoria ! i i E | i i
T2: Al Av. Perez Opazo-AEjecucion E i E E
Tadeo Haencke Asesoria ! ! ! '
T2:A2 Av. Tadeo Haenke-|Ejecucién \ i | 1
Calle Guarda Asesoria : E i i
T2B: Cerro Dragén-Av. |[Ejecucion \ ! !
Perez Opazo Asesoria i ‘ ‘
T3: Alto Molle-Cerro Ejecucion ' i i
Dragén Asesoria i : i
T4:Conexién Av. Las  |Ejecuci6n ! P E
Américas-Alto Molle Asesoria ' : \ 1
Ejecucion i | i
T5: Ruta 1-Cerro Dragon [Asesoria \ : !
Ejecucion i E | |
Mejoramiento Conexidn Av. Tadeo Haer|Asesoria ; ' E i
Accesibilidad y Expropiacion | i | |
conectividad en la ciudag Ejecucion L i i
de Iquique Ejecucion [Conexion Perez Opazo |Asesoria : : : i

Fuente: Elab@cion Propia. BaseeBolucién Exenta 1918

3.3.5 PLANREGIONADEDESARROLUIRBANG REGION DEARAPACA

La Region de Tarapacéenta con un PRDU (Plan Regional de Desarrollo Urbano) aprobado en el
afio 2005, sin embargo a la fecha no se encuentra operatkm términos generales, este plan fija
los roles de los cermts urbanos, sus areas de influencia reciproca, metas de crecimiento, entre
otros aspectos.

De acuerdo con la politica regional de desarrollo soeimnomico, dentro del marco de la
Estrategia de Desarrollo Regional, disefia varios objetivos al sisterm@aouldpuique Alto Hospicio,
con principal énfasis en Iquique.

Es importante sefialar quéada la nueva division politico administrativa del pais que dividié la
region en la Region de AricaParinacota y | Region de Tarapacaste instrumento se encuentra
en proceso de adecuacion y reestructuracion de acuerdo al nuevo ambito territorial.

° Moneda nacional del afio 2013
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3.3.6 PLANINTERCOMUNAL BORDECOSTERBEGION DEARAPACA

Al igual que el PRDU antes sefialado, el Plan Intercomunal del Borde Costero no se encuentra
operativo. Este Plan fuelaborado antes de la nueva division politica administrativa y regulaba a
las cuatro comunas de la antigua Primera Region, que llegaban al Borde Costero, en este caso
Arica, Camarones, Huara e Iquique.

3.3.7 PLADEC@0102015IQUIQUE

Los Planes dBesarrolloComunal son un instrumento de gestion local, que, conforme el art. 7 de
la Ley OrganicaConstitucional deMunicipalidades es el instrumento rector del desarrollo de la
comuna, con una vigencia minima de 4 afios y sometido a evaluaci@dlipardando lugaa los
ajustes y modificaciones que correspondan.

El PLADECO de la comuna de Iquique (elaborado para un horizonte de 6 afios) esta compuesto por
un Plan que contiene 160 iniciativas expresadas en estudios, programas y proyectos. Y que tiene
por finalidad & OF yT ' NJ f 1 AYlF3ASYy 202S0A Jana tidhd lallefaial | @
mundo: el mejor lugar para vivir, visitar y emprender en el Norte de€Chile

Los lineamientos estratégicos que guian el desarrollo hacia la consecucion de la Imagen Objetivo
planteada corresponden a:

Inclusion scial, proteccidn y participacion para el capital social
Economia y productividad local con generacion de empleos
Habitabilidad, calidad y gestion de los espacios publicos
Medioambiente y patrimonio cultural

Igualdad de Oportunidades entrdvombres y mujeres
Modernizacién Municipal

E

En ese marco, eMunicipio de Iquigue, a través de este plamgnsidera las siguientes ideas
generales de proyecto que tienen uresion estratégicaen relacion a la infraestructura y gestion
de transito del area en estudio:

1 Accesibilidad a la ciudad.a propuesta municipal, para generar alternativas de acceso a la
ciudad, consiste en llevar a cabo un trazado que vincula la ciudad por la localidad de Huara,
generando un empalme en direccidonrpente, produciendo una bifurcacion que genera dos
tramos paralelos. El primero corresponde a una via que conecta con la Ruta 16 en la cuesta El
Toro, utilizando esta misma via para el acceso hacia la ciudad. La segunda corresponde al tramo
poniente, que ihalizaria en el acceso a la comuna de Alto Hospicio. Este tramo se conectaria
con un tercer tramo que constituiria el segundo acceso norte a la ciudad. Lo anteriormente
descrito se puede observar en la siguiente figura:
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Fuente: Asesoria Urbana. IMI. 2010

1 Acceso al Puerto de lquiqu&e considera una solucién integral para acceder al puerto, la que
incluye la conectividad entre la Avenida Circunvalacy la Ruta 16, asociado al trazado
ferroviario con conexion a Alto Hospicio.

Figura N3-11 Estructura Vial y Ferroviaria Acceso a Puerto
TRAMO A NIVEL
SECTOR
s PUENTE PESQUERA
. A

. 4
v
TRAMO LAS ; ROTONDADE
PASO SOBRE NIVEL |
AV. DESIDERIO GARCIA CABRASANIVEL ; ACCESOA
" PUERTO RUTA
! EXCLUSIVA

1

v
«—r e e e e e, PASOBAJO NIVEL

AV. CIRCUNVALACIOI

2.74
Fuente: Asesoria Urbana. IMI. 2010
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9 Circunvalacién SurUna apiracion municipal es lograr concretar un circuito alternativo al
trazado costero, que interconecte el area norte (industrial, comercial y portuaria), con el area
sur de la comuna (residencial, recreacional y de servicios). La figura siguiente muedta qu
Av. Circunvalacion, proyectada al sur, deberia servir como una carretera urbana, que relaciona

el area de Tres Islas hasta el sector de la nueva RotondaAaeGacunvalaciéon sur.

Figura N3-12 Arcunvalacién Sur

R UT‘A A-16

. AVENIDA
CHIPANA

AVENIDA

T.HAENKE

1
DEPORTIVA

A - -

AV.
CIRCUNVALACION
SECTORBAJO
MOLLE

Ahora, ya en el marco de acciones programadas para la consecucion de la imagen objetivo antes

Fuente: Plan de Desarrollo Comunal de Iquique 2@015

descrita, se proponen los siguientpsoyectos que tienemelacién con las materiaatingentes al

presente estudio:

Cuadro N3-14 Objetivos y Proyectos PLADECO Iquique

Objetivo

Meta

Indicador

Estado

Fortalecer la planificacién
local y ordenamiento
territorial, en coherencia
con los istrumentos de
planificacion
intercomunales actuales

Potenciar uno de los ejes
importantes de la comuna

Estudio de Ingenieria
Mejoramiento Ruta 416

Proyecto externo en ejecucid

Favorecer la conectividad interna
comunal entre el sector El Boro y
SantaRosa

Ejecucion Proyecto Av. Las
Parcelas

En Ejecucion

Generar un despeje de la via al
soterrarla y posibilitar la conexion
expedita entre los flujos
transversales de la comuna

Concesion de la Ruta 16

Proyecto externo en ejecucio

Lograr ejecutar losstudios para
concretar la conexion de la
circunvalacion sur oriente a nivel
comunal

Estudio de Ingenieria
Circunvalacién Comunal Sur
Oriente

Proyecto externo en ejecucio

Lograr la ejecucion del segundo
acceso desde Iquique a Alto
Hospicio

Construcciordel segundo
acceso

Proyecto externo en ejecucid
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Objetivo Meta Indicador Estado

Lograr ejecutar un plan de
regulacién de estacionamientos | Regulacion de

comunales a través de ejecutar | estacionamientos
bandejones de estacionamientos

Finalizado

Nuevas nominaciones a las
calles que actualmente no | Finalizado
tienen nombre

Lograr un plan de sefializacién
comunal

Lograr mejorar la calidad de vida
urbana de los habitantestorgando | Construccion del Parque Los

. . I . Finalizado
espacios de ocio y recreacion a la| CéndoresCostanera

comuna
Lograr dotar y consolidar d Prefactibilidad técnica de la
servicios y equipamientos construccion del Terminal de| En desarrollo
espacios publicos Dotar de equipamiento y servicios Buses

importantes a escala urban los habitantes

para la comuna Construc@n Hospital Construccién en licitacion ID

Comunal 81911-LR15

Mejorar la calidad de aceras
peatonales en el centro de la
comuna

Mejoras aceras peatonales

Lo Finalizado
céntricas

Fuente: Pladeco lquique 202015

3.3.8 PLADEC@0122016ALTOHOSPICIO

El PLADECd® la comuna de Alto Hospicio tiene por finalidad alcanzar la imagen objetivo, siendo
ésta: adejar de ser una comuna estigmatizada, logrando destacarse por el fortalecimiento y
promocién de su multiculturalidad atrayendo asi el turismo. Junto a ello esmdpy dard a

conocer la riqueza patrimonial histérica que posee. Sera comuna limpia y ordenada, con diversos
espacios publicos, como parques y areas verdes que brindardn a la comuna hermosos y seguros
lugares de esparcimiento para sus habitantes,dibreRS RSt Ay OdzSy OAl @& RNZR 3|

A fin de lograr la consecucion de esta imagen objetel PLADECO formula un Ri@ninversiones
en base a una serie de lineamientos estratégieasambitos de educacién, saludeguridad
publica, social, culturalesarollo urbano, medioambiente y desarrollo productivo.

El siguiente cuadro resume los objetivos, metas e indicadoaes el plan de inversiones en lo
atingente a las materias del presente estudio.
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Cuadro N3-15 Objetivos Metas e Indicadores Proyectos PLADECO Alto Hospicio

Objetivo Meta Indicador
Potenciar uno de losjes Estudio de Ingenieria
importantes de la comuna Mejoramiento Ruta /16

Favorecer la conectividad interna | Ejecucion Proyecto Av. Las
comunal entre el sector El Boro y | Parcelas
Santa Rosa

Generar un despeje de la viaal | Concesion de IRuta 16
soterrarla y posibilitar laonexion
expedita entre los flujos
transversales de la comuna

Fortalecer la planificacion local | Lograr ejecutar los estudios para | Estudio de Ingenieria
ordenamiento territorial, en | concretar la conexién de la Circunvalacién Comunal Sur|

coherencia con los instrumentoj circunvalacién sur oriente a nivel | Oriente

de planificacion intercomunales comunal

actuales - — —
Logar la ejecucion del segundo | Construccion del segundo
acceso desde Iquique a Alto acceso
Hospicio
Lograr ejecutar un plan de Regulaciénde

regulacion de estacionamientos | estacionamientos
comunales a través de ejecutar
bandejones de estacionamientos

Lograr un plan de sefializacion Nuevas nominaciones a las
comunal calles que actualmente no
tienen nombre

Lograr mejorar la calidad de @id | Construccion del Parque Los
urbana de los habitantes otorgand| CéndoresCostanera
espacios de ocio y recreacion a la
comuna

Lograr dotar y consolidar de | Dotar de equipamiento y serviciog Prefactibilidad técnica de la
servicios y equipamientos y | a los habitantes construccion del Terminal de
espacios publicos importantes : Buses
escala urbana para la comung

Constriccion Hospital

Comunal
Mejorar la calidad de aceras Mejoras aceras peatonales
peatonales en el centro de la céntricas

comuna
Fuente: PLADECO 262216. I. Municipalidad de Alto Hospicio
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3.3.9 PLANMAESTRO ONFRAESTRUCTURAIBENSPORTSECTRA

El Plan Mastro de Infraestructura de Transporte esta siendo definido actualmente para Iquique y
Alto Hospicio por diversos Organismos de Planificacion Urbana encabezados por SECTRA, a traveés
RSt SaiddzRA 2ActRB2A@0N RigghoRi2o dél S.T.U. de las civemde Iquique y Alto

| 2aLIAOA2E 90l LI LLXZ a2RSftfI OAsyE

Dentro de este contexto, como parte de la definicibn de dicho plrconsidera una situacion
base que incorpora la materializacion de una serie de proyectos de infraestructura de transporte
hasta el @0 2025.E| detalle de dichos proyectos y su cobertura geografica se presentan en el
siguiente cuadro y figura.

Cuadro N3-16 Proyectos Incorporados en la Situacion Base del Plan Maestro de TransporanOrtbe las ciudades
de Iquigque y Alto Hospicio

Proyecto Denominacion Etapa Actual
Plan Vigente Iquique (2001)
SB1 Par vial calles Arturo Fernandeduan Martinez Ejecucion Obras
SB2 Par vial calles SotomayqiEsmeralda Ejecucion
SB3 ParvialE f £ Sa4 lgBunds3IIA Yy A Ejecucién
Plan Vigente Alto Hospicio (2003)
SB4 Las Parcelas Ejecucién Obras
Proyectos Concesionados
SB5 Ruta 16 Terminado
SB6 Ruta 1 Terminado
Plan de Medidas de Gestién Iquique
SB7 Par Vial D. PortalesH. rienzalida Ingenieria Terminada
SB8 Mejoramientos Héroes de la Concepcion Ingenieria Terminada (Prefactibilidg
SB9 Mejoramientos Salvador Allende Ingenieria Terminada
SB10 Mejoramientos Sector El Morro Ingenieria Terminada
SB11 Conectividad Norte Ingenieria Terminada
Otros Proyectos BIP(*)
SB12 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Central Disefio Terminado
SB13 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Norte y Sui Disefio Terminado
SB14 Mejoramiento Rotonda dPampino en Iquique Ejecucion Obras
SB15 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Segundo Acces Ejecucioren Desarrollo
SB16 Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Circunvalacion S Ejecucion en Desarrollo
SB17 Mejoramierto Conexion Puertg Av. Circunvalacion Ejecucion en Desarrollo
SB18 Mejoramiento Ruta A616 Terminado

(*) Banco Integrado de Proyectos
CdzSy Sy 9aidRA2 a! Oldzdh t AT OAsy 5AF 3ysaidirqendes@&bloyf ¢ e & RS
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Figura N3-13: Cobertura de los Proyectos de la Situacién Base del Plan Maestro de Transporte Urbano de las
ciudades de Iquique y Alto Hospicio

o RUTA A-616
- . .
v-
>
g8d
RUTA 16

Fuente:Elaboracion propia en base9ad  dzRA 2+ @A OYidd A RAysaid i 02 RSt {d¢cod! & RS t1 OA
(en desarrollo)
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Esta situacion base fue construida a partir de un conjunto de fuentes de informacién, dentro de las
cuales se destaca @t f 'y t NBaARSY O H 1 mrEste Nlan_dle Glesarrello kian
considerado tres proyectos relevantes:

1 Construccién de un segundo acogzara lquiqueg Alto Hospicio. El proyecto dividido en
varias etapas, daré continuidad a la Circunvalacién Sur entre la Rotonda El Pampino y la Ruta
1 al surde Bajo Molle con una longitud de 17,2 kilbmetros. Ademas incorporara un nuevo
acceso a Alto Hospicio, para ingresar por el sur a avenida Las Américas, con una longitud de 6
kilbmetros. Las obras, segun informe de avances de Plan Tarapaca 2013, s itosiar
primeros dias de diciembre de 2013.

1 Mejoramiento de Arenida Arturo Prat (®®ondas Chipana, Mujer, Cavancha), y

1 Ampliacion a doble calzada de Ruta 1 (31 km. entre Iquigue y el aeropuerto) y Ruta 16 (47
km. entre lquique, Humberstone y la Ruta 5).

0 Lla Ruta 1. Esta ruta comienza aproximadamente 500 metros al sur del acceso
principalal Aeropuerto Diego Aracena y termina en el sector denominado Bajo Molle,
a laentrada de la ciudad de Iquique, en la zona de laaéitte3a de Humberstone, con
unalongitud aproximada de 30 km. Se terminard durante el primer trimestre de 2014.

U LaRuta Alto Hospio ¢ Pozo Almonte (Ruth6), bs obras van desde la Ruta 5 hasta el
sector de la Rotonda ElI Pampino. Para este sector de la ruta se propone la
construccion de dosecciones de variante, una en el sector de Humberstone en los
primeros cinco kildmetros del camino y otra en las inmediaciones del kilbmetro 13
denominada variante FFQCTuberia AP. Las obras comdmaa en diciembre de
2013, segun informe de avances darPTarapaca 2013.

A continuacion se procede a describir cada uno de los proyectos que conforman la situacidel base
estudio del STUEI estado de los proyectos que se incorpora, se obtuvo en base a revision de
informacién de Banco Integrado de ProyectB#) e informes de convenios de programacion de la
region de Tarapaca, al afio 2013:

1 SB1 Par vial calles Arturo Fernandirzan Martinez Se habilitan tres pistas de circulacion en
cada una de estas vias, con soluciones especificas en los empalmesxdeetoss. Con ello
se genera una vialidad estructurante que opera como par vial y que bordea el centro historico
por el oriente.Actualmente se construye la cuarta y ultima etapa que debio terminar en
marzo de 2014.

1 SB2 Par vial calles SotomaygrEsmeralég: Se habilita un perfil de doble calzada con dos
pistas por sentido en el eje Sotomayor, entre Av. Circunvalacién y calle Oscar Bonilla. A partir
de esta ultima y hasta calle Circunvalacion, se establece una operaciéon como par vial entre
calle Sotomayor yalle Esmeralda, cada una con 3 pistadualmente, se encuentraon
ingenieriaterminaday construccioren desarrollo
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T {.0 tI N @Al fcBQhe§ Estd sistemanialicahddens &n perfil de tres pistas para
cada una de estas calles, generangoacceso en forma directa hacia y desde el sector de
Alto Hospicio. El proyecto esta definido entre la Av. Costanera y la Rotonda EI Pampino.
Actualmente se encuentra eronstruccioren desarrollo

1 SB4 Las ParcetaBoble calzada de 7 m cada una, carouia, entre la ruta 16 y Ricardo
LagosActualmente, se encuentra en Ingenieria en desarrollo.

1 SB5Ruta-16: Obra vial concesionada que amplia y mejora el estandar de la Ruta 16, desde la
Ruta 5 (sector de Humberstone) hasta la Rotonda ElI Pampgtoamente, se encuentra
terminada

1 SB6 Ruta:1Obra vial concesionada que amplia a doble calzada la Ruta 1 entre el aeropuerto
Diego Aracena y el acceso a Iquigetualmente, se encuentt@rminada

1 SB7 Par Vial Diego PortaleHernan FuenzalidaSe habita un perfil de doble calzada con
dos pistas por sentido, mas pistas exclusivas de viraje a la izquierda en algunas intersecciones,
en calle Diego Portales entre 18 de septiembre y Av. Progreso, y un perfil de una calzada con
dos pistas unidireccionales @aHernan Fuenzalidactualmente, se encuentra con perfil
terminado.

1 SB8 Mejoramientos Héroes de la ConcepciBmnoyecto que facilita los viraje a la izquierda
con pista exclusiva en Tomas Bonilla, Libertad, Céspedes y Gonzalez, M. Rodriguez, Orella,
BufS &> h Ql A 3 3Actyaimerde, sk éndugnid\:Bndperfil terminado.

1 SB9 Mejoramientos Salvador AllendeéEl proyecto aborda los mejoramientos fisicos y
operativos de la infraestructura vial existente en la Av. Salvador Allende, entre calles
Sotomayor yAv. La Tirana, incluyendo los nudos viales en Av. Salvador Allende con Av. La
Tirana y de Av. La Tirana con Av. Diagonal Francisco Eieagncuentra con ingenieria
terminada.

1 SB10 Mejoramientos Sector EI Motr@royecto que permitgue Av. Arturo Prabpere con
dos pistas utiles por sentido entre Taberna y Thompsuagenieria Terminada

1 SB11 Conectividad Nortd’royecto quemodificalos sentidos de transitalejandoa Arturo
Pérez Canto de norte sur; 10 Oriente desura norte; 9 Oriente de norte sury 8 Oriente
de sura norte.Ademas incluy@rohibicion de estacionamientos en Serrano y su conexion a
Sotomayorlngenieria Terminada.

1 SB12 Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera Iquique Tramo Central y SB13
Mejoramiento Infraestructura Vial Costama Iquique Tramo Norte y SurPrefactibilidad
técnicoecondmica de alternativas de conectividad de las rutas 1 e8@0Aa traves de la Av.

A. Prat, en su paso por lquique. El proyectege incluir desniveles en la®tBndas de
Tadeo Haenke y Chipartualmente, se encuentra con disefesminado,
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1 SB14 Mejoramiento Rotonda ElI Pampino en lquiquesta obra matiene la Rtonda El

Pampino en la posicion actual y genera una conexion directa entre el par Boligé A 33 A y a
la ruta 16 a través de un pasoférior en doble calzada. Ademas, proyecta caleteras
adyacentes a paso inferior en todos sus accesos pardemamnaccesibilidad ad®nda y las

vias La Tirana y Av. Circunvalacion en doble calzadaalmente, se encuentra en
construccion.

SB15 Mejoramieto Accesibilidad y Conectividad de Iquique, Segundo Acceso y SB16
Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad de lquique, Circunvalacion Sansiste en la
generacion de alternativas de accesos norte y sur a lquique. En particular, consiste en una
nueva coexion entre Alto Hospicio e Iquique y la construccion de air@nvalacion que
conecte la Btonda ElI Pampino con la RutaAttualmente, se encuentra en construccion.

SB17 Mejoramiento Conexion PuertdAv. CircunvalacionProyecto de mejoramiento de la
conexion del puerto de Iquique cofwv. Circunvalacion en la interseccion con calle Luis
Jaspard. Este proyecto contempla la pavimentacion a doble calzada, conformacion de pistas
de aceleracion y desaceleracion, y puente en estructura de hormigdon armadgegaee un

cruce por paso desniveladactualmente, se encuentra en construccion.

SB18 Mejoramiento Ruta A16. Mejoramiento de calzada y radios de giro en RuilA.

Actualmente, se encuentra en construccion.

Por su parte, el plan de transporte que esti#ndo definido incorpora los proyectos que se

identifican en el cuadro y figura siguientes.

Cuadro N3-17 Cartera de Proyectos Iquiqualto Hogicio Horizonte 2025

Proyecto Denominacion
PO1 Mejoramiento Oficina Salitrera Victoria y Salitrera Mapocho
Mejoramiento y Apertura Héroes de la Concepcion y Oscar Bonilla (entre Céspedes y Gonzalez y El
P02 Colorado)
P03 Mejoramiento y Apertura Oscar Bonilla, entre Céspedes y Gonzélez y Tadeo Haenke
P04 Ampliacion Orella - Riquelme y Conexién Campos de Deportes
P06 Aplicacion de Doble Sentido en Eje Genaro Gallo entre Sotomayor y Playa Brava
PO7 Aeropuerto
P08 Playa Brava
P09 Mejoramiento y Apertura Santiago Polanco entre Cerro Dragon y La Tirana
P10 Gestion La Tirana y Cerro Dragon, entre Padre Hurtado y Campos de Deportes
P12 Gestion Transporte Publico Patricio Lynch y Anibal Pinto (entre Costanera y Esmeralda)
P13 Gestion Transporte Pablico Serrano - Tarapaca (entre Héroes de la Concepcion y Anibal Pinto)
P16 Construccioén Eje Ricardo Lagos y Unidn Europea (entre Las Parcelas y Gabriela Mistral)
P17 Apertura Calle Valparaiso
P18 Mejoramiento y Extension Carmela Carvajal, entre Las Américas y Ricardo Lagos
P19 Doble Calzada Eje Naciones Unidas entre Gladys Marin y Calle San Fernando
P20 Circunvalacion Norte, entre Ramén Pérez Opazo y Las Parcelas
P21 Par Vial Circunvalacion Sur y Gabriela Mistral, entre Ruta -16 y Segundo Acceso
P22 Mejoramiento y Apertura Santa Paula, entre Santa Rosa de Los Molles y Los Céndores
Prioridad de Vias Transporte Publico: Las Américas, La Pampa, Los Céndores, Los Alamos y
P27 Naciones Unidas

Fuente9 4 U dzRA2 a! OGdz tATFOAsy 5AF3ysacroz RSt {PCcol & RS
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Figura N3-14 Cobertura de Proyectos Iquique
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Fuente:Elaboraci6n propia en base9ai i dzZRA 2 & ! Ol dzl £ AT | () 5y 5Al El)fs aGA02 RSt {o¢co!
(en desarrollo)
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Figura N3-15 Cobertura de Proyectos Alto Hospicio

Fuente:EIaboraciénpropiaenBaseQaé idzRA2 &! OQlGdzZl t ATFOAsY B5AF3AysaiAaAdz2z RSt {o¢c !
(en desarrollo)
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3.3.10MEJORANENTOGESTION DERANSITQIQUIQUE

Estudio contratado por SECTRA a la empresa CIS Asociados, en Octubre d&lugdbfetivos
eran realizar los analisis de factibilidad técnicos y del@acion econdmica que permitieran
desarrollar el disefio de ingenieria del mejoranid de la gestién de transitde la zona céntrica
de la ciudad de Iquiagq) incluyendo una red de ciclogs y la habilitacion de un SCA&R Iquique

Los objetivos especificasrrespondana:

T

Realizar un diagnéstico del funcionamiento actual de la zona cérdeciguique analizando el
funcionamiento actual de todas las vias existentes al interior y en el perimetro que define el
area de estudio, de tal manera de identificar y cuantificar los problemas existentes y apoyar el
proceso de generacion de alternativ@e solucion.

Definir los posibles ejes que conformaranréa de cicloviasa partir de la oferta y demanda
existente en los principales ejes de la ciudad de Iquique.

Desarrollo, analisis y evaluacion de alternativas de mejoramiento de la Gestién dd¢oTeansi
la zona céntrica y Red deicloviade Iquique, seleccionando una alternativa definitiva que
pasard a la etapa de disefio de ingenieria.

Andlisis y Evaluacion de la implementacion de un sistema SCAT para el mejoramiento de la
Gestidn de Transito en na céntrica de lquique.

Desarrollo del Disefio de Ingenieria de mejoramiento de la Gestiébn de Transito en la zona
céntrica y de la Red deicloviagle Iquique.

Evaluacion social del disefio de ingenieria de mejoramiento de la Gestion de Transitoren la zo
céntrica y la Red d€icloviagle Iquique.

Elaboracion de un documento que contenga las especificaciones técnicas y de disefio que
resulten recomendadas y que sirvan de base para la elaboracion de las bases de licitacion para
la construccion del Disefde Ingenieria desarrollado.

Elresultado del estudiale Ingeniefa de Detallessedesglosa en Proyectos de Gestion (8,9 km
Red de Ciclovias (11,2 kra el siguiente cuadro seentifican los ejes que componen el plan.
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Cuadro N3-18 Ejes con Proyecto

NOMBRE DE PROYECTOS LONGITUD M. ESTADO
CONECTIVIDAD NORTE
- — c
Sotomayor 250 Ejecucion en 2
Etapa
Ejecucion en 29
Jaspard 150 Etapa
- — .
Serrano 200 Ejecucién en 2
Etapa
Genaro Gallo 240| En Ejecucion
- — .
Arturo Pérez Canto 150 Ejecucion en 2
Etapa
- — c
Pje 9 Oriente 150/| Eiecucion en 2
Etapa
i 1A q
Piloto Pardo 130 Ejecucion en 2
Etapa
- — .
Av. Ferrocarril 170 Ejecucion en 2
Etapa
SUBTOTAL 1.440
MEJORAMIENTO AV. SALVADOR ALLENBBEAFERTE
Salvador Allede 460| En Ejecucion
i 1A q
M. BulnesG. Galloh Q1 A 33A Yy & a0o| Elecucionen2
Etapa
Orella 300 En Ejecucion
i 1A q
Elias Laferte Campos de Deportes 350 Ejecucion en 2
Etapa
SUBTOTAL 1.510
MEJORAMIENTO PAR VIAL DIEGO PORTALERZALIDA
Hernan Fuenzalida 1.400| En Ejecucion
Diego Portales 1.393| En Ejecucién
Salvador Allende ( T Bonilla Portales) 340| En Ejecucion
Aeropuerto 120| En Ejecucion
SUBTOTAL 3.253
MEJORAMIENTBEROEBE LA CONCEPCION
Héroes de La Concepcién 1.880| En Ejecucién
L, Ejecucion en 2
Thompson ( Esq H. de la Concepcion) 200 Etapa
SUBTOTAL 2.080
MEJORAMIENTO SECTOR EL MORROS
Av. Arturo Prat 500| En Ejecucion
1 M o]
Paseo Semi Peatonal Balmaceda, Sector Bellavista 200 Ejecg?;gsn 2
SUBTOTAL 700
TOTAL 8.983

Fuente: Mejoramiento Gestion de Transito de Iquique. Informe Final
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3.3.11 MEJORAMIENTGESTION DERANSITGECTORLTOHOSPICIQQUIQUE

El estudio fue licitado ehiilo 2002, siendo adjudicado a Suroeste Consestdida. El estudio
comenzd enenero del afio 2003. uvo como objetivo analizar alternativas que majaran la
conectividad y el nivel de servicio de la rgdproponer medidas para la planificacion del desarrollo
urbano de la ciudad de Alto Hospifio

Este estidio identifica a Alto Hospicio como una zona de desarrollo urbano que se caracteriza por
la dindmica de los ultimos afios, donde se ha dado un importante proceso de urbanizacion que
acoge a sectores de ingresos mediagos y bajos destacando sectoreson viviendas en
autoconstruccion y nuevas poblaciones de alta densidad.

El estudio reconoce 3 relaciones funcionales de transporte que es necesario abordar:

Conectividad entre el sector Alto Hosic(zona Norte) y el sector del® Molle (sector Sur) Si
bien el crecimiento urbano comprende ambos sectores, el hecho de que Alto Hospicio concentra
el equipamiento de esta zona establece una relacion de dependencia de EI Molle respecto de Alto
Hospicio. La conexion entre ambas zonas se realizapdres Aromos, cuyo cruce con la Rag
presenta problemas de operacion que se verian acrecentados con el aumento de los flujos

Conexiones de la red vial interior con la Ruta. BEsta ruta cumple el rol de conectora del area con
el resto de la regidn, espatmente con Iquique. El principal atravieso de la ruta corresponde a la
interseccion semaforizada de Av. Los Céndores

Vialidad Interior esta se ha ido consolidando a través de las urbanizaciones con destino
residencial.

Se identifica una jerarquia emanto a la vialidad interior en 3 niveles, dondevialidad principal
estd castituida por viaggue poseenun perfil tipo & doble calzada coeeparador,y que esta
compuesto por las calles:

Los Cdéndores

Pampa Perdiz

La Pampa

Los Alamos

Esmeralda

Av.Chip

Los Aromos (parcialmente construida).

=4 =4 -4 -4 -5 5 -4

Lavialidad intermediaesta constituida powias de2 pistas de circulacion (8 mglie tienen un rol
de colectoras hacia la vialidad principal. La red esta entrelazada pdatakcales o pasajeson
un perfil tipp que consta de una calzada de 4 m.

® En la actualidad SECTRA se encuentradesarroll ando el estudio AAn8lisis y Desarroll o Planes Maestros Alto Hospici
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A nivel de praliagndéstico el estudio concluye que la vialidad interior no tendria problemas de
capacidad, sino mas bien, requiere analizar medidas de gestion, de ordenamiento, de facilidades
para peatones, transporteo motorizado y usuarios de transporte publico.

El estudio considera a nivel tactico 47 zonas internas, en tanto que las zonas externas
corresponden a las salidas del sector Alto Hospicteahiguique, hacia la Ruta 16 oriente y hacia
la Ruta A616.

El diagnéstico entregado por el estudio indica que en el drea no se observan problemas de
capacidad, requiriéndosd mejoramientos geométricos que ayuden a ordenar la operacion de la
red, como canalizaciones, mejoramiento de radios de giro, facilidadesnmatocontinuidad de
calzadasetc. Otro aspecto que evidencia el diagndstico es la falta de regulacion de numerosas
interseccioneslo que genera demoras innecesarias por parte de los usuarios.

La red vial de Alto Hospicio esta compuesta por distintasesl de vias de acuerdo a su
funcionalidad y perfil establecido. La via mas importante, desde el punto de vista de su categoria,
es la Ruta 16, via troncal que permite la conexion entre Iquique y Alto Hospicio, sirviendo a la
mayor parte de los viajes amt ambas localidades. Posee dos pistas por sentido y pistas especiales
para movimientos de integraciéon o salida desde el resto de la vialidad. Posee ademas calzadas para
el desplazamiento local. Acorde a su categoria (via troncal) segrega la zona de @sfadiiio a

ambos lados zonas con caracteristicas urbanas y de consolidacion distintas.

Como problemas se detectaron:

Deficiente accesibilidad de algunas zonas

Caracter segregador de la Ruta 16

Inexistencia de transporte publico al interior de algunaslacbnes

Insuficiente sefalizacion y demarcacion

Falta de pavimentos en algunos tramos de la red

Inexistencia de paraderos formales con facilidades para los peatones. La excepcion
corresponde a las nuevas urbanizaciones del cerro La Tortuga.

=4 4 4 4 A 2

La formuladn de proyectos y alternativagonsta de 6 tipos de proyectos (Pavimentacion,
Facilidades para el transporte publico, Facilidades para peatones, Demarcacion y sefalizacion,
Mejoras enla gestion, Red de ciclovias).

En relacion a loBroyectos dePavimentacion, se definieron 3 grupos de proyectos considerando
su impacto sobre el sistema de transporte y el desarrollo y consolidacion de la dilsigdiente
cuadroresumelos proyectos propuestos para Pavimentacion

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO



MINISTERIO DE OBRAS PUBEIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
EsTuDId@BASICA@l NALISIBRECHAS DNFRAESTRUCTUBRBANAMOPEN CIUDADERTAPAE

3-50

Cuadro N3-19 Proyectos de Pavimentacion

. . Estado
Tipo| Impacto | Grupo Eje Tramo Long | Ancho Obs
Ejecutado
Los Alamos calzada Sur | Av. Chijo Av. Esmeralda 310 7 | Vias estructurantes con fuerte
Ejecutado incidencia en la estructuraedviajes
Téctico 1 La Pampa calzada Sur | Av. Esmeralda Los Tambos 100 7
Ejecutado
Los Kiwis Los alamos La Pampa 380 7
. Ejecutado
Tamarugo . Av. Chijo Av. Esmeralda : 230 7 Mejoran la accesibilidad a las zon
Santa  Teresa  pisf ] o ) Ejecutado de servicio y residenciales pero nd
poniente Los alamos 1" Pasaje . 150 7 | implican cambios en la asignacion
San Donato Av. Pampa Unién Mirador Ejecutado 150 7 de los fIUJost{:m_to a nivel tactico
Costado  Liceo Dieg( Ejecutado como estrategico
Santa Rosa y Tarapaca | Portales 620 7
3 3 Ejecutado
Urbano 2 Tarapaca Caletera R A6 Los Condores 150 7
c Ejecutado
2 Pampa Perdiz Calza
fo! oriente Santa Rosa Mirador 170 7
5 Sin Ejecutar el 100%
g La Pampa calzada Sur | Los aromos Los Nogales 400 14
S ) . Ejecutado en parte.
Los Puquios Santa Angela Los Aromos 200 7
Santa Marta y Lo Ejecutado
Sarna Paula Ruta 16 Piuquios 1000 7
En ejecucion proyecto Aquellc_as que prod_ucto del desgrrol
Accesos A lquique que _de la ciudad constl_tuyen conexiong
Los Aromos Conexion RA6 modifica la situacién actual| 300 14 | importantes a mediano o largo
Sin_Ejecutar plazo, y por Ig r_nagnltud de las obr
Jorge Soria Extension hasta Los aromg 340 14 | N0 son materializables en el corto
En ejecucion Proyecto plazo
Accesos A Iquique. Modifica
Av. Gériela Mistral Conexion Ruta 16 situacion actual 1000 7
- . , Ejecutado.
Av. Santa Rosa Las Américas LiceoSagrado Corazén 200 7
Ejecutado, con alte@ones
por proyecto Accesos a
lquique y construccion de |3
Estratégico| 3 Santa Ximena Av. Santa Rosa Caletera de RA-16 red de agua potable 380

Fuente: Elaboracion propia. Base Mejoramiento Gestion de Transito $étctbfospicio, Iquique
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En cuanto a lagacilidades para el Transporte Publictoda vez quese constaté que la mayor
deficiencia correspondia a la informalidad de las paradas de baedeymuld una propuesta
basada en la seleccion dguellos puntos de mayor relevancia considerando los criterios de:

1 Importancia del punto generador/atractor deajes
{1 Distancia minima entre paradas (se consideré 200 m).

Se desarrollaron 3 soluciones tipo de acuerdo a las caracteristicas fiscas de la via e importancia de
los mismos como puntos de intercambio. Estas soluciones son:

Paradero tipo 1 consulta la sedil 103, demarcacion -1 y texto SOLO BUS y radier de 12m de
largo por 3 de ancho a modo de andén. Se propone la construccion del andén aun cuando existan
veredas en buen estado o la acera sea angosta, para generar una superficie uniforme hasta el
bordede la solera y de buena capacidad para la espera.

Paradero tipo 2 de las mismas caracteristicas que el anterior y se agrega refugio peatonal. Se
consulta en aquellos lugares de mayor demanda y donde existe espacio en la acera.

Paradero tipo 3 paradero dealto estandar, en bahia, con sefial, demarcacion, refugio y andén
elevado:se consulta para los paraderos ubicados en la Ruta 16.

Los proyectos que dicen relacion con Eeilidades paraPeatones tienen como principal
requerimiento para la localidad d&lto Hospicio el tratamiento frente a los colegios; para cada
colegio se realiz6 una solucion especifica, sin embargo todas las soluciones consideran como
minimo elementos de demarcacion, sefializacion y rejas.

Las Facilidadepeatonales en el cruce de Ruta 16 consideran el adecuar Ruta 16a las
condicionantes que la ciudad le impone y no al revés, definiendo por tanto una serie de
caracteristicas de operacion y de infraestructura que permitan una mayor permeabilidad de la via
en condiciones de segdad.

A corto plazo se propone: el control de velocidad maxima de 60 km/h, para toda la zona urbana
mediante sefalizacion y demarcacion y la habilitacion en la pasarela Las Américas un acceso con
escaleras.

El Proyecto de Sefializacién yeharcaciénse propone para la red vial principal y considera lo
estipulado en el manual de sefalizacion de transito (MINTRATEL 2000 y 2001). Considera el
repintado de toda la demarcacion existente y la reposicion de las sefiales en estado regalar a

En cuanto a lablejoras de @stion se considera:

1 Alineacion del cruce de Ruta 16desde Av. Las Américas (ex Macar8aachez).

1 Redireccionamiento de los virajes desd®l#a 16 viniendo de Iquique, hacia Los Aromos,
materializando la extension de la caletera sur ghliendo el viraje desde Ruta 16

1 Transicién en Av. Las Américas al cambiar el perfil de doble calzada a una bidireccional.
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Finalmente se propone uRlan Maestro de Cicloviasntregandose el prediseiio de un tramo de
ciclovia en Av. Chijo entre La Pampaos Alamos.

El plan maestro se compone de 3 subredes complementarias cuyas caracteristicas son:

T

Red de ciclovias contempladas en el Plan Regulador de Alto Hospidkddto Molle (en
elaboracion): en la vialidad estructurante definida en el Plan Regulagk incorpora en
algunas de sus vias una ciclovia, tipo ciclopista. Por lo general corresponde a vialidad de zonas
sin desarrollo urbano aun, concentradas principalmente en el sector de Alto Molle y en el
extremo norte-oriente de Alto Hospicio. Para assubred se contempla ciclovias del tipo
ciclopistas de8 m de ancho, emplazadas en la acera y segregadas de la calzada de vehiculos
motorizados por un separador de no menos de 1 m de ancho. La justificacion de las vias
seleccionadas es resorte del esimdel Plan Reguladof@0 km)

Red de ciclovias complementarias a la del Plan Reguladeremplaza en vias que en la
actualidad el Plan Regulador no contempla ciclovias, y que se propone las incorpore, para
obtener una red con mayor conectividad y homogiglad territorial. Para esta suted se
contempla ciclovias del tipo ciclopistas de 3 m de ancho, emplazadas en la acera y segregadas
de la calzada de vehiculos motorizados por un separador de no menos de 1 m dg¢2anhkin)

Red de ciclovias en zona urbartonsolidada se emplaza en las principales avenidas de Alto
Hospicio. Estas son Chijo, La Pampa, Los Alamos, Pampa Perdiz y Los (&kadaoyes.

Actualmente existaina ciclovia en el borde costerae caracter recreativo, queomienzaen el

sector del maumento a Arturo Prat, frente a Av. Baquedano, y se extiende hacia el sur hasta el
sector de Cavancha. Esta ciclovia no tiene continuidad completa, ya que esta interrumpida entre
José Miguel Carrera y Teniente Bonilla.
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Figura N3-16 Plan Maestro de CicloasAlto Hospicio
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Fuente: Mejoramiento Gestién de Transito Sector Alto Hospicio, Iquique
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El estudio considerd el desarrollo de anteproyectos para los proyectos tacticos, con el detalle
conforme lo indtado en el siguiente cuadro

Cuadro N3-20 Contenidos y Requerimientos de cada proyecto

DISENO ARQUITECTURA
8
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olalelalalz]|d ol>10o glglof2|a|Y]z 5
PROYECTOS glajulafalg|5]|olslalzlelE|8lelalalE|?d S
AR AN Y EA - E A R A A |-
:
S|1Gle|d|Sla|=z|o|o]lala]la]|lE|a]lala|d3|4|(a|2]|b
o|la|Ofa|lajufa|le|lZ2)l|lo]lex]luo]|lo]l<|<|<|w|F|]O]u
1. FACILIDADES PARA EL TRANSPORTE PUBLICO v [o]J]o|]o|[Oo}Jv |O|O [O]JO |OJO |V |V ]|]O [0 |O |O |[O [O ]O
2. FACILIDADES PARA PEATONES vV [0 |O |O [0 JO |O |O [0}V |O ]JO |V |V |]O [0 |O |O [O [O JO
3. DEMARCACION Y SENALIZACION DE LA RED VIAL vV [0 |O |O [0 |JO |O |O [0 |JO |O JO |V |V |]O [O |O |O [O [O ]O
4. RED DE CICLOVIAS vivijojo|o|v |V |V V]V IOV |V |V |V [V |V |V |V [V ]V
5. MEJORAS EN TORNO A LA RUTA A-16 vV |V |V [V [V ]V |V [V [V ]V |V IV ]V |V ]V |V [V |V |V |V ]V
6. PAVIMENTOS DE IMPACTO URBANO vVivi|v (v v]jo|jO [O|[O]V |V IV ]V |V ]V |V [V |V |V |V ]V

Fuente: Mejoramiento Gestion de Transito Sector Alto Hospicio, Iquique

El siguiente cuadro resume los proyectospd@imentacion materia de Anteproyecto desarrollados
por el estudio comentado.

Cuadro N3-21 Resumen Proyectos de Pavimentacién, materia de Anteproyectos

CALLE TRAMO LONCUEDIMANCHO AREA PERFIL DEFINITIVO
(m) (m) (m2)
LOS KIWIS ENTRE LOS ALAMOS Y LA PAMPA 380 7 2.660 una calzada de 7 m
LOS TAMARUGOS ENTRE CHIJO Y ESMERALDA 212 7 1.484 una calzada de 7 m
SAN DONATO ENTRE MIRADOR Y CALLE 2 96 5,3 509 una calzada de 10,5 m
ENTRE CALETERA NORTE RUTA A-16 Y
) LOS CONDORES 214 7 1.498 una calzada de 7 m
TARAPACA ENTRE LOS CONDORES Y CERRO SANTA
101 7 707 una calzada de 7 m
ROSA
CERRO SANTA ROSA [ENTRE TARAPACA Y PJE. EL SALITRE 105 3,5 368 una calzada de 7 m
ENTRE LOS AROMOS Y PASAJE
SANTA TERESA PARCELAS 153 3 459 una calzada de 6 m
PAMPA PERDIZ ENTRE CERRO SANTA ROSA Y MIRADOR 381 6,5 2.477 doble calzada de 6,5 m cada una
TOTAL (m2) 10.161

Fuente: Mejoramiento Gestion de Transito Sedtio Hospicio, Iquique

El estudio consideré la elaboracion de escenarios de desarrollo urbano para un escenario
tendencialy 2 cortes temporales (definicion de situacion base al afio 2005 y definicion de escenario
tendencial al afio 2010). En esta tarea meopild informacion sobre proyectos relevantes
ejecutados, ercarpeta y en ejecucion los cuales se detallan en el siguiente cuadro

" Todos los anteproyectos se encuentran ejecutados
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Cuadro N3-22 Listado de Proyectos relevantes

N° Nombre del Proyecto Afio de Uso Sup. Sup. N° Ubicacion
Ejecucion Const. Terr. Viv
1 Construccion Colegio Macaya 2003 EDUC 1000 0 0 Av. PamrLJJa:“lzirdlz/Pampa
2 Conjunto Habitacional Los Nogales 2003 RES 3.000 0 50 Los Nogales
3 Construccion Conj. Habitacional 2003 RES 19.080 0 318 | Frente alggl';?r'i‘;lpo"tecn'c
4 Jardin Infantil INTEGRA 2003 EDUC 200 0 0 calle 15/calle 17
x 4 < = . Costado norte Ruta-816,
5 / 2y aiuNdzOOAsyYy alfl 2003 RES 6.880 0 86 frente Colegio Los Céndord)
6 | Construccion Conj. Habitacial Don Arturo 2003 RES 3.000 0 50 Los Aromos contiguo a
Colegio E. Ramirez
7 / 2YR2YAYA2 d&hl aaAg 2003 RES 3.000 0 50 Las Parcelas
8 Construccion de Polideportivo 2003 EQUIP 2.000 0 0 calle 9/pasaje53
9 Centro Abierto/Jardin Infantil INTEGR 2003 EDUC 200 0 0 calle 17/calle 7
10 | Construccion Conj. Habitacional La Tortug 2003 RES 3.000 0 50 Costanerallj,glégtgosplmo/Sa
11 Construccion Futuro Hospital Alto Hospic 2010 SAL 10.000 7000 0 Macarena esq. Av. Parque
12 Construccion @ntro Civico 2010 EQUIP 0 100.000 o | SectorAloMolle, cercano ;
la Ruta 16
13 Construccion Parques Industriales 2010 IND 0 2.000.000 0 zonas Z7 del PRC (Alto Mol
14 Construccién Antepuerto 2005 TTE 0 1.500.000 0 zonas Z7 del PRC (Alto Mol
15 | Consruccion de ',\Eﬂsgﬁ‘g'on Ferroviaria Altg 2010 TTE 0 50.000 0 zonas 711 del PRC
16 Construccion de Rodoviarios 2010 TTE 0 10.000 0 Z8 Alto Molle
17 Habilitacion de Cementerio 2005 EQUIP 0 35.000 0 Cerro Caracol
18 Centros de Equipamiento 2010 EQUIP 0 5.000 0 Zonas Zﬁ(ﬂ%mc (Alto
19 Construccién de Equgrmento en Loteo 2005 EQUIP 500 0 0 Alto Molle
Autogestion
20 | Construccion Centro de Readaptacion So 2005 OTROS 10000 100.000 0 Fuera del area de estudio
1 | Creacionde Areas paralleaes en Zona 2005 IND 0 5.000 0 en zonas Z1, 28
Industrial Mixta
22 Construccion de Mall 2010 COM 6.000 0 0 Las Parcelas/Los Alamos
Creacion Comuna de Alto Hospicio 2005 0 0 0
23 Construccion de Est_ac_:lon Ferroviaria Alt 2010 TTE 0 80.000 0 zonas 711 del PRC
Hospicio
24 | Habilitacion de Planta de Tratamiento de 2010 OTROS 0 25.000 0 Alto Molle, zona 79
Aguas Servidas
25 Construccion Edlflglc_) Consistorial Alto 2005 SERV 1000 0 0 Manzana equipamiento,
Hospicio costado Supermercado Rog
26 Ampliacién Colegio Sinai 2005 EDUC 2000 5.000 0
o7 | Habilitacion de Zona Especial Deportiva 2010 OTROS 0 10.000 0 Quebradilla
Equipamiento
28 Habilitacién de AErtZ?)a\l/irde en Acantiladd 2005 OTROS 0 600.000 0 zona 713
29 Construccion de Parque y Cemeportivo 2010 OTROS 0 10.000 0 Ex- Vertedero
30 Habilitacién de AErtZ?);/grde en Acantiladd 2010 OTROS 0 600.000 0 zona 713

Fuente: Mejoramiato Gestion de Transito Sectoltd\Hospicio, Iquique
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3.3.12IMPLEMENTACIOASISTENCIAECNICAGESTION DERANSITGZONANORTEETAPAI. ORDEN DE
TRABAJON®S

9y St YINO2 RSt Sa irdistehdaTédnicarGeltiéh\ds higitd ZdhasNgrte, R S

Etap&, la Secretaria Interministerial de Planificacion de Transporte (SECTRA) encarg6 a la empresa

CIS Asociars Consultores en Transporte S.A. la ejecucion de la Orden de Trabajo N°5.

El objetivo del estudio corresponde a determinar la distribucd&@pacialde los viajes de los
usuarios de los servicios de transporte publico realizados en buses en la ciudadogde ly sus
alrededores inmediatos.

Para ello se efectu6é una encuesta origagestino de viajes de usuarios a borde buses por
periodg durante el mes de Octubre del afio 20Gemas se midieron frecuencias por linea
varianteperiodoy tiempos de viajede circulacion por linegariante yperioda

Los pmcipales productos del estudamrresponden a:

1 Base de datos de encuestas Origasstino de buses de toda la ciudad

1 Frecuencias y Trazados de lineas urbanas

1 Tiempos de viajes por periodos de cada lineduases

Entre los principales resultados se puede indicar:

1 Latasa de ocupacion promedio para el total de las lineas es 29,0 pasajeros por vehiculos

1 Mediodia y Punta Mafiana presentan las tasas de ocupacion mas importantes superando los 50
pasajeros por veicula

1 La oferta es bastante similar por servicipgrioda

Respecto del acceso y egreso al bus, el modo de acceso es la caminaigndizse que en el
origen €el95% de los encuestados camina menos de 6 cuadras y en el destino el porcentaje sube
a 98% lo que indicaria que los servicios de bapeseen una gran cobertura

Se registran 93.383 viajes al dia en bus. El maymero se registra en gleriodopunta mafiana.
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3.4 ANTECEDENTES BENSITO YIODELACI®

3.4.1 ANTECEDENTES MDP

Al interior del area de studio, el Plan Nacional de Censos cuenta @osipuntos de control de

trafico relevantes para realizar posteriormente el analisis de las etletids de crecimiento
vehicular

En el cuadro y figura siguientes se precisa la ubicacion de los puntos de peletrahtes que han
sido identificados en el area de estudio.

Cuadro N3-23 Identificacion Puntos de Control del Plan Nacional de Censos y Contadores Autométiqusjue y

Alto Hospicio
REGION LUGAR RUTAS TIPO ID DESCRIPCION
lquigue 5/16 | Punto Censal 8 Estacién de Control, 24 Horag TMDA
1 Punto Censal| 18 Estacion de Control, 24 Horag TMDA

Figura N3-17 Localizacion Puntos de Control delan Nacional de Censos y Contadores Automatictguiquey
Alto Hospicio
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Fuente:Plan Nacional de Censd40OP.

Por otra parte, conforme a los antecedentes consultados, en el area de estudio no se dispone de
dispositivos contadores automaticos de icaf y no existen plazas de peajes.

En las figuras siguientes se presenta la informacion de trafice el perddo 1994¢ 2012 desde y

hacia las ciudades incorporadas en el area de estudio y que ha sido recogida a partir de las fuentes
de informacion sefialdas.
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Figura N3-18 Serie del Transito Medio Diario por Temporad@®NC 8, Ruta 16, DE/A Iquique
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Fuente:Plan Nacional de Cens®4QOP

Figura N3-19 Serie del Transito Medio Diario por Temporad@®NC 18, Ruta 1, DE/A Iquique
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Fuente:Plan Nacional de Censd4QOP

Al analizar la informacion de trafico para el periodo 182012, esposible observar la tendencia
de crecimiento que han experimentado lfgjos vehiculare®n las Rutas 16 y 1, que definen las
principales vias de acceso a lquique. Para el caso de la Ruta 16, se pas6 de un flujo (TMDA) del
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orden de 2000 veh/dia, a uno cercano a 8.000 veh/dia en el afio 2012, mientras que en Ruta 1 se
paso & un flujo (TMDA) del orden de 1600 veh/dia, a uno cercano a 6.000 veh/dia en el afio 2012.

En la composicién del flujo, los vehiculos livianos y camionetas conforman més del 50% del flujo.
En la Ruta 16 mostrada a través del punto de control N°8, sena@bspie existe un flujo

importante de camiones de alto tonelaje, duplicando en los dltimos afios a los camiones simples.

3.4.2 OTRASVIEDICIONES ORANSITGRELEVANTES

Como parte de las mediciones de transito realizadas durante los afios 2010 en el estudio
G! Ohdlzt OAsy S5Al3IAysaidAaoz RSt {d¢d! & RS fsehaOA dzRlI
obtenido la siguiente informacidén asociada a las vias estructurantes y la vialidad urbana en tuicion
del MOP.

1 Mediciones continuas de flujos vehiculares, realizadas s siguientes cinco puntos de
control correspondientes a vias estructurantes y/o en tuicion del MOP:

PCO03 Av. Arturo Praentre Centenarioy Desiderio Garcia
PCO04 Av. Arturo Praentre Diego Portaley Tadeo Haenke
PCO06 Ruta-16 sector Subida Alto Hosjo

PCO7 Av. La Tiranantre Av. Progresgy Tadeo Haenke
PC18 Ruta-16 entre Los Aromoy Los Arellanos

O O O o o

Las mediciones fueron realizadas en un dia laboral de temporadaal del afio 2010, en un
horario comprendido entre las 06:00 y las 23:00 horas, cenaitlo las siguientes categorias
de vehiculos:

Automovil particular (automaoviles, camionetas y similares)
Taxi Basico

Taxi Colectivo

Taxibus Urbano

Bus Urbano

Bus Institucional

Bus Rural

Otros Buses
Transporte Escolar
Camion de 2 ejes
Camion de mas de Jes
Bicicletas

Otros

=4 =4 -4 -8 -8 _8_48_4._92._2._2._-2_-22

Los resultados obtenidos para los distintos accesos a las intersecciones identificadas se
resumen en términos de VEQ/15 MIN, en los siguientes histogramas de flujos, donde se
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incorpora la medicion y la media mévil (promedio con el tude hora antes y después de la
medicidn), con el objeto de poder destacar los horarios punta y fuera de punta.

Figura N3-20 Punto de Control N°3, Av. Arturo Prat entre Centenario y Desiderio Garciajfdiento O-P

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veg/15 min)
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Figura N3-21 Punto de Control N°3, Av. Arturo Prat entre Centenario y Desiderio Gatovimiento RO

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veq/15 min)
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H punto de control N°3, que corresponde al tramo de Av. Arturo Prat entre Centenario y
Desiderio Garcia, muestra en ambos shogi(orienteponiente y ponienteoriente) una punta

tarde que se inicia pasada las 16:00 horas. Esta punta tarde, es antecedida por una baja del
flujo que tiene su peak mas bajo alrededor de las 15:00 hrs. En lo que respecta a la punta
mafana, no se obseavuna marca punta en el sentido oriergeniente, sino un aumento
constante hasta las 13:30 horas que experimenta la primera baja importante.
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Figura N3-22 Punto de Control N°4, Av. Arturo Prat entredgjo Portales y Tadeo Haenke, MovimienteSN

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veg/15 min)

450

400

350 —t—

300

250

200

150 T

100

50

Fuente:d ! OlidzZl t AT FOAsy 5AlF3AysaidAadz2 RSt {od¢cd! © RS I OAdzRI RS

Figura N3-23 Punto de Control N°4, Av. Arturo Prat &ne Diego Portales y Tadeo Haenke, MovimientdNS

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veq/15 min)
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H punto de control N°4, que corresponde al tramo de Av. Arturo Prat ddiggo Portales y
Tadeo tlenke no presenta informacion en el sentido nodar entre las 7:15 y 8:45 horas,
desde donde se observa una baja del flujp como un periodo valle. No se observa una punta
mediodia, sino un aumento constante del flujo hasta llegar a su maximo entre:Gisy120:00

horas.

En el sentido sunorte, si se observa una punta mafiana y una punta tarde extendida desde las
14.30 hasta las 21:00 horas. El periodo valle es bastante extendido y estable.
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Figura N3-24 Punto de Control N°6, Rutd 6 sector Subida Alto Hospicio, Movimiento-8l

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veg/15 min)
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Figura N3-25 Puntode Control N°6, Rutal6 sector Subida Alto Hospicio, MovimienteNs

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veq/15 min)
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H punto de control N°6, que corresponde a tramo deRata 16, sector Subidslto Hospicio
muestra claramente la punta mafiana y punta tarde en ambos sentidos.

Es posible observar que el movimiento -sirte se hace principalmente en horarios puntas,
mientras que en el sentido opuesto este movimiento se tiende a repartir a loldej dia,
aunque si hay un porcentaje que lo hace en horarios puntas.
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Figura N3-26 Punto de Control N°7, Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo Haenke, Movimiefto N

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veg/15 min)
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Figura N3-27 Punto de Control N°7, Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo Haenke, Movimighto S

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veq/15 min)
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El punto de control N°7, que corresponde al tramo de Av. La Tirana entre Av. Progreso y Tadeo
Haenke, muestra para el movimiento nowar tres periodcs peak: una punta mafan punta
mediodia y punta tarde, siendo el flujo de la punta tarde levemente superior a las otras.

En sentido contrario, se observa la punta mafiana que se extiende hasta las 9:30 horas
aproximadamente, seguido de yreriodovalle hasta pasadas las 15:00ré® desde el cual
existe un aumento del flujo.
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Figura N3-28 Punto de Control N°18, Rutd 6 entre Los Aromos y Los Arellanos, MovimienteSN

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veg/15 min)
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Figura N3-29 Punto de Control N°18, Rutd 6 entre Los Aromos y Los Arellanos, MovimientdNS

Histograma Acumulado de Flujos Vehiculares (veq/15 min)
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En relacion al Punto de Control N°18, ubicado en la Ruta 16 entredo®#l Los Arellanos,

es posible observar que existe una punta mafiana en el sestidonorte muy concentrada,
mientras el resto del dia sebserva un valle que se mantiene con ciertas variaciones,
principalmente en las cercanias de las 13:00 horas. Mientras que en sentido contrario se
observa una punta en la tarde de los flujos que estarian retmin, la punta es mas expandida
abarcando deorden de dos horas. Al igual que en sentiMorte-Sur, el resto de los flujos
mantienen variacionemenores principalmente en la punta mafiana y a medio dia.
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1 Mediciones periddicas de flujos vehicularesealizadas en los siguientes puntos de control
correspondientes a vias estructurantes de las ciudades de Iquique y Alto hospicio:

Cuadro N3-24 Localizacién Punto de Control,
Mediciones Periddicas de Flujo, Etapa | del Estudio Estratégico

. Interseccion
= Ele Hito 1 Hito 2
2 | Av. Arturo Prat Costanera
7 Av. La Tirana Playa El Aguila Playa Chipana
11| Awv. LaTirana Santa Elena Castro Ramos
16| Av. Arturo Prat Santiago Polanco Sagasca
26| Av. Circunvalacio Sotomayor hQl A33AY 3
36| Awv. Arturo Prat Vivar Barros Arana
46| Av. Arturo Prat Baquedano Patricio Lynch
49| Av. Arturo Prat Thompson Gorostiaga
50| Awv. LaTirana | Presidente Eduardo Fr Av. Padre Hurtado
67 Ruta-16 Gabriela Mistral Retén de Carabineros
68 Ruta-16 Al sur de la entrada poniéa
71 Ruta-16 Macarena Sanchez Gabriela Mistral
81 Ruta-16 Padre Hurtado Al oriente del Padre Hurtad
86 Ruta-16 Macarena Sanchez Los Céndores

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

Las mediciones fueron realizadas en un déboral de temporada normal del afio 2010
considerando las mismas categorias de vehiculos utilizadas en las mediciones continuas y en los
siguientes horarios: 07:30 a 09:00 para el periodo Punta Mafiana y 10:00 a 11:30 para el
periodo Fuera de Punta.

Los esultados obtenidos para los distintos movimientos a las intersecciones identificadas se
resumen en el siguiente cuadro.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
EsTuDIBASIC@ NALISIBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEBTAPAIE 3-66

Cuadro N3-25 Resumen Mediciones de Flujo Periddicas, todosPesiods, Iquiqle

Transporte Privado Transporte Publico Otros Vehiculos
Pto [ Vehlperiodd [ Veh/periodd [ Vehjperiodd
Control Punta Mafiana Fuera de Punta Punta Mafiana Fuera de Punta | Punta Mafiana Fuera de Punta

2 1.372 505 26 25 45 88
7 1.672 832 83 77 192 219
11 1.792 1.017 82 98 218 246
16 3.171 1.939 146 114 119 156
26 2.280 1.390 60 24 337 483
36 4.374 3.200 90 108 112 143
46 3.430 1.924 37 84 106 144
49 1.612 1.305 28 27 56 73
50 1.940 820 155 147 154 218
67 3.197 1.867 233 227 246 308
68 299 277 2 1 32 42
71 2.568 1.862 257 262 224 288
81 1.050 650 44 55 163 194
86 2.312 1.467 139 164 288 315

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

Se debe indicar, que la construccion de los recorridos de camiones se realiz6 basicamente
funcién de los antecedentes de recorrido y mediciones de flujo vehicular presentados en la Etapa |
del Estudio Estratégico. Como ejemplo, a continuacién se presentan cuadros con los flujos de
camiones de mas de 2 ejes en los puntos de medicion mascdesta para este tipo de vehiculo
(ordenados de acuerdo a la magnitud del flujo vehicular).

Cuadro N3-26 Flujo de Camiones de mas de 2 Ejes (Veh/hr), Mediciones Periddicas

Punta Fuera
Punto| Sentido Eje Entre Comuna Mafiana| de Punta
26 SN Circunvalacién Sotomayor O’Higgins lquique 60 73
86 N-S Ruta-16 MacarenaSanchez LosCoéndores Alto Hospicio 50 47
26 N-S Circunvalacién Sotomayor O’Higgins lquique 33 55
11 N-S La Tirana Santa Elena Castro Ramos Iquique 32 44
67 Oo-P Ruta-16 Gabriela Mistral Reten De Carabineros| Alto Hospicio 33 42
11 SN La Tirana Santa Elena Castro Ramos lquique 27 43
7 SN La Tirana Playa EAguila Playa Chipana lquique 28 41
Al Oriente De Padre
81 O-P Ruta-16 Padre Hurtado Hurtado Alto Hospicio 34 33
7 N-S La Tirana Playa ERguila Playa Chipana lquique 24 42
CardenaloséMaria
1 SN La Tirana Balmaceda Caro Iquique 21 44
86 SN Ruta-16 MacarenaSéanchez LosCondores Alto Hospicio 23 42
Carderal JoséMaria
1 N-S La Tirana Balmaceda Caro Iquique 23 39
50 SN La Tirana Presidente Eduardo Frei Padre Hurtado Iquique 19 35
71 P-O Ruta-16 MacarenaSanchez Gabriela Mistral Alto Hospicio 13 41
71 O-P Ruta-16 MacarenaSanchez Gabriela Mistral Alto Hospicio 23 23
3 N-S Frarcisco Bilbao Reina Mar Al Sur De Reina Mar Iquique 14 30
50 N-S La Tirana Presidente Eduardo Frei Padre Hurtado Iquique 13 30
3 SN Francisco Bilbao Reina Mar Al Sur De Reina Mar Iquique 5 37
67 P-O Ruta-16 Gabriela Mistral Reten De Carabineros| Alto Haspicio 16 26
Al Oriente De Padre
81 P-O Ruta-16 Padre Hurtado Hurtado Alto Hospicio 12 23

Fuente: Elaboracion Propia a partir de informacion de la Etapa | del Estudio Estratégico
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1 Mediciones periddicas de flujos vehiculares arcos.Estas mediciones fuen realizadas para
los periodos punta mafana y fuera de pueta5 puntos de cordon externo de la red vial de
la ciudad de Iquique y Alto Hospicio.

Cuadro N3-27 Localizacién Punto de Control, Mediciea de Cordén Externo, Etapa | del Estudio Estratégico

) Interseccion
PC Eje - - Comuna
Hito 1 Hito 2

1 Ruta-16 Conexion Iquique Alto Hospicio Iquique

2 Acceso sur a lquique Sector Bajo Molle Iquique

3 Acceso al Puerto en Iquique Sector Puerto Iquique

4 Acceso norte a Iquique Ruta A616 Iquique

5 Acceso oriente Alto Hospicio Ruta-16 Los Aromos Alto Hospicio

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

Los horarios de medicién son establecidos en los términos de referencia (Mafi@na y
Fuera de Punta). En el siguiente cuadro se pueden apreciar los resultados de las mediciones de
flujo vehicular realizadas en los 5 puntos de Cordén Externo.

Cuadro N3-28 Resumen Mediciones ddiijo de Puntos Cordon Externo, amb&eriodas, IquiqueAlto Hospicio

Punta Mafiana Fuera de Punta
PC | Tte.Privado | Tte.Publico Otros Tte.Privado | Tte.Publico Otros
[veh/ periodq] | [veh/ periodq] | [veh/ periodq] | [veh/ periodq] | [veh/ periodq] | [veh/ periodg]
1 3.953 377 340 1.839 335 310
2 390 14 74 367 8 102
3 341 4 44 273 0 100
4 16 0 2 32 0 5
5 344 36 93 302 53 71

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

3.4.3 PERMISOS DBRCULACION

Respecto de lopermisos de circulacion, las estadisticas extraidas del INE para las ciudades de
Iquique y Alto Hospicio corresponden a las series histéricas anuales desde el afio 2001 al afio 2012.

En las figuras siguientes se resume la informacion considerando unacatasif agregada de
vehiculos, destacandose que para la ciudad de Iquique el crecimiento experimentado desde el afio
2005 (afo de creacién de la comuna de Alto Hospicio) ha sido sostenido en el tiempo, y
experimentado en el ultimo periodo (20212012) un cecimiento del 9,2% anual. En tanto, para la
comuna de Alto Hospicio, desde su creacion, el crecimiento de permisos de circulacion ha sido
sostenido, experimentando en el dltimo afio una tasa del 9,4%.
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Figura N3-30 Permisos de Circulacién, Comuna de Iquique
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Figura N3-31 Permisos de Circulacion, Comuna de Alto Hospicio
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A nivel agregado, se presenta la gréfica con la infoiimade ambas ciudades desde el afio 2005
en adelante, en la que se observa la tendencia de crecimiento presentada egrafdsos
anteriores.
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Figura N3-32 Permisos de Circulaciéon, Comuna de Iquiquéljo Hospicio
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Finalmente, la informacién procesada y presentada en las figuras anteriores se presenta en Anexos
Digitales.

3.4.4 ANTECEDENTESNABDELACION DIRANSITO

A continuacion, se presentan las principales caracteristicas relacionadas con la impléneté¢hc
modelo estratégico vigente para las ciudades de Iquique y Alto Hospicio (modelo VIVALDI), el cual
ha sido calibrado como parte del Estudisctualizacion Diagnostico del S.T.U. de la Ciudad de
Iquique, Etapa I" (MTTSECTRA, 2012)

I Periodizacion déa Demanda

A nivel estratégico, la implementacién del modelo VIVALDI para las ciudades de Iquique y Alto
Hospicio consideran laefinicibn de cuatro periodos relevantes para un dia normal de
semana cuya extensiose basa en el analisis de la distribuaitenflujos, por tipo de vehiculo,
obtenida de los puntos de medicion continua de flujos (07:00 a 23:00 hrs.). En la figura
siguiente se presenta la distribucion de flujos correspondiente al flujo total para un dia laboral,
donde en colores se identificansltorarios para los cuatro periodos.
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Figura N3-33 Histogramas de Flujos Totales,
Media Mévil, Etapa | del Estudio Estratégico (Referencia [4])
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Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudddudque

De la figura anterior, se observa que la distribucion de viajes presenta un peaks marcado durante el
periodo puntamafiang un peak en el periodo punta tarde y un peak mas atenuado para el periodo
punta mediodia. Los limites horarios representasivawon extension de 1,5 horas, para los
diferentes periodos de andlisis se presentan en el siguiente cuadro.

Cuadro N3-29 Horarios Representativos de Periodos

Periodo Horario
Punta Mafiana 07:30- 09:00
Fuera de Punta 10:00-11:30
Punta Mediodia 13:00- 14:30

Punta Tarde 18:15-19:45

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

Cabe sefialar sin embargo gueara efectos de modelacion estratégicdos periodos
seleccionados correspwlen al periodo punta mafiana y fuera de punta.

1 Clasificacion de la Demanda

Sobe la base de la informacién obtenida en la EOD a Hogares y considerando las
recomendaciones establecidas en el MESPE, la implementacion del modelo VIVALDI considera
el andlisis dtres propdsitos de viaje: Trabajo, Estudio y Otros

Por otra parte,en términos socioecondémicqgsse establecen nueve categorias cruzadas de
ingreso y tasa de motorizacion de los hogares de las ciudades de Iquique y Alto Hospicio
Dichas categoriasonsiceran tres niveles de ingreso (bajo, medio y alto) y tres niveles de tasa
de motorizacion (sin vehiculo, un vehiculo y dos o mas vehiculos).

1 Modos de Transporte

La definicién de los modos de transporte incluidos en el modelo VIVALDI implementado en las
ciudades de lquique WAlto Hospicip estd basada en los resultados observados en la EOD a
Hogares y en las recomendaciones del ME8P$tartandose la incorporacion de modos de
transporte combinados ya que, de acuerdo a lo observado en la EOD a Hogares,vegtas
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representan una muy baja participacion de mercado al interior de la ciudBé esta manera,
los modos de transporte considerados son los siguientes:

I Caminata

9 Auto Chofer

1 Auto Acompaiante
i Taxi Colectivo

9 Busc Taxibus

1 Area de Modelacion EstratégicaZonificacion

El Area incorporada en la Modelacion Estratégica VIVALDI comprende toda el area urbana de las
ciudades de Iquique y Alto Hospicio. De esta manexazanificacion adoptada en el modelo
considera los siguientes dos grupos de zof8szonas iternas y 4 zonas externas cuyo detalle

se presenta en la figura y cuadro siguientes.

Figura N3-34 Area de Estudio y Zonificacion Interna de las ciudades de Iquique y Alto Hospicio

Fuente: Etapa | 'deBFudio Estratégico de la ciudad de Iquique
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Cuadro N3B-30 Zonificacion Externa del Estudio

ZONA

DESCRIPCION

69

Comunas Adyacentes: Pozo Almonte, Huara, Pi

Pisagua

70

Aeropuerto Diego Aracena

71

Norte del Pais y Paises Limitrofes

72

Sur de Chile

Fuente: Etapa | del Estudio Estratégico de la ciudad de Iquique

1 Red Vial Relevante

La red vial incorporada en la modelacion estratégica corresponde a un subconjunto la vialidad
existente en laconurbacion lquiqueAlto Hospicio que, ademas de incluir la vialidad
estructurante, considera otras vias importantes que permiten dar conectividad adecuada a la
red y, particularmente, al transporte publico (buses y taxicolectivos).

A partir de un catastro fisieoperativo de la red vial relevante para la modelacion de transito
NBI fAT I R2 3ofualiation D@aghaxizd &I S&U de la ciudad de Iquique, Etapa I,
a 2 RSf I, §eAha gctualizado la red vial presentada en la Etapa | del estudio, considerando
las modificaciones en la red que se han generado desde el afio 2010 al 2012. En la figura
siguiente se presenta la red vial relevante.
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cio

Figura N3-35Red Vial Relevantde Iquique y Alto Hosp
) Rﬂ.‘.‘ﬂ:‘s "N '

¢ i P .
! [ ’

Fuente: Atualizacion Diagnostico del STU d la cand de lquique, Etapa Il Modelaién

1 Rutas de Transporte Publico

El catastro de taxibuses ha consistido en validar la informacion contenida en la Etapa | del
estudio estratégico, verificAndose mediante consultadeeSEREMITT vy visitas a terrenos, las
posibles modificaciones que hayan podido generarse desde el afio 2010 a la fecha. En
particular, mediante consulta a la SEREMITT se tuvo acceso a informacion del registro nacional
de servicios de pasajeros (actualizaaloafio 2012), como asambién a los recorridos y
frecuencias de los taxibuses, los cuales estan establecidos por base de licitacion.
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El sistema taxibuses incluye seis empresasd@le 1@ dzl f S& RS NRA &h of sighightem d &
cuadro se muestra la fiormacion relevante de las lineas, asi como las empresas, comunas de
origen y destino, flota y antigiiedad promedio. Con esto podemos afirmar que, la flota total de
taxibuses en Iquique, segun la SEREMITT, es de 320 taxibuses.

Cuadro N3-31 Frecuencia, Flota y Antigliedad de los Servicios de Taxibuses

, . . - . Frecuencia
Empresa Linea| Comuna Origen| Comuna Destino | Flota| Antigiiedad Promedio
Punta No Punta

A. G. Duefios de 200 Alto Hospicio Iquique 137 7,6 13,0 6,0
Taxibuses Urbano 201 9,0 6,0
202 11,0 6,0
203 11,0 6,0
Sociedad Tres. de 210 Alto Hospicio lquique 73 5,6 9,0 6,0
Pasajeros y Servicios 211 9,0 6,0
Alto Hospicio S. A. 212 9,0 6,0
213 9,0 6,0
214 9,0 6,0
Sociedad Comercial Inmobiliari 100 lquique Iquique 47 7,2 11,0 9,0
y Servicio 101 11,0 9,0
Arturo Prat Ltda. 102 11,0 9,0
140 9,0 6,0
Transportes Vargas Limitada| 110 lquique Iquique 39 51 10,0 6,0
111 9,0 6,0
112 9,0 6,0
SOCIedi?n:Z gri\rns“?;);taes Nuey 120 lquique Iquique 17 5,2 10,0 6,0
Transcavancha S.A. 130 Iquique Iquique 19 9,1 11,0 8,0
131 10,0 8,0

Fuente: SEREMITT Tarapaca

Por su parte respecto de los trazados de las lineas de taxibuses determinados en los
levantamientos realizados durante la Etapa | del 2010, en la figura siguiente se resume la
informacion
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Figura N3-36 CoberturaRecorridos de Taxibuses

.
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Fuente: Actualizacion Diagnostico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa Il, Modelaciéon

De manera simular al caso de taxibuses, el catastro de los servicios de ha consistido

en validar

la informacién contenida en la Etapa | del weBb estratégico, verificandose mediante
consultas en la SEREMITT, visitas a terrenos y mediciones de frecuencias, las posibles
modificaciones que hayan podido generarse desde el afio 2010 a la fecha. Los resultados

obtenidos en este proceso, se describetoatinuacion:
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En la ciudad de Iquique, el sistema de taxicolectivos incluye un total de 25 lineas urbanas,

operadas por 22 empresas, con una flota reportada total de 218 vehiculos.

La cobertura espacial de los servicios de taxi colectivos se muesadigara siguiente, donde

se puede observar que virtualmente todos los servicios van desde Iquique a Alto Hospicio o

Bajo Molle, tal como ocurre en el caso de los buses.

Figura N3-37 Cobertura Recorridosle Taxicolectivos
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Fuente: Actualizacion Diagnostico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa Il, Modelacion
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1 Rutas de Camiones
Asi, como resultado de la revisidn de los antecedentes de recorrido y mediciones de flujo
vehicular presentado en la Etapa | &studio Estratégico, en las siguientes figuras se presentan
las rutas establecidas para los camiones de dos ejes y los camiones de mas de dos ejes.

Figura N3-38 Rutas de Camiones de mas de dos ejes,dgetAlto Hospicio

Sotomayor
Las Cabras
=
Tl i )
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Arturo Prat . %
M ma O =
D
La Tirana :l
=
1
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i
.
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Ruta Camiones =
de mas de dos ejes
—— Red Esfrategica
= FUtAS

Fuente: Actualizacion Diagnostico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa Il, Modelacion

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL IQUIQUE T ALTO HOSPICIO



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
EsTuDIBASIC@ NALISIBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADEBTAPAIE 3-78

Figura N3-39 Rutas de Camiones de dos ejes, Iquieiiko Hospicio

Diego Portales

o)

Ruta Camiones 5
de dos ejes

—— Red Estrateqgica
=== RUtas

Fuente: Actualizacion Diagstico del STU de la ciudad de Iquique, Etapa Il, Modelacién
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3.5 ANTECEDENTES BERAESTRUCTURA

3.5.1 ANTECEDENTESRTOGRAFICOS

La base cartografica a utilizar para los analisis de esta fase y siguientes, es la disponible en el
estudio dActualizacién Diagnéstiz del STU de la ciudad de Iquique, Etapa Il, Modelacion
consiste en una restitucion generadapartir de imagenes satelitales el estudic’'Vectorizacion

de Imagenes Satelitales de Alta Resolucidviideplan 2010(en adelante VISAR).

EIVISAR fueontratado por SECTR@, afio 2009, cotos propdsitos de disponer de informacion y
herramientas adecuadas para el proceso de planificacién y andlisis de los Sistemas de Transporte
de diferentes ciudades del pais.

Los sistemas de referencias espaciales deddds productos finales generados se encuentran en

el Sistema de Proyeccion UTM, georreferenciados al Datum WGS84 (SIRGAS), Huso 18 y Huso 1€
segun corresponda, para lo cual se han utilizado puntos de referencia previamente establecidos
por el IGM.

Lainformacion correspondiente a las imagenes ortorectificafles entregada en los formatos
GeoTIFF y ECWjentras quelas coberturas espaciales de los layer dueron vectorizados a
partir de las imagenes, se entrega en formato Shape y DWG, iasomo también el layer de
curvas de nivel.

Resumiendo, los objetivos especificos del estudio VISAR fueron:

1 Georreferenciaciéry Ortorectificacion de las imagenes de alta resolucion disponibles para
un conjunto de ciudades del pais.

1 Vectorizacién de elementosisibles, de las siguientes capas de informacigjes viales,
Lineas de soleras, Poligonos de manzanas, Division Predial, Hidrografia y Edificaciones

¢ Elaboraciéon de archivos de curvas de nivel cada 20 metros

En el siguiente cuadro se muestran las ciudadedonde se realizd el VISAR, especificandose si las
imagenes a utilizar eran del tipo satelital, u obtenidas de vuelos disponibles o0 que se realizaron
durante el estudio:
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CdzSyGSY 9aidzRA?2

Cuadro N3-32 Ciudades para$fudio VISAR

N° Ciudad Tipo de Imagen | Afio de
Toma

1 Iquique-Alto Hospicio | Satelital 2010

2 Antofagasta Fotografia aérea | 2010

3 La Serend&oquimbo Fotografia aérea | 2010

4 La Calera Fotografia aérea | 2010

5 Los Andes Fotografisaérea | Dic. 2009
6 San Felipe Fotografia aérea | 2010

7 Gran Valparaiso Fotografia aérea | Dic. 2009
8 Melipilla Fotografia aérea | 2009

9 Buin Fotografia aérea | 2009
10 Graneros Fotografia aérea | 2009
11 Rengo Fotografia aérea | 2009
12 San Vicente Fotografia aérea | 2009
13 San Fernando Fotografia aérea | 2009
14 Santa Cruz Fotografia aérea | 2009
15 Talca Fotografia aérea | 2009
16 Chillan Fotografia aérea | 2009
17 Gran Concepcion Fotografia aérea | 2009
18 Los Angeles Fotografia aérea | 2009
19 La Unién Satelital 2009
20 Punta Arenas Satelital 2008

G:tSOG2NAT FOAsy RS

LYt 3sysSa {FaStAdlt

En base a cuadro anterior, para Iquigdkko Hosptio, se utilizaron imagenes satelitales
disponibles del afio 2010, y en figura siguiente se muestra la zona de cobertura:
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Figura N3-40 PoligonoVISAR para Iquiquélto Hospicio

Cdz2Sy G SY 9 aritaditn He2imagends Gdlelitales de Alta Resolucion” Mideplan 2010

Para el caso de Iquique y Alto Hospicio fue adquirida una imagen Worl@Vigw presenta las
siguientes caracteristicas:

1 Elsatélite WorldView2 en conjunto con eQuickBird, propiedad &l DigitalGlobeTM, son
satélites comerciales que poseema altaresolucion, llegando a ofrecer imagenes con
resoluciones o tamafo de pixel de hasta 50 cm.

1 WorldView2 fue lanzado el 8 de octubre de 2009 y QuickBird fue puesto en orbita el 18 de
Octubre de 2001 WoldView2 y QuickBird adquieren datos multiespectrales y
pancromaticos, de forma simultanea, sobre extensas zonas de terreno que pueden alcanzar
los 165 km. de longitud en una Unica pasada

El VISAR utiliza imagenestorectificadas, en dondede las magenesse elimina la distorsion
topografica y por consiguiente ofrece una mayor precision en el posicionamiento de las imagenes.
Estos productos estan preparados para su utilizacion directdl@g aplicaciones de andlisis que
requieran de un elevado gila de precisidén absoluta. Los productos ortorectificados precisan de
un modelo de elevacién (DEM) y puntos de control del terreno (@CRstos GPSpara su
elaboracién
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3.5.2 ANTECEDENTEEOLOGICOSZEOTECNICOS

De acuerdo a los antecedentes recopilados Flelh Regulador Intercomunal Costero Regién de
Tarapacéa, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y Hyatarea de estudio se encuentra ubicada en
la Cordillera de la Costa y la Depresién Central.

La Cordillera de la Costa se desarrolla desde el litoral, lghdtenite con la Depresion Central,
destacando en su flanco mas occidental el desarrollo planicies litorales y el Farellon o Escarpe
Costero. El Farellon Costero es un producto directo del desarrollo de terrazas de abrasion marina
debido a cambios en eivel del mar. Estas terrazas de abrasion, corresponden morfolégicamente

a planicies ubicadas entre la Cordillera de la Costa y el mar

Las planicies litorales se desarrollan principalmente al sur de la Quebrada de Camarones hasta el
norte de Pisagua, y alr de lquique hasta la desembocadura del rio Loa. La mayoria de los centros
poblados, comaquiquey las caletas de la zona, estan construidos sobre estas planicies.

El Farellon Costero corresponde a un escarpe caracterizado por pendientes mayoresumn&0° y
diferencia de cota de hasta 1.000 m.

Iquigue se encuentra emplazada en una terraza marina o Plataforma Litoral Maritimo Baja de
entre 2 y 4 km de ancho. En sus costas no desembocan rios. Luego de la terraza marina hacia el
este se encuentra la Coréith de la Costa de aproximadamente 700 mts de altura, generando un
corte abrupto el cual limita el territorio formando un limite natural entre Iquique y Alto Hospicio.
Dentro de este corte abrupto del relieve se pueden encontrar el Cerro Dragon en fermaad

gran duna, y Farellones

Figura N3-41 ImagenCerro Dragén e Iquique

Fuente: Imagen Google Earth
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Figura N3-42Imagen Altitudes y DepresiorselquiqueAlto Hospicio
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Fuente: PlarRegulador Intercomunal Costero Regién de Tarapacé, Comunas de Iquique, Alto Hospicio y Huara

En cuanto aAlto Hospiciose sitda en la Cordillera da Costa, que a esta latitud saracteriza por
presentar Pampas Intmedias entre sus cordones montafiosalichasdepresiones o pampas
corresponden a bolsones sedintarios que constituyen cuencaserradas de rellenos de
materiales detriticos y salinos.

La geologia de la Cordillera de la Casteel tramo de estudio, seatacteriza por el afloramiento

de dos categorias de rocas: por una parte, espesas acumulaciones vekedimoentarias,
marinas y continentales de edad mesozoica, esencialmente jurasicas; por otro lado, grandes
batolitos granodioriticos que datan del Jsiéo superior. Durante las fases tectdnicas sucesivas,
estas rocas no han sido verdaderamente plegadas, sino, solamente deformadas.

A partir del Solevantamiento de la Cordillera de la Costa que se realiz6 en el Terciario, se da
comienzo a la evolucion mimiégica que origind los relieves que se observan en la actualidad. El
solevantamiento afectd a vastas superficies ocupadas por sedimentos de los fondos marinos que
constituyeron el geosinclinal andino durante el Secundario. Ilgualmente, mientras ciaabian

estos movimientos de ascenso, se producian fendmenos de orden tectonico y volcanico que dieron
origen a un intenso fallamiento y al afloramiento de materiales magmaticos del interior de la
Tierra. Esto explica, por lo tanto, la composicion litaagle la Cordillera de la Costa, constituida
fundamentalmente de rocas sedimentarias y volcanicas mesozoicas marinas y continentales.
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Los paleoclimas del Terciario también jugaron un rol importante en el modelado. Probablemente
hubo periodos més lluviosoque el actual, lo que explicaria la presencia del gran niumero de
quebradas, lineas de talwegs (es la linea que marca la parte mas honda de un valle, y es el camino
por donde van las aguas de las corrientes naturales) y bolsones sedimentarios que albgnsern

la Cordillera de la Costa. El solevantamiento explicaria, por otra parte, los valles suspendidos sobre
el acantilado que limita en su parte occidental la meseta superior.

Si bien no ha habido cambios muy fundamentales de orden climatico dura@aagérnario, el
paisaje fisico ha experimentado cambiustables. Egrobable que en el pasado hubiera mayor
vegetacion y mejores condiciones para la existencia de agua en el area litoral.

Los rasgos estructurales principales del area de la CordilldeaGiesta comprendida entre Iquique

y el Rio Loa, corresponden principalmente a la existencia de importantes sistemas de fallas, y de
una discordancia entre las formaciones marinas jurasicas y la formacion volsédintentaria
continental, de probable edhcretacica geriodo del Secundario) expuesta en la zona. Ademas,
existen estructuras dglegamiento, pero éstas son restringidas y de poca importancia.

Las fallas constituyen los elementos estructurales mas importantes de toda la zona. Estas se han
agrupado en dos sistemas principales, lagdi@bo Nortey lasEste;Oeste

Las primeras dislocan las rocas estratificadas en blogues que constituyen un sistema reticulado. El
sistema de fallas de direccion E€deste es el mas antiguo y de mayor importancantfola el
afloramiento de los digttos niveles ddas formaciones sedimentarias, asi como de los diferentes
tipos de cuerpos intrusivos, ya que este sistema es el que ha producido una serie de elevaciones y
depresiones transversales alternaglague muestin importantes desplazamientos verticales. Este
sistema de fallas afecta también la secuencia volcésecimentaria cretacica.

Las expresiones y caracteristicas mas relevantes de este sistema de fallas en relacién con los
distintos lugares se pueden @wir del modo siguiente:

Area de Bajo Molle: existe una gran falla transversal, asociada a un antiguo lecho de escurrimiento
del terciario que forma un notorio desnivel el que, al entrar en contacto con la planicie litoral,
forma un cono de deyeccion.

Elsector de Bajo Molle presenta en sus alrededores varias formas de relieve: Al Norte se encuentra
el Cerro Dragon, al Este la Cordillera de la Costa, y al Sur, la linea de fallas que forma un escarpe
muy abrupto. El suelo de la planicie de Bajo Molle cpoagde a un material arenoso estratificado

de origen marino, relacionado con rodados gruesos desprendidos desde el acantilado.
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3.6 ANTECEDENTH®RAILICOS

3.6.1 DESCRIPCION DE CMENCAS

El relieve de la Regidén de Tarapacéa presenta cuatro macroformas longiesdoaahcteristicas del
territorio nacional; Planicies Litorales, Cordillera de la Costa, Deprésgigrmedia y Cordillera de

los Andes. En algunos sectores costeros se detecta el levantamientd@bdeifa Cordillera de la
Costa con alturas de hasta 1M@netros; lquique se ubica dentro de las planicies litorales de la
region que se extiende entre el farellén costero, cuyos cerros oscilan entre los 500 y 1000 m. de
altura y el Océano Pacifico.

El relieve de la Cordillera de la Costa desciende, en gemlerahanera suave hacia la depresion
intermedia. El contacto entre la vertiente oriental de la Cordillera de la Costa y la Depresion
Intermedia es una meseta elevada con alturas entre 100 y 1.500 metros, interrumpida por una
serie de quebradas que son cascprofundos originados por la erosion fluvial en periodos paleo
climaticos mas lluviosos que los actuales. Los cursos de agua de mayor caudal en tiempos
geoldgicos pasados, han profundizado sus lechos hasta formar los valles que se observan en la
actualidad.

Las quebradas separan secciones que reciben el nombre local de Pampas, siendo la del Tamarugal
la mas conocida y extensa y que se inicia al sur de la quebrada de Camifia. La Cordillera de los
Andes se presenta compacta, alta, maciza y volcanica, tmasalque bordean los 6.000 metros
(Islugay cerro Lirima).

3.6.2 INFORMACIORLUVIOMETRICAH UVIOMETRICA

Los registros pluviométricos fueron obtenidos a partir de informacién que se tenia en la DGA y la
DMC.Se recopilaron las lluvias diarias y mensualetadestacion Iquique DGA, cuyo pluviémetro
funciona desde agosto de 1984. De los documentos de trabajo elaborados como parte del estudio
Gt NBONIGRG IYOEA YL A RAFNALFIAE RS mMZI H & o RNIFA RS
solamente datos de lluas diarias maximas anuales para las estaciones Cavancha y Los Condores.
Los datos de estas estaciones se agregaron obteniéndose una estadistica de 19 datos no nulos
entre 1965 y 2001 (fecha de elaboraciéon del PM)

Dado que la serie presenta valores nulelps se eliminan y se trabaja con la serie de valores no
nulos y con las probabilidades condiciongdesdecir, la probabilidad de que se exceda una cierta
magnitud de lluvia anual maxima dado que la lluvia del afio es mayor que cero,évlatese la
probabilidad conjuntags decir la probabilidad de que la lluvia diaria anual maxima sea no nula 'y
también exceda un cierto valor.

A través de este procedimiento se determina para distiqiesiodcs de retorno las respectivas
precipitaciones de disefio.
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En el PM, a través de un trabgoobabilisticoy utilizando el método de analisis de frecuencia se
llegb a estimar los siguientes geds de caudales en las distintas cuencas, considerangeniodo

Cuaro N°3-33 Precipitaciones de Disefio Iquique y Alto Hospicio

Periodo P
Retorno (afos) mm
2 0,01
5 0,65
10 1,60
25 3,80
50 6,47
100 10,30

Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias lquiglie Hospicio

de retorno de 100 afios.

Cuadro N3-34 Caudales Maximos Liquidos, Sélidos y Detriticos

Quebrada QMaximo QMaximo | QMaximo
Liquido Detritico Solido
Conc 60% | Conc 60%
m3/seg m3/seg m3/seg
Molle 3 10.2 20.4 10.2
Molle 1 23
Molle 1,2y 3 25.6
Sta.Rosa 3.3 6.6 3.3
Secal 5.9 11.8 5.9
Seca 2 11.6
Huantajaya 5.6
La Encafiada 3.7 7.4 3.7
El Obispo 2.9 5.8 2.9
Zofri 1.9 3.8 1.9
Esmeralda 1.9 3.8 1.9

Fuente: Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquiglie Hospicio
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3.6.3 PLANMAESTRO DEGUA41 UVIAS

El objetivo principal definido para el Plan Maestro (PM) es estudiar el problema de evacuacion y
drenaje de aguas lluvias del &rea de estudio y proponer una solucién integral.

Dada las condiciones climaticas de la zona, tanto la ciudad de lqeigme, la localidad de Alto
Hospicio cuentan con escasas precipitaciones durante el afilo y por ende no presentan una
problematica de inundaciones, como la que se observa en otras ciudades deSgay de
manifiesto el riesgo asociado a la ocurrencia eledmenos de remocion en masa, producto de
precipitaciones cuya intensidad es poco frecuente. Es por ello, que la elaboracién del plan maestro
no sélo tiene por objetivo el estudio de la problematica particular de las agua lluvias de ambas
localidades, sindambién la deteccion y estudio de los riesgos geomorfolégicos latentes en la
zona.

El PMha establecido un listado de obras a realizar en base a considerar un area directa de
incidencia ademas de una evaluacion preliminarasas.

El area de influena directa corresponde a las poblaciones que estan en situacion directa de
riesgo aluvional Estas se ubican en el area consolidada de Iquique y Alto Hospicio y corresponden

a la zona de IZOFRIsector ubicado a los pies del acantilado costero y al aiala dar las
quebradas EsmeraldaZOFRILa poblacion Matilla y el Boro que eventualmente serian afectadas

por la quebrada Seca, asi como las viviendas aledafias a la quebrada en el Alto Hospicio. Los
campamentos ubicados en el sector de La Negra, ddedearga la quebradaftaRosa.

{S LINBaSyidly FRSYt a Ok ddBminiyrRsgds dafinenzo ardasll S
de restriccidn que eventualmente pudieran ser ocupadas por el cono de deyeccién de un flujo
detritico o ser socavadas por aales liquidos o detriticos. El objetivo de estas areas es limitar o
restringir el uso de las mismas, evitando el asentamiento humano. Sin embargo, y dada la baja
probabilidad de ocurrencia de precipitaciones como de aluviones, se podrian permitiustr®s

El PM incluyé ademés un Plan de Participacion Comunitaria orientado a incorporar a la ciudadania
como actores activos participantes en el proyecto.
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3.6.4 OTROSANTECEDENTBRBLEVANTES

Sobre la base de los estudios geomorfologico, las caracteristicagéfgias de las cuencas y los
antecedentes historicos recopiladosl PM seleccion6 un conjunto de cuencas o subcuencas, en la
cuales se estimd que existe un mayor riesgo o probabilidad que se produzca un flujo detritico, o
que de producirse un evento serian afectadas area pobladas.

Segun el PM los aportes solidos tenderan a formar depdésitos en forma de conos de deyeccion en la
zona donde las quebradas llegan a la zona de baja pendiente. Este hecho hace que al acantilado
costero llegue un escurrimiemtcon pocos solidos. Se exceptlan de este esquema las pequefas
guebradas de la zona de I®@FRIas cuales no tiene la zona de baja pendiente.

Los aportes de sélidos provendran de las quebradas en la zona donde las pendientes de sus laderas
lo permiten, méntras que los caudales liquidos seran aportados por la totalidad de la hoya.

En la siguientes imagenesse puede apreciar los puntos donde se estimaron posibles flujos de
caudales detriticas
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Figura N3-43 Areas de Riesgo Histéricas

halli " -

PREAltolbospicio

SIMBOLOGIA

w Aluviones por las lluvias
de Julio 1840

= Sectores Amagados por
lluvias de 1940

Fuente:Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquighleo Hospicio
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Figura N3-44 Obras y Areas de Exclusion

Fuente:Plan Maestro de Aguas Lluvias Iquighleo Hospicio
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