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1 Lbe¢wh5! //Ljb

1.1 PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingenieria Ltda. y corresponde al
Informe Finaldel Estudio denominadd ! Y ts deBéedhas de Infraestructura Urbana MOP en
Judades, Etapdl .€

El estudio ha sido convocado a licitacién publica por la Direccion de Planeamiento del Ministerio de
Obras Publicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingenieria Ltde
mediante la Resolucion DExenta N°434dlel 19 de Agosto de 2014.

1.2 GONTENIDO DEL INFORME

Este informe contiene la informacién correspondiente ailadadde Aricay ha sido estructurado
enoncecapitulos cuyo contenido se describe a continuacion:

1 En el capitulo N°1 se introducen aspectenerales del estudio, objetivos, ciudades que
abarca y ambito de accién del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso especifico del
area de estudio, se precisa la infraestructura existente.

1 En el capitulo N°2 se precisan las caracteristicas del &esstddio y la infraestructura
MOP.

1 En el capitulo N°3 se elabora una descripcion de los antecedentes relevantes,
identificandose las distintas fuentes de informacion y abarcando normativa urbana vigente,
planes y programas de inversion publica, antecedentle transito y modelacion,
infraestructura, antecedentes hidraulicos, proyectos de inversion y antecedentes
econdémicos.

1 En el capitulo N°4 se realiza el diagndstico del area de estudio estructurado por los temas
urbanistico ambiental, transitg transpoite y obras hidraulicas, concluyendo un analisis
integrado e identificacion de los principales conflictos.

9 En el capitulo N°5 se entregan los resultados de proyecciéon de usos de suelos y de hogares.

1 En el capitulo N°6 se elabora una descripcion de losdgeBesarrollo, a partir de los
resultados obtenidos en la proyeccion de usos de suelos y de hogares. Se identifican y
localizan los ejes y/o areas de desarrollo de cada ciudad, diferenciandolos segun segmentos
socioeconomicos residenciales o de actividagesgluctivas o de servicios, cuantificandolos
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y R8&tismo
se realiza ungerarquizacion de la red de infraestructura MOP, identificando en el caso de
la infraestructura vial los arsoque conectan las zonas de desarrollo inmobiliario mas
dindmicas con los centros de comercio, empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus
localizaciones

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA
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T

En el capitulo N°se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de
obras hidraulicas y de edificacion publica identificAndose en primer lugar, los planes del
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras
hidraulicas y edificacion publica.

En el capitulo N°se identifican nuevos proyedaque buscan responder a la demanda del
crecimiento de la ciudad.

En el capitulo Nfse elabora la cuantificacion de los costos de inversion asociados a los
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion publica
gue huscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad.

En el capitulo NQse presentan los resultados del proceso de evaluacion y priorizacion de
los proyectos asociados iafraestructura vial, transporte, obras hidraulicas y edificacion
publica

En ¢ capitulo N°1ke desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del
analisis de brechas y la priorizacion de proyectos en infraestructura vial, hidraulica y
edificaciéon publica.

En el capitulo N°1&eincluyenlas fichas de los proytas de Infraestructura Vial

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA
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1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVORINCIPAL

El principal objetivo del presente estudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o
proyectos de caracter estratégico en materia de infraestructura publica, a partir de un diagnostico
y una prospeccion de los requerimientos de infraestructura urbana del ambito MOP para las seis
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a:

1 Arica
Antofagasta
Talca
Valdivia
Coyhaique
Punta Arenas

=4 =4 -4 -8 -9

Para el cumplimiento de este objetivo generaldsbe considerar el andlisis y la proyeccion de las
tendencias de desarrollo y de expansién geografica de los territorios urbanos, que son impulsadas
por el crecimiento demografico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (publicos
y privads) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e
infraestructura en general y de viajes urbanos.

De esta manera, para cada ciudad, el analisis de las tendencias de desarrollo urbano sera realizado
para el periodo 2002014, entanto que las proyecciones seran realizadas para los cortes
temporales 2020, 2025 y 2030.

Posteriormente, dicho crecimientse contrastacon la oferta actual de infraestructura y con los
proyectos identificados y programados por los distintos organismgdateficacion urbana de las
ciudades y, en particular:

1 Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de InfraestructuraZ22B)
como asi también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestion de Recursos
Hidricos al 2021.

1 Proyectos onsiderados en los planes de inversion del MINVU, el MTT y/o las
Municipalidades respectivas, relacionados con el ambito de accion del MOP: la vialidad
urbana, los espacios publicos, las obras portuarias y de proteccién costera, control aluvional
y de caues, asi como obras de drenaje y evacuacion de aguas lluvias, cuando corresponda.

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, peemitie la accion en infraestructura del

MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayoiecitec o reducir el

déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al mediano y
largo plazo de forma coherente con las lineas de trabajo definidas en las actuales politicas publicas.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA
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1.3.2 OBJETIVEESPECIFICOS

Para respondeal objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos especificos
establecidos en las Bases:

1 Diagndstico y Proyeccion de Tendencias

Se redka un diagnéstico urbano territorial da ciudad, que permita entender las tendencias
del crecimiento urbano y demografico ocurridas durante el periodo 2002, identificando los
sectores de expansion urbana y, en particular, los impactos en lasigte@®munales que han
concentrado los focos de transformacién territorial en materia inmobiliaria (social y de
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad.

En esta tarea se identificaran los principales proyectos ejecutados, tanto en uso<icbeser
como en viviendas, servicios e industrias.

1 Andlisis de Oferta y Demanda de Infraestructura

Se efecta un analisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la cagawidel nivel de
operacion de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la
infraestructura de tuicibn MOP. De esta manera, se identificaran las infraestructuras que tienen
y/o tendran problemas de saturacibn o congestidonhicalar y/o de otros servicios de
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de
infraestructura urbana.

Para estos efectos, el andlisis se realizara sobre la base de los proyectos programados por el
MOP en sus plangsaquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre
los Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA.

1 Propuesta / Requerimientos de Nuevas Inversiones

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existeniesaspore nuevas obras, en
materia de infraestructura urbana en tuicion MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo las
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturacion, vulnerabilidad), incluyendo una
estimacion de los costos de las obraspgurestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes
temporales estudiados

Se realiza una propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo
inmobiliario, de actividades productivas y de servicios, donde se requiera captar redersos
otros sectores (privados o publicos) para financiar las obras de los planes existentes o las que
se definan en el estudio.
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2.1 IDENTIFICACION DIREA DE ESTUDIO

2.1.1 PrECISION DRSQUDADES

La ciudad de Aricase localiza al extremo norte del pais2®59 km de la capitalnaciona)
Administrativamente pertenece a la Décimo Quinta region del pais (Region de Arica y Parinacota,
creada a través de la Ley N°20.175 del 8 de octubre de 2007), y a la provincia homonima, siendo a
la vez cabecera regional, provincial y comunal.

Co una superficie de 16.898 Kmequivalente al 1,24% del territorio nacional, la regién esta
compuesta por 2 provincias y 4 comunas. Limita al Norte con la Republica del Peru, al noreste con
la Republica de Bolivia, al sur con la regién de Tarapaca gst oon el Océano Pacifico. Las
fronteras con el Peru son de indole administrativa, ya que no existen accidentes o caracteristicas
geograficas que brinden una frontera natural.

El perfil orografico de la region presenta una serie de particularidadgsnotorias. Por una parte,

la cordillera de los Andes se presenta alta y maciza y en su vertiente poniente existe una meseta
caracteristica de gran altitud denominada altiplano (3.000 a 4.000 msnm); desde esta unidad
morfologica se elevan alturas superiera los 6.000 m, como es el caso de los volcanes Parinacota
(6.342 m), Pomerape (6.282 m) y Guallatiri (6.060 m). Existe también una zona precordillerana con
vocacion agropecuaria, mayormente de subsistencia y una depresion intermedia desértica con
altitud entre los 1.000 y 1.500 msnm. La cordillera de la Costa nace en el cerro Camaraca (a 20 Km.
al sur de Arica); se presenta alta y cae abruptamente sobre la linea de costa permitiendo la
formacion de una faja litoral angosta y discontinua (planicie litemadonde se localiza la ciudad de
Arica).

En cuanto a sus caracteristicas hidrogréficas, sélo existe un curso superficial de agua con llegada
permanente al mar (el rio Lluta), con caudales medios que no superan los 1.500 litros por segundo
(Niemeyer y Cereda, 1984). El resto de la hidrografia regional drena desde la alta cordillera hacia
la vertiente pacifica; ella presenta algunos escurrimientos estivales que logran llegar hasta el
océano como las quebradas de Azapa, Vitor y Camarones y otras qudtsiefi la pampa
desértica.Cabe mencionar que este tipo geecipitacionesestivalesocurre conlluviasque se
concentran en pocos dias y que generan colapsos de infraestructura publica y pléviadeudad

En el Altiplano se desarrollan cuencasradas o endorreicas y exorreicaemo el rio Laucajue

llevan sus aguas hacia territorio boliviano. En este mismo sector existen lagunas y salares, que se
generan por la imposibilidad de evacuar parte importante de las precipitaciones estivales de la
zona altiplanica hacia el océano Pacifico, destacando los cuerpos de agua de Parinacota, Cotacotani
y Chungara.

Las formaciones vegetales asociadas a las caracteristicas fisicas sefialadas se caracterizan por se
resistentes al estrés hidrico. En la z@tigplanica es posible encontrar tres tipos de vegetacion: la
estepa andina o pajonales, el llaretal y el quefioal. A estas formaciones se asocia una fauna
constituida por camélidosguanacos, vicufias, llamas y alpacarros, pumas, flamencos o
parinas, condores y el suri. En la precordillera, la vegetacion estd formada por cactaceas y
matorrales, destacandose en este ultimo la quefioa, en tanto que la fauna esta constituida por el
guanaco, el huemul del norte o taruca y la vizcacha.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE 2-2

La siguiente figurauktra el perfil orogréfico de la region a la altura de la ciudad de Arica.

Figura N2-1 Perfil Transversal XVa la Latitud de Arica
Perfil Transversal Region de Aricay Parinacota
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Arica se extiende sobre una extensa planaostera o litoral que, debido a la inexistencia de la
cordillera de la Costg la presencia de valles al interior, permiten la extension urbana de la ciudad.
La ciudad de Arica tiene una superficie urbana de 5.932 hectareas y esenfaate influida por

los caucesle los rios Lluta y San Jog@s cuencas des rios antes mencionados tienen una gran
relevancia para el desarrollo comunal.

La region presenta una importante variabilidad en las condiciones climaticas, que van desde un
clima desértico coste nuboso hasta un clima de estepa de altura. De esta forma tanto las
caracteristicas del relieve como el clima hacen de la ciudad de Arica un sector de condiciones
Optimas de habitabilidad en la regién.

Una caracteristica natural que predomina en la camude Arica, y en todo el territorio del norte

del pais es que la distribucién y concentracién de la vegetacion y faes@n determinadas
mayoritariamente por la disponibilidad de agua, de manera tal que la presencia de este recurso
condiciona fuertemate el estado y caracteristicas de los componentes bidticos de la comuna.

Dentro de laRegion de Arica y Parinacota, Arica se ha posiciomadoo protagonistaen la
dinamica demogréfica de la regi@onviriéndose en el principal centraluano conuna pobacion

de 175.441 habitantes €8s02002), lo que representa al 92,5% de la poblacién regional. Las cifras
del PreCenso del 2011 indicaron para la regién de Arica un total de 65.226 viviendas particulares,
lo que en relacion a las cifras del censo 20€@resenta una variacion porcentual @&¥,42%.
Respecto al caso espicd de la comuna ddvrica, al censo del 2002 registrd 49.956 viviendas,
cifra que se elevd en 12.286 unidades al afio 20iblque corresponde a unanacién porcentual

del 24,57%.

Al considerar las proyecciones del Instituto Nacional de Estadisticas (INE) actualizadas para el
periodo 20022012 y proyectadahasta 2020, por sexo y edad, para el pedgionesy comunas;
establece para la comuna de Arica una poblacién al 2015 de 23%ab@@ntes.

En lo relativo a la composicion étnica de la poblacion, la encuesta CASEN 2013 cifra en 71,6% los
habitantes de la ciudad no pertenecientes a puelddginarios en tanto que la etnia con mayor
presencia corresponde a la Aymara con un 24,d% goblacion de la ciudad.

! El precenso corresponde al levantamiento de viviendas que se realiza previo al censo
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Desde el punto de vista de las actividades econdmicas, las estadisticas del Servicios de Impuestos
Internos para empresas por regién comuna y ré@013) permiten afirmar que las actividades

que presentan una mayor dindmia#e crecimiento en lo relativo a las unidades productivas
registradas corresponden a las de los rubros Explotacibn de minas y canteras, Administracion
publica y defensa, Industrias manufactureras e intermediacion financiera, todas ellas con una tasa
de crecimiento anual sobre el 6%R¢riodo20052013). Al considerar las ventas para igual periodo,

los sectores que presentaron mayores tasas de crecimiento corresponden al sector ensefianza
(21,02%) seguido de industrias manufactureras no metélicas (20,528%)dades Inmobiliarias
(13,4%) y Hoteles y restaurantes con un 11,4% de crecimiento anual.

Por otra parte, las cifras de la encuesta CASEN 2013, establecen que el 19,9% de la poblacién
econdmicamente activa de la ciudad de Arica se ocupan en el rubrorcona por mayor y

menor, seguido de los rubros transporte, almacenamiento y comunicaciones (10,6%), explotacion
de minas y canteras (9,6%) y ensefanza (8,1%).

Figura N2-2 Emplazamiento Arica
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Fuente: Elaboracién Propia

2 Registra las empresas con direccion comercial en la comuna de Arica
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Figura N2-3: Limite Urbano Arica
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Como elementaelevantepara caracterizar la ciudad de Arica, aparece el llan@$goHistorico
de Arica que correspondeal area fundacional de la ciuda®mprendida entre el borde costero
por el oeste, la Av. Vicuiia Mackenna en el este y desde la Av. Chacabuco en el ooftddzds
del Morro en el sur, como se ilustra en la figura siguiente.

Figura N2-4; Casco Histéricde la ciudadde Arica

Fuente Elaboracién propia

Desde el punto de vista de la vialidad, el cefttigiorico es una trama ortogonal con vias estrechas
gue dificilmente permiten estacionamiento de vehiculos sin reducir sensiblemente la capacidad de
las vias.

El casco historico constituye el distrito comercial y de administracion deudady se localia
inmediatamente al frente del puerto, instalacion con la cual inevitablemente comparte las vias de
acceso desde otras areas de la ciudad y de la region.
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Los usos de suelo predominantes en el casco historico incluyen uso residencial, comercio, areas
verdes, servicios y educacion. La mayoria de los servicios del gobierno central y regional, la Casa
de la Gobernacion, el Edificio Consistorial, el Edificio de Servicios Publicos, los Tribunales de
Justicia, la Catedral, el Mercado Central, las principalessccomerciales, un numero significativo

de colegios, varios sitios de interés historico y el acceso al puerto se localizan en esta zona. Se
incorporan tres paseos peatonales: 21 de Mayo, principal arteria comercial de la ciudad y los
Paseos Bolognesithomson, ocupados principales por kioscos comerciaRsseo Sangrdonde

se concentran actividades actualmente asociadas a servicios como Centro de Creacion Artistica
(CECREA); Servicios de la Municipalidad y Comercio

Finalmente, debido a que constiteiel principal centro de comercio, servicios y de localizacion de
colegios de la ciudad, el casco historico es la zona de mayor atraccion de viajes dentro la ciudad.

En el afio 2012, el Gobierno de Chile desarroll@Plam Urbano Estratégico del Casco Higtd
Fundacional de Aricaque propone la intervencion del espacio publico que consiste en vincular
hitos o sitios destacados a través de ejes estratégicos, mediante el mejoramiento e
embellecimiento urbano de calles, aceras y el mejoramiento del mobilisbano en general;
construir continuidad espacial a través de la mejora del espacio publico, para vincular puntos de
interés urbano turistico, patrimonial u otros. Desde el punto de vista del sistema de transporte,
este plan es relevante porque proporeefdeatonalizacion total o parcial de los ejes estratégicos del
casco historico, para reforzar su identidath embargo d iniciativa fue licitada en Enero de 2015,
declarandose desierta el 10 de Febrero de 2015.
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2.2 PRECISION DRINFRAESTRUCTURA MOP

2.2.1 INFRAESTRUCTURA DRANSPORTE

La infraestructura de transporte esta relacionada con el desarrollo de redes y vias de transporte,
tanto terrestre, maritimo como aéreo (rutas, puertos, aeropuertos), que favorecen la circulacion
dentro y fuera de la ciudad. La @egcion de esta infraestructura y sus componentes para la
ciudad de Arica, se presenta a continuacion.

a) InfraestructuraVial

La definicion de la infraestructura vial MOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en
donde se definen los Camin@&siblicos de su tuicion y sus limit&n general, estas vias, al pasar

por areas urbanas, hacia puertos o0 aeropuertos, se transforman en vias interurbanas
estructurantes.

Para el caso de Arica, los Caminos Publicos en Areas Urbanas y de su entornovigieates,
estan definidos en el documento DS N°3244, del 18 de Octubre del afio 2011.
Los tramos urbanos se ubican en las siguientes rutas:
U Ruta 5,Longitudinal Norte, sector; Cuyd.imiteInternacional.
U Ruta 11 @, Cruce Longitudinal (Loma LlutalParinacotag Tambo Quemado.
U Ruta 12,Cruce Ruta § Aeropuerto de Chacalluta
U Ruta A27,Cruce Ruta 5 (Aricg)Sobraya Ausipar.
Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son:

1 El ramo urbano de la Ruta 5, desde el limite urbano Norte hasta el limite urbano
Suroriente a través delibertador José de San Martin, Rotonda Los Libertadores,
[ AOSNIFR2NJ . SNYINR2 hQl A3I3IAyazr w2i2y Rl wd
Rotonda Adolfo Aenas, Las Gredas, Rotonda Manuel Castillo y Alcalde Manuel Castillo.

1 El tramo urbano de la Ruta 1h,@lesde Rotonda Los Libertadores hasta el limite urbano
Oriente; a través de Libertador Simdolivar.

M El tramo urbano de la Ruta 1@esde el limite urbao tramo 23 hasta el limite urbano
tramo 4-5; a través de Teniente John Wall Holcomb.

M1 El tramo urbano de la Ruta-2Y, desde Rotonda Adolfo Arenas hasta el limite urbano
Oriente; a través de Senador HumberRdza

En la siguiente figura, se muestran ldas urbanas definidas como Caminos Publicos en el DS
N°3244.
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Figura N2-5: Vias Tuicion MOP en Arica

T 00 5 77 R O e G SO O -

-f R A W ST A
] I \ .

i B
- SIMBOLOGIA

' @ Vias Urbanas tikion MOP |
s RS segun DS N 3244 dei 18-10-201

Fuente: DS. N° 3244 afio 2011
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Deniro de esias definiciones, resuia relevanie identificar el limite urbano de camuna de Arica. En estos terminoke; Aricaxiagee
adualmente un Plan RewladongmledelamMsedeﬁre la zonificacn y limites urbanos de la cynapese ilustra en la

siguiente figure:
FiguraN26: Plan Reguleclor Camurel de Arica
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Huente: Plan Reguiador Comunélida, 2009
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En la sigiente figura, se muestra una sintesis de la infraestructura vial MOP, sobre los limites urbanos y la vialidad estructurante
definida en el Plan Reguladde la comuna.

Figura N2-7: Vias de tuicion MOP Vialidad Estructurante, de Arica
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Fuente: Elaboracion Propia en base a imégeﬁaoogle Earth, sin escala
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A continuacion se describen las principales caracteristicas de las vias bajo tuicion M®&fcpara

1 Tramo urbano que interconecta IRuta 5, desde el limite urbano Norte hasta el limite urbano

Suroriente a través dd:ibertador José de San Martin, Rotonda Los Libertadores, Libertador

SNYIFNR2 hQlA3IIAyasr w22y Rl WdzZ'y DdzAff Sy
Arenas, Las GredaRotonda Manuel Castillo y Alcalde Manuel Castillo.

Figura N2-8: Ubicacion tramo urbano que une Ruta 5 de Norte a Sur
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Fuente: Elaboracion Propia en base a DS. N° 3244 afio 2011
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El tramo deRuta 5proveniente desde el norte de la ciudad de Arigae en su tramo urbano se
denomina Av. Libertador José San Marsiemcompone de una doble via dsfaltocon un bandejon
central sin barreras de contencion, con una londitde 2,2 km hasta llegar a latBnda Los
Libertadores que interconecta la Ruta 5 con la Ruta Hp®Gr el Oriente.De aqui hacia el sur, la
NI aht LIk al LER2NIfF ! @d [ A0oSNII R2dbddevisdeadfaddR 2 h
sin bandej@ central pero con defensas camines hormigoén tipo F, que se ven luego de cruzar
el puente Chacalluta con una extension total de 3,3 Km hidexjar a la Btonda Juan Guillén
Canales.Lavia MORcontinuaa través de Av. Capitan Avalggn su primer tramo hacia el oriente
cruza la via férrea continuando hacia el soin perfil de doble calzada de dpistas por sentidpen
asfaltag y un bandejon central con palmera€abe mencionar que esta ruta provoca un
encapsulamiento, entre la vigrfea y Av. Renato Rocca, restringiendo el acceso a la poblacion
Cardenal Raul Silva Henriqu&t.tramo tiene una extension total de 7,8 km hasta llegar a la
rotonda Adolfo Arenas. De ahi la via continla porL&ag. Gredas hasta llegar a la Rotonda Manuel
Castillo, con unéongitud de 0,35 km para finalizar con el tramo urbano Alcalde Manuel Castillo de
2,3 km de longitud que conecta conRata 5 Sur.

Av. Libertador José San Martin, vista hacia el < Rotonda Los Libertadores

PuenteChacalluta, vista hacia el Sur ' @® [ AOGSNIFR2NJ . SNYI NR
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Cruce ferroviario, vista hacia el poniente.

Rotonda Juan Guillén Canales
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Av. las Gredas, vista hacia el norte

Rotonda Manuel Castillo, vista hacia el ponient

Av. Alcalde Manuel castillo, Vista hacia el orient
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9 Tramo urbano de la Ruta 11hCdesde Rotonda Los Libertadores hasta el limite urbano
Oriente; a través de Libertador Sim@olivar.

Figura N2-9: Ubicacion tramo urbano que une 11 CH dRumta 5

Fuente: Elaboracion Propia en basB®. N° 3244 afio 2011

Esta via denominada Av. Libertador SinBolivar tiene una extension total de 5,3 kny es una
calzada simple de una pista por sentido, pavimentadaagfalta Cabe sefialar que en esta via
existen zonas de parqueos de camiones y seaubl Antepuerto de la Empresa Portuaria que
genera congestion en los empalmes vy sitios aledafios.

Av. Libertador José San Martin, vista hacia el| Av. Libertador siméBolivar vista hacia el oriente
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M El tramo urbano de la Ruta 1&esde el limiteurbano tramo 23 hasta el limite urbano tramo
4-5: a través de Teniente John Wall Holcomb

Figura N2-10: Ubicacion tramo urbano Ruta 12, Camino al Aeropuerto Chacalluta

- i "y ‘ .
° 3244 afio 2011

Este tramo consiste basicameném una calzadasimple bidireccional de una pista por sentido,
pavimentada en asfalto, y qyeermite unir la Ruta 5 con el aeropuerto de Chacalluta.

Cruce linedérrea Av. Teniente John Wall Av. Teniente John Wall Holcorteropuerto
Holcomb Chacalluta
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M El tramo urbano de la Ruta-2Z¥, desde Rotonda Adolfo Arenas hasta el limite urbano
Oriente; a través de Senador Humberkalza.

Figura N2-11: Ubicacién tramo Urbano Ruta-A7,Camino al valle de Azapa
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Tramo ubano de 1 km aproximadamentactualmente con disefio en desarrollo complementario
a Ruta A27 del Km0,8 al 12,que pasa por la Av. Senadbdumberto Paka con una pista por
sentidg con pavimentoasfaltico. Posee caracteristicas de un perfil con estandar urbano que
considera pistas de viraje, cruces peatonales, semaforos, paraderos, separadores, afiboezac
iluminacién.
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Rotonda Adolfo Arenas, vista desde Av. Sena Av. SenadoHumbertoPdza
HumbertoPdza

b) InfraestructuraConcesionada

La infraestructura publica concesionada en la Regién de Arica y Parinacota al afio 2012, se limita al
Aeropuerto Chacalluta de Aricacuyo contrato de explotacion se firmo6 con fecha 19 de abril de
2004, por un periodo de 15 afios, a la Empresa SC Cointer Chile S.A. Forman parte del proyecto de
concesion la remodelacién y ampliacion del Edificio Terminal de Pasajexastente desde una
superficie aproximada d2.500 m2 a 5.200 m2. Adicionalmente se contemplé la construccién de
una plaza cubierta de 1.088 m2, que sirve de acceso al edificio y como elemento integrador de sus
diversas dependencias.

c) InfraestructuraAeroportuaria

Tal como se menciond anteriormente,ried aeroportuaria de la regidde AricaParinacotagesta
conformada por ebheropuerto Chacallutgred aeroportuaria primarip el aerédromo Zapahuira
(propiedad Fiscal y el aerédromo El Buitre(propiedad Militar). Para la zona de interés del
estudio, son relevantes el aeropuerto Chbata y el aerédromo El Buitre

El Aeropuerto Internacional Chacallutaesta a 19<m. al noreste de la ciudad de Arica en la Ruta
Panamericana, lo que supone un viaje de apnaxlamente 20 minutos hasta la ciudad.
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elevacionsobre el nivel del mar es de Hietros. El transporte hasta la ciudad es de varios tipos: en
transfer, en taxisonvencionales y colectivos (taxis compartidos), los que se ofrecen en el mismo
Aeropuerto. También existen oficinas de los principales operadores de alquiler de vehiculos
(Europcar y Hertz).

Fue remodelado completamente para el proyecto Bicentenarioyviciéndolo en uno de los
Aeropuertos mas modernos del pais. Cuenta con dos niveles, estacionamiento para automoviles,
dos puentes de embarque, ascensores Yy escaleras mecanicas. Los pasajeros tienen las
comodidades de un aeropuerto moderno, como restauesnty espacios disponibles para la
instalacion de Salén VIP y comercio tipo Duty Free Shop. La modernizacion y ampliacién del
Aeropuerto Terminal de Arica, significO para la Regidon de Arica y Parinacota, potenciar la
integracion comercial y turistica conslgaises vecinos, ademas de ampliar sus oportunidades
econdmicas locales y regionales.
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El proyecto de concesion contempl6 la remodelacion y ampliaciéon del Edificio Terminal de
Pasajeros existente de una superficie aproximada de 2.500 m2 a 5.200 m2difiste mcluye

areas de servicios, dos mangas retractiles para embarque y desembarque de pasajeros, dos hall de
publico, equipamiento electromecanico, equipamiento aeroportuario, area de concesiones,
mobiliario, abjamiento, decoracion, sefalética e inlsteiones de servicios. Ademas se
construyeron nuevas areas de estacionamiento de vehiculos, con su respectiva iluminacion,
drenaje, sefalética, demarcaciones y control de acceso.

El Aeropuerto Chacallutactualmentebrinda servicios a vuelos de cabotdjationales) y también
vuelos internacionales a La Pazse estimajueen el futurose realizardra Santa Cruz de la Sierra,
Cochabamba y Lima; movilizando a mas de 160.000 pasajeros en promedio anualmente, con un
crecimiento anual estimado de un 10% &4d.6

Por su parte, el aerédromo El Buitre localizado en el ingreso sur de la ciudad, al interior del
Regimiento Coraceros, posee accesibilidantasés de la Ruta 5,la cual lo hace muy resiliente
frente a una situacion de catastrofe.

Es por este motivo, quia instalacion recibidé una fuerte inversion de 2.255.475 millones de pesos
por parte del gobierno Regional, la cual tuvo su dltima aprobacién presupuestaria el 26 de enero
de 2015, para el mejoramiento de la instalaciones que permitan una mejor utilizdei@stas.
Extendiendo la pista en 400 metros, lo que permite ampliar el tipo de usuarios, incluyendo aviones
tipo casa 212, Twin Otter y Hércules, los que se utilizan principalmente en caso de emergencias.

Ademas el mejoramiento incluyé la renovacionatotiel pavimento, la cual a su vez ensanché la
pista pasando de los 23 a los 30 metros. Dentro de estas mejoras, se espera que el aerédromo sea
el primero en contar con iluminacion led.

d) Infraestructura Ferroviaria

El ferrocarril que enlaza Arica con La fZALP es una de las lineas férreas mas altas del mundo
construida gracias dlratado de Paz, Amistad y Comercio suscrito entre Chile y Bolivia el 20 de
Octubre de 1904. Tre una longitud total de 457 km, de los cual6,4 kmse encuentran en
territorio chileno.

En noviembre de 200%l FCALP quebr@uedando las maquinas en custodia th Empresa
Portuaria de Arica, (EPAENn espera de su traspaso definitivo, previa licitacion publica. La
infraestructura correspondiente al tramo chileno (Arc¥isviri), forma parte del patrimonio de la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE).

La Empresa Portuaria Arjcan representacion de La Empresa de los Ferrocarriles del Estado,
suscribié con ésta2@ de Noviembre del 20Q6un Convenio Mandato de Admistracion para la
Rehabilitacion y Remediacion del Ferrocarril Arica a La, Bae permite a EPAfectuar todas las
actividades necesarias para el desarrollo del Proyecto de Rehabilitacion y Remediacion de la Via
Férrea En ese marcal afio 2013 se radbilitd el 100% los 206 kilbmetros de via férrea que unen

al puerto de Arica con la localidad de Visviri (frontera con BolSia)embargo, a la fecha aun se
mantiene en periodo de puesta en marcha (operaciones).

El tramo chileno del Ferrocarril Arita Paz que tiene una longitud de6Xm uniendo Arica y
Visviri, posee 18staciones y/o paraderos a lo largo de su recorrido.
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Figura N2-12: Linea férrea Arica/i_s,yiri
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El FCALP es un ferrocarril de alta montafia, con trocha métrica y estandar de via férrea estimada al
2008, en menos que clase A (velocidades maximastparas de carga hasta 20 km/h y pasajeros
hasta 30 km/h). Durante su trayecto alcanza una cota maxima de 4.256 m.s.n.m., siendo irregular
la topografia, con altas pendientes y gradientes; existe un tramo de dificil operacion de 43 km
entre las estacionede Central y Puquios, donde la pendiente promedio es de 6%. En relacién a las
caracteristicas de la viésta consta de rieles tipo A de 27,5 kg/m, tipo C e Y de 38.5 kg/m y 39,8
kg/m respectivamente, durmientes de madera y de acero de ancho 1,8jecjaes de clavos,
tirafondos y clips con vy sin placas de apoyo.

Se ha dividido el trazado del Ferrocarril AdieaPaz Seccién Chilenaen tres tramos, definiendo
sus limites de la siguiente forma:
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1 Tramo 1: Aricg Central, desde Km 0.000 hasta B€1836

1 Tramo 2: Centra Puquios, desde Km 69.836 hasta Km 112.553
1 Tramo 3: Puquios Visviri, desdel Km 112.553 hasta Km 205.171

Las obras que contemplan los trabajos de Remediacion de la Via Férrea del Ferrofaicdglea
Paz, incluyen el earpe, ensacado en bolsas tipo Bigg, acopio con material ensacado, carguio,
transporte, descarga y posterior almacenamiento en dapésito de seguridadibicado en la
localidad de Puquiogodo lo anterior, de acuerdo a los criterios sefialado&&iAdel proyecto.

El objetivo es sanear los suelos que presenten contaminacion de minerales pesados en niveles que
sobrepasen lo definido en la DIA, en los tramos aledafios a la via férrea que pasen por los sectores
poblados tanto urbanos de la ciudad decaiy rurales de las @vincias de Arica y Parinacota.

A continuacién se presenta un cuadro con el listado de puentes y tineles de la Red FCALP S.A.
Cuadro N2-1 Estructuras y Tuneles de red FCALP,Céile.

PUENTES
; UBICACION | LONGITUD
ITEM DESCRIPCION
(PK) (m)

SECTOR ARICA

1 Puente San José Alma Llena, Via Superior, ‘ 1+034 ‘ 20
Tramos
SECTOR ARICA

> Puente Chacalluta, Via Superior, Tramos 10+234 30
Puente Zascapa, Via Inferior, Tramos 16+275 70
Puente Lluta, Via Inferior, Tramos 404653 70
SECTOR VISVIRI
rl';‘]téente Huayla, Alma Llena, Via Superior, Tra- 130588 10,5
Puente Humapalca, Alma Llena, Via Superior,
Tramo 1594365 10,5

3 | Puente Km 162, Alma Llena, Via Superior, 1625000 10,5
Tramo
Puente S/N, Alma Llena, Via Superior, Tramo 1944017 5
Puente S/N, Alma Llena, Via Superior, Tramo 196+701 5

TUNELES
ITEM DESCRIPCION UBICACION | LONGITUD
(PK) (mts.)

Sector PUQUIOS
Tinel Quebarda Honda - Pampa Ossa 81+038 54

1 Tunel Quebarda Honda - Pampa Ossa 81+209 146
Tunel Pampa Ossa - Angostura 94+104 154
Tunel Pampa Ossa - Angostura 95+145 195
Tinel Pampa Ossa - Angostura 1014075 181

Fuente:FCALP
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En relacion a la rehabilitacion y remediacion del ferrocarril Arica a LadP@zgpaliza la necesidad

de contar con una cuarta divisién de los tramos, correspondiente al primer tramo, al interior de la
ciudad de Arica, de tal modque se puedan integrar a la faja de ferrocarriles iniciativas de
paisajismo, integracion y mejoramiento urbano, ademas de mayor seguridad y mejor operacion
vial, que en ocasiones comparte o cruza la faja vial. Como también del ajuste a norma de las
estruduras que se encuentran presente al interior de la ciudad

A su vezexiste otra linea de ferrocarril que une Arica y Perq, este ferrocarril es el segundo mas
antiguo del pais, pues inicié sus actividades en 1856 conectando las ciudades fronterizasyde Peru
Chile. Actualmente, este ferrocarril que es administrado por el Estado Peruano de acuerdo al
Tratado de 1929 suscrito entre Chile y Perud, se encuentra en funcionamiento con dos salidas
diarias entre las estaciones de Arica y Tacna, después de reefiasaciones a sus rieles.

e) InfraestructuraPortuaria

El Puerto de Aricaubicado en la Provincia de Arica, Comuna y Ciudad del mismo noreére
encuentraadministradopor la Empresa Portuaria Arica (EPA), empresa publica autonoraada

por promulgacion dda ley 19.542 en el afio 1997, siendo una de las 10 distintas Empresas
Portuarias que hasta ese momento era la Empresa Portuaria de Chile (EMPORCHI). La figura legal
de éstas, es en forma de una empresa del Estado, con personalidad juridica de deretbo, pub

con patrimonio propio, de duracion indefinida y relacionada con el gobierno a través del Ministerio
de Transportes y Telecomunicacionasn cuando actos y contratos generados por la empresa se
rigen por el derecho privado. Este marco destaca que@ulestos y terminales bajo administracién

se entienden como de uso publico, con servicio continuo y permanente, compneilodespacio

de uso publico como es el borde costero nacioAgdartir de octubre del afio 2004econcesiond

bajo el sistema de cons®nes de Obras Publicasia consorcio Chilenq Peruano, la operacion

del Frente de Atraque N°1 adjudicada al Terminal Puerto Arica SA. Junto con las areas de respaldo,
parte del edificio y estacionamientos.

El puerto de Arica se encuentra condicionadon sus operaciones por el requerimiento de servir
los compromisos adquiridos poChilg en la suscripcion de dos tratados Internacionales, lo cual
le imprime un caracter distinto con relacion al resto de los puertos nacionales. Ellos son

M El Tatado ChilePert de 1929.
9 El Tatado de ChileBolivia de 1904

Con el primero de ellos Chile tiene comprometido mantener a su disposicion un muelle, actual sitio
7 al servicio del Peru, y con el segundo, el libre transito de sus cargas a través del Puexta de Ari
con el beneficio de almacenaje gratuito por un afo para las cargas de importacion y de 60 dias
para las de exportacion, sin perjuicio de que todas las cargas bolivianas pueden permanecer en
territorio chileno durante un afiaccumplido este plazo, quedandisposicion de la Aduana de Chile.

Cuenta con una infraestructura portuaria que le permite competir con los puertos de Iquique y
Matarani (Perq).

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE 2-22

Los sitios de atraque estan ubicados en la parte interior del molo de abrigo y conformados por un
muro de @jones de hormigon y de celdas de tablestacas metalicas. Las areas pavimentadas son
185.445 m2. Las areas construidas (almacenes y otras dependencias) son 27.048 m2 Los delantales
de los pavimentos de los sitios de atraque 3, 4 y 5 fueron reconstruigd®e2003 y son capaces

de resistir la operacién de gruas de gran tonelaje. Estos sitios poseen amplias explanadas que
permiten eficiencia en las operaciones de embarque y desembarque. Capacidad de Transferencia:
3.311000 Toneladas.

Flgura N2-13: Infraestructura Puerto Arlca

Fuente: Puerto de Arica

El Puerto de Arica, construido entre los afios 1960 y 1966, junto a la construcciéon de un nuevo
muelle el afio 2009, cuenta con obras de abrigo y sitiosndeaeque y desembarque de carga. En
detalle, las obras de abrigo constan de:

1 Molo de Abrigo:

Esta obra es del tipo de rompeolas de escollera, estando constituida por un prisma de enrocados,
cuyo nucleo de enrocados de regular tamafio va protegido, por el exterior, por capas de enrocado
de tamafio mayor y finalmente por dos capas de tetrapodos. Bolado exterior, tiene una
longitud aproximada de 1.233 metros y tiene en su parte superior un ancho de 12 metros. Sobre
ésta se fundd un coronamiento de hormigén de 5 metros de ancho basal y 5,90 metros de altura,
que alcanza hasta la cota +8,30 metrost Bu parte interior, hacia la poza de abrigo, el relleno
esta confinado por un muro de cajones de hormigén y de celdas de tablestacas metélicas.

1 Molo de Abrigo Norte:

Consiste también en un prisma de enrocado, de aproximadamente 486 longitud. El ndeo se
compone de relleno sin seleccionar. Por la parte interior, el prisma central se encuentra protegido
por una capa de rocas. Por la parte exterior, el prisma se encuentra confinado por enrocados, y por
celdas de tablestacas metalicas que conformasitel al servicio del Peru (sitio 7).

i Sitios de atraque

El Puerto de Arica consta de cuatro sitios comerciales de atrague, mas el correspondiente al
servicio del Perd, distribuidos los cuatro primeros en la banda interior del molo de abrigo; el
quinto, seencuentra por el lad mar del Molo de Abrigo Norte.
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Un detalle de cada uno de los sitios en cuanto a longitud, calado y operatividad se presenta en el
cuadro siguiente.

Cuadro N2-2 Caracteristicas Puestde Arica

Frente de Atraque Ne 1 N° 2
Sitio N© 2b 3 4 5 7
Longitud (m) 220 200 260 250 200
Ancho del
Detantal (m) 38 23 50 50 24
Afio de 2009 1966 1966 1966 1985
Construccion
Calado Maximo 6,72 8,2 9,2 9,7 9,2
Permitido

Tablero denormigén armado
Tipo de Estructury  sobre pilotes tubulares de
acero

Malecén de celdas de| Malecén de celdas de| Malecén de celdas de
tablestacas metdlicas| tablestacas metdlicas| tablestacas metdlicas

Fuente: Puerto de Arica

En concordancia con el Acta de Ejecucion del Tradad®29, desde el afio 1999 Perq, a través de
ENAPU, ejerce la administracion del malecén (Sitio 7) de propiedad de Empresa Portuaria Arica. La
administracion que tiene ENAPU es sobre cargas que tengan como destino etitepéruano o
provengan de él.

En el afio 2014, la oferta de la transferencia de carga del puerto fue de 3.311.000 toneladas versus
la demanda que fue de 3.050.701 toneladas. Esto pone de manifiesto el déficit operacional que se
generara a futuro en el Puerto, que pone en riesgo el cumglito del tratado de 1904 con
Bolivia, ademés de la congestion del transporte de carga en la trama vial uAiinalmente el

80% de la carga transferida corresponde a Bolivia, y esta representa casi el 70% deste pags e
moviliza por los puertos ddPacifico. Ademas el crecimiento de dicho pais repercute en el
movimiento de carga de la ciudad, lo cual se refleja en mayor congestion y estrangulamientos en la
superficie el respaldo portuario.

 Areas externas de respatd

Terreno ubicado en el Parque Industrial Puerta América, consistente en 214.000 m2, cercado en
todo su perimetro. Posee puntos de conexién en su interior con los servicios basicos como Energia
Eléctrica, Agua Potable y Alcantarillado. Su acceso se enawamtectado con la Ruta 1h @acia

Bolivia y la red de ferrocarril Aricda Paz.

1 Sector Pesquero

Muelle FiscalUbicado en el sector este de la poza del puerto, tiene aproximadamente 177 m. de
longitud, 16,8 m. de ancho y 4 m. de altura sobre el medio del mar y una profundad de agua

de 3 m. en su cabezaEstd destinado a la operacion de faluchos, pesqueras y goletas,
abastecimiento de combustible, cambio de redes, entre otras labores.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE 2-24

Area Terminal Pescadores Artesanaléonsiste en el sectatonde se encuentra la caleta de
pescadores artesanales, los médulos de venta de productos del mar y restaurantes. Es un &rea de
uso comun, cuyo acceso conecta con la ciudad. El area global de este sector asciende a 13.877m2,
siendo en sudtalidad tierrasin tratamientao Actualmente, esta area presenta un tercio del terreno
arrendado a pequeiios y medianos empresarios, pero mantiene gran parte disponible para el
desarrollo de nuevos negocios que otorguen mayor competitividad al Terminal portuario

Fgura N°2-14: Linea Infraestructura respaldo Puerto Arica

Localizacién del area de respaldo externa Planta del &rea de respaldo externa

Fuente: Puerto Arica
I Accesos al Puerto

El puerto dispone de conexionegales y ferroviarias hacia Bolivia y Peru. Por ferrocarril se
conectaba hacia Bolivia por la ruta Aridaa Paz (en 2008 se inicio el proceso de rehabilitacion), y
hacia el Peru utiliza la red de ferrocarriles que unen las ciudades de Arica y Tadnzadende la

red vial, dispone de conexiones para los distintos pasos fronterizos: por la K@l & conecta al
Paso de ChungardTambo Quemado que lo une con Bolivia; por esta misma via se conecta
también con el Matto Groso en Brasil (Corredor BiogaaNorte); y por l&uta 5 Norte se conecta

con la ruta a Peru (Tacna).

Acceso PrincipaEl acceso principal al Puerto de Arica se encuentra ubicado al norte del edificio de
administracion del puerto. Dicho acceso empalma con la Avenida Maximo Lira, una de las arterias
principales de la ciudad, la cual posee dos pistas por cada lado.

AccesaSur:Se ubica frente al Morro. Este acceso no esta desarrollado y sélo se utiliza como acceso
de emergencia. En la época de cruceros se utiliza para la salida de los buses que ingresan a buscatr
pasajeros que tienen los tours contratad&ste acceso fuevaluado y descartado. Falta un acceso

norte que fue evaluado con mejores perspectivas que el actual, pero restringido por la operacién
del Sitio 7 y parrilla ferroviaria.
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Acceso FerrocarrilEl trazado del ferrocarril para el transporte de cargas de/kvido(servicio
actualmente paralizado) se desarrolla por un costado del acceso primo#palla localizacion de
la parrilla impide el desarrollo de proyectos de mejoramiento de acceso al Puerto.

En relacién al Puerto de Arica, actualmente existe ptmgeque buscan mejorar la calidad urbana
en torno al puerto.

1 Via exclusivade accesoal Puerto de Arica El Proyecto contempla una tercera pista
exclusiva de acceso al Puerto de Arica. La tercera pista seria una ampliacién al poniente de
las avenida<Chile y M&ximo Lira, terminando en El actual acceso al puerto de Arica. Se
contemplan expropiaciones en el sectdl objetivo es disminuita congestionen las
avenidasChiley Méximo Lirapor el flujo de camiones bolivianos, a través de una tercera
pista exclusivparacamionesResponsablSERVIWIOP.

1 Antepuerto de Arica El proyecto contempla la construccién de un antepuerto para el
puerto deArica.Esteantepuertoyafue planteadopor la EPAproyectollamadoZEARZona
ExtensiérActividadPortuaria),CodigoBIP30086963m0. Contemplaun areade parqueode
camiones,patio de contenedores,oficinas, salas de esperatc. En una segunda etapa
(Etapa 1) se contempla habilitar un patio de operaciones ferroviarias @aFRRCALP,
proyecto cuyainversionno ha sido estimaday que contemplariaun cambioen el trazado
ferroviario.Ademéassedebenconstruirdosenlacesen losaccessal antepuerto,en la Ruta
11 ntCH.EIl objetivo es descongestionar las areas de respaldo del pugesponsable
Empresa Portuaria y MOP.

1 Mejoramientode la parrilla ferroviariaen Arica Contemplala remodelacionde la parrilla
ferroviariaen la actualmaestranzade Arica,incorporandotecnologiacontinuandocon las
obrasde saneamiento pocontaminaciémue hallevadoa caboEFEy la EmpresaPortuaria
El objetivo es proveer un mejor servicio al FCALP para su adecuado acceso al puerto de
Arica. Responsde EFE y Empresa Portuaria.

1 Nuevocentrode acopioparala ciudadde Arica El proyecto contempla un nuevo centle
acopio para concentradosbolivianos, cuya toxicidad sea alta y que no puedan estar
acopiadosen la ciudad.Contemplala transferenciade concentradoderrocarril riferrocarril
(con carrosespeciales ferrocarril camion.El objetivo es aumentar las areas de respaldo
de concentrados bolivianos contaminantes en un recinto alejado de la ciudad para evitar
contaminantes.
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Figura N2-15: Accesos Directos al Puerto de Arica
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En el andlisis del conjunto de la ciudad, una de las constataciones de Sectra esraugpelte
colectivo opera con dificultad en el centro de la ciudemh tasas de motorizacion particularmente
altas respecto al resto del pais
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2.2.2 INFRAESTRUCTUBROBRASHIDRAULICAS

Dentro del ambito de la infraestructura de obras hidraulicas, se corssidler infraestructura de
defensas fluviales y riberefas, infraestructura de drenaje y aguas lluvias, junto al control aluvional
y de cauces.

a) Infraestructura deDefensad-luviales y Riberefias

De acuerdo a la informacién obtenida del Plan Maestro de Aguasm {PM), los mayores
problemas de desbordes de cauces en la ciudad, durante episodios de tormentas importantes
ocurridas basicamente en el Altiplano del Norte Grande, se producen en las riberas de los Rios
Lluta y San José por lo cual en ambos caucBtarlMaestro de aguas llusa enfoco a concebir

un plan de manejo que se orienta hacia la entrega de una solucion integral al manejo de 52 km de
cada cauceDe hecho, desde el afio 2007 en adelante se han emprendido una serie de obras de
proteccién dedicho cauce.

b) Infraestructura deDrenajey Aguas Lluvias

De acuerdo al PNbs episodios de anegamiento producidos por las precipitaciones, se originan en
forma muy aislada, una o maximo 2 veces al afio, y de duracién de maximo 1 dia, por lo que no se
considea necesario disponer de una red de colectores separados que atienda este problema. Pero
el PM sefiala también que para el buen funcionamiento de la ciudad durante aquellos esporadicos
episodios de tormentgspodrian incorporarse sumideros en zonas de aesiaanegamientos,
conectados a la infraestructura déguas del Altiplanoa través de un convenio con la
Municipalidad, o bien descargandolos a pozos o zanjas de infiltracién luego de comprobar que por
la salinidad del suelo no ocurriran problemas de etitdédd de los mismos.

c) ControlAluvionaly de Cauces

Si bien en la ciudad de Arica no existen riesgos aluvionales provenientes de quebradas que
confluyan a la ciudad, sxisten riesgos de inundaciones provocados por los rios San Jhogé.y L

Por tal motiw el PM se avoca fundamentalmente a desarrollar un Plan de manejo a lo largo del
paso de estosios por la ciudad y con mayor énfasis en las desembocaduras donde se proponen
obras de control a las inundaciones.

Otro punto que desarrolla es el estudio ds kberas del rio San José debido a la gran erosién que
se produce en las riberas durante las crecid®@sa este rio, en su pasada urbana, también se han
desarrollado obras de proteccion de su cauce.
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2.2.3 BDIFICACIORUBLICAPATRIMONIGJRBANOY ESPACIGPUBILCO

a) Patrimonio Urbano y Edificacion Publica

Corresponde a aquella edificacidn que adquiere la categoria de patrimonio cultural, que responde
a la herencia y carga de tradicién que algunos bienes inmuebles representan para la comunidad.
Son obras singulares, que forman parte Unica de la memoriaritigtde un lugar, region o pais, e
incluyen construcciones cerradas, monumentos arquitectonicos y espacios abiertos, tanto publicos
como privados.

En la regién y a través del programia dzSa G Sy + | f 2eNduaRtierdie par bbjetid Y 2 y A
proteger yponer en valor los bienes patrimoniales declarados Monumento Nacional, liderada por

la Secretaria de Desarrollo Regional y Administrattemominaron las iniciativas de adquisicion

del Edificio Ex Estacion de Ferrocarriles Arigdaz, la ejecucion @é&Diagnostico y Plan de accion

del circuito patrimonial de 30 Iglesias Andinas de Arica Parinacota, la restauracion de Monumento
Nacional Ex Isla del Alacran, la iglesia de Socoroma y Parinacota en déuate ambién la
restauracion de la Ex Aduana yJatedral San Marcos.

Estos proyectos, se encuentran incluidos en el Plan Especial de Desarrollo Estratégico de Arica y
Parinacota.

En cuanto a los objetivos sectoriales que apoyan a los objetivos estratégicos en el Plan de
Desarrollo Comunal en el area CwWzNJ f = &S LINRPLIRYS AaNBaoOl dF N &
Odzf GdzN»¥ £ S& RS fla tNRDGAYOAlLra RS ! NAROF & tlF NRY

En Infraestructuraa nivel de idea esta la propuesta denstruir un gran edificio de eventos
nacionales e internacionales en la cima del MateArica. Y desarrollar el turismo en el borde
costero con funiculares y areas verdes.

En el area de Salud, el afio 8&kterminaronlas obras de construccién del Laboratodimbiental

Regional de Salud Publica, en el sector El, Altouyo costado se psidera la construccién del
CESFAMBuUL, cuyas obras se iniciarian el 2016, por ultisloCESFAM Norte, en el area de
SELI yaAisy dzND IPyntaN&tBY FYBY FR% I d AT I R2 St 32 HAwm

También se encuentran aprobados recursos pareolanalizacion de lobceos D13 (Artistico), Al
(Octavio Palma) y Politécnich esto se suma el mejoramiento de cuatro colegios mas en Arica, en
tanto que en Abril se licitd la reparacion y estructural y mejoramiento de instalaciones del Edificio
Alborada.

A continuacion se describends Monument® Nacionat¢s declarados en la comuna de Arica
considerandaen la categoria d&onumento Histérico un total de 10 monumentos y 1 elemento
clasificado como Santuario de la NaturaleZ&adificios caracteristicos de una época emblecaat

para la historia de esta region, siendo portadores significativos de la identidadcdedéal Estos
emblemas ubicados en el casco antiguo de la ciudad de Arica, relatan el paso de la Republica del
Peru a la Republica de Chile.
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LA CATEDRAL SAN
MARCG

Monumento Nacional de Chileen la
categoria de Monumento Historicq
(4/10/1984). Edificacién de la empres
Francesa Eiffel y Cia., de estructt

metdlica, de estilo Neoclasicee erigid|

en el mismo lugar donde estaba la qf
fue destruida por el terremoto d&868.
Expone en su interior el Monument
Histérico de la Campana de Arig
declarada como tal el 5 de Agosto (
2002(decreto D.E. 709

LA CASADE LA
CULTURA O EX
ADUANADE ARICA

Ubicado en el Parque Aduana, el edifi
de Gustave Eiffel y Cia, fue declars
Monumento Nacionalen la categorial
de Monumento Histérico el 23 de
Noviembre de 1977 y restaurado bajo
mandato de Hernan Lagof
Y2YON} yR2f 2 al bk at
A FNBER2 wkAGSNR [ 4
dependencias para exposiciones

muestras diversas. De planta Regula

estilo Neoclasico, con sus mur( g

perimetrales de ladrillo, traidos
especialmente de Francia.

ESTACION DE
FERROCARRILES AR
-LA PAZ Y ANDEN

Monumento Nacional de Chileen la
categoria de Monumento Historico
(18/01/ 1990 D.SN° 21 1990 Este
inmueble de uso ferroviario ubicad
junto al edificio de la Ex Aduan
construido también por Eiffel, tambié|
funciona como la Casa de la Cultura d¢
ciudad El estilo del edificio e
Neoclasico y para su estructura |
utilizaron piedras del sector boliviano ¢
Comanche. Fue inaugurado el 13
Mayo de 1913. Actualmente en s
interior se encuentra el Muse(
Ferroviario y también se realiza
excursionesuristicas.

SRR RS TCAE

EX ISLA DEL ALACRA
RESTOS DE
FORTIFICACION

Monumento Nacional de Chileen la

categoria de Monumento Historicd13-

12-1985; D.S. N° 1002_198%)equefia
insula llamada en antiguos mapas
cartas de navegacion como del "Alacr3
0 "de Guano". Esta ubicada al frente d
MH Morro de Arica a 465 metros df
continente con una superficie de 49.3¢
m2.  El lugar fue explotado pg
mariscadores y por extractores de gual
desde épocas precolombinas has
mediados del s. XX.
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FUERTE CIUDADELA/

Monumento Nacional de Chileen la

categoria de Monumento Historicd06-

10-1971; D.S. N° 2412_1971). Localizz
en la ladera Oriente del Morro de Aric;
Conquistado durante el asalto iniciag
del 7 de junio 1880.

FUERTE DEL ESTE

Monumento Nacional de file, en la

categoria de Monumento Historicd06-

10-1971; D.S. N° 2412_1971). Al ig|
que el fuerte Ciudadela, el Fuerte d
Este se encuentra localizado en la ladt
Oriente del Morro de Arica. Conquistac
durante el asalto iniciado del 7 de jun
1880.

MORRO DE ARICA

Monumento Nacional de Chileen la
categoria de Monumento Historigo(06
101971; D.S. N° 2412 1971)La
conquista de Arica era un desaf
ineludible para las tropas chilenas,
pasaba necewiamente por la toma de
Morro. La accion es una de las ma
memorables de la Guerra del Pacifi
(18791883), por el arrojo y valode
peruanos ychilenos.

PARTE DE LAS
INSTALACIONES DE
CUARTEL N° 1 DEL
REGIMIENTO
REFORZADO N° 4
"RANCAGUA" DE ARIC

Categoria Monumento Histéricq por
Decreto N°55_2006(19/01/2006). Su
uso inmueble es Defensay las
dependencias corresponden al Pabell|
de la Comandancia, patio de honor ct
tribunas, pabetbnes C y D, de

almacenamiento de vestuario y d &3

elementos de generatespectivamente
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Categoria Monumento Histoéricq por
Decreto Supremo N°317_19¢
(04/06/1984) Buque de la armada df
Estados Unidos Ancl6 el 13 de agosto
1868, producto de un sismo que gene
un maremoto. El Buquencall6 a los
CALDERA NAVIO DE| pies de los cerros,ahde seutiliz6 como

WATEREE hotel y hospital, hasta que el afio 18}
un nuevo terremoto y maremoto I
removid al sector Las Machas, lug
donde fuedesmantelado ysaqueado ,§#
guedando solo sus calderas, las cua
hoy son elementos a proteger por <
denominaciérde Monumento Historico

Categoria Monumento Histéricqg por
Decreto Exento N° 709_20C
(05/08/2002. Esta Campana esta hect
con una aleacion metalica de oro, plate
cobre. Pesa aproximadamente 900 kil
y sus dimensiones son: 95 centimetro &=
alto y 1.21 metros de diametro.La
campana permanecié practicamente -
afios enterrada y fue descubiert
accidenalmente por el Sr. Manue
Pallero en el patio de su casa. Luego
lo cual, estuvo 15 afios en la antigt
comisarfa de Arica, convirtiéndose en
lengua de bronce del Cuerpo de Policiz

CAMPANA DE ARICA

CategorigSantuario dela Naturaleza de
tipo Flora y Fauna por Decreto N
106_2009 (06/04/2009. Se considera
proteger el lugar, por la vegetacion Ui
presenta, la cual es una de las pod®
HUMEDAL DE LA | @reas con vegetacion nativa dentro ¢
DESEMBOCADURA D| una region dominada por la aridg®s
RIO LLUTA extrema. Se desta por la formacion
vegetal de Matorral Ripariano d
Quebradas y Oasis posee una superfiiass
de 54.682 ha. De las cuales, no exi|
representatividad en el Sistema Nacior]
de Areas Silvestres Protegidas P
Estado (SNASPE).

Fuente: Consejo délonumentos Nacionales

A continuacion se presenta una cartografia con la localizacion de los Monumentos Nacionales,
presentados anteriormente
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Figura N2-16: Localizacion Monumentos Nacionales
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Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales
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En lo relacionado d&atrimonio Urbang encontramos tanto edificaciones declaradasiwebles de
Conservacion Histéricacomo edificaciones modernas, las cuales en conjunto forman parte
interesante de la arquitectura dgudad A continuacion se describen algunas:

Figura N2-17: Edificaciones Inmuebles de Conservacion bligta

Ubicada en Sangra 303 esqui
Sotomayor, esta propiedad fu
construida en fines de siglo XIX
principio del siglo XX. El afio 20
estd casona de estilo neoclésico
CASA YANULAQUE| declaradanmueble de Conservacior

ID=1 Histérica por el Ministerio de
Vivienda y Urbanismo. De propieda
de la Sra. Ariela Gonzéalez Yanulag
es ocupada como casa habitacion
en el primer piso se encuentr
ubicado el Museo del Mar.

Ubicada en calle San Marcos 157,
inmuebke construido en 1876, bajo ¢ EaSRass
disefio de Eiffel, fue declarad :
inmueble de Conservacion Historic
el afo 2009, por el Plan Regulad

CASA DEL Comunal de Arica. También forn
GOBERNADOR parte de las obras de reconstrucciq |
ID=2 que el gobierno peruano realiz

después del sismo y nmamoto de
1868. Edificio de caracte
administrativo, al ser actualmente |
sede de la Gobernacion de
Provincia de Arica.
Construida el afio 1930, est
inmueble de Conservacién Historic
de origen residencial, representa ur]
arquitectura con reminiscencias d
las casas del periodo salitrer
Ubicada en calle Yungay 304, esqu
CASA BOLOGNESI | Col6n 50, en un sector alto de Cold
ID=3 hace que su presencia en el contex
urbano del lugar sea privilegiad
Adualmente con destino
administrativo, de propiedad de
Estado Peruano, por las disposicior|
del articulo séptimo del Tratado d
Lima de 1929.
Ubicado en la calle San Marcos 34
el Mercado Central se levant
durante laadministracién peruana \
reconstruida el afio 1923
interviniendo su fachada. Su interig
MERCADO CENTRAI| es un espacio abierto donde g
ID=4 instalan los locatarios con sU
puestos de ventas. Actualmente ¢
propiedad publica y administrada pq
la municipalidad de Arica. (Fuent
Consejo Nacional de la Cultura y
Arte)
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CUARTEL DE
BOMBEROS
ID=5

Edificio declarado Patrimonio
Arquitectonico de laCiudadde Arica,
de estilo deconstructivista.
construido el afio 1944. Ubicado €
la calle Vicuia Mackenna 81
esquina Chacabuco.

EDIFICIO DE LA
GOBERNACION
MARITIMA
ID=6

Construido el afio 1925, el edific
ubicado en Av. Maximo Lira 31
propiedad de la Armada de Chil
consta de una arquitectura mas big
ecléctica, tomando elementos d
composicion clasica con expresion
formales caprichosas. Formalment
el edificio tiene una estructura bas
de un piso, y un cuerpo central d
dos niveles. Sobresalen vari
torreones que terminan en pequefig
bovedillas.

EDIFICIO
CONSISTORIAL
ID=7

Edificio declarado Patrimonio
Arquitectonico de la Ciudad de
Arica, ubicado en calle Sotomayq

415, esquina Baguedand
Actualmente el edificio alberga |
Alcaldia y las principale

dependencias de la Municipalida
Del Arquitecto Jorge Gajardo Guerr
construido el afio 1925, de
arquitectura clasica, con fing
educacionales.

CUARTEL DE
INVESTIGACION
ID=8

Edificio declarado Patrimonio

Arquitectonico de laCiudadde Arica,
ubicado en calle Angamos 990, fren
a la plaza Arauco. De propiedad ¢
fisco, Policia de Investigaces de
Chile. Construido el afio 1996, (
arquitectura contemporanea
terminaciones de vanguardig
utilizando elementos prefabricado|
en la zona de acceso y hormigon g
vista.

HOSPITAL JUAN NO
ID=10

Ubicado en calle 18 de Septiemb)
1000, el Hospital Juan Noé ¢
Inmueble de conservacion Histérical
segun el plan Regulador Comunal
la Ciudadde Arica. Construido el afi
1969. El inmueble de uso public

con su arquitectura de tendencid |
racionalista y modernista, llega 4 §

consolidar a la ciudad de Arica en
desarrollo econémico.

CASINO DE
CARABINEROS DE
CHILE
ID=11

Ubicado en calle Yungay 484,
Casino de Carabineros ésmueble
de conservacion Histérica
construido el afio 1945. Actualment
posee calidad juridica publica co
725 nf considerados con bue

estado de construccién

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL ARICA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE

2-35

CASINO MUNICIPAL [
ARICA
ID=12

Ubicado a un costado del Parq
Brasil, posee acceso por la aveni
GeneralVelasquezConstruido el afiq
1963, se constituye comtmueble
de conservacion Historica

COLEGO INTEGRAD
EDUARDO FREI
MONTALVA
ID=13

LocalizadoEn la calle San Marcg
611, se construy6 el afio 1960 V|
posee una superficie total de 4.52
m? con 2 pisos de edificacion. §
Promulgé Inmueblede conservacion
Histdricacon una calidad juridica d
Publico y posee un estado d
construccion considerado bueno.

COLEGIO SAN MARC
ID=14

Ubicado en la callRautldel Canto,
con avenida Santa Maria, este
Inmueble de conservaciéon Histérica
corresponde al rol 563, con un
destino de tipo educacional

COLEGIO ITALIANO
SANTA ANA
ID=15

Localizado en la calle 21 de Ma
900, se construyé el afio 1920
correspondiendo al rol 138,
considerado Inmueble  de
conservacion Histéricacon destino
Educacional y una calidad juridi
privada.

EDIFICIO CASA DEG
ITALIANI
ID=16

Localizado en la calle 21 de Ma
168, su destino original er

residencial, y actualmente posee U

destino deoficinasy comercial.

Wik

g

EDIFICIO LASTARRI
ID=17

Inmueble de conservaciéon Histérica
localizado en la call€aupolicanbajo
el Rol 479, se cotrsiy0 el afio 1964
cuenta con un total de 3.06ﬁncon
6 pisos de altura bajo el rol 479.
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COLECTIVO OBRER
ID=18

Localizado entre Baquedano y
Patricio Lynch, con calidad juridi
privada, se identifica su construcci(
en el periodo entre 1953 y 1951
Posee destino actual residencial
oficinas, considerado Inmueble de
conservacion Histérica

EDIFICIO SERVICIO
PUBLICOS
ID=19

Inmueble de conservacion Histérica
ubicado en la calle Arturo Prat 30
cuyo propietario es el Fisco, en

categoria inmueble, con calidg
juridica publica, posee un destin
desde su origeadministrativa

IGLESIA SAGRADO
CORAZON
ID=20

Localizada en la calle 188 ¢
septiembre esquina esmeralda, es|
Inmueble de conservacién Historicg
pertenece a la Congregacién de |
Sagrados Corazones, en la categq
inmueble, su calidad juridica €
privada, con destino religioso dede
Su origen.

IGLESIA SANTA ANA
ID=21

Ubicada en la calle 21 de mayo 91
esquina Arturo Gallo, la iglesia es

la Congregacién Hijas de Santa A
bajo el rol 13€8.

Construido el afio 1955, esf
Inmueble de conservacion Historicg
posee una calidad juridica privada.

IGLESIA VIRGEN DE L
PENAS
ID=22

Inmueble de conservacion Historicg
localizado en la calle Baquedano 7¢
bajo la categoria de inmueble, §
destino es religioso desde g
construccion.

VIVIENDA 21 DE MAY
900
ID=23

Localizada en la calle 21 de ma
nimero 900, la vivienda se localiZ
sobre el rol 622, construida el afiq
1900, posee 262 fn Este Inmueble

de conservacion Histéricgposee una|

calidad juridica privada y un usdg
residencial desde su construccion.

ACADEMIA

PREUNIVERSITARIA

TARAPACA
ID=24

Ubicada en la calle 21 de y@a 920,
bajo el rol 13003, este Inmueblede

conservacion Histéricgpertenece a| ke - - z
- B

w(

la Congregacién Hijas de Santa
Ana, enla categoria inmueble, pose
un destino original de residencia
actualmente es educacional.

—_—

L 500

Prol Tha
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CORPORACION SANT
TOMAS
ID=25

Inmueble de conservacién Historica
localizado en la «calle 18 d
septiembrendmero 101 a 127, bajg
el rol 901, alcanza un total d¢
2200nf, bajo una calidad juridic
privada, con categoria inmueble,
calidad juridica privada. Construido
afio 1955, con un destino actu
comunitario.

INMUEBLE ARTURO
PRAT 324328
ID=26

Localizado en la calle Arturo Prat 3
al 328 bajo el rol 611, con la
categoria inmueble, es considerag
un Inmueble de conservacion
Histérica

INMUEBLE ARTURO
PRAT 33346
ID=27

Ubicado en la calle Arturo Prat 33
al 346, este Inmueble de

conservacion Histéricae ubica en e
rol 61-12.

INSTITUTO SUPERIO
DE EDUCACION Y
CULTURA
ID=28

Localizado en la calle Bolognesi 1
al 195 esquina Rafael Sotomay(
entra en la categoria de inmueb
con un destino
educacional/comerciallnmueble de
conservacion Historicéajo el rol 61
2

OFICINAS FRANCISC
BOLOGNESI 347
ID=29

Ubicadas en la calle Bolognesi 34
bajo el rol 617,con destino de origer|
residencial, y destino actual d
oficinas, es de tipologia vivienda
categoria inmueble, dentro de Ig
Inmueblesde conservacién Histéricg

CASA LIENDO
ID=30

Inmueble de conservacién Histoérica
localizado en laavenida Colén 202,
esquina  Sotomayor 302, cuy
propietario actual es Almaceng
Liendoy Beretta, sobre el rol 8%;

construido el afio 1910, cuenta cd
498nt

VIVIENDA
AVENIDA COLON 27
ID=31

Ubicada en la avenida Colén n° 2
en el rol 2210, construidael afio
1939, posee 1458f con destino
residencial desde la construccio
Este Inmueble de conservacion
Historica pertenece a la Sucesid
Montenegro Claro

CIPRES INGENIERIA LTDA.

INFORME FINAL ARICA



MINISTERIO DE OBRAS PUBLIDIRECCION DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)
& NALISI®SEBRECHAS DEFRAESTRUCTUBRBANAVIOPEN CIUDADERTAPAIE

2-38

INMUEBLE
CRISTOBAL COLON
ID=32

Inmueble de conservacién Historica
localizado en la avenid&ristobal
Colon n° 99, sobre el rol 221.

VIVIENDA GENERAL
PEDRO LAGOS
MARCHANT 535
ID=33

Ubicada en la calle General Lagos 4§
esquina 18 de septiembre, 5@7-
525533 y 535, este Inmueble de
conservacion Historicade tipologia
vivienda, posee un destino
residencial desde su construccjo|
con un estado de construccio
considerado regular.

VIVIENDA
PATRICIO LYNCH 9§
ID=34

Inmueble de conservacién Histérica
construido el afio 1915, cuenta cd
209nf construidos, con un uso
residencial desde su construccid
tiene una calidad juridica privads
bajo el rol 2618 y perteneciendo g
Telesforo Aguilera Cuevas.

VIVIENDA SAN
MARCOS 58%91-597
ID=35

Localizada en la calle San Marc
namero 581591 y 597, en el rol 58,

construida el afo 1935, con un
superficie edificada de 260m Este
Inmueble de conservaciéon Histérica
tiene una calidad juridicprivada y
un estado de construccién bueno.

HOTEL PLAZA COLO
ID=36

Ubicado en la calle San Marcos 2f
en el rol 526, construido el afig
1920, este Inmueble de
conservacion Historictiene 1.073m
construidos, posee un buen estag
de construccion,bajo una calidad
juridica privada, su destino actualg
es comercial.

BAR-RESTAURANT SA
MARCOS
ID=37

Inmueble de conservaciéon Histérica
construido el afilo 1915, en la cal
San Marcos 364, sobre el rol-43,
posee 360rA construidos con un
estado de conservacién malo. Su
propietaria actual es Julia Moll
Yucra y posee un destino Comerci
Residencial

OFICINAS
SAN MARCOS 580
ID=38

Estas oficinas corresponden a
empresa periodistica del nortg
ubicadas en la calle San Marcos 5
bajo el rol 4612. Inmueble de
conservacion Histéricaonstruido el
afo 1969, donde el destino er
residencial, sin embargactualmente
este es destino oficinas para los
245nf construidos con un buer
estado de conservacion.
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FOTOGRAFIA
PROFONOR
ID=39

Inmueble de conservacion Historicg
localizado en la calle Sotomay
namero 169-171-177, frente a plaza
catedral, del propietario Juan Worr
Bragq en el rol 611, construido en el
afio 1914 con 599ﬁ1y un estado de
construccion bueno bajo una calidg
juridica privada.

SALA DEL BANDERI]
ID=40

Localizada en la avenida Rafs
Sotomayor 436, con un Rol &9,
construida el afio 1933, cuenta cd
322nfconstruidos. El Inmueble de
conservacion Histéricae encuentral
con un regular estado  df
construccion, en una calidad juridig
privada actualmente posee ur
destino comunitario/residencial.

RESIDENCIAL
SOTOMAYOR
ID=41

Ubicada en avenida Rafa
Sotomayor 44246, este Inmueble
de conservacion Histérica fue
construido el afio 1930 en el rol 5
28. Completa 440fconstruidoscon
un destino en su origen residencig
pero actualmente comercial.

VIVIENDA
YUNGAY 401
ID=42

Inmueble de conservacion Historicg
localizado en la avenidayungay
desde el numero 401 4 425,
perteneciente a Luis Vargas Bellg
sobre el rol 481, construido el afio
1930, posee 371fmconstruidos con
un buen estado de construccién bal
calidad juridica privada, con u
destino actual residencial.

VIVIENDA
ARTURO GALLO 230
ID=43

Vivienda perteneciente a Alfred
Vargas, localizada en la calle Artu
Gallo 230, posee un destin
Residencial desde su origen y
estado de construccion consideraq
bueno dentro de los Inmueblesde
conservacion Historios.

VIVIENDA
BAQUEDANO 237
D=4

Inmueble de conservacién Historicg
localizado en la calle Baquedano 23
perteneciente a Luis Moya Gierk
sobre el rol 53l5. Se considerg
dentro de la categoria inmueblg
tipologia Vivienda, y una calidg
juridica privada. Construida el af
1913, cuenta con 91t para un
destino residencial desde su origen.

CASA FAMILIA
VILLEGAS
ID=45

Cada localizada en Carlos Condell
5860 frente a la plaza, calza con
categoriainmueble de tipovivienda
cuyo destino originario y actual e
residencial. Este Inmueble de
conservacion Histérica posee un
estado de conservacion histoéric

bueno.
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VIVIENDA
GENERAL PEDRO
LAGOS MARCHANT 5
ID=46

Inmueble de tipo Vivienda ubicad
en la calle General Lagos 534, so
el rol 9714, cuenta con un estado d
construcciéon considerado  buen
dedicado a un destino residenci
que se mantiene desde su origg
como Inmueble de conservaciéon
Histérica

VIVIENDA

PATRICIO LYNCH 23

ID=47

Inmueble construido el afo 1921
con 360n construidos sobre el ro
5510, este Inmueble de

conservacion Histéricase encuentra
en un estado de construccién buer
con una calidad juridica privada.

VIVIENDA
SAN MARCOS 251
ID=48

Inmueble de conservacion Historicg
localizado en la calle San Marcod 2
sobre el rol 52. Dentro de la
categoria inmueble, es del tip
vivienda bajo una calidad juridig
privada Su propietario actual es €
Sindicato de Trabajadores portuario
Cuenta con 232fnconstruidos y 160
m?de superficie del terreno.

VIVIENDA
SAN MARCOS 257
ID=49

Locaizada enla calle San Marco
257, sobre el rol 42. el Inmueble
de conservaciérHistéricadel cual es
duefio el obispado de Arica, presen
una categoria €@ inmueble
residencial,bajo unacalidadjuridica
de privada, con un estado bueno dg
estado de

VIVIENDA
SAN MARCOS 461
ID=50

Inmueble de conservacién Histérica
ubicado en lacalle San Marcos 461
sobre el rol 558; construida el afid
1935, cuenta con 190frconstruidos
sobre 217 de superficie del
terreno. Desde su origen se defin
con el destino residencia en un
categoria de inmueble, sobre un
tipologia de vivienda,

VIVIENDA
SAN MARCOS 570
ID=51

Ubicada en la calle San Marcos 5]
esta vivienda fue construida el af
1930, con 283 fconstruidos, sobre
el rol 4611. Este Inmueble de
conservacion Histéricgpertenece a
Nahazla Chandia Zapata y Otr
mantiene su destino residencia
desde su origen con una calidg
juridica privada.
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VIVIENDA
AVENIDA RAFAEL
SOTOMAYOR 448

ID=52

Inmueble de conservacion Historicg
localizado en la call8otomayor448,
perteneciente a Rebeca Romo Varg
con el rol 5529 Construido el afiq
1908, este inmueble posee u
destino residencial desde su orige|
con una superficie edificada de 9in
en una superficie de 146m

CASA CRISPIERI
ID=53

Ubicada en la calle Yungay 216, e
Inmueble de conservacién Historica
se localiza con el rol 27,
actualmente posee un estado d
construccién bueno.

VIVIENDAS
PATRICIO LYNCH 24
ID=54

Inmueble de conservacién Histoérica
construido el afio 1923 en la cal
Patricio Lynch 247con el rol 5511,
completa un total de 183fp con una
calidad juridica privada.

VIVIENDAS
SANGRA 306309
ID=55

Viviendas localizadas en laalle
Sangra, entre ehimero 303 y 309,
bajola categoria Inmueble y tipologi
vivienda, este Inmueble de
conservacion Histéricgpresenta un
estado de construccion regular.

LICEO POLITECNIC
18 DE SEPTIEMBRE
2221
ID=56

Localizado en la «calle 18 ¢
septiembrenimero 2221, bajo el rol
557-1, posee 11.000 fn con una
calidad juridica publica y un estaq
considerado bueno, es utilizado cd
destino educacional y considerado
Inmueble de Conservagh Hist&ica.

TERMINAL
RODOVIARIO
ID=57

Ubicado en la Calle Diedg@ortales
948. Fue construido el afio 197
posee 3.246 ffen el rol 66110. Su
calidad juridica es Publica y es un
Inmueble de Conserva@n Histéica
considerado en buen estado.

UNIVERSIDAD
TARAPACA, CAMPUS
SAUCACHE

ID=58

Localizado en la calle 18 ¢
septiembre numero 2222, el
Inmueble de Conservagn Hist@ica
fue construido el afo 1965, cuent
con 9200 rﬁ, sobre el rol 524..
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Localizado en la avenida Gene
UNIVERSIDAD Velasquez 1775, es considerad
TARAPACA, CAMBU | Inmueble de Conservagh Histédrica,

VELASQUEZ identificado con el rol 151 sus

ID=59 10.200 i fueron construidos el afid
1964.

VIVIENDA Localizad en Avenida Sotomayo

SOTOMAYOR 481, la vivienda es consideraq

ID=60 Inmueble de Conservagn Histdrica.

Inmueble de Conservagih Histdica
OFICINAS construido el afio 1900 con el rol 6
AVENIDA RAFAEL | 1, posee 442/ construidos con un
SOTOMAYOR 201 | estado de construccién regular ba
ID=61 una calidad juridica privada. Ubicag

en la avenida Rafael Sotomayor 20] :

Fuente: MOP/SEREMI, Region deArica y Parinacota

Todacs inmuebles, cuya localizacion se logra identificar en la figucartinuacion gracias a los
identificadores numéricos quessnencionaron en la tablanterior (ID).
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Figura N2-18: Localizacion Inmuebles deonservacion Historica
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura N2-19: Edificaciones Publicadodernas

CUARTEL BELEN

Nuevo edificio de tres pisos y
subterraneo, en un total dd.400
metros cuadradosgl cual
reemplazé a la antigua edificacior|
Ademas seréa habilitado un
locutorio, salas multiuso,
dormitorios, casino, calabozos y
caniles.

EDIFICIO ALBORAD/

Este Edificio esta ubicado a los pi
del Morro, en Av. San Martin N°
149.
Esta destinado a los servicios
publicos.

REGISTRO CIVIL

Edificacion de uso publico, cuya
construccion fue realizada por el
Ministerio de obras Publicas, a
través de la Direccion Regional d
Arquitectura, se encuentra ubicad|
en San Martin 800, en la
interseccion con Chacabuco. La
infraestructura abrid sus puertas €
afio 2013, un edificio moderno y
céntrico, con una superficie total
construida de 2.789 m2. Cuenta
con tres niveles, subterrdneo y
terraza.

Fuente: MOP/SEREMI, Region de Arica y Patmac
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Por otro lado el Conjunto Poblacion Arica, entre calles Lastarria, General Lagos, Independencia y
Av. Gral. Velasquez, constituye paracladad una obra de valor urbanistierultural, de los
arquitectos Castillo, Bresciani, Valdés y Huidobro.

Figura N2-20: Localizacion Poblacién Arica

Fuente: Elaboracion propia
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Conjunto de edificios destinado i
uso habitacional.
ConjuntoPoblacion | Se considera su valor Urbanisti

Arica dentro de la ciudad, el cual
espera se logré conservar como
ha hecho hasta la actualidad.
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Enfigura siguiete se entrega una sintesis ctanubicacion de los Inmuebles Patrimoniales en la ciudad de Arica:

Figura N2-22: Ubicacion Inmuebles Patrimonialem caso histérico de la ciudad
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Fuente: Elaboracién propia
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En relacion a los espacios publicos, la Region de Arica y Parinacota posee un importante nUmero de
atractivos patrimoniales, declarados Monumentos Nacionales, de los cuales tres son candidatos a ser
Patrimonio de la Humanidad: tres Sitios Arqueoldgicoslad€ultura Chinchorro, las Iglesias del
Altiplano y el Camino Principal Andino Qhapagq Nan, que abarca desde Colombia hasta el rio Maipo en
Chile. A esto se suma la Reserva de la Biosfera Lauca, reconocida el afio 1983 por la UNESCO, com
representativa de iflerentes tipos de habitats y un area para la conservacion de la biodiversidad.

En la Region de Arica y Parinacota la edificacion asociada al patrimonio cultural es de origen
multicultural y de amplia temporalidad, que abarca periodos historicpsettistéricos. Ademas, el
territorio se caracteriza por un emplazamiento distribuido en todo el territorio regional.
Especificamente en la ciudad de Arica existen; dos monumentos histéricos muebles y nueve
monumentos historicos inmuebles.

Fgura N°2-23: Localizacion Monumentos Nacionales. Ciudad de Arica

o Parte de las instglaciones del .
e cmw1 del REgIIERO 0
= Refor: lo N° 4 “Raricagua”
deArica % . Fuerte:
\J R Ciudadela
W

Estacion de Ferrocarriles * Fuerte del

P Arica -La Pazy andén : AricacAnica Este
~SHumedal : 3 z
7 "Pesembocadura NS 3T
Rio Lluta s’ R e Catedral de San

Edificiodela 4 AT i =" Marcos
Antigua Aduana 2
de Arica

_ Morre de Arica

oS

o

Isla El Alacran

Fuente: Elaboracion Propia en bas€ansejo Monumentos Nacionales

b)  Espacio®ublicosy Areas Verdes

La ciudad cuenta con un sistema de espacios publicaeas verdes compuesto por balnearios,
plazas y parques, paseos peatonales, y centros deportivos.

¢ Balnearios costerasLos Balnearios costeros son el principal espacio publico de la ciudad, ya que
son los méas utilizads por sus habitantespor la cercafa y por las cualades climaticas de la
ciudad.En su mayoria cuentan con comercio y en abguexisten instalaciones sanitarias como
bafios, duchas y camarines. Los principales balnearios son: Balneario La Lisera (22), Balneario El
Laucho (23), BalneariGhinchorro (24) y Balneario Las Machas (Bbplan de zonas extremas
considera ademas, Playa Corazones, Playa Brava, Arenillas Negras, Cuevas de Anzota, Ex Isl
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Alacran. El Plan Maestro de Borde Costero aborda otra extensién mas, incluyendo Calsta Vitor
Camarones.

¢ Plazas y Parqued.as principales plazas o parques consolidados de la ciudad se encuentran en el
sector del centrp éstas son la Plaza Vicufia Mackenna (1), la Plaza Colén (2), Plaza del Roto
Chileno (3), el Parque Brasil (5), y el Parque General Carlos Ibafiez del Campo (6). Otra importante
Area Verde es el Parque Centenario (17) ubicado en el sector costero al naateidedd el cual
se encuentra en deterioro por la paralizacion de la construccioh ¢ & Parqud Acaatich
Ademas existen dos rotondas en el sectoraste de la ciudad, Rotonda Alcalde Manuel Castillo
Ibaceta (9) y la Rotonda Alcalde Rodolfo Aeeifd0), las cuales cuentan con areas verdes
consolidadas. Existen otros tres espacios publicos de tamafio considetatieson el Parque
Lauca (11), el Parque en Diego Portales b®)ada entre Barros Arana y Avenida Argentiren
la Calle Yerbas Buas (35) en el sector norte. Por otro lado las plazas consolidadas de menor
tamafo se encuentran concentradas en los sectores Saucache (28) y Magisterio (29). El resto de
las plazas de menor tamafio se encuentran en su mayoria en estado no consolidado,
deteriorandose en las areas norte y nororiente en los sectores CaboaARR) y 11 de
Septiembre (32). Existen plazas en otras zonas de la ciudad como la plaza Arauco en la zona
pericentro, la plaza 1° de Mayo y Plaza Poblacién Juan Noé, ambas plazas adasolida

¢ Paseos Peatonalegxisten 3 paseos peatonales en el centro de Arica, siendo el principal el Paseo
21 de Mayo (19), y los otros el Paseo Bolognesi (20) y el Paseo ThomsoAdé&tas, la
Ydzy AOA LI f ARIFIR Sadt RSal NNEf f layniatos Bdatonalidriel S O
/[ Fa02 !yiAa3addzzé St Odzrf S& LI NIS RS dzy LI FY R
gue tiene como objetivo que la circulacion de los peatones sea una experiencia mas agradable,
eficiente y segura. Este plan se de¥ a cabo en 3 etapas conforme lo indicado en el siguiente
cuadro.

2
¢

Cuadro N?2-3 Etapas Plan de Peatonalizacion Sector Histérico Arica

Etapa Eje
1 Cristobal Colon
2 Manuel Baquedano
3 Arturo Prat

Fuente: Elaboracion Propia

Enta OFffSa alALg> .SNYIFNR2 hQl A3IIAyas al ydzsSt w
etapa del plan, se instalaran baldosas de color azul para llevar parte de la costanera hasta este sector
céntrico de Aria. En tato, en el Paseo 21 de Mayo y en calle 18 eptiSmbre se podin baldosas

verdes inspiradas elos valles de Azapa y Lluta

La iniciativa fue licitada en Enero de 2015, declarandose desierta el 10 de Febrero de 2015.

¢ Ferias LibresExisten 27 Ferias Librgimerantes que cuentan con permiso municipal. Aders@s
deben considerar un importante niamero de ferias de caracter inforbes. Ferias Itinerantes se
encuentran dispersas en la ciudad siendo la mas consolidada y antigua la Feria Dominical (1)
ubicada @& la calle Chacabuco en la zona del centro. Las Ferias itinerantes puedensuariar
ubicacionde sitios eriazos a calledependiendo del diaincluso puederocupar la locacion de
otra feria en diferentes dias.
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¢ Areas ContaminadasExiste en la Av. Capitévalos dos areas (15 y Ifi)e seriardestinadasa
Zona Deportiva Dureonforme elPlan Reguladagn estudig dado que estas areas se encuentran
contaminadas con plomo y arsénipor lo que sé permitiranuso de Equipamiento Deportivé.
estas zonas saiman los terrenos de la ex Maestranza y el Puerto, terrenos en los que la Empresa
Portuaria Arica (EPA) ha realizado importantes inversiones a fin de controlar emisiones fugitivas
de polimetales en el sector de la maestranza y la remediaciébn ambientalatefdeta de suelos
de la linea del ferrocarril Aridaa Paz, ademas de la construccién de un recinto hermético de

acopio prolongado de metales y sellado de la explanada norte.

En la siguiente figura se ilustran los Espacios Publicos, Areas Verdes @ohteasinadas:

26

23

Figura N2-24: Plano de Espacios Publicos, Areas Verdes y Areas Contaminadas
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ESPACIOS PUBLICOS - AREAS VERDES
AV-EP No Consobdada
AV-EF Consolidada
AV-EF Oiros
. Feda Libos

CdzSyliBirdz t AT OAsy S5AFIAYysaiAroz

1j Plaza Vicufia Mackenna.
2] Plaza Colan.

) Plaza del Rata Chilena.
) Casade laCultura

) Parquse Bresil

[.0] Parque Gral Carlos lbaéfes

del Campa.,
aj Cementerio

) Rotonda dlcalde Manuel
Castilly lbaceta.

1a) Rotonda Akcalde Rodolfo
Arenas.

11} Parque Lauca

12) Parqua Disgs Porteles

15 w 18] HAress Conteminsdas v
Capitan Avalos

18} Parque 2 de Mayo.

19} Paseo 21 de Maya.

20 Paseo Bolognesi.

21} Paseo Thampson.

22} Balnearia La Lisera

23] Bslnearia El Lausha

24) Bainaeria Chinchara

29 Balnegaris Las Mashas

26 ] Paseo Sector Sur

27] Paseos de barde costers
&N sechor norbe.

28]} Plaza Saucache .

29] Plaza Magisteria.

3a) Plazas sectores Cabao
Arace

32| Plazs 11 de Septiambre

58] Calle Yerbas Buenas
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Enrelacion dasareas verdegjue sirven de punto de encuentro a las distintas generas que viven
en la cidlad, éstas se ubican mayoritariamente a los pies del Morond de la ciudad de Arica.
Ademads, existen elementos d@atrimonio Natural que hablan de la historia de la ciudad, través de
vestigios arqueoldgicos

La situacion de las areas verdes, debiera cambiar en el corto plazo, dadas las metas de la SEREMI
MINVU que busca aportar un total de 26,5 hectareas de nuevas areas verdes mediante la
construccion de varias plazas y parquesmo el Parque Punta Norte (en construcciéon) y los
proyectos de los parques Encuentro del Morro, Chinchorro Oriente, Urbano DeséDidme
mencionar quela ciudad de Aricgposee elmenor indicador nacional de m2 d&rea verde por
habitante del pais (0,9 m2/hab), mientras que el promedio nacionalee$,7 y el estdndade la
OrganizaciorMundial de l&saludesde 9.

En las imagenes siguites se muestran elementos patrimoniales y areas verdes dadad de Arica.

Figura N2-25: Elementos Patrimoniales en Espacio Publico

El hito mas caracteristico de Giudadde
Arica, ubicado al Sur el puerto, en Av. §
Martin con Sotomayor, con unos 130
de altura. Declarado Monumento
Nacional en la categoria de Monument
Histoérico, el 6 de Octubre de 1971
EL MORRO DE ARIC| mediante decreto D.E 2412. Alli
desarroll6 la batalla de Aricd 7 de junio
de 1880, en el marco de la Guerra d
Pacifico. En la cima se encuentra el Cr
de la Concordia o de la Paz, q
simboliza la paz entre Chile y Pe
estipulada en el tratado de 1929.

Formaciones humanas a parde los |,
desechos alimenticios y artefactualg
acumulados por extensos periodos
tiempo en zonas costeras. Este concl ;"
no posee estudios arqueol()gicc'
sistémicos, hallando en sus estrat
superior, ocupaciones del Period}
intermedio  tardio o  desarrais
regionales entre el 1.060.450 d.C., cor
evidencia de ocupacion temprana en |
estratos inferiores.

CONCHALES EDIFIC
MIRABLAU

Data aproximadamente del afio 191
Lugar donde se celebra el dia de
Patrona de Chile, el 16 de Julio de cg
afio.
Esta celelacion partia la vispera del d
MIRADOR DE LA | 15, donde la comunidad compartia cq
VIRGEN chocolate caliente la llegada del dia 1
Ese dia en coordinacion con el Ejército
realiza una misa en honor a la Virgen,
presencia de la ceniza de los soldados| |
la guerra del 79que hasta la actualidaq .
yacen en las bases de la imagen
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Figura N2-26 Areas Verdes

PLAZA COLON

Ubicada entre las calles S
Marcos, 7 de Junio, Gral. Arteagg
.2f23ySare [ 4
correspondiente al centro civico d
laciudad actualmente Plaza Col6r|

PLAZA VICUNA
MACKENNA

Nombre que rememora a uj
coronel de Irlanda en el ejércit
chileno en la guerra de |
independencia. Se ubica entre |
calles San Marcos, Av. Maximo Li
Gral. Arteaga y Carlos Condell.

PLAZA DEHROTO
CHILENO

En esta plaza se encuentra

Y2ydzySyidz2 | a9t
LX I OF ljdz§ RAOS

expreson de la raza chilena. 20 d
SYSNR RS wmMyoopéo
calles Bolognesi, Arturo Prat, S
Marcos y Sotomayor.

PARQUE GENERAL
CARLOS IBANEZ DH
CAMPO

Disefiado y Construido por la Jun
de Adelanto de Arica en el af
1961 y tiene una extension d
cuatro cuadrasabarcandodesde la
pequefia rotonda a calle Gra
Velasquez, con Juan Noé
Chacabuco, hasta Gral. Lag
(Fuente. Arica Mia, Agosto 2, 210
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Este parque ubicado entre Ig
avenidas Pedro Montt, Gra
Velasquez y Chacabuco, cuenta ¢
una gran cantidad de arbole
PARQUE BRASIL | exoticos traidos de distintas parte
de América. En ella se realizan

mas variadas actividade
recreativas de leciudad. (Fuente:
InfoArica)

Llamada durante el gobiern
LISNHzl y2 &t | NJj dz§
actualmente plaza Baquedan
PLAZA BAQUEDANC cuenta con un anfiteatro con | =N
fachada del edificio de la H F I
Aduana de fondoEn él se presents . L%
unmonumento a Gabriela Misaf. :

CdzSyGSY DdNF tFGNRY2YALt 1 AAals NRO24
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En relacion a la cartera de Proyectos de inversion pul#iceespacio y edificaciopublica el siguiente cuadro resume la informacion
proveniente deBanco Integrado de Proyectos del Ministerio de Desarrollo Social.

Cuadro N2-4 Proyectos Postulados a Financiamiento en Edificacién y Espacio Publico.

Cadigo BIP Nombre Iniciativa E;t)?)’;?u?:e P(;“;?j:gén RATE (‘I:'gtsetl? A(r?tae Sr:gr Sgl:ggd De;«l'-:ggaEdo Etapa Actual| Situacion | Magnitud Ejecucion Presupuestaria
CONSTRUCCI®GKWSEOQ Y
PROTECCI@ORDE
COSTERO SECTOR
301320340 CORAZONHESRICA DISENO 2015| RS 95.601 95.035 566 47.843| DISENO ARRASTRE | 7800 m2 | 2014: Asignado 48192, Gastado 95035
CONSTRUCCIGNSEO Y
PROTECCI®ORDE
COSTERO SECTOR
301320340 CORAZONHESRICA EJECUCION 2015| RS 7.550.140 0 2.868 0 | DISENO NUEVO 7800 m2
MEJORAMIENTO EE.PH
PLAZA VECINAL 2013: Asignado 0, Gastade P014:
301257020 TUPUNGATO, ARICA | EJECUCION 2015| RS 924.106 0 95.485 0 | PERFIL NUEVO 7447 m2 | Asignado 0, Gastado 0
REPOSICIGDENTRO DH
SALUD REMIGIO
SAPUNAR, COMUNA
300826080 ARICA EJECUCION 2015] FI 2.088.163] 0 1.146 0 | DISENO NUEVO 468 m 2010: Asignado 0, Gastado 0
CONSTRUCCIGARDIN
INFANTIL CON SALA
CUNA, SECTOR PUNTA
304008230 NORTE ARICA EJECUCION 2015| RS 2.505.022] 0 123.123 0| PERFIL NUEVO 2214 m2
2009: Asignado 0, Gastade P010:
Asignado 1201, Gastado 120P011:
CONSTRUCCIBRIFICIC Asignado 16388, Gastado 16388)12:
ESPECIALIDADES Asignado 22943, Gastado 22943)13:
CARABINEROS ARICA Asignado 9833, Gastado 9832014:
300859060 PARINACOTA DISENO 2015| RS 89.727 53.356 36.371 50.364| DISENO ARRASTRE | 2187 m2 | Asignado 0, Gastado O
CONSTRUCCI®ONRQUE 2011: Asignado 1701, Gastado 1700
URBANMESERTICO 2012: Asignado 21201, Gastado 21201
SECTOR PAMPA NUEV| 2014: Asignad6, Gastado 82013:
301003050 ARICA DISENO 2015| RS 56.238 45.859 10.379 44.103| DISENO ARRASTRE | 25008 m2 | Asignado 21201, Gastado 21201
MEJORAMIENTO PASE|
BORDE COSTERO SE(C
301223740 PLAYA BRAVA, ARICA | EJECUCION 2015| RS 2.466.054 0 2.990 56 | DISENO NUEVO 11645 m2
MEJORAMIENTO PASE|
BORDE COSTERO SE(Q
301223740 PLAYA BRAVA, ARICA | DISENO 2014| RS 54.759 34.069 20.690 54.759| DISENO ARRASTRE | 11645 m2 | 2013: Asignado 34070, Gastado 34069
RESTAURACI@BLESIA
SAN MIGUEL DE AZAP/
302737240 ARICA DISENO 2014| RS 29.123 0 29.123 0 | DISENO NUEVO 242 m2
2004: Asignado 0, Gastade P005:
CONSTRUCCIORICINA Asignado 0, Gastado-@006: Asignado 0,
REGISTRO CIVIL E Gastado 0 2008: Asignado 0, Gastade 0
IDENTIFICACION DE 2009: Asignado 0, Gastade P010:
300056420 ARICA EJECUCION 2014| RS 2.611.023| 2.604.694 6.329 2.350.790| EJECUCION | ARRASTRE | 2853 m2 | Asignado 0, Gastado-@011: Asignado
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Cadigo BIP Nombre Iniciativa E;t)?)’;?u?:e P(;“;T&:gén RATH ('I:'gtsetl? A(r?ta:e Sr?gr Sgl:ggd De;«l'-:ggaEdo Etapa Actual| Situacion | Magnitud Ejecucion Presupuestaria
230255, Gastado 230252012: Asignado
1131543, Gastado 11843-2013:
Asignado 1260748, Gastado 1212288
2009: Asignado 0, Gastade P008:
Asignado 0, Gastado-@010:Asignado 0,
CONSTRUCCIGENTRO Gastado 0 2011: Asignado 0, Gastade 0
DE SALUD FAMILIAR 2012: Asignado 0, Gastade P013:
SECTOR SUR, COMUN Asignado 0, Gastado-@014: Asignado 1,
300791460 ARICA EJECUCION 2015| RS 3.434.563] 0| 1.341.45] 0 | DISENO NUEVO 2132 m2 | Gastado 0
2008: Asignado 0, Gastade P011:
Asignado 134191, Gastado 12252912:
CONSTRUCCIGNSA Asignado 710679, Gastado 7106 2913:
DEL TRABAJADOR, ET| Asignado 18000, Gastado 17998)14:
300793980 1l EJECUCION 2015| RS 903.246| 897.935 5.311 770.749| EJECUCION | ARRASTRE | 3030 m2 | Asignado 2666, Gastado 2666
2009: Asignado 0, Gastade R010:
Asignado 0, Gastado-@011: Asignado
972, Gastado 9722012: Asignado 1,
Gastado 0 2013: Asignado 584196,
AMPLIACIOESCUELA Gastado 5841952014: Asignad83304,
300867350 CENTENARIGI?, ARICA EJECUCION 2015| RS 737.694| 686.149 51.545 668.472| EJECUCION | ARRASTRE | 831 m2 Gastado 83304
NORMALIZACIGDE 2012: Asignado 0, Gastade R013:
INFRAESTRUCTURA LI Asignado 11200, Gastado 112(®D14:
301168790 ARTISTICOT3; ARICA. | EJECUCION 2015| RS 4.742.077| 1.175.562| 3.566.515| 3.054.713| EJECUCION | ARRASTRE | 2953 m2 Asignado 1164026, Gastado 1164025
2013: Asignado 0, Gastade P012:
CONSTRUCCI®ONRQUE Asignado 0, Gastado-@014: Asignado
301255910 PUNTA NORTE, ARICA| EJECUCION 2015| RS 3.135.242| 2.575| 2.220.739| 155.341| EJECUCION | ARRASTRE | 21680 m2 | 4433, Gastad@575
MEJORAMIENTO PAR( 2013: Asignado 0, Gastade P014:
301256400 CHAPIQUINA, ARICA | EJECUCION 2015| RS 1.603.118| 108.790| 1.494.328 877.049| EJECUCION | ARRASTRE | 12730 m2 | Asignado 109404, Gastado 108790
CONSTRUCCIOR
CUATRO SEDES SOCIA 2013: Asignado 1, Gastade P014:
301311130 EN LA COMUNA DE AR| EJECUCION 2015| RE 242.783 0 1 0 | PERFIL NUEVO 280 m2 Asignado 1, Gastado 0
2007: Asignado 0, Gastade P011:
Asignado 0, Gastado-@012: Asignado 2,
CONSTRUCCIOBRAS Gastado 0 2013: Asignado 88411,
DE RELOCALIZACION Gastado 884112014 Asignado 33947,
300657970 CALETA PESQUERA Al DISENO 2015| RS 368.840| 125.019 243.821 147.277| FACTIBILIDAL ARRASTRE | 10000 m2 | Gastado 33946
2011: Asignado 1501, Gastado 1500
CONSTRUCCIGWRQUH 2012: Asignado 11117, Gastado 11117
DEL ENCUENTRO EN E FACTIBILIDA 2013: Asignado 11117, Gastado 11117
301010160 MORRO, ARICA D 2015| RS 85.775 35.829 49,946 34.851| FACTIBILIDA ARRASTRE | 33400 m2 | 2014: Asignado 11117 a&tado 11117
CONSTRUCCIGHRQUE
DE LASMERICABL PREFACTIB| 2013: Asignado 0, Gastade P014:
301370970 ALTGARICA DAD 2015| RS 88.384 0 52.535 1.030| PERFIL NUEVO 56000 m2 | Asignado 0, Gastado 0

Fuente: BIMIDES@onsuta diciembre 2015.
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3.1 FUENTES DEFORMACION

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 areas que incluyen los instrumentos de
planificacion territorial (tanto normativos como indicativos), planes y progsame@ inversion
publica, antecedentes de transito y modelacion, infraestructura, antecedentes hidraulicos,
proyectos de inversion y antecedentes econdmicos, conforme lo indicadoFéguiiaa N3-1.

Esta informacién abarca las areas de urbanismo, transito y transporte e infraestructura.

Figura N3-1 Recopilacion de Informacion

Normativa Urbana Vigente

wPlan Regulador Comunal y Ordenanzas Municipales
wPlan Regional de Desarrollo Urbano Aff@inacota
wPlan De Desarrollo Comunal

e Planes y Programas de Inversion Publica

wEstrategia Regional de Desarrollo

wPlan Director de Infraestructura

wPlan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico
wPlan Maestro de Transporte Urbano

wConvenios de Programacion

wOtros Planes de Inversion Relevantes

wPlan de Zonas Extremas

wPlan de Borde Costero DOP

Transito y Modelacion

wAntecedentes MOP
wPermisos de Circulacion
wAntecedentes Modelaciénde Transito

— Infraestructura

wCartografia
wGeologia y Geotecnia

Antecedentes Hidraulicos

wDescripciéon de Cuencas
wAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos
wPlan Maestro de Aguas LLuvias

— Proyectos de Inversion

wlinmobiliaris
wActividades Productivas y de servicios

Antecedentes Econémicos

wCaracterizaciéon Socioeonomica
wPIB NacionalRegional
wOtros Antecedentes Relevantes

Fuente: Elaboracion Propia

Lasfuentes de informacion consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y
de distinta data. Por esteltimo motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sélo aquellos
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antecedentes que cuenten con alggradode vigencia y que sean utiles para el cumplimiento de
los objetivos del estudio. El listado de dicha informacién es el siguiente:

1 Planes y programas de inversiopublica El andlisis de los planes de inversion en
infraestructura se ha concentrado és siguientes instrumentos de planificacion:

o Estrategia Regional de Desarrollo@®2013(ERD)
o Plan Especial de Desarrollo de Zonas Extremas Arica y Parinacota (PEZDE)

o Actualizaciéon Plan Director de Infraestructura MQORegion deArica y Parinacota
(DIRPLAN, Diciembre de 2009)

o Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al,2ZR2gdion dérica
y ParinacotdMOP, 2012)

0 ActualizacionPlan Maestro de Infraestructura de Transporte pawica (SECTRA,
2011)

1 Antecedentes de transito del MOP. Los antecedentes consultados corresponden
principalmente a las series histéricas de trafico del Plan Nacional de Censos (PNC), los
contadores automaticos y las plazas desgje correspondientes a los accesos rurales e
interurbanos del area de estudiocuyo detalle se presenta en los puntos siguientes.

7 Accidentes de Transitd-os antecedentes consultados correspondela Comision Nacional de
Seguridad de Transito (CONASET) que desarrolla afio a afio un informe de Diagndstico de
Accidentes de Transito das regiones de nuestro pais. De este informe se obtuvo el detalle de
los siniestros aarridos durante el afio 2013 e&rica Parinacota.

1 Permisos de circulaciarPara la comuna de Arica, se ha recabado la informacion histérica de
los Permisos de Circulani®btenidos a partir de los antecedentes del INE. La informacion
recopilada contempla el periodo 2008 al 2013.

1 Antecedentes cartograficasSe cuenta con la base cartogréfassarrollada en la Etapa | del
estudio de actualizacion del STU de Arica (SECDRAL) y que consiste en restitucion
1:2.000, en donde se desarroll6 un modelo planimétrico y de elevacién cartogréafico y
confeccién de OrtofotoMosaico.

1 Antecedentes geoldgicos y geotécnicaBasicamente se recopilaron antecedentes generales
de la ciudad, disponibles eel estudiodGeologiadel Area de Estudio de la XV Region de Arica
& t I NRA Y| GSERMASEOMINAZO13

La recopilacion de informacién realizada para los diversos aspect@stdelio se reporta en el
siguiente acapite.
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3.2 NORMATIVAJRBANA/IGENTE

3.2.1 PLANREGULADOROMUNALARICA

La normativa urbana vigente de Arica corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el
Diario Oficial, el 11 de Julio del 2008ctualmente se encuentr&n etapa de evaluacion de
alternativas, el proyecto de modificacion del Plan Regulador Comunal, estimandose para
septiembre de 2015, la finalizacion de dicho estudio

En lo medular el Plan Regulador Comunal de Arica subdivide el territorio urbano reas6 zo
1 Zonas Residenciales
9 Zonas Mixtas
1 Zonas Comerciales
1 ZonasTuristicas
9 Zonas Industriales
1 Zonas Especiales
El siguiente cuadro identifa la zonificacion del PRC vigente.

Cuadro N3-1 Zonificacién

Sup
Zona Nombre (ha)
ZC Zona subcentro equipamiento 84,14
ZCA Zona comercial antigua 95,34
ZCE Zona de cementerios 17,33
ZCH Zonas de conservacion histérica 5,93
ZDD Zona deportiva dura 2,27
ZEP Zona Espacio Publico 28,57
ZER Zona de equipamientoecreativo 171,63
ZET Zona de equipamiento, esparcimiento, deportes y turismo 30,33
Z11 Zona Industrial 1 51,87
ZI2 Zona Industrial 2 270,98
ZI3 Zona industrial 3 176,89
ZM1 Zona Mixta 1 676,68
ZM2 Zona mixta 2 44,48
ZMN Zona Monumentos Nacionales 216,49
/P Zona puerto 41,77
ZP2 Zona de proteccién-droteccion ribera de rios 143,06
ZP3 Zona de proteccién-Jroteccion de Infraestructura 31,50
ZP5 Zona de proteccidn-Hroteccion de rodados y/eemocionen masa 221,36
ZPE Zona parqueempresarial 227,00
ZPP Zona de terreno de playa de arena 32,82
ZPR Zona de terreno de playa rocosa 58,67
ZR1 Zona residencial-DensidadBaja 248,12
ZR2 Zona residencial-DensidadAlta 855,07
ZR3A Zona residenciaDensidadMedia 203,03
ZR3B Zona residencial-DensidadAlta 86,58
ZR4 Zona residencial-DensidadViedia 411,80
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Sup
Zona Nombre (ha)
T2 Zona Turistica 2 108,23
ZT3A Zona Turistica 3 11,08
ZT3B Zona Turistica 3 22,38
VA Zona deareasverdes, parque y esparcimiento 57,47

Fuente: Elaboraciopropia. Base Ordenanza PRC Arica
La siguiente figura ilustra la zonificacion del BRi@a.

Figura N3-2 Zonificaciéon Plan Regulador Comunal Arica

Leyenda

Zonificacion zce B zER zi3 zr zZre | ZR2 zr2

PRC ZCH ZET M1 zP2 ZPP ZR3A ZT3A
zc ZDD zi Znz zP3 ZPR ZR38 Z73B
ZCA ZEP zi2 zun | zrs ZR1 ZR4 zv

Fuente: Elaboracién Propia. ObservatotiobanaMINVU

La red vial estructurante de keiudadde Arica est&onformada por las vias identificadas en el
siguiente cuadro.
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Cuadro N3-2 Red Vial Colectora de Arita

Panoramica 1

Panoramica 2

2 Norte

4 Norte

Hipodromo

Amador Neghme ex Bellavista

Prolongacion Amador Neghme

TipoVia Nombre Tipo Va Nombre

Av.Capitéan Avalos Paciico Norte
Colectora (con Prolongacioén Av. Capitan Avalos Eifel
caracteristica de | Carretera 11 CH Cancha Rayada

Expresas) Ruta 5 Av. Robinson Rojas Poniente
Circunvalacién Oeste EIRoble
Av. Francia LosArtesanos
Eilat Linderos
Av. Alcalde Santiago Arata Av. Antértica
Av. Santa Maria Av. Espafia
Av. Luis Beretta Porcel Av. Diego Portales
Av. Diego Portales Av. Argentina
Av. Capitan Avalos Chapiquifia

Colectora (con Renato Rocca Codpa
caracteristicas de | AlejandroAzola Tucapel Tucapel

Troncales) Las @edas Libertad
Alcalce Manuel Castillo Ibaceta Las Acacias
Av. Luis Valente Rossi Av. Balmaceda
San Ignacio de Loyola Manuel Bulnes
Segunda Calzadzonexién San Ignacio de Loy Colectora Morrillos
Rafael 8tomayor Francisco Bilbao
Maximo Lira Loa
Av. Comandante San Martin Gonzalo Cerda
Teniente John Wall Holcomb Joaquin Aracena
1 Poniente Las ©rres
Av. Francia SenadoHumbertoPalza
2 Poniente Juan Antonio Rios
Horizonte Av. Santa Maria
Isabel Riquelme Av. Chile
Av. José de San Martin José Victorino Lastarria

Colectora Lib. Antonio José de Sucre General Velasquez

Dr. Juan Noé

Chacabuco

18 de Septiembre

Av. Luis Valente Rossi

Pedro Aguirre Cerda

Rafael Sotomayor

Comandante San Martin

Fuente: Ordenanza Plan Regulador Comunal de Arica.

# cabe mencionar que aquellos nombres de calles que se repiten corresponden a distintos tramos de la via.
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3.2.2 NORMATIVAJRBANAEN ESTUDIO

A la fecha de elalvacion del presente informe la Whicipalidad de Arica se encuentra elaborando
la Modificacion del Plan Regulador Comunal, encontrandose en la etapa de Proyecto.

Del diagnéstico realitm se sintetizo la imagen objetivo para la formulacion del anteproyecto,
donde los elementos principales se describen a continuacion.

1 Se identifica un dnico centro urbano de escala regional y comunal (centro
fundacional de la ciudad) que, de acuerdo ahgdiostico realizado, es necesario
descomprimir a través de la creacion de nuevas centralidades para poner en valor su
condicidn historica, turistica y peatonal. Su puesta en valor requiere la reconversion de
sitios deteriorados y actividades incompatiblesito al interior del centro como en sus
areas cercanas.

1  Mejorar la conectividad vial en la llegada al centro fundacional, este debe contar con
vias de acceso directas y de anchos que faciliten el traslado de vehiculos.

1 Propuesta de apertura de nuevas véssentido transversal que conecten la ciudad
con su borde costero de extremo norte y que permitan una evacuacion eficiente y segura
en caso de eventos de emergencias asociados a emergencias y posibles eventos tsunami.

1 Completar la continuidad vial de Aavenida Costanera en el sentido longitudinal del
borde costero, que actualmente esta interrumpida por la presencia del puerto en el
centro de la ciudad y que se encuentra sin consolidar hacia el norte de Playa Chinchorro.

1 Aprovechar los anchos de faja disfibles en torno a algunas vias relevantes para
RSal NNRBftftFN ONIAE G@OSNRSa¢ 02y SaLl Oaza
conformar una macro trama verde al interior de la ciudad. Esta puede verse potenciada a
través de corredores urbanos que cengan mayores densidades, servicios,
equipamientos y usos mixtos en torno a vias relevantes.

1 Puesta en valor del borde costero como un elemento urbano que conforma un gran
espacio publico y turistico para la ciudad, con equipamiento, comercio y servigds q
complementen, protegiendo elementos y areas de valor natural como lo son las
desembocaduras de los rios y el sector denominado Santuario de la Tortugas.

1 Reconversion de zona industrial, ubicada en un area central de la ciudad, que
actualmente presera areas deterioradas y usos incompatibles con las areas de vivienda
cercanas.

1 Reconversion de actual puerto de Arica, ubicado en el centro de la ciudad, presenta
usos incompatibles con el centro fundacional debido a la actividad y congestién vehicular
gue genera ademas de desconectar completamente la ciudad con su borde costero e
interrumpir la conexion longitudinal de éste.

1  Reconvertir suelos contaminados por presencia de Polimetales, conformando un
area de equipamiento deportivo y recreacional.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA
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1 Reconversin urbana de la Ex Maestranza como una nueva centralidad de caracter
Civicaelnstitucional de nivel regional.

1  Conservacion del caracter agricola del Valle de Azapa, limitando el crecimiento
urbano hacia este sector de la comuna. Inamovilidad del actuatlinmbano.

1 Planificar nuevos territorios a través de nuevas areas de expansion urbana para
responder a la demanda por vivienda social que en el actual suelo urbano disponible se
encarece debido a las restricciones naturales de sus suelos.

1 Planificar unnuevo territorio de caracter industrial y portuario que acoja los usos
trasladados desde el centro de la ciudad.

Figura N3-3 Sintesis de la Imagen Objetivo para la Reformulacion del Anteproyecto

"« (1) Planificar nuevos territorios a través de nuevas dreas de expansién urbana —

Determinacion de la nueva area urbana de Arica.

+ (2) Descomprimir el centro fundacional creando nuevas centralidades.

* (3) Incentivar el desarrollo del borde costero como un espacio publico de
equipamiento local y turistico y protegiendo elementos de valor natural.

+ (4) Reconvertir areas deterioradas al interior de la ciudad (sector industrial).

+ (5) Conformar corredores urbanos con servicios y equipamientos en torno a
vias relevantes

*+ (B) Proteger el caracter residencial de los barrios.

* (7) Mejorar la conectividad de |a ciudad en sentido transversal y longitudinal.

Fuente: Modificacién Plan Regulador Comunal de Arica Presentacion Anteproyecto del Plan.
PAC Servicios Enero 2015
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El esquema de estructuracion urbana propuesto para la ciudad de Arica se basa en los siguientes
componentes:

1 Expansion

1 Centralidades

1 Sistenas de Conectividad

1 Estrategias de Ocupacion del Suelo

El esgema de estructuracion proponkes areas de expansion del limite urbano paraiudad,
hacia el sector sugentre el territorio disponibleentre el actual limite urbang la zona montafiosa;
haca el oriente sobre la Av. Capitan Avallesde su inicio hasta Alejandro Azojahacia el sector
norte en dos areas, enfrentando playa LaadWias (area poniente) y extremo norte a continuacion
de la quebrada Gallinazos.

El esquema de estructuracion propoia intensificacion de la vialidad de la ciudad, generando
conectividades en sentido longitudinal y transversal, conformando una rter@ regular para
la totalidad del territorio.

Lo anterior considera en primer lugar completar la trama urbana deuldadi a través de la
apertura o consolidacion de nuevas vias. En el sector norte tanto para el area urbana no
consolidada como para las nuevas areas de expansion, se propone la apertura de nuevas vias
principalmente en el sentido transversal que conecterciladad con el borde costero. Las vias
propuestas ademas se caracterizan por tener un ancho que permita la consolidacion de nuevos
espacios publicos asociados y que funcionen como vias de evacuacion eficientes en caso de
inundacién por tsunami. Para el $eccentro y centrenorte, se propone la apertura de vias en
algunos tramos, que actualmente se encuentren interrumpidas y que ayudarian a completar las
conexiones de este sector en el sentido transversal. Tal es el caso de las calles Eiffel, La Rochelle,
Antartica, José Toribio Medina, Consistorial y Brasil.

Junto con las nuevas vias transversales, se plantea una vialidad estructurante para las areas de
expansion norte sur y oriente, de tal manera que estas se encuentren directamente conectadas
con el resb de la ciudad. Para esto, se prioriza que las nuevas vias sean la continuidad de
vialidades existentes. En base a lo anterior, para el sector de expansién oriente, es fundamental la
prolongacion de las vias Mejillones, Amador Neghme, Yerbas Buenas ticAnf@ara el sector

Sur, la continuidad esta dada por la calle Rafael Sotomayor y por nuevas vias que se conectan con
las existentes.

Por ultimo, para aquellas vias existentes, se aprovecha el area libre disponible en torno a algunas
vias para desarrollam perfil que contenga espacios publicos, parques o proyectos de arborizaciéon
gue permitan generar una trama verde al interior de la ciudad.

En el sentido longitudinal, se refuerza el caracter de corredor del eje compuesto por la Ruta 5,
Santiago Arata Ypanta Maria como una vialidad que atraviesa por el centro de la ciudad y de la
Avenida Capitan Avalos, que ademas de conectar la Ruta 5 en el extremo norte y sur de la ciudad,
seria también via de conexion con el area de expansion oriente. Por Ultimmms®p completar

y reforzar el corredor de borde costero, mediante apertura de una vialidad continua que permita
recorrer hasta el extremo norte de la comuna.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA
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A través de la apertura, ensanche y mejoramiento de los perfiles de algunas vias existentes, se

conforma una macro trama para la ciudad, la cual se ilustra en la siguiente figura.

Figura N3-4 Macro Trama Vial
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Fuente: Modificacién Plan regulador Comunal de Arica, Etapa Il

Respecto de las centralides, el estudio define 4 centralidades principalEg Maestranza,
Parque Carloslbafiez Centro Mayor DeportiviRecreativo y Sub centro Turistiap y 5
centralidades menoregVilla La Frontera, Barrio Norte, Barrio Oriente, Barrios Sur y terminal

Agricod.
Figura N3-5 Centralidades Principales y Menores

Z5C6
Subcentro
Equipamiento &

Infraestructura
#
Cérro Sombrero

ZSC-5
Subcentro Locall

Fundacional

Zsc-3 ZsC-2
Subcentro Subcentro Subcentro
E: Barrio Civico

7 Borde Costero
Fuente: Modificacion Plan Regulador Comunal de Arica Presentacion Anteproyecto del Plan. PAC Servicios Enero 2015
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GComplementario a lo anteriose poponen centralidades creadas a partir de corredores urbanos
que favorecen el desarrollo de la vialidad de mayor jerarquia al intefé la ciudad. Los
corredoresurbanos se dan en torno a vias que ademas de buena conectividad, cuentan con un
tamafio predidy uso de suelo que facilita la reconversion y/o densificacion. Los ejes corresponden
a:

Ruta 5Santiago AratésantaMaria

Av. Diego Portales
Ac. Capital Avalos en un tramo

Alejandro Azola

A =2 =/ A =4

Borde CosterdAv. Costanerbas Dunas

Figura N3-6 Corredores Urbanos

Fuente: Modificacién Plan regulador Comunal de Arica, Etapa Il

Respecto de losrtites urbanos, la modificaciGrepresenta un aumento del area urbana de 3.547
ha (77.4%), esto mediante la agregaci® 5 nuevos sectores al area urbana de Arica.

CIPRES INGENIERIA LTDA. INFORME FINAL ARICA








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































