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1.1 PRESENTACIÓN 

El presente documento ha sido elaborado por la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. y corresponde al 
Informe Final del Estudio denominado ά!ƴłƭƛǎƛs de Brechas de Infraestructura Urbana MOP en 
Ciudades, Etapa ILέ. 

El estudio ha sido convocado a licitación pública por la Dirección de Planeamiento del Ministerio de 
Obras Públicas (en adelante DIRPLAN) y ha sido contratado a la empresa CIPRES Ingeniería Ltda. 
mediante la Resolución DP Exenta N°434 del 19 de Agosto de 2014. 

1.2 CONTENIDO DEL INFORME 

Este informe contiene la información correspondiente a la ciudad de Arica y ha sido estructurado 
en once capítulos cuyo contenido se describe a continuación: 

¶ En el capítulo N°1 se introducen aspectos generales del estudio, objetivos, ciudades que 
abarca y ámbito de acción del MOP en las ciudades de Chile, y para el caso específico del 
área de estudio, se precisa la infraestructura existente. 

¶ En el capítulo N°2 se precisan las características del área de estudio y la infraestructura 
MOP. 

¶ En el capítulo N°3 se elabora una descripción de los antecedentes relevantes, 
identificándose las distintas fuentes de información y abarcando normativa urbana vigente, 
planes y programas de inversión pública, antecedentes de tránsito y modelación, 
infraestructura, antecedentes hidráulicos, proyectos de inversión y antecedentes 
económicos. 

¶ En el capítulo N°4 se realiza el diagnóstico del área de estudio estructurado por los temas 
urbanístico, ambiental, tránsito, transporte y obras hidráulicas, concluyendo un análisis 
integrado e identificación de los principales conflictos. 

¶ En el capítulo N°5 se entregan los resultados de proyección de usos de suelos y de hogares. 

¶ En el capítulo N°6 se elabora una descripción de los Ejes de Desarrollo, a partir de los 
resultados obtenidos en la proyección de usos de suelos y de hogares. Se identifican y 
localizan los ejes y/o áreas de desarrollo de cada ciudad, diferenciándolos según segmentos 
socioeconómicos residenciales o de actividades productivas o de servicios, cuantificándolos 
en términos de hogares o de emprendimientos en los cortes 2020, 2025 y 2030. Asimismo 
se realiza una jerarquización de la red de infraestructura MOP, identificando en el caso de 
la infraestructura vial los arcos que conectan las zonas de desarrollo inmobiliario más 
dinámicas con los centros de comercio, empleo y servicios, y en otras infraestructuras sus 
localizaciones. 
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¶ En el capítulo N°7 se elabora un contraste de la infraestructura vial y de transporte, de 
obras hidráulicas y de edificación pública identificándose en primer lugar, los planes del 
MOP y de otros organismos, para determinar la demanda y oferta de transporte, obras 
hidráulicas y edificación pública. 

¶ En el capítulo N°8 se identifican nuevos proyectos que buscan responder a la demanda del 
crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°9 se elabora la cuantificación de los costos de inversión asociados a los 
nuevos proyectos de infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación pública 
que buscan responder a la demanda del crecimiento de la ciudad. 

¶ En el capítulo N°10 se presentan los resultados del proceso de evaluación y priorización de 
los proyectos asociados a infraestructura vial, transporte, obras hidráulicas y edificación 
pública. 

¶ En el capítulo N°11 se desarrolla el Plan de Inversiones de Infraestructura MOP, a partir del 
análisis de brechas y la priorización de proyectos en infraestructura vial, hidráulica y 
edificación pública. 

¶ En el capítulo N°12 se incluyen las fichas de los proyectos de Infraestructura Vial. 
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1.3 OBJETIVOS 

1.3.1 OBJETIVO PRINCIPAL 

El principal objetivo del presente estudio consiste en elaborar una propuesta de iniciativas o 
proyectos de carácter estratégico en materia de infraestructura pública, a partir de un diagnóstico 
y una prospección de los requerimientos de infraestructura urbana del ámbito MOP para las seis 
ciudades que incluye el estudio y que corresponden a: 

¶ Arica 

¶ Antofagasta 

¶ Talca 

¶ Valdivia 

¶ Coyhaique 

¶ Punta Arenas 

Para el cumplimiento de este objetivo general, se debe considerar el análisis y la proyección de las 
tendencias de desarrollo y de expansión geográfica de los territorios urbanos, que son impulsadas 
por el crecimiento demográfico asociado a los proyectos inmobiliarios y no residenciales (públicos 
y privados) y que se manifiestan en mayores requerimientos en términos de viviendas e 
infraestructura en general y de viajes urbanos. 

De esta manera, para cada ciudad, el análisis de las tendencias de desarrollo urbano será realizado 
para el período 2002-2014, en tanto que las proyecciones serán realizadas para los cortes 
temporales 2020, 2025 y 2030. 

Posteriormente, dicho crecimiento se contrasta con la oferta actual de infraestructura y con los 
proyectos identificados y programados por los distintos organismos de planificación urbana de las 
ciudades y, en particular: 

¶ Proyectos definidos por el MOP, tanto en su Plan Director de Infraestructura 2010-2025, 
como así también en sus Planes Regionales de Infraestructura y Gestión de Recursos 
Hídricos al 2021. 

¶ Proyectos considerados en los planes de inversión del MINVU, el MTT y/o las 
Municipalidades respectivas, relacionados con el ámbito de acción del MOP: la vialidad 
urbana, los espacios públicos, las obras portuarias y de protección costera, control aluvional 
y de cauces, así como obras de drenaje y evacuación de aguas lluvias, cuando corresponda. 

Finalmente, el cumplimiento de este objetivo general, permite que la acción en infraestructura del 
MOP sea capaz de apoyar el desarrollo sustentable de las zonas de mayor crecimiento, o reducir el 
déficit existente, mejorando la competitividad de los respectivos centros urbanos al mediano y 
largo plazo de forma coherente con las líneas de trabajo definidas en las actuales políticas públicas. 
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1.3.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

Para responder al objetivo general y los requerimientos establecidos previamente, en el marco del 
presente estudio se considera atender y resolver previamente los siguientes objetivos específicos 
establecidos en las Bases: 

¶ Diagnóstico y Proyección de Tendencias 

Se realiza un diagnóstico urbano territorial de la ciudad, que permita entender las tendencias 
del crecimiento urbano y demográfico ocurridas durante el período 2002-2014, identificando los 
sectores de expansión urbana y, en particular, los impactos en las áreas intercomunales que han 
concentrado los focos de transformación territorial en materia inmobiliaria (social y de 
mercado) y en las actividades productivas de la ciudad. 

En esta tarea se identificarán los principales proyectos ejecutados, tanto en usos comerciales, 
como en viviendas, servicios e industrias. 

¶ Análisis de Oferta y Demanda de Infraestructura 

Se efectúa un análisis de oferta y demanda de infraestructura, entre los crecimientos 
tendenciales y en los quiebres de tendencia, estableciéndose la capacidad y el nivel de 
operación de las distintas redes de infraestructura, identificando lo que corresponda a la 
infraestructura de tuición MOP. De esta manera, se identificarán las infraestructuras que tienen 
y/o tendrán problemas de saturación o congestión vehicular y/o de otros servicios de 
infraestructura, estimando sus impactos sobre el resto del sistema de transporte y de 
infraestructura urbana. 

Para estos efectos, el análisis se realizará sobre la base de los proyectos programados por el 
MOP en sus planes y aquellos de otras instituciones, como aquellos referidos en estudios sobre 
los Sistemas de Transporte Urbano, realizados por SECTRA. 

¶ Propuesta / Requerimientos de Nuevas Inversiones 

Se realiza una propuesta que optimice los proyectos existentes o incorpore nuevas obras, en 
materia de infraestructura urbana en tuición MOP, a fin de mejorar su capacidad, revirtiendo las 
tendencias de riesgo observadas en cada ciudad (saturación, vulnerabilidad), incluyendo una 
estimación de los costos de las obras propuestas a nivel de perfil, para cada uno de los cortes 
temporales estudiados 

Se realiza una propuesta de financiamiento, a partir de identificar zonas de desarrollo 
inmobiliario, de actividades productivas y de servicios, donde se requiera captar recursos de 
otros sectores (privados o públicos)  para financiar las obras de los planes existentes o las que 
se definan en el estudio. 
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2.1 IDENTIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO 

2.1.1 PRECISIÓN DE LAS CIUDADES 

La ciudad de Arica se localiza al extremo norte del país a 2.059 km de la capital nacional, 
Administrativamente pertenece a la Décimo Quinta región del país (Región de Arica y Parinacota, 
creada a través de la Ley N°20.175 del 8 de octubre de 2007), y a la provincia homónima, siendo a 
la vez cabecera regional, provincial y comunal.  

Con una superficie de 16.898 km2, equivalente  al 1,24% del territorio nacional, la región está 
compuesta por 2 provincias y 4 comunas. Limita al Norte con la República del Perú, al noreste con 
la República de Bolivia, al sur con la región de Tarapacá y al oeste con el Océano Pacífico. Las 
fronteras con  el Perú son de índole  administrativa, ya que no existen accidentes o características 
geográficas  que brinden una frontera natural. 

El perfil orográfico de la región presenta una serie de particularidades muy notorias. Por una parte, 
la cordillera de los Andes se presenta alta y maciza y en su vertiente poniente existe una meseta 
característica de gran altitud denominada altiplano (3.000 a 4.000 msnm); desde esta unidad 
morfológica se elevan alturas superiores a los 6.000 m, como es el caso de los volcanes Parinacota 
(6.342 m), Pomerape (6.282 m) y Guallatiri (6.060 m). Existe también una zona precordillerana con 
vocación agropecuaria, mayormente de subsistencia y una depresión intermedia desértica con 
altitud entre los 1.000 y 1.500 msnm. La cordillera de la Costa nace en el cerro Camaraca (a 20 Km. 
al sur de Arica); se presenta alta y cae abruptamente sobre la línea de costa permitiendo la 
formación de una faja litoral angosta y discontinua (planicie litoral en donde se localiza la ciudad de 
Arica). 

En cuanto a sus características hidrográficas, sólo existe un curso superficial de agua con llegada 
permanente al mar (el río Lluta), con caudales medios que no superan los 1.500 litros por segundo 
(Niemeyer y Cereceda, 1984). El resto de la hidrografía regional drena desde la alta cordillera hacia 
la vertiente pacífica; ella presenta algunos escurrimientos estivales que logran llegar hasta el 
océano como las quebradas de Azapa, Vitor y Camarones y otras que se infiltran en la pampa 
desértica. Cabe mencionar que este tipo de precipitaciones estivales ocurre con lluvias que se 
concentran en pocos días y que generan colapsos de infraestructura pública y privada de la ciudad. 
En el Altiplano se desarrollan cuencas cerradas o endorreicas y exorreicas -como el río Lauca- que 
llevan sus aguas hacia territorio boliviano. En este mismo sector existen lagunas y salares, que se 
generan por la imposibilidad de evacuar parte importante de las precipitaciones estivales de la 
zona altiplánica hacia el océano Pacífico, destacando los cuerpos de agua de Parinacota, Cotacotani 
y Chungará. 

Las formaciones vegetales asociadas a las características físicas señaladas se caracterizan por ser 
resistentes al estrés hídrico. En la zona altiplánica es posible encontrar tres tipos de vegetación: la 
estepa andina o pajonales, el llaretal y el queñoal. A estas formaciones se asocia una fauna 
constituida por camélidos -guanacos, vicuñas, llamas y alpacas-, zorros, pumas, flamencos o 
parinas, cóndores y el suri. En la precordillera, la vegetación está formada por cactáceas y 
matorrales, destacándose en este último la queñoa, en tanto que la fauna está constituida por el 
guanaco, el huemul del norte o taruca y la vizcacha. 
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La siguiente figura ilustra el perfil orográfico de la región a la altura de la ciudad de Arica. 

Figura N° 2-1 Perfil Transversal XVa la Latitud de Arica 

 
Fuente: Elaboración propia 

Arica se extiende sobre una extensa planicie costera o litoral que, debido a la inexistencia de la 
cordillera de la Costa y la presencia de valles al interior, permiten la extensión urbana de la ciudad. 
La ciudad de Arica tiene una superficie urbana de 5.932 hectáreas y está fuertemente influida por 
los cauces de los ríos Lluta y San José. Las cuencas de los ríos antes mencionados tienen una gran 
relevancia para el desarrollo comunal.  

La región presenta una importante variabilidad en las condiciones climáticas, que van desde un 
clima desértico costero nuboso hasta un clima de estepa de altura. De esta forma tanto las 
características del relieve como el clima hacen de la ciudad de Arica un sector de condiciones 
óptimas de habitabilidad en la región.  
Una característica natural que predomina en la comuna de Arica, y en todo el territorio del norte 
del país, es que la distribución y concentración de la vegetación y fauna, están determinadas 
mayoritariamente por la disponibilidad de  agua, de manera tal que la presencia de este recurso 
condiciona fuertemente el estado y características  de los componentes bióticos de la comuna. 

Dentro de la Región de Arica y Parinacota, Arica se ha posicionado como protagonista en la 
dinámica demográfica de la región convirtiéndose en el principal centro urbano con una población 
de 175.441 habitantes (Censo 2002), lo que representa al 92,5% de la población regional. Las cifras 
del Pre-Censo del 2011 indicaron para la región de Arica  un total de 65.226 viviendas particulares, 
lo que en relación a las cifras del censo 2002 representa una variación porcentual de 27,42%. 
Respecto al caso específico de la comuna de Arica, al censo del 2002 registró 49.956 viviendas, 
cifra que se elevó en 12.286 unidades al año 20111, lo que corresponde a una variación porcentual 
del 24,57%. 

Al considerar las proyecciones del Instituto Nacional de Estadísticas (INE) actualizadas para el 
período 2002-2012 y proyectadas hasta 2020, por sexo y edad, para el país, regiones y comunas; 
establece para la comuna de Arica una población al 2015 de 235.667 habitantes. 

En lo relativo a la composición étnica de la población, la encuesta CASEN 2013 cifra en 71,6% los 
habitantes de la ciudad no pertenecientes a pueblos originarios, en tanto que la etnia con mayor 
presencia corresponde a la Aymará con un  24,4% de la población de la ciudad. 

                                                      
1
 El precenso corresponde al levantamiento de viviendas que se realiza previo al censo 
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Desde el punto de vista de las actividades económicas, las estadísticas del Servicios de Impuestos 
Internos para empresas por región comuna y rubro2 (2013)  permiten afirmar que las actividades 
que presentan una mayor dinámica de crecimiento en lo relativo a las unidades productivas 
registradas corresponden a las de los rubros  Explotación de minas y canteras, Administración 
pública y defensa, Industrias manufactureras e intermediación financiera, todas ellas con una tasa 
de crecimiento anual sobre el 6%. (Período 2005-2013). Al considerar las ventas para igual periodo, 
los sectores que presentaron mayores tasas de crecimiento corresponden al sector enseñanza 
(21,02%) seguido de industrias manufactureras no metálicas (20,52%), Actividades Inmobiliarias 
(13,4%) y Hoteles y restaurantes con un 11,4% de crecimiento anual. 

Por otra parte, las cifras de la encuesta CASEN 2013, establecen que el 19,9% de la población 
económicamente activa de la ciudad de Arica se ocupan en el rubro comercio al por mayor y 
menor, seguido de los rubros transporte, almacenamiento y comunicaciones (10,6%), explotación 
de minas y canteras (9,6%) y enseñanza (8,1%). 

Figura N° 2-2 Emplazamiento Arica 

 
 

Fuente: Elaboración Propia

                                                      
2
 Registra las empresas con dirección comercial en la comuna de Arica 
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Figura N° 2-3: Límite Urbano Arica 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a información PRC  Arica 2009 e imagen Google Earth; sin escala 
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Como elemento relevante para caracterizar la ciudad de Arica, aparece el llamado Casco Histórico 
de Arica, que corresponde al área fundacional de la ciudad comprendida entre el borde costero 
por el oeste, la Av. Vicuña Mackenna en el este y desde la Av. Chacabuco en el norte a los faldeos 
del Morro en el sur, como se ilustra en la figura siguiente. 

Figura N° 2-4: Casco Histórico de la ciudad de Arica  

 
Fuente: Elaboración propia  

Desde el punto de vista de la vialidad, el centro histórico es una trama ortogonal con vías estrechas 
que difícilmente permiten estacionamiento de vehículos sin reducir sensiblemente la capacidad de 
las vías. 

El casco histórico constituye el distrito comercial y de administración de la ciudad y se localiza 
inmediatamente al frente del puerto, instalación con la cual inevitablemente comparte las vías de 
acceso desde otras áreas de la ciudad y de la región.  
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Los usos de suelo predominantes en el casco histórico incluyen uso residencial, comercio, áreas 
verdes, servicios y educación.  La mayoría de los servicios del gobierno central y regional, la Casa 
de la Gobernación, el Edificio Consistorial, el Edificio de Servicios Públicos, los Tribunales de 
Justicia, la Catedral, el Mercado Central,  las principales casas comerciales, un número significativo 
de colegios,  varios sitios de interés histórico y el acceso al puerto se localizan en esta zona.  Se 
incorporan tres paseos peatonales: 21 de Mayo, principal arteria comercial de la ciudad y los 
Paseos Bolognesi y Thomson, ocupados principales por kioscos comerciales y Paseo Sangra donde 
se concentran actividades actualmente asociadas a servicios como Centro de Creación Artística 
(CECREA); Servicios de la Municipalidad y Comercio. 

Finalmente, debido a que constituye el principal centro de comercio, servicios y de localización de 
colegios de la ciudad, el casco histórico es la zona de mayor atracción de viajes dentro la ciudad. 

En el año 2012, el Gobierno de Chile desarrolló un Plan Urbano Estratégico del Casco Histórico 
Fundacional de Arica, que propone la intervención del espacio público que consiste en vincular 
hitos o sitios destacados a través de ejes estratégicos, mediante el mejoramiento e 
embellecimiento urbano de calles, aceras y el mejoramiento del mobiliario urbano en general; 
construir continuidad espacial a través de la mejora del espacio público, para vincular puntos de 
interés urbano turístico, patrimonial u otros. Desde el punto de vista del sistema de transporte, 
este plan es relevante porque propone la peatonalización total o parcial de los ejes estratégicos del 
casco histórico, para reforzar su identidad, sin embargo, la iniciativa fue licitada en Enero de 2015, 
declarándose desierta el 10 de Febrero de 2015.  
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2.2 PRECISIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA MOP 

2.2.1 INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE 

La infraestructura de transporte está relacionada con el desarrollo de redes y vías de transporte, 
tanto terrestre, marítimo como aéreo (rutas, puertos, aeropuertos), que favorecen la circulación 
dentro y fuera de la ciudad. La descripción de esta infraestructura y sus componentes para la 
ciudad de Arica, se presenta a continuación. 

a) Infraestructura Vial 

La definición de la infraestructura vial MOP, en tramos urbanos, se rige por Decretos Supremos, en 
donde se definen los Caminos Públicos de su tuición y sus límites. En general, estas vías, al pasar 
por áreas urbanas, hacia puertos o aeropuertos, se transforman en vías interurbanas 
estructurantes. 

Para el caso de Arica, los Caminos Públicos en Áreas Urbanas y de su entorno directo vigentes, 
están definidos en el documento DS N°3244, del 18 de Octubre del año 2011.  

Los tramos urbanos se ubican en las siguientes rutas: 

ü Ruta 5, Longitudinal Norte, sector; Cuya ς Limite Internacional. 

ü Ruta 11 Ch, Cruce Longitudinal (Loma Lluta) ς Parinacota ς Tambo Quemado. 

ü Ruta 12, Cruce Ruta 5 ς Aeropuerto de Chacalluta. 

ü Ruta A-27, Cruce Ruta 5 (Arica) ς Sobraya - Ausipar. 

Las calles o avenidas urbanas que le dan continuidad a las rutas antes indicadas son: 

¶ El tramo urbano de la Ruta 5, desde el límite urbano Norte hasta el límite urbano 
Suroriente a través de: Libertador José de San Martín, Rotonda Los Libertadores, 
[ƛōŜǊǘŀŘƻǊ .ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎΣ wƻǘƻƴŘŀ Wǳŀƴ DǳƛƭƭŞƴ /ŀƴŀƭŜǎΣ !ǾΦ /ŀǇƛǘłƴ #ǾŀƭƻǎΣ 
Rotonda Adolfo Arenas, Las Gredas, Rotonda Manuel Castillo y Alcalde Manuel Castillo. 

¶ El tramo urbano de la Ruta 11 Ch, desde Rotonda Los Libertadores hasta el límite urbano 
Oriente; a través de Libertador Simón Bolívar. 

¶ El tramo urbano de la Ruta 12, desde el límite urbano tramo 2-3 hasta el límite urbano 
tramo 4-5; a través de Teniente John Wall Holcomb. 

¶ El tramo urbano de la Ruta A-27, desde Rotonda Adolfo Arenas hasta el límite urbano 
Oriente; a través de Senador Humberto Palza. 

En la siguiente figura, se muestran las vías urbanas definidas como Caminos Públicos en el DS 
N°3244. 
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Figura N° 2-5: Vías Tuición MOP en Arica 

 
Fuente: DS. Nº 3244 año 2011 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  
 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ                                                                                                                               2-9 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

Dentro de estas definiciones, resulta relevante identificar el límite urbano de comuna de Arica. En estos términos, la ciudad de Arica posee 
actualmente un Plan Regulador Vigente del año 2009, donde se define la zonificación y límites urbanos de la comuna, y que se ilustra en la 
siguiente figura: 

Figura N° 2-6: Plan Regulador Comunal de Arica 

  
Fuente: Plan Regulador Comunal de Arica, 2009
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En la siguiente figura, se muestra una síntesis de la infraestructura vial MOP, sobre los límites urbanos y la vialidad estructurante 
definida en el Plan Regulador de la comuna. 

Figura N° 2-7: Vías de tuición MOP y Vialidad Estructurante, de Arica  

 
Fuente: Elaboración Propia en base a imagen  en Google Earth, sin escala 
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A continuación se describen las principales características de las vías bajo tuición MOP para Arica:  

¶ Tramo urbano que interconecta la Ruta 5, desde el límite urbano Norte hasta el límite urbano 

Suroriente a través de: Libertador José de San Martín, Rotonda Los Libertadores, Libertador 

.ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎΣ wƻǘƻƴŘŀ Wǳŀƴ DǳƛƭƭŞƴ /ŀƴŀƭŜǎΣ !ǾΦ /ŀǇƛǘłƴ #ǾŀƭƻǎΣ wƻǘƻƴŘŀ !ŘƻƭŦƻ 

Arenas, Las Gredas, Rotonda Manuel Castillo y Alcalde Manuel Castillo. 

Figura N° 2-8: Ubicación tramo urbano que une Ruta 5 de Norte a Sur 

 

Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3244 año 2011  
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El tramo de Ruta 5 proveniente desde el norte de la ciudad de Arica, que en su tramo urbano se 
denomina Av. Libertador José San Martín, se compone de una doble vía de asfalto con un bandejón 
central sin barreras de contención, con una longitud de 2,2 km hasta llegar a la Rotonda Los 
Libertadores, que interconecta la Ruta 5 con la Ruta 11 Ch por el Oriente. De aquí hacia el sur, la 
ǾƝŀ aht Ǉŀǎŀ ǇƻǊ ƭŀ !ǾΦ [ƛōŜǊǘŀŘƻǊ .ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƳǇƻƴŜ ŘŜ ǳƴŀ doble vía de asfalto 
sin bandejón central pero con defensas camineras de hormigón tipo F, que se ven luego de cruzar 
el puente Chacalluta con una extensión total de 3,3 Km hasta llegar a la Rotonda Juan Guillén 
Canales.  La vía MOP continua a través de Av. Capitán Ávalos, y en su primer tramo hacia el oriente 
cruza la vía férrea continuando hacia el sur con perfil de doble calzada de dos pistas por sentido, en 
asfalto,  y un bandejón central con palmeras. Cabe mencionar que esta ruta provoca un 
encapsulamiento, entre la vía férrea y Av. Renato Rocca, restringiendo el acceso a la población 
Cardenal Raúl Silva Henríquez. El tramo tiene una extensión total de 7,8 km hasta llegar a la 
rotonda Adolfo Arenas. De ahí la vía continúa por Av. Las Gredas hasta llegar a la Rotonda Manuel 
Castillo, con una longitud de 0,35 km para finalizar con el tramo urbano Alcalde Manuel Castillo de 
2,3 km de longitud que conecta con la Ruta 5 Sur. 
 
 

  

Av. Libertador José San Martín, vista hacia el sur Rotonda Los Libertadores 

  

Puente Chacalluta, vista hacia el Sur !ǾΦ [ƛōŜǊǘŀŘƻǊ .ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎΣ Ǿƛǎǘŀ ƘŀŎƛŀ Ŝƭ {ǳǊ 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-13 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

  
!ǾΦ [ƛōŜǊǘŀŘƻǊ .ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎ ƘŀŎƛŀ Ŝƭ ǎǳǊ Rotonda Juan Guillén Canales 

  

Cruce ferroviario, vista hacia el poniente. Av. Capitán Ávalos, vista hacia el sur 

  

Rotonda Adolfo Arenas. Vista hacia el sur Av. Las Gredas, vista hacia el norte 

  
Rotonda Manuel Castillo, vista hacia el poniente Av. Alcalde Manuel castillo, Vista hacia el oriente 
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¶ Tramo urbano de la Ruta 11 Ch, desde Rotonda Los Libertadores hasta el límite urbano 

Oriente; a través de Libertador Simón Bolívar. 

Figura N° 2-9: Ubicación tramo urbano que une 11 CH con Ruta 5 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3244 año 2011 

Esta vía denominada Av. Libertador Simón Bolívar, tiene una extensión total de 5,3 km, y es una 
calzada simple de una pista por sentido, pavimentada en asfalto. Cabe señalar que en esta vía 
existen zonas de parqueos de camiones y se ubica el Antepuerto de la Empresa Portuaria que 
genera congestión en los empalmes y sitios aledaños. 
 

  
Av. Libertador José San Martín, vista hacia el sur Av. Libertador simón Bolívar, vista hacia el oriente 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-15 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

¶ El tramo urbano de la Ruta 12, desde el límite urbano tramo 2-3 hasta el límite urbano tramo 

4-5; a través de Teniente John Wall Holcomb 

Figura N° 2-10: Ubicación tramo urbano Ruta 12, Camino al Aeropuerto Chacalluta 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3244 año 2011 

Este tramo consiste básicamente en una calzada simple bidireccional de una pista por sentido, 
pavimentada en asfalto, y que permite unir la Ruta 5 con el aeropuerto de  Chacalluta. 

 

  
Cruce línea férrea  Av. Teniente John Wall 

Holcomb 
Av. Teniente John Wall Holcomb-Aeropuerto 

Chacalluta 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-16 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

¶ El tramo urbano de la Ruta A-27, desde Rotonda Adolfo Arenas hasta el límite urbano 

Oriente; a través de Senador Humberto Palza. 

Figura N° 2-11: Ubicación tramo Urbano Ruta A-27, Camino al valle de Azapa 

 
Fuente: Elaboración Propia en base a DS. Nº 3244 año 2011 

Tramo urbano de 1 km aproximadamente, actualmente con diseño en desarrollo complementario 
a Ruta A-27 del Km 0,8 al 12, que pasa por la Av. Senador Humberto Palza con una pista por 
sentido, con pavimento asfáltico. Posee características de un perfil con estándar urbano que 
considera pistas de viraje, cruces peatonales, semáforos, paraderos, separadores, arborización e 
iluminación.  
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Rotonda Adolfo Arenas, vista desde Av. Senador 

Humberto Palza 
Av. Senador Humberto Palza 

b) Infraestructura Concesionada 

La infraestructura pública concesionada en la Región de Arica y Parinacota al año 2012, se limita al 
Aeropuerto Chacalluta de Arica, cuyo contrato de explotación se firmó con fecha 19 de abril de 
2004, por un periodo de 15 años, a la Empresa SC Cointer Chile S.A. Forman parte del proyecto de 
concesión,  la remodelación y ampliación del Edificio Terminal de Pasajeros existente desde una 
superficie aproximada de 2.500 m2 a 5.200 m2.  Adicionalmente se contempló la construcción de 
una plaza cubierta de 1.088 m2, que sirve de acceso al edificio y como elemento integrador de sus 
diversas dependencias. 

c) Infraestructura Aeroportuaria 

Tal como se mencionó anteriormente, la red aeroportuaria de la región de Arica-Parinacota, está 
conformada por el aeropuerto Chacalluta (red aeroportuaria primaria), el aeródromo Zapahuira 
(propiedad Fiscal), y el aeródromo El Buitre (propiedad Militar). Para la zona de interés del 
estudio, son relevantes el aeropuerto Chacalluta y el aeródromo El Buitre. 

El Aeropuerto Internacional Chacalluta, está a 15 Km. al noreste de la ciudad de Arica en la Ruta 
Panamericana, lo que supone un viaje de aproximadamente 20 minutos hasta la ciudad.  

{ǳ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ƎŜƻƎǊłŦƛŎŀ Ŝǎ ŘŜ муϲ нлȰ ррέ ŘŜ ƭŀǘƛǘǳŘ ǎǳǊ ȅ тлϲ нлȰ мфέ ŘŜ ƭƻƴƎƛǘǳŘ ƻŜǎǘŜΤ ǎǳ 
elevación sobre el nivel del mar es de 51 metros. El transporte hasta la ciudad es de varios tipos: en 
transfer, en taxis convencionales y colectivos (taxis compartidos), los que se ofrecen en el mismo 
Aeropuerto. También existen oficinas de los principales operadores de alquiler de vehículos 
(Europcar y Hertz).  

Fue remodelado completamente para el proyecto Bicentenario, convirtiéndolo en uno de los 
Aeropuertos más modernos del país. Cuenta con dos niveles, estacionamiento para automóviles, 
dos puentes de embarque, ascensores y escaleras mecánicas. Los pasajeros tienen las 
comodidades de un aeropuerto moderno, como restaurantes y espacios disponibles para la 
instalación de Salón VIP y comercio tipo Duty Free Shop. La modernización y ampliación del 
Aeropuerto Terminal de Arica, significó para la Región de Arica y Parinacota, potenciar la 
integración comercial y turística con los países vecinos, además de ampliar sus oportunidades 
económicas locales y regionales.  
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El proyecto de concesión contempló la remodelación y ampliación del Edificio Terminal de 
Pasajeros existente de una superficie aproximada de 2.500 m2 a 5.200 m2. Este edificio incluye 
áreas de servicios, dos mangas retractiles para embarque y desembarque de pasajeros, dos hall de 
público, equipamiento electromecánico, equipamiento aeroportuario, área de concesiones, 
mobiliario, alojamiento, decoración, señalética e instalaciones de servicios. Además se 
construyeron nuevas áreas de estacionamiento de vehículos, con su respectiva iluminación, 
drenaje, señalética, demarcaciones y control de acceso.  

El Aeropuerto Chacalluta actualmente brinda servicios a vuelos de cabotaje (Nacionales) y también 
vuelos internacionales a La Paz;  y se estima que en el futuro se realizarán a Santa Cruz de la Sierra, 
Cochabamba y Lima; movilizando a más de 160.000 pasajeros en promedio anualmente, con un 
crecimiento anual estimado de un 10% a 16%. 

Por su parte, el aeródromo El Buitre localizado en el ingreso sur de la ciudad, al interior del 
Regimiento Coraceros, posee accesibilidad a través de la Ruta 5,la cual lo hace muy resiliente 
frente a una situación de catástrofe.  

Es por este motivo, que la instalación recibió una fuerte inversión de 2.255.475 millones de pesos 
por parte del gobierno Regional, la cual tuvo su última aprobación presupuestaria el 26 de enero 
de 2015, para el mejoramiento de la instalaciones que permitan una mejor utilización de estas. 
Extendiendo la pista en 400 metros, lo que permite ampliar el tipo de usuarios, incluyendo aviones 
tipo casa 212, Twin Otter y Hércules, los que se utilizan principalmente en caso de emergencias. 

Además el mejoramiento incluyó la renovación total del pavimento, la cual a su vez ensanchó la 
pista pasando de los 23 a los 30 metros. Dentro de estas mejoras, se espera que el aeródromo sea 
el primero en contar con iluminación led. 

d) Infraestructura Ferroviaria 

El ferrocarril que enlaza Arica con La Paz (FCALP)  es una de las líneas férreas más altas del mundo 
construida gracias al Tratado de Paz, Amistad y Comercio suscrito entre Chile y Bolivia el 20 de 
Octubre de 1904. Tiene una longitud total de 457 km, de los cuales 206,4 km se encuentran en 
territorio chileno.  

En noviembre de 2005, el FCALP quebró, quedando las máquinas en custodia de la Empresa 
Portuaria de Arica, (EPA), en espera de su traspaso definitivo, previa licitación pública. La 
infraestructura correspondiente al tramo chileno (Arica ς Visviri), forma parte del patrimonio de la 
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE). 

La Empresa Portuaria Arica, en representación de La Empresa de los Ferrocarriles del  Estado, 
suscribió con ésta (29 de  Noviembre del 2006), un Convenio Mandato de Administración para la 
Rehabilitación y  Remediación del Ferrocarril Arica a La Paz, que permite a EPA efectuar todas las 
actividades  necesarias para el desarrollo del Proyecto de Rehabilitación y Remediación de la Vía 
Férrea. En ese marco, el año 2013 se rehabilitó el 100% los 206 kilómetros de vía férrea que unen 
al puerto de Arica con la localidad de Visviri (frontera con  Bolivia). Sin embargo, a la fecha aún se 
mantiene en período de puesta en marcha (operaciones). 

El tramo chileno del Ferrocarril Arica-La Paz que tiene una longitud de 206 km uniendo Arica y 
Visviri, posee 13 estaciones y/o paraderos a lo largo de su recorrido.   
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Figura N° 2-12: Línea férrea Arica-Visviri  

 
CǳŜƴǘŜΥ άwŜƳŜŘƛŀŎƛƽƴ ŘŜ {ǳŜƭƻǎ ǇŀǊŀ ƭŀ wŜǇŀǊŀŎƛƽƴ ȅ wŜƘŀōƛƭƛǘŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ  

Vía Férrea Arica ς ±ƛǎǾƛǊƛέ 

El FCALP es un ferrocarril de alta montaña, con trocha métrica y estándar de vía férrea  estimada al 
2008, en menos que clase A (velocidades máximas para trenes de carga hasta  20 km/h y pasajeros 
hasta 30 km/h). Durante su trayecto alcanza una cota máxima de  4.256 m.s.n.m., siendo irregular 
la topografía, con altas pendientes y gradientes; existe un  tramo de difícil operación de 43 km 
entre las estaciones de Central y Puquios, donde la  pendiente promedio es de 6%. En relación a las 
características de la vía, ésta consta de  rieles tipo A de 27,5 kg/m, tipo C e Y de 38.5 kg/m y 39,8 
kg/m respectivamente,  durmientes de madera y de acero de ancho 1,8 m, sujeciones de clavos, 
tirafondos y clips  con y sin placas de apoyo.   

Se ha dividido el trazado del Ferrocarril Arica-La Paz,  Sección Chilena,  en tres tramos,  definiendo 
sus límites de la siguiente forma: 
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¶ Tramo 1: Arica ς Central, desde Km 0.000 hasta Km 69.836  

¶ Tramo 2: Central ς Puquíos, desde Km 69.836 hasta Km 112.553  

¶ Tramo 3: Puquíos ς Visviri, desde el Km 112.553 hasta Km 205.171  

Las obras que contemplan los trabajos de Remediación de la Vía Férrea del Ferrocarril de Arica ς La 
Paz, incluyen el escarpe, ensacado en bolsas tipo Big-Bag, acopio con material ensacado, carguío, 
transporte, descarga y posterior almacenamiento en un depósito de seguridad ubicado en la 
localidad de Puquios. Todo lo anterior, de acuerdo a los criterios señalados en la DIA del proyecto.  

El objetivo es sanear los suelos que presenten contaminación de minerales pesados en  niveles que 
sobrepasen lo definido en la DIA, en los tramos aledaños a la vía férrea  que pasen por los sectores 
poblados tanto urbanos de la ciudad de Arica, y rurales de las  provincias de Arica y Parinacota. 

A continuación se presenta un cuadro con el listado de puentes y túneles de la Red FCALP S.A. 

Cuadro N° 2-1 Estructuras y Túneles de red FCALP,  en Chile. 

 
Fuente: FCALP  
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En relación a la rehabilitación y remediación del ferrocarril Arica a La Paz, se visualiza la necesidad 
de contar con una cuarta división de los tramos, correspondiente al primer tramo, al interior de la 
ciudad de Arica, de tal modo que se puedan integrar a la faja de ferrocarriles iniciativas de 
paisajismo, integración y mejoramiento urbano, además de mayor seguridad y mejor operación 
vial, que en ocasiones comparte o cruza la faja vial. Como también del ajuste a norma de las 
estructuras que se encuentran presente al interior de la ciudad. 

A su vez, existe otra línea de ferrocarril que une Arica y Perú, este ferrocarril es el segundo más 
antiguo del país, pues inició sus actividades en 1856 conectando las ciudades fronterizas de Perú y 
Chile. Actualmente, este ferrocarril que es administrado por el Estado Peruano de acuerdo al 
Tratado de 1929 suscrito entre Chile y Perú, se encuentra en funcionamiento con dos salidas 
diarias entre las estaciones de Arica y Tacna, después de realizar reparaciones a sus rieles. 

e) Infraestructura Portuaria 

El Puerto de Arica, ubicado en la Provincia de Arica, Comuna y Ciudad del mismo nombre,  se 
encuentra administrado por la Empresa Portuaria Arica (EPA), empresa pública autónoma creada 
por promulgación de la ley 19.542 en el año 1997,  siendo una de las 10 distintas Empresas 
Portuarias que hasta ese momento era la Empresa Portuaria de Chile (EMPORCHI). La figura legal 
de éstas, es en forma de una empresa del Estado, con personalidad jurídica de derecho público, 
con patrimonio propio, de duración indefinida y relacionada con el gobierno a través del Ministerio 
de Transportes y Telecomunicaciones, aun cuando actos y contratos generados por la empresa se 
rigen por el derecho privado. Este marco destaca que los puertos y terminales bajo administración 
se entienden como de uso público, con servicio continuo y permanente, comprendiendo espacio 
de uso público como es el borde costero nacional. A partir de octubre del año 2004, se concesionó 
bajo el sistema de concesiones de Obras Públicas a un consorcio Chileno ς Peruano, la operación 
del Frente de Atraque Nº1 adjudicada al Terminal Puerto Arica SA. Junto con las áreas de respaldo, 
parte del edificio y estacionamientos. 

El puerto de Arica se encuentra condicionado en sus operaciones por el requerimiento de servir 
los compromisos adquiridos por Chile, en la suscripción de dos tratados Internacionales, lo cual 
le imprime un carácter distinto con relación al resto de los puertos nacionales. Ellos son: 

¶ El Tratado Chile-Perú de 1929. 

¶ El Tratado de Chile-Bolivia de 1904. 

Con el primero de ellos Chile tiene comprometido mantener a su disposición un muelle, actual sitio 
7 al servicio del Perú, y con el segundo, el libre tránsito de sus cargas a través del Puerto de Arica 
con el beneficio de almacenaje gratuito por un año para las cargas de importación y de 60 días 
para las de exportación, sin perjuicio de que todas las cargas bolivianas pueden permanecer en 
territorio chileno durante un año; cumplido este plazo, quedan a disposición de la Aduana de Chile. 

Cuenta con una infraestructura portuaria que le permite competir con los puertos de Iquique y 
Matarani (Perú).  
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Los sitios de atraque están ubicados en la parte interior del molo de abrigo y conformados por un 
muro de cajones de hormigón y de celdas de tablestacas metálicas. Las áreas pavimentadas son 
185.445 m2. Las áreas construidas (almacenes y otras dependencias) son 27.048 m2 Los delantales 
de los pavimentos de los sitios de atraque 3, 4 y 5 fueron reconstruidos el año 2003 y son capaces 
de resistir la operación de grúas de gran tonelaje. Estos sitios poseen amplias explanadas que 
permiten eficiencia en las operaciones de embarque y desembarque. Capacidad de Transferencia: 
3.311.000 Toneladas. 

Figura N° 2-13: Infraestructura Puerto Arica  

 
 Fuente: Puerto de Arica 

El Puerto de Arica, construido entre los años 1960 y 1966, junto a la construcción de un nuevo 
muelle el año 2009, cuenta con obras de abrigo y sitios de embarque y desembarque de carga. En 
detalle, las obras de abrigo constan de: 

¶ Molo de Abrigo: 

Esta obra es del tipo de rompeolas de escollera, estando constituida por un prisma de enrocados, 
cuyo núcleo de enrocados de regular tamaño va protegido, por el exterior, por capas de enrocado 
de tamaño mayor y finalmente por dos capas de tetrápodos. Por su lado exterior, tiene una 
longitud aproximada de 1.233 metros y tiene en su parte superior un ancho de 12 metros. Sobre 
ésta se fundó un coronamiento de hormigón de 5 metros de ancho basal y 5,90 metros de altura, 
que alcanza hasta la cota +8,30 metros. Por su parte interior, hacia la poza de abrigo, el relleno 
está confinado por un muro de cajones de hormigón y de celdas de tablestacas metálicas. 

¶ Molo de Abrigo Norte: 

Consiste también en un prisma de enrocado, de aproximadamente 450 m. de longitud. El núcleo se 
compone de relleno sin seleccionar. Por la parte interior, el prisma central se encuentra protegido 
por una capa de rocas. Por la parte exterior, el prisma se encuentra confinado por enrocados, y por 
celdas de tablestacas metálicas que conforman el sitio al servicio del Perú (sitio 7). 

¶ Sitios de atraque 

El Puerto de Arica consta de cuatro sitios comerciales de atraque, más el correspondiente al 
servicio del Perú, distribuidos los cuatro primeros en la banda interior del molo de abrigo; el 
quinto, se encuentra por el lado mar del Molo de Abrigo Norte.  
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Un detalle de cada uno de los sitios en cuanto a longitud, calado y operatividad se presenta en el 
cuadro siguiente. 

Cuadro N° 2-2 Características Puerto de Arica 

Frente de Atraque Nº 1 Nº 2 

Sitio Nº 2b 3 4 5 7 

Longitud (m) 220 200 260 250 200 

Ancho del 
Delantal (m) 

38 23 50 50 24 

Año de 
Construcción 

2009 1966 1966 1966 1985 

Calado Máximo 
Permitido 

6,72 8,2 9,2 9,7 9,2 

Tipo de Estructura 
Tablero de hormigón armado 

sobre pilotes tubulares de 
acero 

Malecón de celdas de 
tablestacas metálicas 

Malecón de celdas de 
tablestacas metálicas 

Malecón de celdas de 
tablestacas metálicas 

Fuente: Puerto de Arica 

En concordancia con el Acta de Ejecución del Tratado de 1929, desde el año 1999 Perú, a través de 
ENAPU, ejerce la administración del malecón (Sitio 7) de propiedad de Empresa Portuaria Arica. La 
administración que tiene ENAPU es sobre cargas que tengan como destino el territorio peruano o 
provengan de él. 

En el año 2014, la oferta de la transferencia de carga del puerto fue de 3.311.000 toneladas versus 
la demanda que fue de 3.050.701 toneladas. Esto pone de manifiesto el déficit operacional que se 
generará a futuro en el Puerto, que pone en riesgo el cumplimiento del tratado de 1904 con 
Bolivia, además de la congestión del transporte de carga en la trama vial urbana. Actualmente, el 
80% de la carga transferida corresponde a Bolivia, y está representa casi el 70% de lo que este país 
moviliza por los puertos del Pacifico. Además, el crecimiento de dicho país repercute en el 
movimiento de carga de la ciudad, lo cual se refleja en mayor congestión y estrangulamientos en la 
superficie el respaldo portuario. 

¶ Áreas externas de respaldo 

Terreno ubicado en el Parque Industrial Puerta América, consistente en 214.000 m2, cercado en 
todo su perímetro. Posee puntos de conexión en su interior con los servicios básicos como Energía 
Eléctrica, Agua Potable y Alcantarillado. Su acceso se encuentra conectado con la Ruta 11 Ch hacia 
Bolivia y la red de ferrocarril Arica - La Paz. 

¶ Sector Pesquero 

Muelle Fiscal: Ubicado en el sector este de la poza del puerto, tiene aproximadamente 177 m. de 
longitud, 16,8 m. de ancho y 4 m. de altura sobre el nivel medio del mar y una profundidad de agua 
de 3 m. en su cabeza. Está destinado a la operación de faluchos, pesqueras y goletas, 
abastecimiento de combustible, cambio de redes, entre otras labores. 
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Área Terminal Pescadores Artesanales: Consiste en el sector donde se encuentra la caleta de 
pescadores artesanales, los módulos de venta de productos del mar y restaurantes. Es un área de 
uso común, cuyo acceso conecta con la ciudad. El área global de este sector asciende a 13.877m2, 
siendo en su totalidad tierra sin tratamiento. Actualmente, esta área presenta un tercio del terreno 
arrendado a pequeños y medianos empresarios, pero mantiene gran parte disponible para el 
desarrollo de nuevos negocios que otorguen mayor competitividad al Terminal portuario. 

Figura N° 2-14: Línea Infraestructura respaldo Puerto Arica 

 

Localización del área de respaldo externa 

 

Planta del área de respaldo externa 

Fuente: Puerto Arica 

¶ Accesos al Puerto 

El puerto dispone de conexiones viales y ferroviarias hacia Bolivia y Perú. Por ferrocarril se 
conectaba hacia Bolivia por la ruta Arica - La Paz (en 2008 se inició el proceso de rehabilitación), y 
hacia el Perú utiliza la red de ferrocarriles que unen las ciudades de Arica y Tacna. En el caso de la 
red vial, dispone de conexiones para los distintos pasos fronterizos: por la ruta 11-CH se conecta al 
Paso de Chungará - Tambo Quemado que lo une con Bolivia; por esta misma vía se conecta 
también con el Matto Groso en Brasil (Corredor Bioceánico Norte); y por la Ruta 5 Norte se conecta 
con la ruta a Perú (Tacna).  

Acceso Principal: El acceso principal al Puerto de Arica se encuentra ubicado al norte del edificio de  
administración del puerto. Dicho acceso empalma con la Avenida Máximo Lira, una de las  arterias 
principales de la ciudad, la cual posee dos pistas por cada lado. 

Acceso Sur: Se ubica frente al Morro. Este acceso no está desarrollado y sólo se utiliza como acceso 
de  emergencia. En la época de cruceros se utiliza para la salida de los buses que ingresan a  buscar 
pasajeros que tienen los tours contratados. Este acceso fue evaluado y descartado. Falta un acceso 
norte que fue evaluado con mejores perspectivas que el actual, pero restringido por la operación 
del Sitio 7 y parrilla ferroviaria. 
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Acceso Ferrocarril: El trazado del ferrocarril para el transporte de cargas de/a Bolivia (servicio 
actualmente  paralizado) se desarrolla por un costado del acceso principal, pero la localización de 
la parrilla impide el desarrollo de proyectos de mejoramiento de acceso al Puerto.  

En relación al Puerto de Arica, actualmente existe proyectos que buscan mejorar la calidad urbana 
en torno al puerto. 

¶ Vía exclusiva de acceso al Puerto de Arica: El Proyecto contempla una tercera pista 
exclusiva de acceso al Puerto de Arica. La tercera pista sería una ampliación al poniente de 
las avenidas Chile y Máximo Lira, terminando en El actual acceso al puerto de Arica. Se 
contemplan expropiaciones en el sector. El objetivo es disminuir la congestión en las 
avenidas Chile y Máximo Lira por el flujo de camiones bolivianos, a través de una tercera 
pista exclusiva para camiones. Responsable SERVIU-MOP. 

¶ Antepuerto de Arica: El proyecto contempla la construcción de un antepuerto para el 
puerto de Arica. Este antepuerto ya fue planteado por la EPA, proyecto llamado ZEAP (Zona 
Extensión Actividad Portuaria), Código BIP 30086963 π 0. Contempla un área de parqueo de 
camiones, patio de contenedores, oficinas, salas de espera, etc. En una segunda etapa 
(Etapa II) se contempla habilitar un patio de operaciones ferroviarias para el FCALP, 
proyecto cuya inversión no ha sido estimada y que contemplaría un cambio en el trazado 
ferroviario. Además, se deben construir dos enlaces en los accesos al antepuerto, en la Ruta 
11 π CH. El objetivo es descongestionar las áreas de respaldo del puerto. Responsable 
Empresa Portuaria y MOP. 

¶ Mejoramiento de la parrilla ferroviaria en Arica: Contempla la remodelación de la parrilla 
ferroviaria en la actual maestranza de Arica, incorporando tecnología continuando con las 
obras de saneamiento por contaminación que ha llevado a cabo EFE y la Empresa Portuaria. 
El objetivo es proveer un mejor servicio al FCALP para su adecuado acceso al puerto de 
Arica. Responsable EFE y Empresa Portuaria. 

¶ Nuevo centro de acopio para la ciudad de Arica: El proyecto contempla un nuevo centro de 
acopio para concentrados bolivianos, cuya toxicidad sea alta y que no puedan estar 
acopiados en la ciudad. Contempla la transferencia de concentrados ferrocarril π ferrocarril 
(con carros especiales y ferrocarril π camión. El objetivo es aumentar las áreas de respaldo 
de concentrados bolivianos contaminantes en un recinto alejado de la ciudad para evitar 
contaminantes. 
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Figura N° 2-15: Accesos Directos al Puerto de Arica 

 
CǳŜƴǘŜΥ ά9ǎǘǳŘƛƻ 9ǎǘǊŀǘŞƎƛŎƻ bŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ !ŎŎŜǎƛōƛƭƛŘŀŘ ȅ [ƻƎƝǎǘƛŎŀ tƻǊǘǳŀǊƛŀέ 

 

En el análisis del conjunto de la ciudad, una de las constataciones de Sectra es que el transporte 
colectivo opera con dificultad en el centro de la ciudad, con tasas de motorización particularmente 
altas respecto al resto del país.  
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2.2.2 INFRAESTRUCTURA DE OBRAS HIDRÁULICAS 

Dentro del ámbito de la infraestructura de obras hidráulicas, se consideran la infraestructura de 
defensas fluviales y ribereñas, infraestructura de drenaje y aguas lluvias, junto al control aluvional 
y de cauces. 

a) Infraestructura de Defensas Fluviales y Ribereñas 

De acuerdo a la información obtenida del Plan Maestro de Aguas lluvia (PM), los mayores 
problemas de desbordes de cauces en la ciudad, durante episodios de tormentas importantes 
ocurridas básicamente en el Altiplano del Norte Grande, se producen en las riberas de los Ríos 
Lluta y San José por lo cual en ambos cauces el Plan Maestro de aguas lluvia se enfocó a concebir 
un plan de manejo que se orienta hacia la entrega de una solución integral al manejo de 52 km de 
cada cauce. De hecho, desde el año 2007 en adelante se han emprendido una serie de obras de 
protección de dicho cauce. 

b) Infraestructura de Drenaje y Aguas Lluvias 

De acuerdo al PM los episodios de anegamiento producidos por las precipitaciones, se originan en 
forma muy aislada, una o máximo 2 veces al año, y de duración de máximo 1 día, por lo que no se 
considera necesario disponer de una red de colectores separados que atienda este problema. Pero 
el PM señala también que para el buen funcionamiento de la ciudad durante aquellos esporádicos 
episodios de tormentas, podrían incorporarse sumideros en zonas de actuales anegamientos, 
conectados a la infraestructura de Aguas del Altiplano, a través de un convenio con la 
Municipalidad, o bien descargándolos a pozos o zanjas de infiltración luego de comprobar que por 
la salinidad del suelo no ocurrirán problemas de estabilidad de los mismos. 

c) Control Aluvional y de Cauces 

Si bien en la ciudad de Arica no existen riesgos aluvionales provenientes de quebradas que 
confluyan a la ciudad, sí existen riesgos de inundaciones provocados por los ríos San José y Lluta. 
Por tal motivo el PM se avoca fundamentalmente a desarrollar un Plan de manejo a lo largo del 
paso de estos ríos por la ciudad y con mayor énfasis en las desembocaduras donde se proponen 
obras de control a las inundaciones. 

Otro punto que desarrolla es el estudio de las riberas del rio San José debido a la gran erosión que 
se produce en las riberas durante las crecidas. Para este río, en su pasada urbana, también se han 
desarrollado obras de protección de su cauce. 
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2.2.3 EDIFICACIÓN PÚBLICA, PATRIMONIO URBANO Y ESPACIO PÚBLICO 

a) Patrimonio Urbano y Edificación Pública 

Corresponde a aquella edificación que adquiere la categoría de patrimonio cultural, que responde 
a la herencia y carga de tradición que algunos bienes inmuebles representan para la comunidad. 
Son obras singulares, que forman parte única de la memoria histórica de un lugar, región o país, e 
incluyen construcciones cerradas, monumentos arquitectónicos y espacios abiertos, tanto públicos 
como privados.  

En la región y a través del programa άtǳŜǎǘŀ Ŝƴ ±ŀƭƻǊ ŘŜƭ tŀǘǊƛƳƻƴƛƻέ, el cual tiene por objetivo 
proteger y poner en valor los bienes patrimoniales declarados Monumento Nacional, liderada por 
la Secretaría de Desarrollo Regional y Administrativo, se nominaron las iniciativas de adquisición 
del Edificio Ex Estación de Ferrocarriles Arica-La Paz, la ejecución de el Diagnostico y Plan de acción 
del circuito patrimonial de 30 Iglesias Andinas de Arica Parinacota, la restauración de Monumento 
Nacional Ex Isla del Alacrán, la iglesia de Socoroma y Parinacota en Putre, como también la 
restauración de la Ex Aduana y la Catedral San Marcos. 
Estos proyectos, se encuentran incluidos en el Plan Especial de Desarrollo Estratégico de Arica y 
Parinacota. 

En cuanto a los objetivos sectoriales que apoyan a los objetivos estratégicos en el Plan de 
Desarrollo Comunal en el área CulǘǳǊŀƭΣ ǎŜ ǇǊƻǇƻƴŜ άǊŜǎŎŀǘŀǊ ȅ ǎƛǎǘŜƳŀǘƛȊŀǊ ƭƻǎ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛƻǎ 
ŎǳƭǘǳǊŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀǎ tǊƻǾƛƴŎƛŀǎ ŘŜ !ǊƛŎŀ ȅ tŀǊƛƴŀŎƻǘŀέ  

En Infraestructura, a nivel de idea está la propuesta de construir un gran edificio de eventos 
nacionales e internacionales en la cima del Morro de Arica. Y desarrollar el turismo en el borde 
costero con funiculares y áreas verdes. 

En el área de Salud, el año 2015 se terminaron las obras de construcción del Laboratorio Ambiental 
Regional de Salud Pública, en el sector El Alto, a cuyo costado se considera la construcción del 
CESFAM Sur, cuyas obras se iniciarían el 2016, por último el CESFAM Norte, en el área de 
ŜȄǇŀƴǎƛƽƴ ǳǊōŀƴŀ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘƻ άPunta Norteέ ŦǳŜ ŦƛƴŀƭƛȊŀŘƻ Ŝƭ ŀƷƻ нлмпΦ 

También se encuentran aprobados recursos para la normalización de los liceos D-13 (Artístico), A-1 
(Octavio Palma) y Politécnico. A esto se suma el mejoramiento de cuatro colegios más en Arica, en 
tanto que en Abril se licitó la reparación y estructural y mejoramiento de instalaciones del Edificio 
Alborada. 

A continuación, se describen los Monumentos Nacionales declarados en la comuna de Arica, 
considerando en la categoría de Monumento Histórico un total de 10 monumentos y 1 elemento 
clasificado como Santuario de la Naturaleza. Edificios característicos de una época emblemática 
para la historia de esta región, siendo portadores significativos de la identidad de la ciudad. Estos 
emblemas ubicados en el casco antiguo de la ciudad de Arica, relatan el paso de la República del 
Perú a la República de Chile. 
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LA CATEDRAL SAN 
MARCOS 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico 
(4/10/1984). Edificación de la empresa 
Francesa Eiffel y Cía., de estructura 
metálica, de estilo Neoclásico; se erigió 
en el mismo lugar donde estaba la que 
fue destruida por el terremoto de 1868. 
Expone en su interior el Monumento 
Histórico de la Campana de Arica, 
declarada como tal el 5 de Agosto de 
2002 (decreto D.E. 709). 

 

LA CASA DE LA 
CULTURA O EX 

ADUANA DE ARICA 

Ubicado en el Parque Aduana, el edificio 
de Gustave Eiffel y Cía,  fue declarado 
Monumento Nacional en la categoría 
de Monumento Histórico,  el 23 de 
Noviembre de 1977 y restaurado bajo el 
mandato de Hernán Lagos, 
ƴƻƳōǊłƴŘƻƭƻ ά/ŀǎŀ ŘŜ ƭŀ /ǳƭǘǳǊŀ 
AƭŦǊŜŘƻ wŀƛǘŜǊƛ /ƻǊǘŞǎέΣ ŘŜǎǘƛƴŀƴŘƻ ǎǳǎ 
dependencias para exposiciones y 
muestras diversas. De planta Regular y 
estilo Neoclásico, con sus muros 
perimetrales de ladrillo, traídos 
especialmente de Francia.  

ESTACIÓN DE 
FERROCARRILES ARICA 

- LA PAZ Y ANDÉN 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico, 
(18/01/  1990; D.S N° 21_1990). Este 
inmueble de uso ferroviario ubicado 
junto al edificio de la Ex Aduana, 
construido también por Eiffel, también 
funciona como la Casa de la Cultura de la 
ciudad. El estilo del edificio es 
Neoclásico y para su estructura se 
utilizaron piedras del sector boliviano de 
Comanche. Fue inaugurado el 13 de 
Mayo de 1913. Actualmente en su 
interior se encuentra el Museo 
Ferroviario y también se realizan 
excursiones turísticas. 

 

EX ISLA DEL ALACRÁN Y 
RESTOS DE 

FORTIFICACIÓN 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico, (13-
12-1985; D.S. N° 1002_1985). Pequeña 
ínsula llamada en antiguos mapas y 
cartas de navegación como del "Alacrán" 
o "de Guano". Está ubicada al frente del 
MH Morro de Arica a 465 metros del 
continente con una superficie de 49.369 
m². El lugar fue explotado por 
mariscadores y por extractores de guano 
desde épocas precolombinas hasta 
mediados del s. XX. 
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FUERTE CIUDADELA 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico, (06-
10-1971; D.S. N° 2412_1971). Localizado 
en la ladera Oriente del Morro de Arica. 
Conquistado durante el asalto iniciado 
del 7 de junio 1880. 

 

FUERTE DEL ESTE 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico, (06-
10-1971; D.S. N° 2412_1971). Al igual 
que el fuerte Ciudadela, el Fuerte del 
Este se encuentra localizado en la ladera 
Oriente del Morro de Arica. Conquistado 
durante el asalto iniciado del 7 de junio 
1880. 

 

MORRO DE ARICA 

Monumento Nacional de Chile, en la 
categoría de Monumento Histórico, (06-
10-1971; D.S. N° 2412_1971). La 
conquista de Arica era un desafío 
ineludible para las tropas chilenas, y 
pasaba necesariamente por la toma del 
Morro. La acción es una de las más 
memorables de la Guerra del Pacífico 
(1879-1883), por el arrojo y valor de 
peruanos y chilenos.  

 

PARTE DE LAS 
INSTALACIONES DEL 
CUARTEL Nº 1 DEL 

REGIMIENTO 
REFORZADO Nº 4 

"RANCAGUA" DE ARICA 

Categoría Monumento Histórico, por 
Decreto N°55_2006 (19/01/2006). Su 
uso inmueble es Defensa, y las 
dependencias corresponden al Pabellón 
de la Comandancia, patio de honor con 
tribunas, pabellones C y D,  de 
almacenamiento de vestuario y de 
elementos de general, respectivamente 

 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-31 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

CALDERA NAVIO DE 
WATEREE 

Categoría Monumento Histórico, por 
Decreto Supremo N°317_1984 
(04/06/1984). Buque de la armada de 
Estados Unidos Ancló el 13 de agosto de 
1868, producto de un sismo que genero 
un maremoto. El Buque encalló a los 
pies de los cerros, donde se utilizó como 
hotel y hospital, hasta que el año 1877 
un nuevo terremoto y maremoto lo 
removió al sector Las Machas, lugar 
donde fue desmantelado y saqueado , 
quedando solo sus calderas, las cuales 
hoy son elementos a proteger por su 
denominación de Monumento Histórico 

 

CAMPANA DE ARICA 

Categoría Monumento Histórico, por 
Decreto Exento N° 709_2002 
(05/08/2002). Esta Campana está hecha 
con una aleación metálica de oro, plata y 
cobre. Pesa aproximadamente 900 kilos 
y sus dimensiones son: 95 centímetro de 
alto y 1.21 metros de diámetro. La 
campana permaneció prácticamente 50 
años enterrada y fue descubierta 
accidentalmente por el Sr. Manuel 
Pallero en el patio de su casa. Luego de 
lo cual, estuvo 15 años en la antigua 
comisaría de Arica, convirtiéndose en la 
lengua de bronce del Cuerpo de Policía. 

 

 

 

HUMEDAL DE LA 
DESEMBOCADURA DEL 

RIO LLUTA 

Categoría Santuario de la Naturaleza de 
tipo Flora y Fauna, por Decreto N° 
106_2009 (06/04/2009). Se considera 
proteger el lugar, por la vegetación que 
presenta, la cual es una de las pocas 
áreas con vegetación nativa dentro de 
una región dominada por la aridez 
extrema. Se destaca por la formación 
vegetal de Matorral Ripariano de 
Quebradas y Oasis posee una superficie 
de 54.682 ha. De las cuales, no existe 
representatividad en el Sistema Nacional 
de Áreas Silvestres Protegidas  del 
Estado (SNASPE).  

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales 

A continuación se presenta una cartografía con la localización de los Monumentos Nacionales, 
presentados anteriormente. 
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Figura N° 2-16: Localización Monumentos Nacionales

 
Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales 
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En lo relacionado al Patrimonio Urbano, encontramos tanto edificaciones declaradas Inmuebles de 
Conservación Histórica, como edificaciones modernas, las cuales en conjunto forman parte 
interesante de la arquitectura de ciudad. A continuación se describen algunas: 

Figura N° 2-17: Edificaciones Inmuebles de Conservación Histórica 

CASA YANULAQUE 
ID=1 

Ubicada en Sangra 303 esquina 
Sotomayor, esta propiedad fue 
construida en fines de siglo XIX y 
principio del siglo XX. El año 2009 
está casona de estilo neoclásico es 
declarada Inmueble de Conservación 
Histórica por el Ministerio de 
Vivienda y Urbanismo. De propiedad 
de la Sra. Ariela González Yanulaque 
es ocupada como casa habitación y 
en el primer piso se encuentra 
ubicado el Museo del Mar. 

 

CASA DEL 
GOBERNADOR 

ID=2 

Ubicada en calle San Marcos 157, el 
inmueble construido en 1876, bajo el 
diseño de Eiffel, fue declarada 
inmueble de Conservación Histórica 
el año 2009, por el Plan Regulador 
Comunal de Arica. También forma 
parte de las obras de reconstrucción 
que el gobierno peruano realizó 
después del sismo y maremoto de 
1868. Edificio de carácter 
administrativo, al ser actualmente la 
sede de la Gobernación de la 
Provincia de Arica.   

CASA BOLOGNESI 
ID=3 

Construida el año 1930, este 
inmueble de Conservación Histórica 
de origen residencial, representa una 
arquitectura con reminiscencias de 
las casas del periodo salitrero. 
Ubicada en calle Yungay 304, esquina 
Colón 50, en un sector alto de Colón, 
hace que su presencia en el contexto 
urbano del lugar sea privilegiada. 
Actualmente con destino 
administrativo, de propiedad del 
Estado Peruano, por las disposiciones 
del artículo séptimo del Tratado de 
Lima de 1929. 

 

MERCADO CENTRAL 
ID=4 

Ubicado en la calle San Marcos 341, 
el Mercado Central se levanta 
durante la administración peruana y 
reconstruida el año 1923, 
interviniendo su fachada. Su interior 
es un espacio abierto donde se 
instalan los locatarios con sus 
puestos de ventas. Actualmente de 
propiedad pública y administrada por 
la municipalidad de Arica. (Fuente: 
Consejo Nacional de la Cultura y las 
Arte) 
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CUARTEL DE 
BOMBEROS 

ID=5 

Edificio declarado Patrimonio 
Arquitectónico de la Ciudad de Arica, 
de estilo deconstructivista., 
construido el año 1944. Ubicado en 
la calle Vicuña Mackenna 810, 
esquina Chacabuco. 

 

EDIFICIO DE LA 
GOBERNACIÓN 

MARÍTIMA 
ID=6 

Construido el año 1925, el edificio 
ubicado en Av. Máximo Lira 315, 
propiedad de la Armada de Chile, 
consta de una arquitectura más bien 
ecléctica, tomando elementos de 
composición clásica con expresiones 
formales caprichosas. Formalmente 
el edificio tiene una estructura base 
de un piso, y un cuerpo central de 
dos niveles. Sobresalen varios 
torreones que terminan en pequeñas 
bovedillas. 

 

EDIFICIO 
CONSISTORIAL 

ID=7 

Edificio declarado Patrimonio 
Arquitectónico de la Ciudad de 
Arica, ubicado en calle Sotomayor 
415, esquina Baquedano. 
Actualmente el edificio alberga la 
Alcaldía y las principales 
dependencias de la Municipalidad. 
Del Arquitecto Jorge Gajardo Guerra, 
construido el año 1925, de 
arquitectura clásica, con fines 
educacionales.  

CUARTEL DE 
INVESTIGACIÓN 

ID=8 

Edificio declarado Patrimonio 
Arquitectónico de la Ciudad de Arica, 
ubicado en calle Angamos 990, frente 
a la plaza Arauco. De propiedad del 
fisco, Policía de Investigaciones de 
Chile. Construido el año 1996, de 
arquitectura contemporánea, 
terminaciones de vanguardia, 
utilizando elementos prefabricados 
en la zona de acceso y hormigón a la 
vista.  

HOSPITAL JUAN NOE 
ID=10 

Ubicado en calle 18 de Septiembre 
1000, el Hospital Juan Noé es 
Inmueble de conservación Histórica, 
según el plan Regulador Comunal de 
la Ciudad de Arica. Construido el año 
1969. El inmueble de uso público, 
con su arquitectura de tendencias 
racionalista y modernista, llega a 
consolidar a  la ciudad de Arica en su 
desarrollo económico.  

 

CASINO DE 
CARABINEROS DE 

CHILE 
ID=11 

Ubicado en calle Yungay 484, el 
Casino de Carabineros es Inmueble 
de conservación Histórica, 
construido el año 1945. Actualmente 
posee calidad jurídica pública con 
725 m

2 
 considerados con buen 

estado de construcción   
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CASINO MUNICIPAL DE 
ARICA 
ID=12 

Ubicado a un costado del Parque 
Brasil, posee acceso por la avenida 
General Velásquez. Construido el año 
1963, se constituye como Inmueble 
de conservación Histórica. 

 

COLEGO INTEGRADO 
EDUARDO FREI 

MONTALVA 
ID=13 

Localizado En la calle San Marcos 
611, se construyó el año 1960 y 
posee una superficie total de 4.520 
m

2
 con 2 pisos de edificación. Se 

Promulgó  Inmueble de conservación 
Histórica con una calidad jurídica de 
Publico y posee un estado de 
construcción considerado bueno. 

 

COLEGIO SAN MARCOS 
ID=14 

Ubicado en la  calle Raúl del Canto, 
con avenida Santa María , este  
Inmueble de conservación Histórica 
corresponde al rol 56-3, con un 
destino de tipo educacional 

 

COLEGIO ITALIANO 
SANTA ANA 

ID=15 

Localizado en la calle 21 de Mayo 
900, se construyó el año 1920 
correspondiendo al rol 130-3, 
considerado  Inmueble de 
conservación Histórica  con destino 
Educacional y una calidad jurídica 
privada. 

 

EDIFICIO CASA DEGLI 
ITALIANI 

ID=16 

Localizado en la calle 21 de Mayo 
168,  su destino original era 
residencial, y actualmente posee un 
destino de oficinas y comercial. 

 

EDIFICIO LASTARRIA 
ID=17 

Inmueble de conservación Histórica  
localizado en la calle Caupolicán, bajo 
el Rol 479, se construyó el año 1964, 
cuenta con un total de 3.067m

2
, con 

6 pisos de altura bajo el rol 479.   
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COLECTIVO OBRERO 
ID=18 

Localizado entre Baquedano y 
Patricio Lynch, con calidad jurídica 
privada, se identifica su construcción 
en el periodo  entre 1953 y 1957. 
Posee destino actual residencial / 
oficinas, considerado  Inmueble de 
conservación Histórica. 

 

EDIFICIO SERVICIOS 
PUBLICOS 

ID=19 

Inmueble de conservación Histórica  
ubicado en la calle Arturo Prat 305, 
cuyo propietario es el Fisco, en la 
categoría inmueble, con calidad 
jurídica publica, posee un destino 
desde su origen administrativo.   

 

IGLESIA SAGRADO 
CORAZON 

ID=20 

Localizada en la calle 188 de 
septiembre esquina esmeralda, este  
Inmueble de conservación Histórica   
pertenece a la Congregación de los 
Sagrados Corazones, en la categoría 
inmueble, su calidad jurídica es 
privada, con destino religioso de sede 
su origen. 

 

IGLESIA SANTA ANA 
ID=21 

Ubicada en la calle 21 de mayo 910, 
esquina Arturo Gallo, la iglesia es de 
la Congregación Hijas de Santa Ana, 
bajo el rol 130-3.  
Construido el año 1955, este  
Inmueble de conservación Histórica 
posee una calidad jurídica privada. 

 

IGLESIA VIRGEN DE LAS 
PEÑAS 
ID=22 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle Baquedano 795, 
bajo la categoría de inmueble, su 
destino es religioso desde su 
construcción. 

 

VIVIENDA 21 DE MAYO 
900 

ID=23 

Localizada en la calle 21 de mayo 
número 900, la vivienda se localiza 
sobre el rol 69-22, construida el año 
1900, posee 262 m

2
. Este  Inmueble 

de conservación Histórica  posee una 
calidad jurídica privada y un uso 
residencial desde su construcción. 

 

ACADEMIA 
PREUNIVERSITARIA 

TARAPACÁ 
ID=24 

Ubicada en la calle 21 de Mayo 920, 
bajo el rol 130-03, este  Inmueble de 
conservación Histórica pertenece a 
la Congregación Hijas de Santa de 
Ana, en la categoría inmueble, posee 
un destino original de residencia y 
actualmente es educacional. 
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CORPORACIÓN SANTO 
TOMÁS 
ID=25 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle 18 de 
septiembre número 101 a 127, bajo 
el rol 90-1, alcanza un total de 
2200m

2
, bajo una calidad jurídica 

privada, con categoría inmueble, y 
calidad jurídica privada. Construido el 
año 1955, con un destino actual 
comunitario.  

INMUEBLE ARTURO 
PRAT 320-328 

ID=26 

Localizado en la calle Arturo Prat 320 
al 328 bajo el rol 61-11, con la 
categoría inmueble, es considerado 
un  Inmueble de conservación 
Histórica. 

 

INMUEBLE ARTURO 
PRAT 330-346 

ID=27 

Ubicado  en la calle Arturo Prat 330 
al 346, este  Inmueble de 
conservación Histórica se ubica en el 
rol 61-12. 

 

INSTITUTO SUPERIOR 
DE EDUCACIÓN Y 

CULTURA 
ID=28 

Localizado en la calle Bolognesi 181 
al 195 esquina Rafael Sotomayor, 
entra en la categoría de inmueble 
con un destino 
educacional/comercial.  Inmueble de 
conservación Histórica bajo el rol 61-
2  

OFICINAS FRANCISCO 
BOLOGNESI 347 

ID=29 

Ubicadas en la calle Bolognesi 347, 
bajo el rol 61-7,con destino de origen 
residencial, y destino actual de 
oficinas, es de tipología vivienda y 
categoría inmueble, dentro de los  
Inmuebles de conservación Histórica 

 

CASA LIENDO 
ID=30 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la avenida Colón 202, 
esquina Sotomayor 302, cuyo 
propietario actual es Almacenes 
Liendoy Beretta, sobre el rol 53-17; 
construido el año 1910, cuenta con 
498m

2
 

 

VIVIENDA 
AVENIDA COLÓN 27 

ID=31 

Ubicada en la avenida Colón n° 27,  
en el rol 22-10, construida el año 
1939, posee 1458m

2
, con destino 

residencial desde la construcción. 
Este  Inmueble de conservación 
Histórica pertenece a la Sucesión 
Montenegro Claro  
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INMUEBLE 
CRISTOBAL COLÓN 99 

ID=32 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la avenida Cristóbal 
Colon n° 99, sobre el rol 22-11. 
 

 

VIVIENDA GENERAL 
PEDRO LAGOS 

MARCHANT 535 
ID=33 

Ubicada en la calle General Lagos 535 
esquina 18 de septiembre,  508-517-
525-533 y 535, este  Inmueble de 
conservación Histórica de tipología 
vivienda, posee un destino 
residencial desde su construcción, 
con un estado de construcción 
considerado regular. 

 

VIVIENDA 
PATRICIO LYNCH 98 

ID=34 

Inmueble de conservación Histórica 
construido el año 1915, cuenta con 
209m

2 
construidos, con un uso 

residencial desde su construcción, 
tiene una calidad jurídica privada, 
bajo el rol 26-18 y perteneciendo a 
Telesforo Aguilera Cuevas. 

 

VIVIENDA SAN 
MARCOS 581-591-597 

ID=35 

Localizada en la calle San Marcos, 
número 581-591 y 597, en el rol 56-7, 
construida el año 1935, con una 
superficie edificada de 260m

2
. Este  

Inmueble de conservación Histórica 
tiene una calidad jurídica privada y 
un estado de construcción bueno. 

 

HOTEL PLAZA COLÓN 
ID=36 

Ubicado en la calle San Marcos 261, 
en el rol 52-6, construido el año 
1920, este  Inmueble de 
conservación Histórica tiene 1.073m

2
 

construidos, posee un buen estado 
de construcción, bajo una calidad 
jurídica privada, su destino actuales 
es comercial. 

 

BAR-RESTAURANT SAN 
MARCOS 

ID=37 

Inmueble de conservación Histórica 
construido el año 1915, en la calle 
San Marcos 364, sobre el rol 43-77, 
posee 360m

2 
construidos con un 

estado de conservación malo. Su 
propietaria actual es Julia Mollo 
Yucra y posee un destino Comercial/ 
Residencial

 
 

OFICINAS 
SAN MARCOS 580 

ID=38 

Estas oficinas corresponden a la 
empresa periodística del norte, 
ubicadas en la calle San Marcos 580, 
bajo el rol 46-12. Inmueble de 
conservación Histórica construido el 
año 1969, donde el destino era 
residencial, sin embargo actualmente 
este es destino oficinas para los 
245m

2
 construidos con un buen 

estado de conservación.  
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FOTOGRAFÍA 
PROFONOR 

ID=39 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle Sotomayor 
número 169-171-177, frente a plaza 
catedral, del propietario Juan Worm 
Brago, en el rol 61-1, construido en el 
año 1914 con 599m

2
, y un estado de 

construcción bueno bajo una calidad 
jurídica privada. 

 

SALA DEL BANDERÍN 
ID=40 

Localizada en la avenida Rafael 
Sotomayor 436, con un Rol 55-27, 
construida el año 1933, cuenta  con 
322m

2
construidos. El  Inmueble de 

conservación Histórica se encuentra 
con un regular estado de 
construcción, en una calidad jurídica 
privada, actualmente posee un 
destino comunitario/residencial.  

RESIDENCIAL 
SOTOMAYOR 

ID=41 

Ubicada en avenida Rafael 
Sotomayor 442-446,  este  Inmueble 
de conservación Histórica fue 
construido el año 1930 en el rol 55-
28. Completa 440m

2 
construidos con 

un destino en su origen residencial, 
pero actualmente comercial. 

 

VIVIENDA 
YUNGAY 401 

ID=42 

Inmueble de conservación Histórico 
localizado en la avenida Yungay 
desde el número 401 al 425, 
perteneciente a Luis Vargas Bellot, 
sobre el rol 45-1, construido el año 
1930, posee 371m

2
 construidos con 

un buen estado de construcción bajo 
calidad jurídica privada, con un 
destino actual residencial.  

VIVIENDA 
ARTURO GALLO 230 

ID=43 

Vivienda perteneciente a Alfredo 
Vargas, localizada en la calle Arturo 
Gallo 230, posee un destino 
Residencial desde su origen y un 
estado de construcción considerado 
bueno dentro de los  Inmuebles de 
conservación Históricos. 

 

VIVIENDA 
BAQUEDANO 237 

ID=44 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle Baquedano 237, 
perteneciente a Luis Moya Gierke, 
sobre el rol 53-15. Se considera 
dentro de la categoría inmueble, 
tipología Vivienda, y una calidad 
jurídica privada. Construida el año 
1913, cuenta con 91m

2
 para un 

destino residencial desde su origen. 
 

CASA FAMILIA 
VILLEGAS 

ID=45 

Cada localizada en Carlos Condell 50-
58-60 frente a la plaza, calza con la 
categoría inmueble de tipo vivienda 
cuyo destino originario y actual es 
residencial. Este Inmueble de 
conservación Histórica posee un 
estado de conservación histórica 
bueno.  
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VIVIENDA 
GENERAL PEDRO 

LAGOS MARCHANT 534 
ID=46 

Inmueble de tipo Vivienda ubicado 
en la calle General Lagos 534, sobre 
el rol 97-14, cuenta con un estado de 
construcción considerado bueno 
dedicado a un destino residencial 
que se mantiene desde su origen 
como  Inmueble de conservación 
Histórica.  

VIVIENDA 
PATRICIO LYNCH 235 

ID=47 

Inmueble construido el año 1922, 
con 360m

2
 construidos sobre el rol 

55-10, este  Inmueble de 
conservación Histórica, se encuentra 
en un estado de construcción bueno 
con una calidad jurídica privada. 

 

VIVIENDA 
SAN MARCOS 251 

ID=48 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle San Marcos 251, 
sobre el rol 52-3. Dentro de la 
categoría inmueble, es del tipo 
vivienda bajo una calidad jurídica 
privada. Su propietario actual es el 
Sindicato de Trabajadores portuarios. 
Cuenta con 232m

2
 construidos y 160 

m
2 
de superficie del terreno. 

 

VIVIENDA   
SAN MARCOS 257 

ID=49 

Localizada en la calle San Marcos 
257, sobre el rol 42-2. el  Inmueble 
de conservación Histórica del cual es 
dueño el obispado de Arica, presenta 
una categoría de inmueble 
residencial, bajo una calidad jurídica 
de privada., con un estado bueno del 
estado de  

 

VIVIENDA  
SAN MARCOS 461 

ID=50 

Inmueble de conservación Histórica 
ubicado en la calle San Marcos 461, 
sobre el rol 55-8; construida el año 
1935, cuenta con 190m

2 
construidos 

sobre 217m
2
 de superficie del 

terreno. Desde su origen se define 
con el destino residencia en una 
categoría de inmueble, sobre una 
tipología de vivienda, 

 

VIVIENDA  
SAN MARCOS 570 

ID=51 

Ubicada en la calle San Marcos 570, 
esta vivienda fue construida el año 
1930, con 283 m

2
 construidos, sobre 

el rol 46-11. Este  Inmueble de 
conservación Histórica pertenece a 
Nahazla Chandía Zapata y Otros, 
mantiene su destino residencial 
desde su origen con una calidad 
jurídica privada. 
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VIVIENDA  
AVENIDA RAFAEL 
SOTOMAYOR 448 

ID=52 

Inmueble de conservación Histórica 
localizado en la calle Sotomayor 448, 
perteneciente a Rebeca Romo Vargas 
con el rol 55-29 Construido el año 
1908, este inmueble posee un 
destino residencial desde su origen, 
con una superficie edificada de 91m

2
, 

en una superficie de 146m
2
. 

 

CASA CRISPIERI 
ID=53 

Ubicada en la calle Yungay 216, este   
Inmueble de conservación Histórica 
se localiza con el rol 22-17, 
actualmente posee un estado de 
construcción bueno. 

 

VIVIENDAS  
PATRICIO LYNCH 247 

ID=54 

Inmueble de conservación Histórica 
construido el año 1923 en la calle 
Patricio Lynch 247, con el rol 55-11, 
completa un total de 183m

2
, con una 

calidad jurídica privada. 

 

VIVIENDAS  
SANGRA 303-309 

ID=55 

Viviendas localizadas en la calle 
Sangra, entre el número 303 y 309, 
bajo la categoría Inmueble y tipología 
vivienda, este  Inmueble de 
conservación Histórica presenta un 
estado de construcción regular. 

 

LICEO POLITÉCNICO  
18 DE SEPTIEMBRE 

2221 
ID=56 

Localizado en la calle 18 de 
septiembre número 2221,  bajo el rol 
557-1, posee 11.000 m

2
, con una 

calidad jurídica publica y un estado 
considerado bueno, es utilizado con 
destino educacional y considerado un  
Inmueble de Conservación Histórica. 

 

TERMINAL 
RODOVIARIO 

ID=57 

Ubicado en la Calle Diego Portales 
948. Fue construido el año 1976, 
posee 3.246 m

2
en el rol 661-10. Su 

calidad jurídica es Publica y es un  
Inmueble de Conservación Histórica 
considerado en buen estado. 

 

UNIVERSIDAD 
TARAPACÁ, CAMPUS 

SAUCACHE 
ID=58 

Localizado en la calle 18 de 
septiembre número 2222, el  
Inmueble de Conservación Histórica 
fue construido el año 1965, cuenta 
con 9200 m

2
, sobre el rol 526-1. 
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Fuente: MOP/SEREMI, Región de Arica y Parinacota 

Todos inmuebles, cuya localización se logra identificar en la figura a continuación gracias a los 
identificadores numéricos que se mencionaron en la tabla anterior (ID). 

UNIVERSIDAD 
TARAPACÁ, CAMPUS 

VELÁSQUEZ 
ID=59 

Localizado en la avenida General 
Velásquez 1775, es considerado  
Inmueble de Conservación Histórica, 
identificado con el rol 151-, sus 
10.200 m

2
 fueron construidos el año 

1964. 
 

VIVIENDA 
SOTOMAYOR 

ID=60 

Localizada en Avenida Sotomayor 
481, la vivienda es considerada 
Inmueble de Conservación Histórica. 

 

OFICINAS 
AVENIDA RAFAEL 
SOTOMAYOR 201 

ID=61 

Inmueble de Conservación Histórica 
construido el año 1900 con el rol 62-
1, posee 442m

2
 construidos con un 

estado de construcción regular bajo 
una calidad jurídica privada. Ubicado 
en la avenida Rafael Sotomayor 201. 
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Figura N° 2-18: Localización Inmuebles de Conservación Histórica 

 
Fuente: Elaboración propia
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Figura N° 2-19: Edificaciones Públicas Modernas 

CUARTEL BELÉN 

Nuevo edificio de tres pisos y 
subterráneo, en un total de 3.400 

metros cuadrados, el cual 
reemplazó a la antigua edificación. 

Además será habilitado un 
locutorio, salas multiuso, 

dormitorios, casino, calabozos y 
caniles. 

 

EDIFICIO ALBORADA 

Este Edificio está ubicado a los pies 
del Morro, en Av. San Martín N° 

149. 
Está destinado a los servicios 

públicos. 

E  

REGISTRO CIVIL 

Edificación de uso público, cuya 
construcción fue realizada por el 
Ministerio de obras Públicas, a 

través de la Dirección Regional de 
Arquitectura, se encuentra ubicado 

en San Martín 800, en la 
intersección con Chacabuco. La 

infraestructura abrió sus puertas el 
año 2013, un edificio moderno y 
céntrico, con una superficie total 
construida de 2.789 m2. Cuenta 
con tres niveles, subterráneo y 

terraza. 

 

Fuente: MOP/SEREMI, Región de Arica y Parinacota 
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Por otro lado el Conjunto Población Arica, entre calles Lastarria, General Lagos, Independencia y 
Av. Gral. Velásquez, constituye para la ciudad una obra de valor urbanístico-cultural, de los 
arquitectos Castillo, Bresciani, Valdés y Huidobro. 

Figura N° 2-20: Localización  Población Arica 

 
Fuente: Elaboración propia  
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Figura N° 2-21: Zona de Conservación Histórica Población Arica  

Conjunto Población 
Arica 

Conjunto de edificios destinado al 
uso habitacional. 
Se considera su valor Urbanístico 
dentro de la ciudad, el cual se 
espera se logré conservar como lo 
ha hecho hasta la actualidad. 
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En figura siguiente se entrega una síntesis con la ubicación de los Inmuebles Patrimoniales en la ciudad de Arica: 

Figura N° 2-22: Ubicación Inmuebles Patrimoniales en caso histórico de la ciudad 

 
Fuente: Elaboración propia
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En relación a los espacios públicos, la Región de Arica y Parinacota posee un importante número de 
atractivos patrimoniales, declarados Monumentos Nacionales, de los cuales tres son candidatos a ser 
Patrimonio de la Humanidad: tres Sitios Arqueológicos de la Cultura Chinchorro, las Iglesias del 
Altiplano y el Camino Principal Andino Qhapaq Ñan, que abarca desde Colombia hasta el río Maipo en 
Chile. A esto se suma la Reserva de la Biósfera Lauca, reconocida el año 1983 por la UNESCO, como 
representativa de diferentes tipos de hábitats y un área para la conservación de la biodiversidad.  

En la Región de Arica y Parinacota la edificación asociada al patrimonio cultural es de origen 
multicultural y de amplia temporalidad, que abarca períodos históricos y prehistóricos. Además, el 
territorio se caracteriza por un emplazamiento distribuido en todo el territorio regional. 
Específicamente en la ciudad de Arica existen; dos monumentos históricos muebles y nueve 
monumentos históricos inmuebles. 

Figura N° 2-23: Localización Monumentos Nacionales. Ciudad de Arica

 
Fuente: Elaboración Propia en base a Consejo Monumentos Nacionales 

b) Espacios Públicos y Áreas Verdes 

La ciudad cuenta con un sistema de espacios públicos y áreas verdes compuesto por balnearios, 
plazas y parques, paseos peatonales, y centros deportivos.  

Ç Balnearios costeros: Los Balnearios costeros son el principal espacio público de la ciudad, ya que 
son los más utilizados por sus habitantes, por la cercanía y por las cualidades climáticas de la 
ciudad. En su mayoría cuentan con comercio y en algunos existen instalaciones sanitarias como 
baños, duchas y camarines. Los principales balnearios son: Balneario La Lisera (22), Balneario El 
Laucho (23), Balneario Chinchorro (24) y Balneario Las Machas (25). El plan de zonas extremas 
considera además, Playa Corazones, Playa Brava, Arenillas Negras, Cuevas de Anzota, Ex Isla 
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Alacrán. El Plan Maestro de Borde Costero aborda otra extensión más, incluyendo Caleta Vítor y 
Camarones. 

Ç Plazas y Parques: Las principales plazas o parques consolidados de la ciudad se encuentran en el 
sector del centro; éstas son la Plaza Vicuña Mackenna (1), la Plaza Colón (2), Plaza del Roto 
Chileno (3), el Parque Brasil (5), y el Parque General Carlos Ibáñez del Campo (6). Otra importante 
Área Verde es el Parque Centenario (17) ubicado en el sector costero al norte de la ciudad el cual 
se encuentra en deterioro por la paralización de la construcción del ǇǊƻȅŜŎǘƻ άParque Acuáticoέ. 
Además existen dos rotondas en el sector sur-este de la ciudad, Rotonda Alcalde Manuel Castillo 
Ibaceta (9) y la Rotonda Alcalde Rodolfo Arenas (10), las cuales cuentan con áreas verdes 
consolidadas. Existen otros tres espacios públicos de tamaño considerable; éstos son el Parque 
Lauca (11), el Parque en Diego Portales (12) ubicada entre Barros Arana y Avenida Argentina y en 
la Calle Yerbas Buenas (35) en el sector norte. Por otro lado las plazas consolidadas de menor 
tamaño se encuentran concentradas en los sectores Saucache (28) y Magisterio (29). El resto de 
las plazas de menor tamaño se encuentran en su mayoría en estado no consolidado, 
deteriorándose en las áreas norte y nororiente en los sectores Cabo Aroca (30) y 11 de 
Septiembre (32). Existen plazas en otras zonas de la ciudad como la plaza Arauco en la zona 
pericentro, la plaza 1º de Mayo y Plaza Población Juan Noé, ambas plazas consolidadas. 

Ç Paseos Peatonales: Existen 3 paseos peatonales en el centro de Arica, siendo el principal el Paseo 
21 de Mayo (19), y los otros el Paseo Bolognesi (20) y el Paseo Thomson (21). Además, la 
ƳǳƴƛŎƛǇŀƭƛŘŀŘ Ŝǎǘł ŘŜǎŀǊǊƻƭƭŀƴŘƻ Ŝƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ άaŜƧƻǊŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ tavimentos Peatonales del 
/ŀǎŎƻ !ƴǘƛƎǳƻέ Ŝƭ Ŏǳŀƭ Ŝǎ ǇŀǊǘŜ ŘŜ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǇŜŀǘƻƴŀƭƛȊŀŎƛƽƴ ǇŀǊŀ Ŝƭ ǎŜŎǘƻǊ ƘƛǎǘƽǊƛŎƻ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ 
que tiene como objetivo que la circulación de los peatones sea una experiencia más agradable, 
eficiente y segura. Este plan se llevará a cabo en 3 etapas conforme lo indicado en el siguiente 
cuadro. 

Cuadro N° 2-3 Etapas Plan de Peatonalización  Sector Histórico Arica 

Etapa Eje 

1 Cristóbal Colon 

2 Manuel Baquedano 

3 Arturo Prat 
Fuente: Elaboración Propia 

 

En lŀǎ ŎŀƭƭŜǎ aŀƛǇǵΣ .ŜǊƴŀǊŘƻ hΩIƛƎƎƛƴǎΣ aŀƴǳŜƭ wƻŘǊƝƎǳŜȊ ȅ /ƘŀŎŀōǳŎƻΣ ŎƻƳǇǊŜƴŘƛŘŀǎ Ŝƴ ƭŀ ǎŜƎǳƴŘŀ 
etapa del plan, se instalarán baldosas de color azul para llevar parte de la costanera hasta este sector 
céntrico de Arica. En tanto, en el Paseo 21 de Mayo y en calle 18 de Septiembre se podrán baldosas 
verdes inspiradas en los valles de Azapa y Lluta. 

La iniciativa fue licitada en Enero de 2015, declarándose desierta el 10 de Febrero de 2015. 

Ç Ferias Libres: Existen 27 Ferias Libres itinerantes que cuentan con permiso municipal. Además se 
deben considerar un importante número de ferias de carácter informal. Las Ferias Itinerantes se 
encuentran dispersas en la ciudad siendo la más consolidada y antigua la Feria Dominical (1) 
ubicada en la calle Chacabuco en la zona del centro. Las Ferias itinerantes pueden variar su 
ubicación de sitios eriazos a calles, dependiendo del día, incluso pueden ocupar la locación de 
otra feria en diferentes días.  
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Ç Áreas Contaminadas: Existe en la Av. Capitán Avalos dos áreas (15 y 16) que serían destinadas a 
Zona Deportiva Dura conforme el Plan Regulador en estudio, dado que estas áreas se encuentran 
contaminadas con plomo y arsénico por lo que sólo permitirán uso de Equipamiento Deportivo. A 
estas zonas se suman los terrenos de la ex Maestranza y el Puerto, terrenos en los que la Empresa 
Portuaria Arica (EPA) ha realizado importantes inversiones a fin de controlar emisiones fugitivas 
de polimetales en el sector de la maestranza y la remediación ambiental de la carpeta de suelos 
de la línea del ferrocarril Arica-La Paz, además de la construcción de un recinto hermético de 
acopio prolongado de metales y sellado de la explanada norte.  

En la siguiente figura se ilustran los Espacios Públicos, Áreas Verdes y Áreas Contaminadas: 

Figura N° 2-24: Plano de Espacios Públicos, Áreas Verdes y Áreas Contaminadas 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

CǳŜƴǘŜΥέ !ŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ {¢¦ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ !ǊƛŎŀΣ 9ǘŀǇŀ LLLΣ 5ƛǎŜƷƻέ  
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En relación a las áreas verdes que sirven de punto de encuentro a las distintas generaciones que viven 
en la ciudad, éstas se ubican mayoritariamente a los pies del Morro, ícono de la ciudad de Arica. 
Además, existen elementos de Patrimonio Natural, que hablan de la historia de la ciudad, a través de 
vestigios arqueológicos.   

La situación de las áreas verdes, debiera cambiar en el corto plazo, dadas las metas de la SEREMI-
MINVU que busca aportar un total de 26,5 hectáreas de nuevas áreas verdes mediante la 
construcción de varias plazas y parques, como el Parque Punta Norte (en construcción) y los 
proyectos de los parques Encuentro del Morro, Chinchorro Oriente, Urbano Desértico. Cabe 
mencionar que la ciudad de Arica posee el menor indicador nacional de m2 de área verde por 
habitante del país (0,9 m2/hab), mientras que el promedio nacional es de 4,7 y el estándar de la 
Organización Mundial de la Salud es de 9. 

En las imágenes siguientes se muestran elementos patrimoniales y áreas verdes de la ciudad de Arica. 

Figura N° 2-25: Elementos Patrimoniales en Espacio Público 

EL MORRO DE ARICA 

El hito más característico de la Ciudad de 
Arica, ubicado al Sur el puerto, en Av. San 
Martín con Sotomayor, con unos 130 m 
de altura. Declarado Monumento 
Nacional en la categoría de Monumento 
Histórico, el 6 de Octubre de 1971, 
mediante decreto D.E 2412. Allí se 
desarrolló la batalla de Arica el 7 de junio 
de 1880, en el marco de la Guerra del 
Pacífico. En la cima se encuentra el Cristo 
de la Concordia o de la Paz, que 
simboliza la paz entre Chile y Perú, 
estipulada en el tratado de 1929. 

 

CONCHALES EDIFICIO 
MIRABLAU 

Formaciones humanas a partir de los 
desechos alimenticios y artefactuales 
acumulados por extensos periodos de 
tiempo en zonas costeras. Este conchal 
no posee estudios arqueológicos 
sistémicos, hallando en sus estratos 
superior, ocupaciones del Período 
intermedio tardío o desarrollos 
regionales entre el 1.000-1.450 d.C., con 
evidencia de ocupación temprana en los 
estratos inferiores. 

 

MIRADOR DE LA 
VIRGEN 

Data aproximadamente del año 1910. 
Lugar donde se celebra el día de la 
Patrona de Chile, el 16 de Julio de cada 
año. 
Esta celebración partía la víspera del día 
15, donde la comunidad compartía con 
chocolate caliente la llegada del día 16. 
Ese día en coordinación con el Ejército se 
realiza una misa en honor a la Virgen, en 
presencia de la ceniza de los soldados de 
la guerra del 79, que hasta la actualidad 
yacen en las bases de la imagen   
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Figura N° 2-26 Áreas Verdes 

PLAZA COLÓN 

Ubicada entre las calles San 
Marcos, 7 de Junio, Gral. Arteaga y  
.ƻƭƻƎƴŜǎƛΦ [ŀ άtƭŀȊŀ CǳƴŘŀŎƛƻƴŀƭέΣ 
correspondiente al centro cívico de 
la ciudad, actualmente Plaza Colón. 

 

PLAZA VICUÑA 
MACKENNA 

Nombre que rememora a un 
coronel de Irlanda en el ejército 
chileno en la guerra de la 
independencia. Se ubica entre las 
calles San Marcos, Av. Máximo Lira, 
Gral. Arteaga y  Carlos Condell. 

 

PLAZA DEL ROTO 
CHILENO 

En esta plaza se encuentra un 
ƳƻƴǳƳŜƴǘƻ ŀ ά9ƭ wƻǘƻέ Ŏƻƴ ǳƴŀ 
ǇƭŀŎŀ ǉǳŜ ŘƛŎŜ ά9ƭ ǊƻǘƻΣ ƎŜƴǳƛƴŀ 
expresión de la raza chilena. 20 de 
ŜƴŜǊƻ ŘŜ муофέΦ {Ŝ ǳōƛŎŀ ŜƴǘǊŜ ƭŀǎ 
calles Bolognesi, Arturo Prat, San 
Marcos y Sotomayor. 

 

PARQUE GENERAL 
CARLOS IBÁÑEZ DEL 

CAMPO 

Diseñado y Construido por la Junta 
de Adelanto de Arica en el año 
1961 y tiene una extensión de 
cuatro cuadras, abarcando desde la 
pequeña rotonda a calle Gral. 
Velásquez, con Juan Noé y 
Chacabuco, hasta Gral. Lagos. 
(Fuente. Arica Mía, Agosto 2, 2103) 

 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 2-53 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

PARQUE BRASIL 

Este parque ubicado entre las 
avenidas Pedro Montt, Gral. 
Velásquez y Chacabuco, cuenta con 
una gran cantidad de árboles 
exóticos traídos de distintas partes 
de América. En ella se realizan las 
más variadas actividades 
recreativas de la ciudad. (Fuente: 
InfoArica) 

 

PLAZA BAQUEDANO 

Llamada durante el gobierno 
ǇŜǊǳŀƴƻ άtŀǊǉǳŜ ŜȄ !ŘǳŀƴŀέΣ ƭŀ 
actualmente plaza Baquedano, 
cuenta con un anfiteatro con la 
fachada del edificio de la Ex 
Aduana de fondo. En él se presenta 
un monumento a Gabriela Mistral. 

 

CǳŜƴǘŜΥ DǳƝŀ tŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭ άwŜŎƻǊǊƛŘƻǎ IƛǎǘƽǊƛŎƻǎ ǇƻǊ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ ŘŜ !ǊƛŎŀέ 
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En relación a la cartera de Proyectos de inversión pública, en espacio y edificación pública, el siguiente cuadro resume la información 
proveniente del Banco Integrado de Proyectos del Ministerio de Desarrollo Social. 

Cuadro N° 2-4 Proyectos Postulados a Financiamiento en Edificación y Espacio Público. 

Código BIP Nombre Iniciativa 
Etapa que 
postula 

Año de 
Postulación 

RATE 
Costo 
Total 

Gasto 
Anterior 

Solicitad
o Año 

Devengado 
SIGFE 

Etapa Actual Situación Magnitud Ejecución Presupuestaria 

30132034-0 

CONSTRUCCIÓN PASEO Y 
PROTECCIÓN BORDE 
COSTERO SECTOR 
CORAZONES-ARICA DISEÑO 2015 RS 95.601 95.035 566 47.843 DISEÑO ARRASTRE 7800 m2 2014: Asignado 48192, Gastado 95035 

30132034-0 

CONSTRUCCIÓN PASEO Y 
PROTECCIÓN BORDE 
COSTERO SECTOR 
CORAZONES-ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 7.550.140 0 2.868 0 DISEÑO NUEVO 7800 m2   

30125702-0 

MEJORAMIENTO EE.PP. 
PLAZA VECINAL 
TUPUNGATO, ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 924.106 0 95.485 0 PERFIL NUEVO 7447 m2 

2013: Asignado 0, Gastado 0 - 2014: 
Asignado 0, Gastado 0 

30082608-0 

REPOSICIÓN CENTRO DE 
SALUD  REMIGIO 
SAPUNAR, COMUNA 
ARICA EJECUCIÓN 2015 FI 2.088.163 0 1.146 0 DISEÑO NUEVO 468 m 2010: Asignado 0, Gastado 0 

30400823-0 

CONSTRUCCIÓN JARDÍN 
INFANTIL CON SALA 
CUNA, SECTOR PUNTA 
NORTE ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 2.505.022 0 123.123 0 PERFIL NUEVO 2214 m2   

30085906-0 

CONSTRUCCIÓN EDIFICIO 
ESPECIALIDADES 
CARABINEROS ARICA 
PARINACOTA DISEÑO 2015 RS 89.727 53.356 36.371 50.364 DISEÑO ARRASTRE 2187 m2 

2009: Asignado 0, Gastado 0 - 2010: 
Asignado 1201, Gastado 1200 - 2011: 
Asignado 16388, Gastado 16388 - 2012: 
Asignado 22943, Gastado 22943 - 2013: 
Asignado 9833, Gastado 9833 - 2014: 
Asignado 0, Gastado 0 

30100305-0 

CONSTRUCCIÓN PARQUE 
URBANO DESÉRTICO, 
SECTOR PAMPA NUEVA, 
ARICA DISEÑO 2015 RS 56.238 45.859 10.379 44.103 DISEÑO ARRASTRE 25008 m2 

2011: Asignado 1701, Gastado 1700 - 
2012: Asignado 21201, Gastado 21201 - 
2014: Asignado 0, Gastado 0 - 2013: 
Asignado 21201, Gastado 21201 

30122374-0 

MEJORAMIENTO PASEO 
BORDE COSTERO SECTOR 
PLAYA BRAVA, ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 2.466.054 0 2.990 56 DISEÑO NUEVO 11645 m2   

30122374-0 

MEJORAMIENTO PASEO 
BORDE COSTERO SECTOR 
PLAYA BRAVA, ARICA DISEÑO 2014 RS 54.759 34.069 20.690 54.759 DISEÑO ARRASTRE 11645 m2 2013: Asignado 34070, Gastado 34069 

30273724-0 

RESTAURACIÓN IGLESIA 
SAN MIGUEL DE AZAPA, 
ARICA DISEÑO 2014 RS 29.123 0 29.123 0 DISEÑO NUEVO 242 m2   

30005642-0 

CONSTRUCCIÓN OFICINA  
REGISTRO CIVIL E 
IDENTIFICACIÓN  DE 
ARICA EJECUCIÓN 2014 RS 2.611.023 2.604.694 6.329 2.350.790 EJECUCIÓN ARRASTRE 2853 m2 

2004: Asignado 0, Gastado 0 - 2005: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2006: Asignado 0, 
Gastado 0 - 2008: Asignado 0, Gastado 0 - 
2009: Asignado 0, Gastado 0 - 2010: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2011: Asignado 
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Código BIP Nombre Iniciativa 
Etapa que 
postula 

Año de 
Postulación 

RATE 
Costo 
Total 

Gasto 
Anterior 

Solicitad
o Año 

Devengado 
SIGFE 

Etapa Actual Situación Magnitud Ejecución Presupuestaria 

230255, Gastado 230255 - 2012: Asignado 
1131543, Gastado 1131543 - 2013: 
Asignado 1260748, Gastado 1212288 

30079146-0 

CONSTRUCCIÓN CENTRO 
DE SALUD FAMILIAR 
SECTOR SUR, COMUNA 
ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 3.434.563 0 1.341.451 0 DISEÑO NUEVO 2132 m2 

2009: Asignado 0, Gastado 0 - 2008: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2010: Asignado 0, 
Gastado 0 - 2011: Asignado 0, Gastado 0 - 
2012: Asignado 0, Gastado 0 - 2013: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2014: Asignado 1, 
Gastado 0 

30079398-0 

CONSTRUCCIÓN CASA 
DEL TRABAJADOR, ETAPA 
II EJECUCIÓN 2015 RS 903.246 897.935 5.311 770.749 EJECUCIÓN ARRASTRE 3030 m2 

2008: Asignado 0, Gastado 0 - 2011: 
Asignado 134191, Gastado 122525 - 2012: 
Asignado 710679, Gastado 710679 - 2013: 
Asignado 18000, Gastado 17998 - 2014: 
Asignado 2666, Gastado 2666 

30086735-0 
AMPLIACIÓN ESCUELA 
CENTENARIO D-91, ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 737.694 686.149 51.545 668.472 EJECUCIÓN ARRASTRE 831 m2 

2009: Asignado 0, Gastado 0 - 2010: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2011: Asignado 
972, Gastado 972 - 2012: Asignado 1, 
Gastado 0 - 2013: Asignado 584196, 
Gastado 584195 - 2014: Asignado 83304, 
Gastado 83304 

30116879-0 

NORMALIZACIÓN DE 
INFRAESTRUCTURA LICEO 
ARTÍSTICO D-13; ARICA. EJECUCIÓN 2015 RS 4.742.077 1.175.562 3.566.515 3.054.713 EJECUCIÓN ARRASTRE 2953 m2 

2012: Asignado 0, Gastado 0 - 2013: 
Asignado 11200, Gastado 11200 - 2014: 
Asignado 1164026, Gastado 1164025 

30125591-0 
CONSTRUCCIÓN PARQUE 
PUNTA NORTE, ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 3.135.242 2.575 2.220.739 155.341 EJECUCIÓN ARRASTRE 21680 m2 

2013: Asignado 0, Gastado 0 - 2012: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2014: Asignado 
4433, Gastado 2575 

30125640-0 
MEJORAMIENTO PARQUE 
CHAPIQUIÑA, ARICA EJECUCIÓN 2015 RS 1.603.118 108.790 1.494.328 877.049 EJECUCIÓN ARRASTRE 12730 m2 

2013: Asignado 0, Gastado 0 - 2014: 
Asignado 109404, Gastado 108790 

30131113-0 

CONSTRUCCIÓN DE 
CUATRO SEDES SOCIALES 
EN LA COMUNA DE ARICA EJECUCIÓN 2015 RE 242.783 0 1 0 PERFIL NUEVO 280 m2 

2013: Asignado 1, Gastado 0 - 2014: 
Asignado 1, Gastado 0 

30065797-0 

CONSTRUCCIÓN OBRAS 
DE RELOCALIZACIÓN 
CALETA PESQUERA ARICA DISEÑO 2015 RS 368.840 125.019 243.821 147.277 FACTIBILIDAD ARRASTRE 10000 m2 

2007: Asignado 0, Gastado 0 - 2011: 
Asignado 0, Gastado 0 - 2012: Asignado 2, 
Gastado 0 - 2013: Asignado 88411, 
Gastado 88411 - 2014: Asignado 33947, 
Gastado 33946 

30101016-0 

CONSTRUCCIÓN PARQUE 
DEL ENCUENTRO EN EL 
MORRO, ARICA 

FACTIBILIDA
D 2015 RS 85.775 35.829 49.946 34.851 FACTIBILIDAD ARRASTRE 33400 m2 

2011: Asignado 1501, Gastado 1500 - 
2012: Asignado 11117, Gastado 11117 - 
2013: Asignado 11117, Gastado 11117 - 
2014: Asignado 11117, Gastado 11117 

30137097-0 

CONSTRUCCIÓN PARQUE 
DE LAS AMÉRICAS EL 
ALTO-ARICA 

PREFACTIBILI
DAD 2015 RS 88.384 0 52.535 1.030 PERFIL NUEVO 56000 m2 

2013: Asignado 0, Gastado 0 - 2014: 
Asignado 0, Gastado 0 

Fuente: BIP-MIDESO consulta diciembre 2015. 
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3.1 FUENTES DE INFORMACIÓN 

Los antecedentes relevantes se estructuran en 7 áreas que incluyen Ios instrumentos de 
planificación territorial (tanto normativos como indicativos), planes y programas de inversión 
pública, antecedentes de tránsito y modelación, infraestructura, antecedentes hidráulicos, 
proyectos de inversión y antecedentes económicos, conforme lo indicado en la Figura N° 3-1. 

Esta información abarca las áreas de urbanismo, tránsito y transporte e infraestructura.  

Figura N° 3-1 Recopilación de Información 

 
Fuente: Elaboración Propia  

Las fuentes de información consultadas para el desarrollo del presente estudio han sido variadas y 
de distinta data. Por este último motivo, se ha considerado adecuado seleccionar sólo aquellos 

ωPlan Regulador Comunal y Ordenanzas Municipales 

ωPlan Regional de Desarrollo Urbano Arica-Parinacota 

ωPlan De Desarrollo Comunal 

Normativa Urbana Vigente 

ωEstrategia Regional de Desarrollo 

ωPlan Director de Infraestructura 

ωPlan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico 

ωPlan Maestro de Transporte Urbano 

ωConvenios de Programación 

ωOtros Planes de Inversión Relevantes 

ωPlan de Zonas Extremas 

ωPlan de Borde Costero DOP 

Planes y Programas de Inversión Pública 

ωAntecedentes MOP 

ωPermisos de Circulación 

ωAntecedentes  Modelaciónde Tránsito 

Tránsito y Modelación 

ωCartografía 

ωGeologia y Geotecnia 

Infraestructura 

ωDescripción de Cuencas 

ωAntecedentes Pluviometricos y Fluviometricos 

ωPlan Maestro de Aguas LLuvias 

Antecedentes Hidraulicos 

ωInmobiliaris 

ωActividades Productivas y de servicios 

Proyectos de Inversión 

ωCaracterización Socioeonomica 

ωPIB Nacional - Regional 

ωOtros Antecedentes Relevantes 

Antecedentes Económicos 
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antecedentes que cuenten con algún grado de vigencia y que sean útiles para el cumplimiento de 
los objetivos del estudio. El listado de dicha información es el siguiente: 

¶ Planes y programas de inversión pública. El análisis de los planes de inversión en 
infraestructura se ha concentrado en los siguientes instrumentos de planificación: 

o Estrategia Regional de Desarrollo 2009-2013 (ERD) 

o Plan Especial de Desarrollo de Zonas Extremas  Arica y Parinacota (PEZDE). 

o Actualización Plan Director de Infraestructura MOP, Región de Arica y Parinacota 
(DIRPLAN, Diciembre de 2009) 

o Plan Regional de Infraestructura y Gestión del Recurso Hídrico al 2021, Región de Arica 
y Parinacota (MOP, 2012) 

o Actualización Plan Maestro de Infraestructura de Transporte para Arica (SECTRA, 
2011) 

¶ Antecedentes de tránsito del MOP: Los antecedentes consultados corresponden 
principalmente a las series históricas de tráfico del Plan Nacional de Censos (PNC), los 
contadores automáticos y las plazas de pesaje correspondientes a los accesos rurales e 
interurbanos del área de estudio y cuyo detalle se presenta en los puntos siguientes. 

¶ Accidentes de Tránsito: Los antecedentes consultados corresponden a la Comisión Nacional de 
Seguridad de Tránsito (CONASET) que desarrolla año a año un informe de Diagnóstico de 
Accidentes de Tránsito de las regiones de nuestro país. De este informe se obtuvo el detalle de 
los siniestros ocurridos durante el año 2013 en Arica Parinacota. 

¶ Permisos de circulación: Para la comuna de Arica, se ha recabado la información histórica de 
los Permisos de Circulación obtenidos a partir de los antecedentes del INE. La información 
recopilada contempla el período 2008 al 2013. 

¶ Antecedentes cartográficos: Se cuenta con la base cartográfica desarrollada en la Etapa I del 
estudio de actualización del STU de Arica (SECTRA, 2011), y que consiste en  restitución 
1:2.000, en donde se desarrolló un modelo planimétrico y de elevación cartográfico y 
confección de OrtofotoMosaico. 

¶ Antecedentes geológicos y geotécnicos: Básicamente se recopilaron antecedentes generales 
de la ciudad, disponibles en  el estudio άGeología del Área de Estudio de la XV Región de Arica 
ȅ tŀǊƛƴŀŎƻǘŀέ /Lw9b-SERNAGEOMIN 2013 

La recopilación de información realizada para los diversos aspectos del estudio se reporta en el 
siguiente acápite.  
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3.2 NORMATIVA URBANA VIGENTE 

3.2.1 PLAN REGULADOR COMUNAL ARICA 

La normativa urbana vigente de Arica corresponde al Plan Regulador Comunal publicado en el 
Diario Oficial, el 11 de Julio del 2009. Actualmente se encuentra en etapa de evaluación de 
alternativas, el proyecto de modificación del Plan Regulador Comunal, estimándose para 
septiembre de 2015, la finalización de dicho estudio. 

En lo medular el Plan Regulador Comunal de Arica  subdivide el territorio urbano en 6 zonas:  

¶ Zonas Residenciales 

¶ Zonas Mixtas 

¶ Zonas Comerciales 

¶ Zonas Turísticas 

¶ Zonas Industriales 

¶ Zonas Especiales 

El siguiente cuadro identifica la zonificación del PRC vigente. 

Cuadro N° 3-1 Zonificación 

Zona Nombre 
Sup 
(ha) 

ZC Zona subcentro equipamiento 84,14 

ZCA Zona comercial antigua 95,34 

ZCE Zona de cementerios 17,33 

ZCH Zonas de conservación histórica 5,93 

ZDD Zona deportiva dura 2,27 

ZEP Zona Espacio Público 28,57 

ZER Zona de equipamiento recreativo 171,63 

ZET Zona de equipamiento, esparcimiento, deportes y turismo 30,33 

ZI1  Zona Industrial 1 51,87 

ZI2 Zona Industrial 2 270,98 

ZI3 Zona industrial 3 176,89 

ZM1 Zona Mixta 1 676,68 

ZM2 Zona mixta 2 44,48 

ZMN Zona Monumentos Nacionales 216,49 

ZP Zona puerto 41,77 

ZP2 Zona de protección 2- protección ribera de ríos 143,06 

ZP3 Zona de protección 3- protección de Infraestructura 31,50 

ZP5 Zona de protección 5- protección de rodados y/o remoción en masa 221,36 

ZPE Zona parque empresarial 227,00 

ZPP Zona de terreno de playa de arena 32,82 

ZPR Zona de terreno de playa rocosa 58,67 

ZR1 Zona residencial 1- Densidad Baja 248,12 

ZR2 Zona residencial 2- Densidad Alta 855,07 

ZR3-A Zona residencial  Densidad  Media 203,03 

ZR3-B Zona residencial 3- Densidad Alta 86,58 

ZR4 Zona residencial 4- Densidad Media 411,80 
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Zona Nombre 
Sup 
(ha) 

ZT2 Zona Turística 2 108,23 

ZT3-A Zona Turística 3 11,08 

ZT3-B Zona Turística 3 22,38 

ZV Zona de áreas verdes, parque y esparcimiento 57,47 

Fuente: Elaboración propia. Base Ordenanza  PRC Arica 

La siguiente figura ilustra la zonificación del PRC ςArica. 

Figura N° 3-2 Zonificación Plan Regulador Comunal Arica 

 
Fuente: Elaboración Propia. Observatorio  Urbano-MINVU 

La red vial estructurante de la ciudad de Arica está conformada por las vías identificadas en el 
siguiente cuadro. 



MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS ς DIRECCIÓN DE PLANEAMIENTO (DIRPLAN)  

 ά!NÁLISIS DE BRECHAS DE INFRAESTRUCTURA URBANA MOP EN CIUDADES, ETAPA IIέ 3-5 
 

 

CIPRES INGENIERÍA LTDA. INFORME FINAL ARICA 

Cuadro N° 3-2 Red Vial Colectora de Arica
3
 

Tipo Vía Nombre Tipo Vía Nombre 

Colectora (con 
característica de 

Expresas) 

Av. Capitán Avalos 

Colectora 

Pacífico Norte 

Prolongación Av. Capitán Avalos Eifel 

Carretera 11 CH Cancha Rayada 

Ruta 5 Av. Robinson Rojas Poniente 

Circunvalación Oeste El Roble 

Colectora (con 
características de 

Troncales) 

Av. Francia Los Artesanos 

Eilat Linderos 

Av. Alcalde Santiago Arata Av. Antártica 

Av. Santa María Av. España 

Av. Luis Beretta Porcel Av. Diego Portales 

Av. Diego Portales Av. Argentina 

Av. Capitán Avalos Chapiquiña 

Renato Rocca Codpa 

Alejandro Azolas Tucapel Tucapel 

Las Gredas Libertad 

Alcalde Manuel Castillo Ibaceta Las Acacias 

Av. Luis Valente Rossi Av. Balmaceda 

San Ignacio de Loyola Manuel Bulnes 

Segunda Calzada Conexión San Ignacio de Loyola Morrillos 

Rafael Sotomayor Francisco Bilbao 

Máximo Lira Loa 

Av. Comandante San Martín Gonzalo Cerda 

Colectora 

Teniente John Wall Holcomb Joaquín Aracena 

1 Poniente Las Torres 

Av. Francia Senador Humberto Palza 

2 Poniente Juan Antonio Ríos 

Horizonte Av. Santa María 

Isabel Riquelme Av. Chile 

Av. José de San Martín José Victorino Lastarria 

Lib. Antonio José de Sucre General Velásquez 

Panorámica 1 Dr. Juan Noé 

Panorámica 2 Chacabuco 

2 Norte 18 de Septiembre 

4 Norte Av. Luis Valente Rossi 

Hipódromo Pedro Aguirre Cerda 

Amador Neghme ex Bellavista Rafael Sotomayor 

Prolongación Amador Neghme Comandante San Martín 

Fuente: Ordenanza Plan Regulador Comunal de Arica.
 
 

 

                                                      
3
 Cabe mencionar que aquellos nombres de calles que se repiten corresponden a distintos tramos de la vía. 
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3.2.2 NORMATIVA URBANA EN ESTUDIO 

A la fecha de elaboración del presente informe la Municipalidad de Arica se encuentra elaborando  
la Modificación del Plan Regulador Comunal, encontrándose en la etapa de Proyecto. 

Del diagnóstico realizado se sintetizó la imagen objetivo  para la formulación del anteproyecto, 
donde los elementos principales se describen a continuación. 

¶ Se identifica un único centro urbano de escala regional y comunal (centro 
fundacional de la ciudad) que, de acuerdo al diagnóstico realizado, es necesario 
descomprimir a través de la creación de nuevas centralidades para poner en valor su 
condición histórica, turística y peatonal. Su puesta en valor requiere la reconversión de 
sitios deteriorados y actividades incompatibles tanto al interior del centro como en sus 
áreas cercanas. 

¶ Mejorar la conectividad vial en la llegada al centro fundacional, este debe contar con 
vías de acceso directas y de anchos que faciliten el traslado de vehículos. 

¶ Propuesta de apertura de nuevas vías en sentido transversal que conecten la ciudad 
con su borde costero de extremo norte y que permitan una evacuación eficiente y segura 
en caso de eventos de emergencias asociados a emergencias y posibles eventos tsunami. 

¶ Completar la continuidad vial de la Avenida Costanera en el sentido longitudinal del 
borde costero, que actualmente está interrumpida por la presencia del puerto en el 
centro de la ciudad y que se encuentra sin consolidar hacia el norte de Playa Chinchorro. 

¶ Aprovechar los anchos de faja disponibles en torno a algunas vías relevantes para 
ŘŜǎŀǊǊƻƭƭŀǊ ǾƝŀǎ άǾŜǊŘŜǎέ Ŏƻƴ ŜǎǇŀŎƛƻǎ ǇǵōƭƛŎƻǎ ŀǎƻŎƛŀŘƻǎ Ŝƴ ƭƻǎ ǇŜǊŦƛƭŜǎ ǾƛŀƭŜǎ ȅ 
conformar una macro trama verde al interior de la ciudad. Esta puede verse potenciada a 
través de corredores urbanos que contengan mayores densidades, servicios, 
equipamientos y usos mixtos en torno a vías relevantes. 

¶ Puesta en valor del borde costero como un elemento urbano que conforma un gran 
espacio público y turístico para la ciudad, con equipamiento, comercio y servicios que lo 
complementen, protegiendo elementos y áreas de valor natural como lo son las 
desembocaduras de los ríos y el sector denominado Santuario de la Tortugas. 

¶ Reconversión de zona industrial, ubicada en un área central de la ciudad, que 
actualmente presenta áreas deterioradas y usos incompatibles con las áreas de vivienda 
cercanas. 

¶ Reconversión de actual puerto de Arica, ubicado en el centro de la ciudad, presenta 
usos incompatibles con el centro fundacional debido a la actividad y congestión vehicular 
que genera además de desconectar completamente la ciudad con su borde costero e 
interrumpir la conexión longitudinal de éste. 

¶ Reconvertir suelos contaminados por presencia de Polimetales, conformando un 
área de equipamiento deportivo y recreacional. 
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¶ Reconversión urbana de la Ex Maestranza como una nueva centralidad de carácter 
Cívico-Institucional de nivel regional. 

¶ Conservación del carácter agrícola del Valle de Azapa, limitando el crecimiento 
urbano hacia este sector de la comuna. Inamovilidad del actual límite urbano. 

¶ Planificar nuevos territorios a través de nuevas áreas de expansión urbana para 
responder a la demanda por vivienda social que en el actual suelo urbano disponible se 
encarece debido a las restricciones naturales de sus suelos. 

¶ Planificar un nuevo territorio de carácter industrial y portuario que acoja los usos 
trasladados desde el centro de la ciudad. 

Figura N° 3-3 Síntesis de la Imagen Objetivo para la Reformulación del Anteproyecto 

 
Fuente: Modificación Plan Regulador Comunal de Arica Presentación Anteproyecto del Plan.  

PAC Servicios Enero 2015 
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El esquema de estructuración urbana propuesto para la ciudad de Arica se basa en los siguientes 
componentes: 

¶ Expansión 

¶ Centralidades 

¶ Sistemas de Conectividad 

¶ Estrategias de Ocupación del Suelo 

El esquema de estructuración propone tres áreas de expansión del límite urbano para la ciudad, 
hacia el sector sur, entre el territorio disponible entre el actual límite urbano y la zona montañosa; 
hacia el oriente sobre la Av. Capitán Avalos desde su inicio hasta Alejandro Azolas y hacia el sector 
norte en dos áreas, enfrentando playa Las Machas (área poniente) y extremo norte a continuación 
de la quebrada Gallinazos. 

El esquema de estructuración propone la intensificación de la vialidad de la ciudad, generando 
conectividades en sentido longitudinal y transversal, conformando una macro-trama regular para 
la totalidad del territorio. 

Lo anterior considera en primer lugar completar la trama urbana de la ciudad a través de la 
apertura o consolidación de nuevas vías. En el sector norte tanto para el área urbana no 
consolidada como para las nuevas áreas de expansión, se propone la apertura de nuevas vías 
principalmente en el sentido transversal que conecten la ciudad con el borde costero. Las vías 
propuestas además se caracterizan por tener un ancho que permita la consolidación de nuevos 
espacios públicos asociados y que funcionen como vías de evacuación eficientes en caso de 
inundación por tsunami. Para el sector centro y centro-norte, se propone la apertura de vías en 
algunos tramos, que actualmente se encuentren interrumpidas y que ayudarían a completar las 
conexiones de este sector en el sentido transversal. Tal es el caso de las calles Eiffel, La Rochelle, 
Antártica, José Toribio Medina, Consistorial y Brasil. 

Junto con las nuevas vías transversales, se plantea una vialidad estructurante para las áreas de 
expansión norte sur y oriente, de tal manera que estas se encuentren directamente conectadas 
con el resto de la ciudad. Para esto, se prioriza que las nuevas vías sean la continuidad de 
vialidades existentes. En base a lo anterior, para el sector de expansión oriente, es fundamental la 
prolongación de las vías Mejillones, Amador Neghme, Yerbas Buenas y Antártica. Para el sector 
Sur, la continuidad está dada por la calle Rafael Sotomayor y por nuevas vías que se conectan con 
las existentes. 

Por último, para aquellas vías existentes, se aprovecha el área libre disponible en torno a algunas 
vías para desarrollar un perfil que contenga espacios públicos, parques o proyectos de arborización 
que permitan generar una trama verde al interior de la ciudad. 

En el sentido longitudinal, se refuerza el carácter de corredor del eje compuesto por la Ruta 5, 
Santiago Arata y Santa María como una vialidad que atraviesa por el centro de la ciudad y de la 
Avenida Capitán Ávalos, que además de conectar la Ruta 5 en el extremo norte y sur de la ciudad, 
sería también vía de conexión con el área de expansión oriente. Por último, se propone completar 
y reforzar el corredor de borde costero, mediante apertura de una vialidad continua que permita 
recorrer hasta el extremo norte de la comuna. 
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A través de la apertura, ensanche y mejoramiento de los perfiles de algunas vías existentes, se 
conforma una macro trama para la ciudad, la cual se ilustra en la siguiente figura. 

Figura N° 3-4 Macro Trama Vial 

 
Fuente: Modificación Plan regulador Comunal de Arica, Etapa II 

Respecto de las centralidades, el estudio  define 4 centralidades principales -Ex Maestranza, 
Parque Carlos Ibáñez, Centro Mayor Deportivo-Recreativo y Sub centro Turístico ς y 5 
centralidades menores ςVilla La Frontera, Barrio Norte, Barrio Oriente, Barrios Sur y terminal 
Agrícola. 

Figura N° 3-5 Centralidades Principales y Menores 

 
Fuente: Modificación Plan Regulador Comunal de Arica Presentación Anteproyecto del Plan. PAC Servicios Enero 2015 
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Complementario a lo anterior se proponen centralidades creadas a partir de corredores urbanos 
que favorecen el desarrollo de la vialidad de mayor jerarquía al interior de la ciudad. Los 
corredores urbanos se dan en torno a vías que además de buena conectividad, cuentan con un 
tamaño predial y uso de suelo que facilita la reconversión y/o densificación. Los ejes corresponden 
a: 

¶ Ruta 5-Santiago Arata-Santa María 

¶ Av. Diego Portales 

¶ Ac. Capital Avalos en un tramo 

¶ Alejandro Azolas 

¶ Borde Costero-Av. Costanera-Las Dunas 

Figura N° 3-6 Corredores Urbanos 

 
Fuente: Modificación Plan regulador Comunal de Arica, Etapa II 

Respecto de los límites urbanos, la modificación representa un aumento del área urbana de 3.547 
há (77.4%), esto mediante la agregación de 5 nuevos sectores al área urbana de Arica. 

  
















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































