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PRESENTACION MINISTERIAL DEL ESTUDIO

El resultado de este estudio es producto de un proceso de trabajo conjunto entre el
Ministerio de Obras Publicas y el Ministerio de Economia Fomento y Turismo, a través
de la Direccion de Planeamiento y la Subsecretaria de Turismo, respectivamente,
desarrollado mediante una consultoria con Ingenieros y Economistas Consultores S.A.

Como antecedente, podemos afirmar que uno de los sectores econdmicos que
actualmente promueve el desarrollo econdémico local y entrega oportunidades de
empleo y mejores ingresos a la poblacion, chilena o inmigrante, que habita el territorio
nacional, es el Turismo.

Es por ello que en el afio 2015 la Direccion de Planeamiento firm6 un Convenio de
Cooperaciéon con la Subsecretaria de Turismo del Ministerio de Economia Fomento y
Turismo con el objetivo que dicha Subsecretaria informara al Ministerio de Obras
Publicas los requerimientos del sector en materia de infraestructura. Frente a ello se
acordod dimensionar la problematica elaborando el presente estudio para poder elaborar
un Plan Especial en cada regién de Infraestructura de apoyo al Turismo, con un disefio
participativo elaborado desde los territorios y focalizdndose en los 83 destinos
turisticos priorizados por la Subsecretaria de Turismo, la cual integr6 y aportd de
manera relevante como contraparte técnica del presente estudio.

Este proceso fue innovador, dado que posibilit6 al Ministerio de Obras Publicas
comprender de mejor manera la tematica del turismo, a través de identificar con
mayor precision las obras que se requieren en los destinos turisticos consolidados,
potenciales y emergentes, a partir de lo sefialado por los actores participantes en los
talleres realizados en los diferentes territorios y del trabajo colaborativo con la
Subsecretaria de Turismo, cuyas propuestas fueron recogidas en el presente estudio.
Por otra parte, la Subsecretaria de Turismo ha conocido con mayor profundidad las
diferentes tipologias de infraestructura que provee el MOP y la complejidad del ciclo
de vida de los proyectos para que estos se hagan realidad, aportando enfoques que
permitan incrementar la contribucion de la infraestructura al turismo sustentable.

Todo lo anterior ha implicado el desarrollo de un conjunto de aprendizajes en las
formas de trabajo, que analizados y sistematizados, podran ser incorporados en
nuevos ciclos de planificacién. De igual manera lo que se refiere a las etapas
correspondientes a la implementacién del plan. Ya que se ha hecho converger los
requerimientos levantados por los representantes de actores relevantes directamente
relacionados con las actividades turisticas, como asociaciones empresariales,
organizaciones comunitarias, la academia, autoridades regionales y locales, entre
otros, integrandola con la oferta existente y potencial del MOP, a fin de apoyar a este
sector.

Como producto del estudio se cuenta con una propuesta de plan de inversiones en
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable, de corto, mediano y largo plazo,
en un horizonte al afio 2030, cuya cartera, en parte ya en ejecucion, podra ser



actualizada, en el marco de la definicion de un modelo de gobernanza amplio, dénde
las Direcciones MOP junto a otros actores del sector publico, gobiernos regionales,
comunidad y el mundo empresarial, de los diversos territorios del pais y sus destinos
turisticos priorizados, cuenten con un espacio comun para definir una agenda de
trabajo que priorice las inversiones, incorpore el monitoreo y actualizacion periddica
del plan, entre otros temas de interés y proyeccion.
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PRESENTACION DEL ESTUDIO

Bl presente estudio, denominado “Analisis de Requerimientos de Infraestructura MOP
de Apoyo al Turismo”, tiene como objetivo general identificar y priorizar una cartera
de proyectos de inversion en infraestructura, del ambito de competencia del Ministerio
de Obras Publicas, de apoyo para el desarrollo turistico, a distintas escalas
territoriales, pero con foco en los Destinos Turisticos definidos por la Subsecretaria de
Turismo en conjunto con SERNATUR, elaborando asi una propuesta de plan con
horizonte a los afios 2021 y 2030.

Su realizacion surge a partir del lanzamiento de la Agenda de Productividad,
Innovacion y Crecimiento (2014-2018), impulsada por el Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo el afio 2014, donde se destaca que el turismo es un sector
productivo prioritario para el pais. A partir de este hecho, el aflo 2015 se plantea el
“Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable”, que definié 83 destinos turisticos
prioritarios, para los cuales establece lineas de accién relacionadas con el
mejoramiento de la competitividad turistica, mediante la elaboracion de planes y
programas de infraestructura.

De esta forma, el estudio, a diferencia de los procesos de planificacion tradicionales,
se abordd a partir de una estrategia participativa, que involucré la realizacion de
vastos talleres y entrevistas con actores claves publicos y privados, dirigentes
politicos, representantes de comunidades indigenas, representantes de organizaciones
sociales, entre otros, que permitieron levantar las necesidades de la comunidad
respecto de infraestructura de apoyo al turismo. Lo anterior fue complementado con el
andlisis de diferentes instrumentos de planificacion vigentes, tanto del Ministerio de
Obras Publicas como del Gobierno Regional, la Subsecretaria de Turismo y de los
Municipios relacionados con los destinos turisticos de la region. Se identificaron de
esta manera, los déficits de infraestructura relacionados con el desarrollo de la
actividad turistica en los distintos territorios de la region.

En la region de Valparaiso se desarrollaron cuatro talleres de participacion. Tres en la
primera fase del estudio, donde se identificaron, en conjunto con la comunidad, las
necesidades de infraestructura de apoyo al turismo, y que se llevaron a cabo en las
ciudades de Valparaiso, El Quisco y San Felipe. En tanto, durante la segunda fase, se
ejecutd un taller de cierre en la capital regional, cuyo objetivo fue presentar a la
comunidad aquellas iniciativas incluidas en la Propuesta de Plan de Infraestructura y
recoger las sugerencias que permitieran ajustar dicha propuesta.

Cabe sefialar que para la elaboracién de esta propuesta de PLAN REGIONAL DE
INFRAESTRUCTURA DE APOYO AL TURISMO SUSTENTABLE DE LA REGION DE
VALPARAISO, se utiliz6 un método de priorizacion de iniciativas basado en la
aplicacion de una matriz multicriterio, que permitié establecer un cronograma de
acciones, donde en primer lugar se priorizaron las iniciativas al interior de cada una de
las zonas turisticas identificadas en la regién. Las variables elegidas para efectuar la
priorizacion, se relacionaron con los criterios de sustentabilidad, inclusion y equidad



territorial; principios establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico
Sustentable.

La propuesta de plan entregada también se plasmd en un sistema de informacion
geografico, con el fin de incorporar estos antecedentes a los sistemas de
representacion geoespacial que maneja el Ministerio de Obras Publicas y la
Subsecretaria de Turismo.

Es preciso mencionar que producto del trabajo realizado se proponen nuevas tipologias
de obras publicas, las que deberan ser posteriormente reexaminadas en conjunto con
las diferentes Direcciones del Ministerio de Obras Publicas, a objeto de analizar la
viabilidad de abordarlas a través de nuevos programas de inversién. También se
identificaron y recogieron otras iniciativas de inversion que, si bien se encuentran
fuera del &mbito del MOP, es importante que queden documentadas en los registros
del estudio, a objeto de que estén disponibles para ser consultadas por otras
instituciones relacionadas con el turismo.

AJUSTE INTERNO

Una vez entregado el informe final del estudio, se estimd necesario abordar una etapa
de ajuste interno de la propuesta de plan de inversiones, como producto final del
estudio. En el marco de la sustentabilidad del instrumento de planificacion propuesto,
su implementacion y condiciones de gobernanza a futuro, se definié relevar la
importancia de hacer converger el proceso participativo desarrollado en el estudio y la
participacién de los actores institucionales que constituyen las unidades técnicas que
serian las titulares de las iniciativas que constituyen la cartera del plan.

Este proceso consisti6 basicamente en una revision con los Servicios, de las
iniciativas correspondientes, sus etapas, las tipologias de inversion asociadas y el
horizonte de realizacién previsto, entre otros datos relevantes. Informacién con la cual
se hizo un ajuste respecto a procesos ministeriales fundamentales, como la ejecucion
presupuestaria y la preparacion del proyecto de presupuesto de inversiones
ministeriales.

Finalmente esto generd una cartera del plan ajustada al primer semestre 2017 en el
instrumento que se propone y se presenta a continuacion.



1 INTRODUCCION

El “indice de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo”, corresponde a un
informe independiente realizado, a nivel global, por el Foro Econémico Mundial® (World
Economic Forum).

Este Foro, con sede en Ginebra, anualmente realiza y publica el indice de
Competitividad Turistica, informe que analiza el posicionamiento estratégico de 141
paises, donde se abordan los siguientes temas:

e Condiciones del entorno

¢ Politicas y condiciones sectoriales

e Infraestructura

e Condiciones de los recursos culturales y naturales

La construccion del indice se realiza en base a un algoritmo de datos estadisticos de
acceso publico, informes de instituciones y organismos internacionales, opiniones de
expertos sectoriales y encuestas internacionales, incluyendo un relevante informe que
da cuenta de las ventajas y desventajas competitivas a nivel de regiones y paises.

Bl afio 2015 el ranking fue encabezado por Espafia, seguido de Francia, Alemania y
Estados Unidos, siendo Brasil el primer pais de América Latina, en la posicién 28 del
ranking mundial, seguido por México en la 30, Panama en la 34 y Costa Rica en la
42. Ahora bien, al analizar la competitividad a nivel americano, el ranking esta liderado
por Estados Unidos y en el Top 5 le acompafan Canada, Brasil, México y Panama.
Chile s6lo aparece en el lugar 51 a nivel mundial, siendo el octavo pais a nivel
americano y el segundo a nivel sudamericano.

B estudio destaca que el turismo adquiere un importante rol en todo el continente
americano, donde es percibido como un motor de desarrollo para la region. La variada
reunion de recursos naturales y culturales lo hace un lugar ideal para viajar.

Como se menciond, Chile se encuentra en el lugar 51 con una puntuacion de 4.04
sobre 7.0 a nivel global, indicador que se construye en base a los siguientes sub
indices:

Cuadro 1-1
Posicién de Chile en ranking de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo
Sub indice \ Ranking \ Puntuacion
Condiciones de Entorno 50 5.1
Politicas y condiciones sectoriales 11 4.6
Infraestructura 58 3.8
Recursos Naturales y culturales 49 2.7

Fuente: Elaboracion propia, a partir de http://reports.weforum.org/

1 http://www.weforum.org/w orld-economic-forum.


http://www.weforum.org/world-economic-forum

El analisis de los subindices muestra a Chile en el lugar 58 en materia de
infraestructura, siendo el peor valor alcanzado en términos del ranking para nuestro
pais. En esta materia en particular nuestra competencia més cercana se encuentra en
los siguientes paises?: Jamaica (3.9), Oman (3.9), México (3.8), China (3.7) y Lituania
(3.7), entre otros.

Un analisis mas acabado de esta critica situaciobn en materia de la relacion entre
infraestructura y competitividad turistica, es posible realizarlo al descomponer el
subindice en sus variables de andlisis estructurales y compararlas con el resto de
variables para la situacion de Chile, estas son infraestructura de servicios turisticos
(4.8), infraestructura portuaria y terrestre (3.6) e infraestructura de aeropuertos (2.8).

Al respecto, se puede sefialar que para el indicador de competitividad la situacion de
condiciones de conectividad en relacion a la densidad de aeropuertos (77) y numero
de aerolineas que operan en el pais (75) son altamente incidentes en esta critica
situacién, a esto se suma la baja puntuacién asignada a la calidad de la infraestructura
ferroviaria (72) y desde la perspectiva privada, a la escasa oferta de habitaciones de
hotel a nivel nacional (66) y a la baja operacién de tarjetas de crédito en la red de
cajeros automaticos (57).

Por otra parte, Chile como un actor en el contexto mundial, aporta, de acuerdo a
cifras de la OMT, un 0,3% de las llegadas internacionales y un 0,2% del gasto
internacional en turismo, transformandose éste, en uno de los principales sectores
productivos, aportando divisas cercanas a los 2.500 millones de dblares
aproximadamente cada afio, sélo por concepto de turismo receptivo® (Figura 1-1%).

Figura 1-1
Cambio temporal en el porcentaje del sector turismo en relacion a total de Exportaciones de
Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y 2014
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Servicio Nacional de Turismo (SERNATUR), 2014

2 http://reports.weforum.org/

3 SERNATUR, 2014. Informe Cuenta Publica.

4 Servicio Nacional de Turismo. Documentos de Informe Turistico Anuales 2007 a 2014.
http://www .sernatur.cl/documentos/?category= 28



La figura muestra que el aporte del turismo ha sido siempre bajo (menor al 5%) en
relacion a total de Exportaciones de Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y
2014, pero cuya importancia porcentual aumenté de forma tenue, incluso,
observandose un importante crecimiento de su porcentaje entre 2010 y 2012,
llegando a su peak el afio 2012, para luego retornar bajo el 4% como aporte,
disminuyendo su porcentaje hasta el afio 2014. Esto habla que el sector turismo, a
nivel pais, tiene un grado de importancia menor que otros sectores economicos tales
como la mineria, el sector fruticola, vitivinicola, entre otros.

Solo el afio 2013 se estimé que el turismo representd en forma directa un 3,2% tanto
del PIB como del empleo.® De forma andloga a lo ocurrido a escala mundial, ambas
cifras también aumentan si se consideran los efectos indirectos del turismo: llegando
el PIB a un 8,6% Yy la contribucion al empleo a un 8,2%?¢.

Si a esto se suma el gasto realizado por chilenos y chilenas que viajan cada afio por el
pais —cercano a los 4.700 millones de délares—, es posible afirmar que el sector
genera una cifra superior a los 7.200 millones de délares anuales. De hecho, se
calcula que entre los aflos 2001 y 2014, el aumento de llegadas de turistas
internacionales al pais se incrementé practicamente en un 100% .

Asi, junto con ser un sector cuya importancia econémica se ha consolidado en el
tiempo, el turismo presenta una serie de caracteristicas favorables que hacen de su
fomento un objetivo de alto interés para Chile. Por un lado, contribuye a modificar la
matriz econémica del pais y ayuda a la proteccion del medioambiente, al ser un sector
que reune industrias no extractivas. Por otro lado, genera trabajo, pues es intensivo
en mano de obra, especialmente de mujeres y jovenes, e incentiva el emprendimiento
y la innovacion. Asimismo, contribuye a fortalecer la identidad nacional y local,
favorecer la integracion regional y fomentar la proteccion del patrimonio natural y
cultural.

Es importante recalcar que Chile destaca por tener un patrimonio natural y cultural
con gran potencial de desarrollo, entre ellos, siete sitios® como lo son la Oficina Salitre
de Humberstone, el Parque Nacional Rapanui, el Barrio Histérico de la ciudad de
Valparaiso, el Campamento Sewell, las Iglesias de la Isla de Chiloé, el Sistema Vial
Andino (Qhapaq Nan) y una manifestacion cultural (bailes chinos®) declarados
Patrimonio de la Humanidad. Ademas, el pais se caracteriza por tener normas y
reglamentos propicios para el desarrollo del sector de viajes y turismo, una economia
abierta a la inversion extranjera y a los acuerdos bilaterales de servicios aéreos y
requerimientos de visados con escasas restricciones.

5> www.wttc.org Travel and Turism Impact, 2014. Chile

& World Economic Forum, 2013. The travel & tourism competitiveness report 2013.

" Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014. Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.

8 DIBAM. Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos: http://www.monumentos.cl/consejo/606/w 3 -article-
11160.html

® Patrimonio inmaterial de la humanidad. Danza practicada en ceremonias catélicas populares en Chile con casi 350
afos de existencia.



No obstante lo anterior, se presenta como problema la pérdida de competitividad de
Chile como destino turistico, entendida como la baja estadia y gasto promedio de los
turistas. Esto se explica por la existencia de multiples déficits detectados a partir de
diagndsticos que comprenden: La Estrategia Nacional de Innovacién y Competitividad
2010 — 2020 y la Estrategia Nacional de Turismo 2012-2020, déficits que se agrupan
en los siguientes ambitos:

1. Posicionamiento / Promocion.

2. Diversificacion de la Oferta / Desarrollo de Productos Turisticos.

3. Infraestructura publica y puesta en valor de &reas con alto potencial turistico.
4. Capital Humano / Calidad.

Al respecto, cabe sefialar que estos déficits estan siendo abordados a través de
multiples instancias. A modo de ejemplo, se destaca la implementacién del Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, el cual tiene por objetivo dar un impulso
sustantivo al sector, con el fin de posicionar a Chile como destino turistico de
jerarquia mundial, generar las condiciones para producir mejores experiencias para los
turistas tanto nacionales como internacionales y facilitar su reconocimiento interno
como sector econémico relevante.

A pesar de que todo el territorio nacional puede reunir condiciones especiales para
atraer visitantes, el plan establece un criterio de focalizacién que considera territorios
regionales que cumplen la condicién de destino turistico, es decir se trata de un
espacio geografico donde se realiza la mayor parte de las actividades de produccién y
consumo turistico, producto de la existencia de una demanda atraida por una oferta
de atractivos y servicios existentes, ello con el fin de maximizar el impacto con los
recursos. Dicha focalizacién determind 83 destinos turisticos (41 Consolidados; 11
potenciales y 31 emergentes), por medio del desarrollo de un indice de intensidad
turistica comunal con 23 indicadores y un trabajo de delimitacién y clasificacion del
estado de desarrollo de estos destinos.

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, es que la Subsecretaria de Turismo
inici6 en octubre del afio 2014 un trabajo colaborativo con el Ministerio de Obras
Publicas para identificar y priorizar una cartera de proyectos al 2021 referente a obras
de infraestructura publica del ambito del Ministerio con impacto en el desarrollo
turistico sustentable, principalmente focalizado en destinos turisticos®. Desde ese
trabajo colaborativo surgié la necesidad de contar como producto una cartera de
proyectos de infraestructura del Ministerio de Obras Publicas (MOP), similar a los
Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021 del MOP,
pero en este caso desarrollado especificamente para el sector turismo en destinos
priorizados, coherente ademas con la vision y propuesta de desarrollo regional surgida
de procesos de ordenamiento territorial de los Gobiernos Regionales otros servicios
publicos relacionados. Por ello y en atencién a la mirada de largo plazo se agrega el
horizonte 2030 al analisis.

10 Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014.Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.



Esta necesidad de generar una cartera de proyectos de infraestructura MOP de apoyo
al sector turismo ha tomado cuerpo en el presente estudio, denominado "ANALISIS
REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO”, cuyo
objetivo central es identificar y priorizar una cartera de proyectos de inversién en
infraestructura MOP de apoyo para el desarrollo turistico a distintas escalas
territoriales, pero con foco en destinos turisticos, con el propdésito de contar con
informacion objetiva y representativa que permita contribuir a los ejes estratégicos del
MOP, la Subsecretaria de Turismo y la imagen objetivo de cada region a los
escenarios 2021 y 2030. Se trata por tanto de elaborar una cartera integral de
proyectos (plan de proyectos) ex/ante para apoyar el desarrollo del turismo, cada uno
de los cuales en una etapa posterior deberd ser evaluado socialmente para
recomendar su ejecucion (si corresponde).

La region combina areas con diversos atractivos de tipo natural y cultural, entre ellos
un borde costero extenso con balnearios tradicionales y otros de reciente desarrollo,
altamente demandado por turistas nacionales y extranjeros, areas silvestres
protegidas, eventos de categoria internacional como el Festival de Vifia del Mar, valles
interiores de especializacion agricola y vitivinicola donde el turismo rural representa
también una oportunidad de desarrollo local y la zona histérica de Valparaiso como
Patrimonio Mundial de la Humanidad, entre otros.

En este contexto, el informe de focalizacion territorial turistico elaborado por la
Subsecretaria de Turismo, ha definido para la Region de Valparaiso, siete destinos
consolidados (Isla de Pascua, Litoral Norte — Papudo, Litoral Algarrobo — Santo
Domingo, Valparaiso, Litoral Vifia del Mar — Concén, Olmué — La Campana y Portillo)
y tres emergentes (Robinson Crusoe, Valle del Aconcagua y Valle de Casablanca).

Se debe tener en cuenta que la Estrategia Regional de Desarrollo de Valparaiso 2020,
indica para la regién que sus atributos naturales y paisajisticos, asi como la puesta en
valor de su variada tradicion cultural y patrimonial permiten afianzar el turismo como
sector de gran importancia para la economia regional. En este sentido sefiala que, “Si
bien no existen estadisticas que reflejen directamente el aporte del turismo al PIB,
segun datos de SERNATUR, hay que relevar que la regién de Valparaiso concentra el
14,5% de los establecimientos de alojamiento turistico y habitaciones del pais, el
14,7% del nimero de camas, el 25% de los establecimientos de alimentaciéon y el
19,3% de las agencias de viajes. En un proceso de consolidacion como la principal
region-destino turistico de Chile, la regién acoge mas del 25% del flujo de turismo
nacional y es receptora del 21 por ciento de extranjeros” ™.

Esta region cuenta con una superficie total de 16.396,10 km? que representa el 0,8%
del territorio nacional, y un 2,1% del territorio nacional sudamericano'?. De esta
superficie, 394 km? corresponden a territorio insular compuesto por las islas de
Pascua, Salas y GOmez, San Félix y San Ambrosio, y el Archipiélago Juan Fernandez
compuesto por las islas Alejandro Selkirk, Robinson Crusoe y Santa Clara. Segun el

11 Estrategia Regional de Desarrollo, Valparaiso 2020.
12 Excluyendo el territorio antartico chileno.



INE, la poblacién proyectada al 2016 alcanzari a 1.842.880 habitantes. Presenta una
transicion en relieve y clima, donde se pasa de un semiarido a templado de tipo
mediterrdneo. Su vegetacion es variada debido a la mayor presencia de humedad y de
un relieve que permite el desarrollo de sistemas hidrograficos de tipo andino y costero.

La Region de Valparaiso acoge una de las areas urbanas mas importantes del pais: la
conurbacion Valparaiso-Vifia del Mar. Ademas de ello, la regién posee dos importantes
puertos de embarque de diversos tipos de productos chilenos de exportacién:
Valparaiso y San Antonio. Ademas, en la ciudad de Valparaiso se encuentra la sede
del Poder Legislativo: el Congreso Nacional.

La regién esta caracterizada por ser una zona de transicién, desde el punto de vista
morfolégico y climatico, ya que se presentan las Ultimas manifestaciones de los valles
transversales del Norte Chico como son los rios Petorca y La Ligua, ademas de no
presentarse con claridad las unidades fisicas orograficas que caracterizan al pais
especialmente el Valle Longitudinal o Depresion Intermedia que aparece reemplazada
por una serie de cuencas tectodnicas al pie occidental del cordén andino.

En resumen, la gran cantidad de paisajes naturales debido a su extensién continental e
insular, hace que el turismo se diversifique en varios rubros. En este sentido, se han
estado desarrollando el turismo de patrimonio urbano, natural, de entretencién y ocio,
etnoturismo, rural, enoturismo, entre otros, haciendo que esta regidon sea una regiéon
turistica por excelencia en la zona central del pais.



2 EL TURISMO EN LA REGION

A continuacion, se exponen de manera general elementos del contexto tanto fisico-
espacial como demogréfico y econdmico en el que se enmarca la actividad turistica en
la Region de Valparaiso. A partir de fuentes secundarias y lineas de base se relevan
aquellas informaciones, descripciones, datos y estadisticas con un énfasis hacia la
implicacion que tienen frente al fendmeno del turismo y su potencial infraestructura®®.

2.1 Antecedentes generales de la Region de Valparaiso
Los siguientes son los antecedentes generales geogréficos de la Regién de Valparaiso,
que se desglosan en antecedentes geograficos, demograficos, administrativos,

conectividad, y antecedentes climaticos:

2.1.1 Antecedentes geoqraficos

La Regién de Valparaiso, en su parte continental, se encuentra ubicada en el centro de
Chile; conectada con la capital Santiago y con la macrozona central del pais, se
proyecta hacia la regién de Cuyo en Argentina a través de un corredor andino (sistema
Cristo Redentor) que permite conectar por via terrestre el océano Pacifico con el
Atlantico. En una superficie total de 16.396 km?, el territorio regional se sitGa entre
los 32° 02" y 33° 57 grados de latitud Sur y desde los 70 grados de longitud Oeste
hasta el océano Pacifico; comprende, ademas, las islas de Pascua, San Félix, San
Ambrosio y el archipiélago de Juan Fernandez.

2.1.2 Antecedentes demoqraficos y socioculturales

a) Demografia

La Region de Valparaiso se caracteriza por ser eminentemente urbana, de esta
manera, con una densidad de 93,9 habitantes por km?, la region contaba en el afio
2002 con 1.539.852 habitantes: 787.024 mujeres y 752.828 hombres; del total, el
91,6% se ubicaba en el area urbana, mientras que el 8,4% habitaba en el area rural.
Para el afio 2020 se proyecta una poblaciéon 1.934.895 habitantes.

Por otra parte, la Regién de Valparaiso es la que reune el mayor porcentaje de
personas de mas de 60 afios en el pais, 14,9% en el afio 2010, lo que plantea
desafios particulares a las politicas publicas. En la region se ha mantenido constante
la tendencia que muestra, desde hace ya mas de treinta afios, un mayor
envejecimiento relativo de la poblacion. Entre el censo de 1992 y el censo de 2002
los mayores de 60 afios incrementaron su representacion en la estructura etaria,
pasando de un 11,7% a un 13,4%. Esta tendencia se mantiene durante la Ultima
década, ya que segun proyecciones de poblacion para el afio 2010 los mayores de 60
afios representan el 14,9% de la poblacion regional, mientras que para el afio 2020 la

13 Fuente: Plan de Accién Region de Valparaiso. Sector Turismo 2014 -2018, SERNATUR



10

poblacion regional con mas de 60 afios bordeara el 20%. Los adultos mayores estan
en condiciones de desarrollar una vida activa y pueden contribuir positivamente al
desarrollo de la region, especialmente en ambitos relacionados con la educacion, el
turismo, la salud, la recreacién, entre otros. Para lo cual, se requiere generar espacios
de participacion para las personas mayores en la region. Programa de fomento del
turismo para personas mayores.

b)  Pueblos originarios
Rapa Nui

El pueblo Rapa Nui, se ubica en medio del Pacifico Sur en la Isla de Pascua, también
comuna de Isla de Pascua, en las coordenadas 27°7°10’’ Sury 109°21°17"’ Qeste, en
la latitud de la ciudad de Caldera, y distante a 3.700 km. Es dependiente de la
Provincia y Regién de Valparaiso.

La poblacion que se reconoce Rapa Nui en el censo de 2002, alcanzé a 4.647
personas (2.263 hombres y 2.384 mujeres). La mayor parte de la poblacion se
encuentra en la Regién de Valparaiso, un 56,7%, especialmente en la misma isla que
tiene 3.791 habitantes. E resto de los Rapa Nui estan en un 26,1% en la Regién
Metropolitana, y un 17,1% en el resto de las regiones. Esta poblacion representa el
0,7 % de la poblacién indigena del pais.

Debido a que la Isla esta mayormente ocupada por el Parque Nacional y el Fundo Vai
tea, los Rapa Nui se concentran en torno a Hanga Roa, en la zona Suroeste de la isla.
Alli, cada familia posee en promedio una parcela de 5 a 7 hectareas, en ellas se
practica la ganaderia, manteniendo vacas, cerdos y ovejas, y aves de corral. También,
cultivan sus tierras con un promedio de 2,5 hectéreas, destinando a chacras y
hortalizas, donde cada especie de cultivo ocupa entre 0,1 a 0,3 hectareas. Entre una
veintena de cultivos, destaca el Taro, -diversas variedades de un tubérculo local-, el
Camote y la Yuca o Mandioca, todos de gran demanda local. Muchos Rapa Nui,
ademas, practican la pesca, obteniendo moluscos y peces, principalmente el nanue en
la pesca de orilla 'y el atan en profundidades.

El 80% de la poblacién se concentra en Hanga Roa, un poblado semidisperso, que es
capital de la Isla y la provincia, la que cuenta con cinco caletas de pescadores (Hanga
Piko, Hanga Roa Tai, Hanga Ho’onu o La Perouse, Hanga Nui y Hanga Te’e en Vaihu).
El resto de la poblacion se localiza en las zonas rurales de la isla.

Por ultimo, cabe destacar que la isla donde habita este pueblo esta clasificada como
Area de Desarrollo Indigena (ADI) llamado Te Pito o Te Henua.
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2.1.3 Antecedentes administrativos

Desde el punto de vista de su divisibn politico-administrativa, la regién esta
constituida por ocho provincias, estas son: Provincia de Valparaiso, Provincia de
Marga- Marga, Provincia de San Antonio, Provincia de Quillota, Provincia de San
Felipe y Provincia de Los Andes y 38 comunas, dos de las cuales son los territorios
insulares de Isla de Pascua y Juan Fernandez. Su capital regional es la ciudad de
Valparaiso, sede del poder legislativo y Patrimonio de la Humanidad segun declaracién
de la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
(UNESCO) en el afio 2003.

Figura 2-1
Mapa Politico-Administrativo Region de Valparaiso.
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2.1.4 Conectividad
La red vial estructurante en la regién esta compuesta por 8 rutas principales:

¢ Ruta 68 (Valparaiso — Santiago) y su variante Aguasanta.

e Troncal (Viiia — La Calera).

e Ruta Nogales — Puchuncavi.

e Rutas.

Ruta 78 (Santiago- San Antonio) — 131,4 km, comprende 4 tramos.
Ruta 60 CH (Valparaiso — Paso Fronterizo Cristo Redentor).

Ruta 57 CH (Autopista Los Libertadores).

Ruta 66 (Carretera de la Fruta)

La red vial posee una longitud total de 3.108,87 km, siendo el 73% de esta red
pavimentada, y el resto, 864 km (27%) no pavimentados. Esto sitla y posiciona a la
regibn como una de las regiones con mayor conectividad, mas auln si se considera que
a nivel nacional, la red no pavimentada alcanza un 66% del total nacional.

Cuadro 2-1
~ Longitud de caminos Red Vial Nacional
Longitud de caminos Red Vial Nacional, segln tipo de carpeta de Rodadura
Red Vial No

Red Vial Pavimentada TOTAL
Pavimentada

~Solucion Basica

F v el "Capa Granai;r T ¢
Asfalto | Hormigon | Asf/Horm | Horm/Ripio Proteccién | Estabilizado Ripio | Tierra
1.062,1 235,11 25,6 0 941,61 | 0 .528,78 315,61 | 3.108,87
34% 8% 1% 0% 30% 0% 17% 10% 100%

Fuente: Plan de Accidn Regional, Regién de Valparaiso.

La regién cuenta con un soélo aeropuerto publico, que corresponde al aeropuerto
Mataveri de la Isla de Pascua, que es parte de la red primaria nacional. La region
ademas cuenta con un par de pequefios aerédromos publicos entre los que esta el
aer6dromo del Archipiélago de Juan Fernandez, perteneciente a la red secundaria.

La carencia de este tipo de infraestructura publica obedece a que la regién se
encuentra en el hinterland del aeropuerto Arturo Merino Benitez, de la Region
Metropolitana de Santiago.
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Cuadro 2-2

Helipuertos y aer6dromos urbanos de la region

| N* | NOMBRE LUGAR | TIiPO
1 Santo Domingo Santo Domingo | Aerodromo
2 Hospital Naval Vina del Mar Helipuerto
3 Las Salinas Vina del Mar Helipuerto
4 | Olmue Olmue | Aerédromo
5 Quintero Quintero Aerédromo
6 Hospital San Camilo San Felipe Helipuerto
7 | Victor Lafon San Felipe | Aerodromo
8 Aguas Blancas Puchuncavi Helipuerto
9 San Cristobal Zapallar Helipuerto
10 Cachagua Zapallar Helipuerto
11 Papudo Papudo Helipuerto

Fuente: Plan de Accién Regional, Region de Vaiparaiso

En la regidon existe un aeropuerto publico y de caréacter internacional, Aeropuerto
Mataveri, ubicado en la comuna de Isla de Pascua que es parte de la red primaria
nacional y dos aeropuertos militares: Torquemada y Quintero. Con excepcion de lo
anterior, la infraestructura aeroportuaria principal se compone de una red de pequefios
aerd6dromos, conformada por 29 aerdédromos (2 de ellos fiscales de uso publico: Victor
Lafén en San Felipe y Santo Domingo en la ciudad de igual nombre). De éstos, 11 se
ubican en la zona urbana teniendo 7 de ellos la condicion de helipuertos.

Ademas, la region cuenta con dos de los puertos mas importantes del pais: el Puerto
de San Antonio y el Puerto de Valparaiso. Ambos, relevantes para el comercio y la
exportacion e importacion de productos para Chile y el extranjero.

2.1.5 Antecedentes climéticos

En términos generales, la regién presenta un clima templado mediterraneo, pero con
algunas variaciones en su territorio; hacia el Norte del rio Aconcagua se presentan
zonas semiaridas, siendo mas humedo o mediterraneo costero, en el litoral y mucho
més frio a medida que aumenta la altura hacia la Cordillera. Tanto el océano Pacifico
como la corriente de Humboldt, condicionan en gran medida la conducta de los
elementos climéticos de la region.

Las direcciones predominantes de los vientos, todas de componente oceénico y
portadoras de humedad, explican la constante presencia de este factor en el clima
regional. En esta region se inicia el dominio de los climas templados. E carécter frio
de la corriente de Humboldt también determina la existencia permanente de una banda
de bajas temperaturas vecinas a la costa, contribuyendo al descenso de las
temperaturas continentales.

De manera méas especifica en el ambito regional continental es factible distinguir
segun la clasificacion de Képpen la presencia de varios tipos climéticos, entre los que
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podemos citar: estepa con nubosidad abundante; templado calido con lluvias
invernales; estepa templada con precipitaciones invernales; estepa fria de montafia y
tundra de alta montafia, ademas de los climas de los territorios de insulares de
ultramar.

2.2 Turismo

Las caracteristicas y tendencias principales de la Regién de Valparaiso configuran un
conjunto de potencialidades, asi como limitantes, riesgos y desafios, que la regién
debe considerar para la proyeccion de su desarrollo futuro.

Dentro de las potencialidades, impulsoras de procesos de desarrollo social y
econdémico en la regién, cabe destacar su economia diversificada, el liderazgo en
algunos sectores de la economia a nivel nacional, la presencia creciente de
universidades y centros de investigacion y de transferencia tecnoldgica, sumados a
las oportunidades que brindan los mercados internacionales de bienes y servicios con
alto dinamismo: todo ello puede transformar a la regiébn en uno de los territorios
lideres de innovacion en el pais.

Este proceso se ve reforzado por la consolidacion de la infraestructura vial y de
generacion energética en la regién, asi como el liderazgo nacional del sistema
portuario regional. Estos aspectos sirven de soporte fundamental a las actividades que
se desarrollan en el territorio.

La calidad de sus suelos y del clima favorecen la consolidacién de la agricultura como
uno de los sectores que ha tenido un mayor dinamismo regional en los Gltimos afios;
sus atributos naturales y paisajisticos, asi como la puesta en valor de su variada
tradicion cultural y patrimonial permiten afianzar el turismo como sector de gran
importancia para la economia regional.

Es necesario considerar el fortalecimiento de la identidad regional y la diversidad
cultural, que forman parte importante para el desarrollo del turismo. La identidad de la
region esta fuertemente vinculada al desarrollo de su cultura, su patrimonio y su
historia, lo que le permite enfrentar su insercién en el mundo con un sello propio.

Para ello, la regién debe propiciar un proceso de puesta en valor de las identidades
locales y las expresiones culturales que se manifiestan en sus territorios,
contribuyendo a su pleno reconocimiento e integracion. Se debe favorecer la
preservacion y el respeto de estas identidades y del patrimonio de la regién, tanto
cultural como natural, implementando politicas y programas orientados a satisfacer las
necesidades y expectativas culturales y sociales de la poblacion regional y sus
visitantes.

El desarrollo regional debe contemplar una valoracién positiva de la diversidad cultural,
de la libertad de creacion y expresién, Turismo e Industrias Creativas y de la
participaciéon y acceso igualitario de la poblacion a los bienes y servicios culturales. Se
debe poner, también, un énfasis especial en el conocimiento y respeto de las culturas
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de los pueblos originarios. Las caracteristicas y tendencias principales de la Region de
Valparaiso configuran un conjunto de potencialidades, asi como limitantes, riesgos y
desafios, que la region debe considerar para la proyecciéon de su desarrollo futuro.

Dentro de las potencialidades, impulsoras de procesos de desarrollo social y
econdmico en la region, cabe destacar su economia diversificada, el liderazgo en
algunos sectores de la economia a nivel nacional, la presencia creciente de
universidades y centros de investigacion y de transferencia tecnoldgica, sumados a
las oportunidades que brindan los mercados internacionales de bienes y servicios con
alto dinamismo: todo ello puede transformar a la region en uno de los territorios
lideres de innovacion en el pais. Este proceso se ve reforzado por la consolidacion de
la infraestructura vial y de generacion energética en la region, asi como el liderazgo
nacional del sistema portuario regional. Estos aspectos sirven de soporte fundamental
a las actividades que se desarrollan en el territorio.

2.3 Caracterizacion de los Destinos

Los destinos turisticos estan en constante evolucién, su comportamiento es
cambiante pudiendo su clasificacion variar en el tiempo. Su éxito usualmente esta
condicionado a la gestion de los mismos, pero también por factores externos sobre los
que no tiene control.

Los objetivos de la Gestién de Destinos es la de establecer una ventaja competitiva al
desarrollar un posicionamiento fuerte y Unico y entregar experiencias de calidad a los
visitantes ademas de generar eficiencia, economias de escala y mejorar el rendimiento
del turismo, fomentar la sustentabilidad en turismo y proporcionar estructuras
formales para coordinar e implementar iniciativas de desarrollo del Estado y que se
estructuran dentro de las 5 tareas claves de los componentes del Plan:

1. Promocién Nacional e Internacional. (Marketing de destinos)
2. Desarrollo de Oferta de Actividades y Productos en Destino. (Desarrollo y
gestion de productos).
3. Puesta en Valor de Destinos e Infraestructura habilitante. (Desarrollo vy
mantencion de infraestructura y Ordenamiento territorial).
. Calidad.
. Capital Humano. (Gestién de recursos humanos)

(G201



Cuadro 2-3
Caracterizacion de los Destinos
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Destinos

Comunas

Vocacién Turistica

Circuitos Turisticos

Isla de Pascua

Isla de Pascua

Relaclonado a la riqueza de
su cultura étnica y sus
atributos naturales.
Patrimonio de la Humanidad

Circulto Patrimonial

Litoral Norte Papudo

Quintero,
Puchuncavi,
Zapallar, Papudo

Esparcimiento, Recreacion,
Desarrollo de la condicion
“Balnearios tradicionales”
desarrollo vinculado a las
actividades del mar en
caletas pesqueras
tradicionales,

Clrculto Borde Costero

Circuita Cerro Castillo

Vifa del Mar - Congresos, C b
Vifa del Mar - Concén Concd Efx'dmhnt:"m‘m:n Circuito Vifa Centro
oncon : Circulto Borde Costero
;:::::;:‘m:&::: Aros de Clreuito fTundacional o ruta
SNl IO, PRtMONIS) 8 L?r::’n.tcc;?: :as artes, cerros
Valparaiso Valparaiso orden mundial, sebasaenla | 0 & ek (Cess

explotacion y desarrolla a
partit de su patrimonio
Patrimonio de la Humanidad

Museo de Pablo Neruda)
Circulto Borde Costero

Fuente: Plan de Accién Regional, Regién de Valparaiso.




Cuadro 2-4
Caracterizacion de los Destinos
Destinos Comunas Vocacién Turistica Circuitos Turisticos
Circuito del Vino del Valle
Esqui, Treekking en (3 nieve
Portilio Los Andes ) Aconcagua vy o Complejo
¥ Montafismo n 1 Portillo
Area de desarcollo vinculada | 5050 il L. 9
3 la explotacion y desarrolio Ruta de D delaC
del Parque Naconal s ~0cos
Campana y sus atributos :
naturales, Patrimonio de la SmderndAnde:nu
cultura del agro, escuela Portisoelo Ocon
Spronarnis, bodegas. | ¢ rdero Plateaun
Olmué - La Campana — Olmué, Limache, | patrimonio en museo del Saaclare Tl bk o
Quillota Quillota carruaje rural y urbano en la Bortarials 0coa
. caballeria de | cory0r0 Saito La Cortadera
Sendero  El Amasijo -
religioso; Virgen de las | s Ocon
Cuarenta hoeas, Tradidones
huasas.
La Campana , reserva de la Rm::ltmoﬂgaldeu
bidstera Dorm|
Esparomiento, Recreacion,
Desarrollo de la condiclén
“Balnearios  tradicionales”,
Patrimonio cultural,
Algarrabo, El desarrolio vinculado A las
, El actividades del mar  en
s Agarovo-samvo | S0 BT | S ™ s | U
Domingo 2 tradiconales. Ls Casa Museo
Antonio, Santo Isla Negra en la comuna de £f
Domingo Quisco, y la Reserva natural
£l Yali en la comuna de Santo
Domingo, conforman  dos
ejes de atractivo de viita
relevantes
Los Andes, San Gastronomia, Valie
Esteban, Calle Vitivinicol Patrimonlo | Circulto religioso  Aconcagua,
Valle del Aconcagua Larga, Rinconada, | urbano ciudad fundacion | circuito Aconcagua-
San Felipe, Santa siglo  XViIl,  festividades | vitivinkultura tradicional
Maria, Putaendo oa
Territorko asociado a sus
recurios atudles YU | ety sendero del Piafo,
" i Sendero Poblado - Mirador de
Sodienions, ¥ Sefiwk, Sendero Mirador de
Robinson Crusoe Juan Fernandez belleza escénica asociada SeBik - Viiagra, ‘Send
“’“"“"""‘"".“"’“‘ Poblado Puerto  Francés
naturales y Ecoturismo, de (Acantifados)
su Parque Nacional, deportes
niutios, buceo

Fuente: Plan de Accién Regional, Region de Valparaiso.

Caracterizacion Zonas de Interés Turistico, Region de Valparaiso

Cuadro 2-5

Valparaiso Valparaiso Patrimonio Humanidad UNESCO ndcﬂn:::: dreas

Juan Fernandez Juan Fernandez Turismo de Naturaleza redefiniendo el dren a
: postular

Casablanca Casablanca Gastronomia y Vinos (enoturismo) Vigente

Fuente: Plan de Accion Regional, Regién de Valparaiso.

17
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Cuadro 2-6

Jerarquia de los Atractivos Turisticos.

Jerarquia Total Porcentaje
Jerarquia Local 68 15,7
Jerarquia Regional 90 20,7
Jerarquia Nacional 201 46,31
Jerarquia Internacional 75 17,3
Total 434 100

Fuente: SERNATUR, 2014.

Cuadro 2-7
Categoria de los Atractivos Turisticos.
Categoria Total Porcentaje

Sitios naturales 135 31,1
Museos y manifestaciones culturales 169 39

Folklore 28 6,5
Realizaciones técnicas, cientificas o artisticas contemporaneas 47 10,8
Acontecimientos programados 49 11,3
Centros o lugares de esparcimiento 6 1,3
Total 434 100

Fuente: SERNATUR, 2014.

Se evidencia la variedad de focos turisticos que ofrece la regién. Por un lado, se
tienen Destinos Turisticos que poseen multiples focos como oferta y que llegan a
turistas y visitantes de distinto perfil; en este sentido, se tiene destinos que ofrecen
turismo de patrimonio urbano (Valparaiso — San Antonio), de naturaleza (Robinson
Crusoe), de deporte y entretenciéon (Portillo), rural (Olmué); de etnoturismo como la
Isla de Pascua o de enoturismo (Valle de Casablanca). Ademas de los parques y
reservas nacionales, que ofrecen y atractivos existentes.

A pesar de toda esta variedad turistica que posee la region, se detectan de todos
modos, desigualdades territoriales ya que existen zonas donde el turismo esta poco
desarrollado como por ejemplo, el caso de las zonas Orientales de las comunas de
Cabildo o Putaendo y la zona Norte de la regién, limite con la Region de Coquimbo; o
zonas altamente desarrolladas en turismo, como lo es caso del Valle del Aconcagua y
gran parte del borde costero de la region, asociadas a las grandes aglomeraciones
urbanas. (Figura 2-2).



Figura 2-2

Focos turisticos en la Region de Valparaiso
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Fuente: Subsecretaria de Turismo, 2015
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2.4 Situacion de las Areas Protegidas (SNASPE)'*

La Regién de Valparaiso, es una region rica en recursos naturales y paisajisticos, tanto
en su territorio insular como en el oceanico; la regién contempla un total de 25%
Areas silvestres protegidas, entre ellas contempla:

o Reserva de la Biésfera: Archipiélago de Juan Fernandez.

e Parques Nacionales: a. Archipiélago de Juan Fernandez.
b. Rapa Nui.
c. La Campana.

e Reservas Nacionales: a. El Yali
b. Lago Pefiuelas.
c. Rio Blanco.

¢ Monumento Natural: a. Isla Cachagua.
e Parque Marino: a. Motu Motrio Hiva.

e Santuario de la Naturaleza: a. Isla de Cachagua.
b. El Serrania del Ciprés.
c. Las Petras de Quintero.
d. Roca Oceénica.
e. Dunas de Concén.
f. Palmar El Salto.
g. Acantilados Federico Santa Matria.
h. Islote Pefidbn Pefiablanca.
i. Islote Pajaros Nifios.
j. Laguna E Peral.
k. Isla Salay Gémez. Islotes adyacentes a la
Isla de Pascua.

e Area Marina Costera Protegida: a. Las Cruces.
b. Isla de Pascua Parque Submarinos.

e Sitio Ramsar: a. Parque Andino Juncal.
b. Yali.

Existe en la Region de Valparaiso una alta concentracion de endemismos y diversidad
de flora y fauna. Se indica que la region alberga “la presencia de 1.800 especies de

14 SNASPE: corresponde a una porcion significativa de los ambientes silvestres terrestres o acuaticos que el Estado
protege y maneja para lograr su conservacion. http://www.mma.gob.cl/1304/articles-50613_pdf.pdf

15 Mapa Areas protegidas Regién de Valparaiso. Proyecto GEF areas protegidas.
http://www .proyectogefareasprotegidas.cl/w pcontent/uploads/2012/05/AP_de_la_Region_de Valparaiso.pdf



http://www.mma.gob.cl/1304/articles-50613_pdf.pdf
http://www.proyectogefareasprotegidas.cl/wpcontent/uploads/2012/05/AP_de_la_Region_de_Valparaiso.pdf
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plantas endémicas, lo que la ha llevado a ser considerada una de las 25 &reas
hotspots mundiales, que requieren por tanto prioridad de proteccién”.

2.5 Areas de Desarrollo Indigena

La Region de Valparaiso, es una de las regiones que posee Areas de Desarrollo
Indigena (ADI) establecidas por la Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena
(CONADI), las cuales se definen como espacios territoriales determinados en los
cuales los érganos de la Administracion del Estado deben focalizar su accion para el
mejoramiento de la calidad de vida de las personas de origen indigena que habitan en
dichos territorios, bajo la Ley 19.253'°. Se busca la accion preferente del Estado y de
la sociedad toda, en territorios geograficos delimitados para incentivar y potenciar las
capacidades propias y autogestionarias de los indigenas, para el uso racional de sus
propios recursos nhaturales, humanos, econdémicos y culturales y dotarse asi de
procesos sustentables conducentes a un desarrollo con identidad tal como lo definan
las propias comunidades involucradas.

La CONADI posee objetivos especificos, los cuales son:

e Respetar, proteger y promover el desarrollo de los indigenas, sus culturas,
familias y comunidades.

o Proteger las tierras indigenas, velar por la adecuada explotacion de estas tierras.

e Velar por el equilibrio ecoldgico de estas tierras.

A causa de todo esto, el Estado ha fijado los siguientes criterios para la existencia de
dichos territorios:

e Espacios territoriales en que han vivido ancestralmente las etnias indigenas;

¢ Alta densidad de poblacion indigena;

e Existencia de tierras de comunidades o individuos indigenas;

¢ Homogeneidad ecolégica

o Dependencia de recursos naturales para el equilibrio de estos territorios, tales
como manejo de cuencas, rios, riberas, floray fauna.

Con respecto a la situacion regional de Valparaiso, este posee un ADI llamado “Te
Pito o Te Henua”. Figura 2-3.

La localizacion del ADI, concuerda con la localizacién también de los SNASPE. Esta
coincidencia hace pensar en como potenciar la relaciéon entre dinamismo del turismo
cultural y en cuanto a la planificacion territorial de las areas protegidas enfocada en el
medioambiente. Se debe pensar, por tanto, en un turismo no intensivo, es decir, que
no represente una capacidad de carga importante para ese territorio y, que no
perjudique a las comunidades y, por lo tanto, sea un turismo capaz de armonizar con
el &rea de acogida y las comunidades.

16 CONADI: Areas de Desarrollo Indigena — Ministerio de Desarrollo Social.
http://www .conadi.gob.cl/index.php/nuestra-institucion/areas-de-desarrollo-indigena
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Figura 2-3
Localizacion de la ADI Te Pito o Te Henua, en la Regién de Valparaiso
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2.6 Caracterizacion econémica del sector

La region requiere del desarrollo empresarial en el sector turistico, y para ello deben
otorgarse las condiciones necesarias para incrementar la oferta turistica e invertir en
capacitacion de servicios turisticos, calidad de los productos y servicios, y promocion.

Para lograr esto se deben coordinar las instancias publicas regionales, a fin de
simplificar y facilitar el registro, la formacién de empresas turisticas, y las inversiones
en el desarrollo de productos turisticos.

El catastro que se presenta en el siguiente cuadro esta en constante actualizacién con
el objeto de tener una vision de las fluctuaciones del sector que permitan orientar las
acciones de fomento y promocion publico — privadas en el sector.

2.6.1 Catastro de Prestadores de Servicios Turisticos en la Reqién de Valparaiso

Sobre las comunas que prestan servicios turisticos, se puede decir que la cantidad de
servicios es heterogénea. Mientras que comunas de gran volumen de poblacion como
Valparaiso o Vifia del Mar poseen el 34% de los servicios entre ambas (con 454
servicios); comunas como Petorca, registran solo un servicio.



Cuadro 2-8
Prestadores de Servicios Turisticos
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Fuente: Plan de Accion Regional, Regién de Valparaiso, Sector Turismo 2014 — 2018.
SERNATUR — GOBIERNO REGIONAL
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2.6.2 Pasajeros provenientes de Programas Sociales

Cuadro 2-9

24

Pasajeros provenientes de programas sociales — Vacaciones de Tercera Edad

|Lugar de Residencia | Destinos | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014
Todo Chile Destino Isla de Pascua 508 347 302 576 83
Destino Rﬁhtnson Crus.oc | 0 | ] 0 [ 0 | 0
Destnn;) L}lorél Nor.ié - Pabudo 0 0 O | 70 : : O
Destino Valle del Aconcagua 0 0 ¢ 0 0
Destino Portitlo 0 0 1] 0 0
Destino Olmué - La Campana 0 0 0 0 0
Todo Chile g;s:‘r;‘o Litoral Vika del Mar - 6.225 5.750 5.809 6179 1578
' Destino Valparaiso "o | o o | o 0
g:s:,:: oLItoral Algarrobo - Santo | 0 | 0 0 0 0

Fuente: Plan de Accidn Regional, Region de Valparaiso, Sector Turismo 2014 — 2018.

SERNATUR — GOBIERNO REGIONAL

Como se observa, la participacion del programa de turismo de Vacaciones de la
Tercera Edad, es exclusivamente en el destino Litoral Central, porque se presenta con
mayores valores hegemonicos sobre el Valle de Aconcagua, por ejemplo. En cuanto al
origen se puede observar que el 100% de origen en 5 afios, es variado entre distintas
regiones centrales, llamando la atencion que no exista la Metropolitana. Es importante
este dato en el sentido que podrian incluirse otros origenes pensando en la
singularidad y jerarquia de la naturaleza de los atractivos existentes en la regién.

Cuadro 2-10
Pasajeros provenientes de programas sociales — Giras de Estudio
Lugar de ' |
fhap oo Destinos lmlmlwlmlm
| Destino Ista de Pascua | o | o | o | o 0
Destino Robinson Crusoe 0 0 0 0 0
.Dmlmo Litoral Norte - Papudo 0 0 0 0 0
Destino Valle del Aconcagua 0 0 0 0 0
| Destino Portillo 0 0 0 0 0
Maule Destine Olmueé - La Campana 0 0 0 0 484
Atacama 0 176 | 176 0 0
Coquimbo Destino Litoral Vika del Mar 307 | 352 | 220 | 484 616
O Higgins Concdn 1182 | 1100 | 968 | 1012 | 127
Maule ' | 1531 | 1495 | 1320 | 1584 1.716
| Destino Valparaiso | 0 | 0 | 0 | 0 0
;::‘":::w’“ Algarrobo - Santo 0 0 0 0 0

Fuente: Plan de Accidn Regional, Region de Valparaiso, Sector Turismo 2014 — 2018.

SERNATUR — GOBIERNO REGIONAL
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2.7 Caracterizacion de la demanda actual
¢ Llegadas de Turistas extranjeros ingresados por pasos de la region

Sobre la llegada de turistas extranjeros se desprende que no ha existido un cambio
sustancial por Valparaiso a través de los afios, manteniendo asi una curva
relativamente constante. Algo similar ocurre con los graficos sobre las pernoctaciones
de Extranjeros tanto en la Region de Valparaiso como en la ciudad de Valparaiso.

Figura 2-4
Flujo de Turistas extranjeros en la Region de Valparaiso

Llegadas turistas extranjeros ingresados por Valparaiso Evolucion Pernoctaciones Extranjeros sobre total
Valparaiso

=\ H vV

Fuente: Plan de Accidn Regional, Region de Valparaiso, Sector Turismo 2014 — 2018.
SERNATUR — GOBIERNO REGIONAL

Se puede observar una alta demanda, tendencia clara y constante en los afios y una
fuerte estacionalidad en la evolucion de las pernoctaciones que coincide con la alta
demanda en el verano por el litoral central. Hay localidades como Refiaca, en la
comuna de Vifia del Mar, donde la composicion extranjera puede llegar hasta el 46%
(INE, 2014), sobretodo, argentinos provenientes de Mendoza.
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3 RECOPILACION Y REVISION DE INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

En este capitulo se revisa toda la documentacién referente a instrumentos de
planificacion regionales y locales, relacionada con infraestructura y turismo. A partir
de este proceso de revision, se logra recoger, por una parte, aquellos aspectos
estratégicos relacionados con la misién y visién de la region y sus territorios, asi como
también, aspectos mas especificos relacionados con proyectos que nacen de estas
planificaciones. Esta ultima informacién servira como base de referencia para aquellos
proyectos nuevos que surjan en los talleres participativos, otorgandoles un mayor
peso especifico, por el hecho de haber sido ya considerados en algun instrumento de
planificacion.

Entre los documentos revisados en cada region, cuando estan disponibles, es posible
destacar:

Instrumentos Regionales

o Estrategia Regional de Desarrollo

e Estrategia Regional de Turismo

e Plan Regionales de Ordenamiento Territorial

e Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico
¢ Politica Regional de Turismo

e Zonificacion del Borde Costero

¢ Planes Regionales de Desarrollo Urbano

Instrumentos Locales
e Planes de Desarrollo Turisticos Comunales
¢ Planes de Desarrollo Comunales
e Planes de Manejo de Areas Silvestres Protegidas (ASP)

3.1 Instrumentos Regionales

3.1.1 Estrategia Regional de Desarrollo

La Estrategia Regional de Desarrollo (ERD) es un instrumento orientador, construido
con el aporte de distintos actores (Alcaldes, Concejales, Dirigentes, entre otros), el
cual define para la region, segun particularidades, condicionantes y desafios,
reconociendo territorios de planificacion, con lineamientos, objetivos y tareas, que
permitan alcanzar la imagen objetivo proyectada.

Los lineamientos corresponden a la busqueda de la cohesién social, crecimiento
econdémico, desarrollo sustentable de ciudades y territorios, identidad regional y la
institucionalidad publica regional.
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La Estrategia Regional de Desarrollo de Valparaiso 2020 aspira a convertir a
Valparaiso en una region diversa con un desarrollo sostenible para el bienestar de sus
habitantes. Destaca por su estructura econdémica diversificada y un crecimiento
sostenible de servicios, logistica y sectores productivos, que convierten a Valparaiso
en una region pivot en el Pacifico Sur.

En dicho documento, se identifican los siguientes requerimientos de infraestructura y
equipamiento turistico

Cuadro 3-1
Infraestructura Turistica Requerida segln la Estrategia Regional de Desarrollo de la Valparaiso

Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Dinamizacion | General | Ampliacion, Plan Mejoramiento de Regional
sector mejoramiento | infraestructura vial
productivo y reparacion | estructurante
Vialidad
Dinamizacion | General | Ampliacion, Plan Mantenimiento Regional
sector mejoramiento | caminos secundarios
productivo y reparacion
Vialidad
Dinamizacion | General Plan Mejoramiento Regional
sector infraestructura ferroviaria
productivo
Dinamizacion | General | Otros Extension e metro-tren Regional
sector
productivo
Sin Turistica | Otros Marina deportiva y Estero Marga Marga
Informacion revitalizacién urbana del
estero Marga Marga
Sin Turistica | Otros Recuperacion borde costero | Litoral Central
Informacion Quintero Molles
Sin Turistica | Otros Construccién borde costero | Valparaiso
Informacion pargue Juan de Saavedra
Sin Turistica | Otros Construccion paseo costero | San Juan Bautista
Informacion
Identidad Turistica | Otros Plan de construccion y Regional
regional mejoramiento de
infraestructura cultural
Sin Turistica | Edificacién Puesta en Valor Patrimonio Regional
Informacion Patrimonial Cultural:
= Edificio Gobernacion de
Los Andes
= Casa Pedro Aguirre
Cerda y Escuela
Agricola de Calle Larga
=  Santuario Santa
Filomena de Santa
Maria y su entorno
= Capilla de Lo Vicuia de
Putaendo
= Iglesia 'y Monasterio el
Buen Pastor de San
Felipe
= Iglesiay Convento de
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Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Curimén de San Felipe
= Iglesia de Petorcay su
entorno
= Teatro Pompeya de
Villa Alemana
= Iglesia Los Perales, su
convento y entorno
= Camino del Real del
sector de La Dormida
de Olmué
= Iglesia de San Francisco
del Cerro Barén e
Valparaiso,
= Teatro Municipal de
Vifia del Mar
*= Fuerte Santa Barbara y
Cuevas e los Patriotas
de San Juan Bautista
= Palacio Vergara de Vifia
del Mar
=  Museo el Grabado
Documental y
Patrimonio Visual de
Valparaiso
= Barrio Vaticano y
Quirinal de El Tabo
= Ascensores de la
Ciudad de Valparaiso
Construccion | Turistica | Otros Plan de recuperacion y Regional
espacios ampliacion de espacios
publicos publicos en el borde costero
Zonas Turistica | Otros Plan de reconstruccion de Archipiélago de Juan Fernandez
insulares Juan Fernandez
Corredor Turistica | Otros Mejoramiento Paso Los Libertadores
Bioceanico infraestructura paso

fronterizo Los Libertadores

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de la Estrategia Regional de Desarrollo. Regién de la

Valparaiso, 2020.
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3.1.2 Politica Regional de Turismo

La Politica Regional de Turismo es un plan estratégico a largo plazo, que busca
fomentar el desarrollo sustentable de la actividad turistica de la region, basados en los
ejes que establece la estrategia nacional de turismo. Su objetivo es reforzar los
conceptos de identidad de la regibn como interesante destino turistico, potenciando la
oferta y los atractivos turisticos, en base a los ejes estratégicos del plan regional. Sus
lineamientos estratégicos son: promocion, fortalecimiento de la competitividad,
inteligencia de mercado, inversion, sustentabilidad y calidad. La Region de Valparaiso
no cuenta aun con este instrumento de planificacion.

3.1.3 Plan de Accién Sector Turismo

El Plan de Accién Valparaiso Sector Turismo 2014-2018 comprende los principales
aspectos técnicos de la Estrategia de Desarrollo Turistico que conduce SERNATUR
Valparaiso es, por tanto, portador de los elementos estratégicos de la politica nacional
y estrategia nacional de turismo, pues, se estructura en funcion de sus mismos ejes y
componentes. Asi también, se disefia de manera coherente con la estrategia regional
de desarrollo, como carta de orientacion para la planificacion regional, e incorporando
también elementos sefialados por distintos actores regionales del turismo. Los
requerimientos de infraestructura vinculados al turismo son los siguientes

Cuadro 3-2
Infraestructura Turistica Requerida segun el Plan de Accién Sector Turismo. Regién de la
Valparaiso.
Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Infraestructura Ubicacion
Puesta en Turistica | Otros Parque Ambiental y patrimonial Estero Chalaco
valor destinos del Estero Chalaco
Puesta en Turistica | Edificacion Casa y Bodega Ex Hacienda Santa | Santa Rosa de Colmo
valor destinos Patrimonial Rosa de Colmo
Puesta en Turistica | Otros Museo Arqueoldgico Petorca Petorca
valor destinos
Puesta en Turistica | Edificacion Estacion de Ferrocarril Petorca y Pedegua
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Otros Construccion Centro Cultural Cabildo
valor destinos
Puesta en Turistica | Edificacion Restauracion Teatro Municipal de | Vifia del Mar
valor destinos Patrimonial Vifia del Mar
Puesta en Turistica | Otros Construcciéon Centro Cultural Concon
valor destinos
Puesta en Turistica | Edificacion Restauracion 9 ascensores Valparaiso
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Edificacion Restauracion Iglesia San Francisco | Cerro Barén
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Edificacion Recuperacion Mercado Puerto Valparaiso
valor destinos Patrimonial Valparaiso
Puesta en Turistica | Otros Construccion Centro Valparaiso
valor destinos Interdisciplinar Rio de
Neurociencia
Puesta en Turistica | Edificacion Disefio y compOra de Ex Valparaiso
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Infraestructura Ubicacion
valor destinos Patrimonial Tornamensa de FF.CC
Puesta en Turistica | Edificacién Palacio Polanco Valparaiso
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Otros Habilitacion Centro Cultural Estacion Quillota
valor destinos
Puesta en Turistica | Edificacion Ex Estacion de Ferrocarriles y La Calera
valor destinos Patrimonial Tornamesa
Puesta en Turistica | Edificacion Casa Eastman Limache
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Edificacion Cerveceria Limache Limache
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Otros Construccion Centro Cultural Quillota
valor destinos Quillota
Puesta en Turistica | Edificacion Tumba Vicente Huidobro Cartagena
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Edificacién Mejoramiento y recuperacion Quintay
valor destinos Patrimonial Ballenera
Puesta en Turistica | Edificacion Casa de veraneo Presidente Pedro | Cartagena
valor destinos Patrimonial Aguirre Cerda
Puesta en Turistica | Otros Construccion Centro Cultural El Quisco
valor destinos
Puesta en Turistica | Edificacién Fachadas calle Comercio, segunda | Putaendo
valor destinos Patrimonial cuadra
Puesta en Turistica | Edificacion Maestranza Ferroviaria Los Andes
valor destinos Patrimonial
Puesta en Turistica | Edificacion Bodegas San Vicente Ferrer Calle Larga
valor destinos Patrimonial
Puesta en General Aeropuertos | Conservacion menor aeropuerto Mataveri
valor destinos
Puesta en General Ampliacion, | Mejoramiento y reposicion ruta F- | Sector Valle Alegre
valor destinos mejoramient | 190
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Ampliacion, | Ampliacién Ruta F-20 Acceso Quintero
valor destinos mejoramient
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Ampliacion, | Mejoramiento Ruta F-216 Sector Valle Alegre
valor destinos mejoramient Cruce ruta F-30-E
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Otros Reposicion Estadio Municipal Estadio Municipal
valor destinos Sausalito Sausalito
Puesta en General Aeropuertos | Conservacion rutinaria aerodromo | Vifia del Mar
valor destinos
Puesta en General Ampliacion, | Conexién Refiaca Concén PIV 2 y | Vifia del Mar
valor destinos mejoramient | PIV 4
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en Turistica | Edificacion Reparaciones Muelle Vergara Muelle Vergara
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Infraestructura Ubicacion
valor destinos Patrimonial
Puesta en General Otros Reconstruccion cerro s de Valparaiso
valor destinos Valparaiso
Puesta en General Otros Construcciéon Borde Costero San Sector San Juan de
valor destinos Juan e Saavedra Saavedra
Puesta en General Otros Complejo Fronterizo Los Paso Los Libertadores
valor destinos Libertadores
Puesta en General Ampliacion, | Reposicion Ruta 60 CH Juncal Portillo y
valor destinos mejoramient Saladillo
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Otros Construccion Estado Municipal Olmué
valor destinos
Puesta en General Ampliacion, | Mejoramiento y Reposicion Ruta Lo Orozco
valor destinos mejoramient | F50
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Ampliacion, | Mejoramiento Ruta f 760 Sector Cuesta Colliguay
valor destinos mejoramient
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Otros Habilitacion extension Metro Val- Quillota/ La Calera
valor destinos
Puesta en General Ampliacion, | Mejoramiento Ruta F -840 Las Dichas - Mirasol
valor destinos mejoramient
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Otros Mejoramiento infraestructura San Antonio
valor destinos Caleta Pacheco Altamirano
Puesta en General Otros Construccién Paseo Costero Norte | San Antonio
valor destinos
Puesta en General Otros Construccion Paseo Bellamar San Antonio
valor destinos Norte
Puesta en General Aeropuertos | Conservacion menor y Robinson Crusoe
valor destinos normalizacion aer6dromo
Puesta en General Edificacion Reposicion Muelle Bahia El Padre Archipiélago de Juan
valor destinos Patrimonial Fernandez
Puesta en General Ampliacion, Construccién de conexion vial Bahia Cumberland-
valor destinos mejoramient Aerddromo
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Ampliacion, Construccién Paseo Costero Bahia Cumberland
valor destinos mejoramient
oy
reparacion
Vialidad
Puesta en General Ampliacion, | Construccién Camino Laguna Laguna Verde- Quintay

valor destinos

mejoramient
oy

Verde Quintay
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Infraestructura Ubicacion
reparacion
Vialidad
Puesta en General Otros Construccion proyecto integral de | Varias comunas
valor destinos ciclovias

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién del Plan de Accidn Sector Turismo. Region de la
Valparaiso 2014-2018.

3.1.4 Plan Regional de Ordenamiento Territorial de la Regién de Valparaiso

B Plan Regional de Ordenamiento Territorial (PROT) es un instrumento de mayor
amplitud y generalizacion que los de planificacion sectorial vigentes que busca orientar
y compatibilizar dichos instrumentos. Posibilita la espacializacion de los objetivos
econOmicos, sociales, culturales y ecoldgicos de la sociedad, todos los cuales estan
contenidos en las Estrategias de Desarrollo Regional (ERD). Tiene un horizonte
temporal de mediano plazo 10 afios, por lo cual facilita la practica planificadora y la
toma de decisiones politicas.

En el caso de la Region de la Valparaiso el Plan de Ordenamiento Territorial se
encuentra en elaboracion desde 2010, segun acuerdo firmado en dicho afio por el
Gobierno Regional con el apoyo del Ministerio de Obras Publicas, del Interior y el
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU), tiene como objetivo lograr una
ordenacion propia, especifica y optimizada del territorio de la regién, proceso en el
que estan involucradas todas las instancias politico-administrativas, desde los
municipios hasta el Consejo Regional y el Gobierno.

3.1.5 Plan Regional de Desarrollo Urbano

Bl Plan Regional de Desarrollo Urbano (PRDU) define grandes lineamientos del
desarrollo regional, a partir del reconocimiento en el territorio de la existencia de usos
multiple y de la existencia de condicionantes de actividades en las comunas de la
region y/o territorios especificos, que sirven de cimiento para el desarrollo de los
planes de desarrollo territorial focalizados dentro de wun territorio (comunas,
intercomuna, entre otros).

El PRDU de Valparaiso tiene como finalidad establecer un ordenamiento territorial de
la region y con ello las directrices regionales, que otorguen concordancia entre |os
distintos instrumentos de planificacion territorial existentes al interior de la regién,
contrastada con los dominios de decision propios del Plan Regional de Desarrollo
Urbano, vale decir, de su ambito de competencia especifica.

Cuadro 3-3
Infraestructura Turistica Requerida segun el Plan Regional de Desarrollo Urbano, Region de
Valparaiso.
. L - Infraestructura Requerida
Linea Accion Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Remodelacion de la Plaza de | General Otros Plan de Renovacion Urbana | Norte
Armas Parque Urbano Edificio del Centro Civico Edificio | Petorca
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Linea Accion Estratégica

Infraestructura Requerida

Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Publico de la PYME. de Atencion y Apoyo a la
Recuperacién de riberas del PYME
rio La Ligua como frente
urbano.
Remodelacion  del  sector | General Otros Plan de Renovacion Urbana | Aconcagua
centro y ejes comerciales del Centro Civico Plan
Tratamiento del paisaje mejoramiento integral de
urbano mitigando los efectos Edificios y espacios
ambientales del parque publicos.
urbano industrial.
Mejoramiento de la imagen | General Otros Plataforma de | Metropolitan
ambiental urbana, mediante la infraestructura de | o Central
habilitaciéon de espacios intercambio intermodal
publicos, incorporacién de para trasporte interurbano
vegetacion nativa, regional e
intermetropolitano de la
macro zona central.
Proyectos de paisaje
urbano y equipamientos
culturales
Mejoramiento del | General Otros Antepuerto terrestre para | San Antonio
equipamiento urbano transporte de productos de
residencial y la infraestructura exportacion con
publica. Infraestructura denominacion de origen
productiva de apoyo al Valle de Casablanca
desarrollo del sector Proyectos de
vitivinicola. infraestructura Turistica de
Ruta del Vino.
Mejoramiento de la plataforma | General Otros Remodelacion del Borde | San Antonio
portuaria e incremento de la Costero Proyectos de
capacidad de carga. Obras de mejoramiento del
renovacion urbana. equipamiento y espacios
publicos urbanos
Mejoramiento Ruta E- 37 -D | General Ampliacion, Obras de mejoramiento | Norte —
Camino Palquico - Las Palmas mejoramiento para cambio de estandar de | Petorca
y reparacion conectividad Ruta E-37 — D
Vialidad y su extensién interregional
Norte ruta D-37- E, tramo
Artificio — lllapel
Ampliacion Tuanel La Grupa, | General Ampliacion, Mejoramiento de Obra de | Norte —
Prov. De Petorca mejoramiento interconexion de | Petorca
y reparacion infraestructura vial y
Vialidad ampliacién de faja en el gje
orbital intermedio y de
conectividad interregional
con la Region de
Coquimbo, para
incrementar la accesibilidad
del valle interior de Petorca
Mejoramiento De Estandar De | General Ampliacion, Obras de Mejoramiento por | Norte —
La Ruta Putaendo Cabildo mejoramiento cambio de estandar de | Petorca
y reparacion conectividad por
Vialidad pavimentacién y

equipamientos turistico
asociado a la ruta entre el
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Linea Accion Estratégica

Infraestructura Requerida

Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
tramo Putaendo- Guayacan
— la Mora — Cabildo La
Ligua
Mejoramiento Ruta E-41 | General Ampliacion, Cambio de estandar y | Aconcagua
Sector: El Tartaro - Putaendo mejoramiento mejoramiento de la
y reparacion conectividad local
Vialidad
Reposicion Ruta F-50 Sector: | General Ampliacion, Cambio de estandar, | Metropolitan
Lo Orozco - Quilpué mejoramiento ampliacién de faja a via de | o Central
y reparacion doble pista, y mejoramiento
Vialidad del trazado geomeétrico
rasantes para velocidad de
disefio de 100 Km/hr.
Mejoramiento Ruta F-98-G | General Ampliacion, Cambio de estandar por | Metropolitan
Valparaiso - Laguna Verde mejoramiento pavimentacién o Central
y reparacion
Vialidad
Habilitacion Nuevo Cono. La | General Construccién Constitucion de faja y | Metropolitan
Pélvora S: Ptas. Negras - Vialidad habilitacion eje de alto | o Central
Calle S. M estandar de conectividad
como corredor de
transporte de carga
Autorruta Puchuncavi - | General Ampliacion, Proyecto de iniciativa | Metropolitan
Concon - Vifia Del Mar mejoramiento privada en fase de estudio | o Central
y reparacion para su evaluacion en el
Vialidad periodo 2005- 2007,
contemplando el disefio y
ejecucion de obras de
mejoramiento y cambio de
estandar de via
concesionada
Construccion Camino | General Construccion Proyecto de construccion | Metropolitan
Conectividad Ruta Costera Vialidad de camino en el litoral | o Central
Laguna Verde — Quintay costero, mediante el
acceso Sur de Valparaiso y
conectividad con el litoral
central, alternativa a la
Ruta 68.
Conectividad Directa Ruta F- | General Construccion Proyecto de construccion | San Antonio
50 Lo Orozco Con Casablanca Vialidad mediante apertura de faja
Y Con Autopista Litoral de acceso a Casablanca de
Central Mediante Cruce F-90 la Ruta Orbital Intermedia
de alto estandar de
conectividad con
aprovechamiento de cruces
en rutas concesionadas
Ruta 68 Casablanca, y F-
90 en Lo Orrego Bajo.
Ambiental — turistico Turistico | Otros Remodelacion del Borde | Papudo-
Local Costero y proyectos | Zapallar
costaneras de playa vy
borde mar. Equipamientos
e infraestructura de
desarrollo  turistico en

Zonas de proteccién
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Linea Accion Estratégica

Infraestructura Requerida

Tipo

Subtipo

Nombre

Ubicacion

ecoldgica del litoral
costero. Manual de disefio
de mobiliarios y habilitacion
de espacios publicos, de
tipo unitarios  en la
intervencion de la imagen
ambiental y paisaje de los
centros urbanos y
balnearios del litoral

Urbano productivo (PYME)

General

Otros

Proyectos de edificacién
publica, servicios y
equipamiento educacional,
salud de mayor jerarquia
para cubrir la demanda
provincial. Proyectos de
mejoramiento  urbano, y
disefio de espacios publicos
en bordes fluviales.
Construccion de edificacion
publica de fomento
productivo.

La Ligua

Ambiental —agro turistico

Turistico
Local

Otros

Proyectos de mejoramiento
y/o conservacion del
patrimonio inmueble
existente en sus areas
urbanas consolidadas vy
mejoramiento de la red de
espacios publico urbanos.
Ello en conjunto con
mejorar el equipamiento
complementario a las rutas
turisticas priorizadas del
Corredor Cordillerano

Cabildo-
Petorca

Productivo-Industrial

General

Otros

Proyectos de mejoramiento
del medio ambiente urbano.
Proyectos de mejoramiento
de infraestructura vial
urbana y su interconexion
de nodos e intersecciones
viales, asi como la
continuidad con los ejes
estructurantes de la region.
Mejoramiento del estandar
del equipamiento e
infraestructuras de parques
industriales. Construccién y
mejoramiento de
estaciones de intercambio
modal de transporte de
carga.

Quintero-
Ventana

Productivo agroindustrial

General

Otros

Remodelacién del paisaje
urbano, tratamiento de las
areas verdes y arborizacion
urbana a fin de mitigar los
impactos de la actividad

La Calera-
Quillota
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Infraestructura Requerida

RS a I Tipo Subtipo Nombre Ubicacion

industrial compatibilizando
dicho uso con el
residencial. Proyecto de
parque agroindustrial
Propuesta de disefio de
espacio publico urbano de
frente de Carretera,
minimizando los impactos y

fricciones de Rutas
nacionales sobre el medio
urbano residencial.

Construccion de parques
tecnoldgicos e innovacion
productiva  del sector
agricola.

Productivo agricola General Otros Proyectos de mejoramiento | San Felipe-
urbano y densificacion de | Los Andes
las &reas centrales de las
ciudades del Alto
Aconcagua. Mejoramientos
de la red de espacios
publicos y parques urbanos
y éareas verdes en las
ciudades de este territorio.
Mejoramientos y/o
rehabilitacion del
patrimonio inmuebles de
interés  arquitectonico e

histérico
Urbano Patrimonial-productivo | General Otros Proyectos de rehabilitacion, | Metropolitan
servicios y remodelaciéon urbana, en | o - Central
espacios publicos y
edificaciones de interés
arquitectonico, y
patrimonio cultural e

historico. Proyecto de
renovacion urbana de
recuperacion de su borde
costero.  Proyectos de
mejoramiento de la
infraestructura publica y de
saneamiento  basico en
sectores residenciales de
periferias urbanas.
Proyectos de mejoramiento
de hébitat residenciales

Ambiental — agro turistico Turistico | Otros Proyectos de mejoramiento | Limache —
Local de espacios publicos y | Olmué

conservacion de la imagen
ambiental urbana Proyectos
de mejoramiento de la
infraestructura de
transporte urbano en redes
de intercambio modal con
MERVAI, en Limache e
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Linea Accion Estratégica

Infraestructura Requerida

Tipo

Subtipo

Nombre

Ubicacion

interconexién Olmué.
Proyectos de
mejoramientos de redes de
interconexion vial con los
ejes estructurantes del
Subsistema y  Sistema
intermedio de la region.
Construccion de plataforma
de equipamientos
asociadas a los servicios
turisticos del area de
influencia regional, dado el
mejoramiento de su
estandar de interconexion.
Proyectos de mejoramiento
y conservacion de su
plataforma de
infraestructura urbana y de
servicios, por demanda
habitacional y movilidad
residencial del area
metropolitana.

Urbano- turistico

Turistico
Local

Otros

Plan Maestro del litoral
central - territorio
interurbano costero,
incorporando patrones de
disefio de la imagen
ambiental y paisaje urbano.
Construccion de centros de
equipamientos  turisticos,
deportivos, recreativos y
culturales. Manual de
diseio de mobiliarios vy
habilitacién de espacios
publicos, de tipo unitarios
en la intervencion de la
imagen ambiental y paisaje
de los centros urbanos y
balnearios del litoral.

Litoral
Central

Urbano-productivo (PYME)

General

Otros

Construccién de parques
agro-industriales con buen
estandar de equipamiento
complementario e
infraestructura bésica, vy
conectividad urbana.
Construccién de
infraestructura  vial  de
transporte como
prolongacién de la vialidad
urbana estructurantes, para
el acceso directo a la
ciudad de Casablanca
mediante el eje Orbital
Intermedio de la region

Casablanca

Ambiental —agro turistico

Turistico

Otros

Mejoramiento del espacio
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Linea Accion Estratégica

Infraestructura Requerida

Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Local publico urbano y estandar
de equipamiento basico.
Mejoramiento y cambio de
estandar la red de
infraestructura productiva.
Mejoramiento del estandar
de la plataforma de
servicios urbanos, dirigidos
a las actividades
industriales como
productivas en general
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacién, Ruta Cordillerana Norte —
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento Petorca
turisticas y reparacion
Vialidad
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacion, Corsario, Telares y
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento leyendas
turisticas y reparacion
Vialidad
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacion, Ruta de Darwin Aconcagua
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento
turisticas y reparacion
Vialidad
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacion, Patrimonial Aconcagua
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento
turisticas y reparacion
Vialidad
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacion, Ruta del Vino del
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento Aconcagua
turisticas y reparacion
Vialidad
Programa conservacion o | Turistico | Ampliacion, Patrimonial Valparaiso Metropolita-
mejoramiento vial de rutas | Local mejoramiento no Central

turisticas

y reparacion
Vialidad

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del el Plan Regional de Desarrollo Urbano, Region de

Valparaiso
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3.1.6 Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico

La Region de Valparaiso cuenta con una Zona de Interés Turistico (ZOIT) vigente
desde 2014, correspondiente a Casablanca (23.646 ha.). Esta ZOIT fue declarada
bajo la Ley de Turismo N°20.423 (2010) y cumple con los requisitos establecidos en
el Reglamento que fija el Procedimiento de Declaracion ZOIT, N° 172 (2012).

El Plan de Accion de la ZOIT de Casablanca 2013, tiene como objetivo lograr que
Casablanca pase de ser un destino turistico emergente a un destino consolidado en el
plazo de dos afios. Para ello, el Plan desarrolla las lineas de accion en base a los seis
ejes de desarrollo para la comuna; asociatividad, Inteligencia de Mercado, Promocion y
Desarrollo de Producto, Calidad y Capital Humano, Sustentabilidad e Infraestructura y
Competitividad. A través de ellos, se espera desarrollar un destino integral

Cuadro 3-4
Infraestructura Turistica Requerida segun el Plan de Accién ZOIT Casablanca.

Linea Accion Infraestructura Requerida

Estrategica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Infraestructura para | Turisticay Otros Implementar una oficina de informacion Casablanca
la entrega de Local turistica en Casablanca.
informacion turistica
Generacién de un Turistica Otros Implementar un sistema de sefialética Casablanca
sistema de turistica para el destino de Casablanca
sefialética para el que se alinee al utilizado por SERNATUR
destino en las Rutas Chile.
Proponer un sistema | Turisticay Otros Gestionar la implementacién de rutas de Casablanca
de ciclovias para Local ciclovia para el destino.
Casablanca

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién del Plan de Accién ZOIT Casablanca, 2013.

3.1.7 Zonificacién del Borde Costero

De acuerdo a la Secretaria Técnica de la Comision Nacional de Uso del Borde Costero,
a fines de 2010 la Comisién Regional del Uso del Borde Costero (CRUBC) aprobé la
propuesta publico-privada consensuada. Para el primer 2011 se proyectaron
actividades de validacion de la propuesta de Macrozonificacion a la Comision Nacional
del Uso del Borde Costero (CNUBC). No existen otros antecedentes publicados sobre
el estado actual del proceso de Zonificacion del Borde Costero de la Region
Valparaiso.
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3.2 Instrumentos de Planificaciéon Local y de turismo

3.2.1 Planes de Desarrollo Turistico Comunales

Los Planes de Desarrollo Turistico Comunales (PLADETUR) son los instrumentos que
determinan el proceso de planificacion de la actividad turistica a nivel local.

Para el desarrollo de este informe se realiz6 la solicitud de los PLADETUR via
Transparencia, recibiéndose a la fecha sélo el Plan de Desarrollo Turistico Comunal de
Cartagena.

De acuerdo al PLADETUR de Cartagena 2015 se pretende transformar a Cartagena en
la comuna turistica sustentable de Chile, por su excepcional diversidad natural y sus
dos productos turisticos de borde mar patrimonial y turismo rural.

Cuadro 3-5
Infraestructura Turistica Requerida segun el PLADETUR Cartagena 2015.
Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Infraestructura | Turistica | Otros Mejoramiento de infraestructura y Playa Chica, Playa Grande,
equipamiento paseo turistico costero | San Sebastian, Costa Azul
Infraestructura | Turistica | Otros Mejorar sefializacién turistica Litoral Sector Lo Abarca,
Quillaicillo, La Rudilla, Lo
Zéarate, El Turco Cajon de la
Magdalena
Producto Turistica | Otros Disefio y ejecucién de puntos de Cartagena
turistico interés paisajistico en caminos
pintorescos
Producto Turistica | Otros Implementacion de miradores, puntos | Cartagena
turistico fotogréaficos, paseos peatonales y
sefialética interpretativa

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del PLADETUR Cartagena 2015

3.2.2 Planes de Desarrollo Comunal

Bl Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO) es un instrumento de caracter indicativo
que orienta el desarrollo de la comuna a través de estrategias y politicas, orientando la
gestion de la Administracién Municipal.

En lo que respecta a la Region de Valparaiso, se revisaron los PLADECO vigentes que
estan directamente relacionados con los destinos focalizados por la Subsecretaria, que
corresponden a: Pascua, Juan Fernandez, Valparaiso, Quintero, Zapallar, La Ligua,
Algarrobo, H Quisco, El Tabo, Cartagena, San Antonio, Santo Domingo, Casablanca,
Hijuelas, San Felipe, Calle Larga, Rinconada y Los Andes

B PLADECO de Isla de Pascua 2013-2016 se orienta a satisfacer las necesidades de
la comunidad local y visitantes, consolidando la participacion democrética, para
asegurar el progreso economico, social, cultural y medio ambiental a través de
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prestacion de servicios, mediante un manejo responsable y la articulacién de actores
bajo un modelo de respeto y gestidon cooperativa.

Los fundamentos de la misién el PLADECO son: salud y medio ambiente, educacién y
valores culturales, desarrollo social y econdmico, y bienestar y felicidad.

Los requerimientos en infraestructura para el turismo identificados en el Plan de
Desarrollo Comunal de Isla de Pascua se detallan a continuacion:

Cuadro 3-6
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Isla de Pascua.

Linea Accion Estratégica : : Infraestructura Requerida ———
Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Auto sustentabilidad corto plazo | Turistica | Otros Proyecto Umu Pae Rano Raraku
Optimizacién recursos Turistica | Otros Construccién Centro Hanga Roa
Cultural
Optimizacién recursos Turistica | Otros Remodelacién Feria Hanga Roa
Artesanal

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Isla de Pascua 2013-2016.

La imagen objetivo del PLADECO de Juan Ferndndez 2015-2020, se define a la
comuna como un territorio rico en recursos naturales que propende a constituirse en
un territorio sostenible, que propicia el reconocimiento, puesta en valor y la
conservacion de su patrimonio natural y cultural.

Con el PLADECO se busca potenciar las actividades productivas, tales como pesca,
turismo, artesania y agricultura familiar. En lo que respecta a las necesidades de
infraestructura para el turismo se identifica en el Plan el requerimiento de
implementacion de sefializacion turistica.

De acuerdo a la visién del PLADECO 2006 de Quintero se espera que ésta sea un
ejemplo de comuna sustentable, potenciando su condicion costera turistica y puerto,
atrayendo inversion privada y el consecuente incremento de puestos de trabajo.

Se identifican en el PLADECO de Quintero los siguientes requerimientos en
infraestructura para el turismo:

Cuadro 3-7
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Quintero.
Linea De Infraestructura Requerida

Esltb\r(;(t:lé(;ri]ca Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Planificacion Turistica | Otros Restauracion Plaza de Armas Plaza de Armas
urbana 'y
territorial
Planificacion General | Ampliacion, mejoramiento | Restauracion vias de acceso Avenida Normandie
urbana 'y y reparacion Vialidad Avenida 21 de mayo
territorial
Desarrollo Turistica | Otros Instalacién local comerciales Quintero
productivo para productores rurales en
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Linea De Infraestructura Requerida
Esf\rg(tzcléog?ca Tipo Subtipo Nombre Ubicacién

borde costero

Turismo Turistica | Otros Proyecto Borde Costero Borde Costero

Turismo General | Ampliaciéon, mejoramiento | Construccién camino costero Ritoque- Concoén

y reparacion Vialidad Ritoque -Concén via VS-7q

Turismo Turistica | Otros Instalacién sefialética turistica Quintero

Turismo Turistica | Otros Construccién caseta de Quintero
informacion turistica

Cultura Turistica | Otros Habilitacion centro cultural Quintero

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Quintero, 2006.

El PLADECO 2014-2017 aspira a convertir a Zapallar en un muy buen lugar para vivir
y descansar, para sus habitantes y visitantes que tienen su segunda residencia. Se
reconocen como valores la tranquilidad, un crecimiento equilibrado de construcciones
y la sustentabilidad del medio ambiente.

Cuadro 3-8
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Zapallar

Linea Accion Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Patrimonio Turistica | Edificacion Restauracion ex estacion trenes Catapilco

Patrimonial
Patrimonio Turistica | Otros Construccién Museo Historia Natural | Zapallar
Fomento Turistica | Otros Construccion Pueblito Artesanal Catapilco
Infraestructura | Turistica | Otros Construccién ciclovias Carretera F
30

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Zapallar 2014-2017.

El PLADECO de Valparaiso'’ se orienta a convertir la ciudad en un centro innovador,
integrado al mundo, abierto al conocimiento, la cultura y el patrimonio. La
infraestructura turistica identificada el Plan de Desarrollo Comunal es la siguiente:

Cuadro 3-9
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Valparaiso
Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Sub-Tipo Nombre Ubicacion

Identidad Turistica Edificacion Museo Lord Cochrane Lord Cochrane
portefia Patrimonial
Servicios con Turistica Otros Recorrido maritimo por la Borde Costero
sello puerto bahia
Sin Turistica Otros Creacion circuitos Cerros Valparaiso
Informacion intercerros
Sin Turistica Otros Readaptacion de Valparaiso
Informacion infraestructura patrimonial

para uso turistico
Sin Turistica Otros Dotacion de Valparaiso
Informacion infraestructura turistica

con estética portefia

17 Este documento no tiene fecha de edicién; informacion en seccidn Transparencia Municipal. Actualmente en proceso
de actualizacion
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Sub-Tipo Nombre Ubicacion
Artesania Turistica Otros Paseo de las Artesanias Valparaiso
Infraestructura | Turistica Otros Mejoramiento sector Caleta Portales
pesquero artesanal Caleta
Portales
Sin Turistica Otros Mejoramiento Caleta de Caleta El Membrillo
Informacion Pescadores El Membrillo
Sin Turistica Ampliacion, Reparacion Muro Avenida Errazuriz
Informacion mejoramiento | Perimetral Avenida
y reparacion Errazuriz
Vialidad
Sin Turistica Otros Reparacion y Muelle Prat
Informacion mejoramiento
infraestructura sector
Muelle Prat
Sin Turistica Otros Reparacion pavimentos Borde Mar
Informacion sector costanera
Accesibilidad Turistica Ampliacion, Mejoramiento de la Muelle Prat
mejoramiento | conectividad vial Muelle
y reparacion Prat
Vialidad
Borde Costero | Turistica Otros Construccion Plaza de los | Muelle Barén
Vientos Muelle Barén
Sin Turistica Otros Borde costero Avenida Avenida Altamirano
Informacion Altamirano
Sin Turistica Otros Borde Costero Bar6n Prat Barén Prat
Informacion
Sin Turistica Otros Borde Costero Caleta Caleta Portales
Informacion Portales
Sin Turistica Otros Pasarela Baron Barén
Informacion
Mercados Turistica Edificacion Mejoramiento mercados Mercado Placeres
Patrimonial Mercado Bardn
Sin Turistica Edificacion Reposicion mercados Mercado Playa Ancha
Informacion Patrimonial Mercado Puerto
Nuevas Turistica Otros Café Restaurante Ascensor Barén, Reina
actividades Victoria Planta Alta, El
productivas Peral Planta Alta
Patrimonio Turistica Edificacion Restauracion Casa Playa Playa Ancha
Patrimonial Ancha
Sin Turistica Edificacion Restauracion Monte Mote Alegre
Informacion Patrimonial Alegre
Sin Turistica Edificacion Restauracion Edificio Edificio Severin
Informacion Patrimonial Severin
Sin Turistica Edificacion Proyecto Centro Cultural Ex Carcel Valparaiso
Informacion Patrimonial Ex Carcel
Sin Turistica Otros Galeria Municipal de Arte Valparaiso
Informacion
Fachadas Turistica Otros lluminacién de hitos Valparaiso
urbanos
Ascensores Turistica Otros Reparaciones mecanicas e | El Peral, Reina Victoria,
instalaciones ascensores San Agustin,
Sin Turistica Otros Mejoramiento de paseos Vista Naves, Bella Mar,
Informacion miradores Sector Oriente, Camino

Cornisa
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Sub-Tipo Nombre Ubicacion
Edificios Turistica Otros Restauracion Patrimonial Palacio Lyon. Edificio
Patrimoniales Luis Cousifio, Ex Café
Vienes, Palacio
Baburizza, Escuela de
Bellas Artes de
Valparaiso
Sin Turistica Otros Reparacion Patrimonial Casa Consistorial,
Informacion Museo Lord Cochrane
Estaciones Turistica Otros Remodelacion pasajes Barrio Puerto
patrimoniales
Sin Turistica Otros Mejoramiento pasajes Cerro Polanco, Gélvez
Informacion Fischer
Sin Turistica Otros Mejoramiento calles Cerro Concepcién,
Informacion Cerro Artilleria, Calle
Higuera, Santa Isabel,
Prat, Papudo
Sin Turistica Otros Mejoramiento Paseo Paseo Atkinsons
Informacion Atkinsons y subida Cerro Cerro Concepcion
Concepcién
Sin Turistica Otros Mejoramiento subida Ex Ex Cércel Valparaiso
Informacion Carcel
Sin Turistica y local | Ampliacion, Mejoramiento Avenida Avenida Brasil
Informacion mejoramiento | Brasil
y reparacion
Vialidad
Sin Turistica y local | Otros Mejoramiento Plazas Aduana, J Edwards
Informacion Bello, Eleuterio Ramirez
Sin Turistica y local | Otros Mejoramiento entorno La Sebastiana,
Informacion Congreso Nacional, Eje
La Matriz
Transporte Turistica Otros Estacionamiento buses de | Estacion Puerto
turismo Estacién Puerto
Sin Turistica Otros Boulevard Av. Pedro Avenida Pedro Montt
Informacion Montt
Sin General Otros Construccion calzada, Valparaiso
Informacion aceras y soleras calle
central Valparaiso

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Valparaiso.

El PLADECO de Algarrobo 2013-2016 tiene como objetivo convertir a Algarrobo en
una comuna turistica integrada social y territorialmente, con una relacién arménica
con el medio ambiente, con una comunidad participativa y activa, que cuenta con
accesibilidad y conectividad vehicular y peatonal entre sus barrios; con espacios
publicos y con acceso a una salud y educacién de calidad. En relacién al turismo, se
identifican en el Plan los siguientes requerimientos de infraestructura:

Cuadro 3-10

Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Algarrobo.

Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Desarrollo Turistica | Otros | Accesibilidad peatonal Desde Canelo Canelillo hasta la Playa

territorial

controlada borde costero Mirasol
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Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Desarrollo Turistica | Otros Equipamiento Circuito Tunquén, Mirasol, Algarrobo Norte,
econémico Turistico con sefialéticas y Parque Canelo Canelillo, La Cofradia,
miradores Punta Fraile, San José
Desarrollo Turistica | Otros Mejoramiento sitios de Borde Costero
econdémico interés turistico Sector Rural

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Algarrobo 2013-2016.

El PLADECO de E Quisco 2008-2013 aspira a consolidar la oferta turistica comunal
durante todo el afio, para asi consolidar esta actividad y fortalecer los beneficios de
ésta en la comuna. Los requerimientos de infraestructura para el turismo identificados
en el Plan de Desarrollo son los siguientes:

Cuadro 3-11
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de El Quisco.
Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Infraestructura Ubicacion
Infraestructura | Turistica | Otros | Veredas de acceso Punta de Tralca Punta de
Tralca
Turismo Turistica | Otros Instalacion sefialética prevencién de riesgos y El Quisco
conductas apropiadas
Turismo Turistica | Otros Sefializacion turistica El Quisco
Turismo Turistica | Otros Habilitacion de senderos y recorridos El Quisco
Turismo Turistica | Otros Instalacion mobiliario urbano complementario en El Quisco
areas de interés

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO El Quisco 2008-2013.

De acuerdo al PLADECO de H Tabo 2012-2016 esta una comuna de servicios
orientada al turismo, por lo que su futuro econémico se orienta a ofrecer servicios de
calidad superior, que apunten a captar nuevos turistas y retener los existentes. Por lo
mismo, es relevante mejorar su infraestructura urbana e incorporar nuevos bienes para
el turismo. A continuacion, se detallan los requerimientos en infraestructura para el
turismo
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Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de El Tabo.

Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Sin Informacioén | Turistica | Otros Implementacion de la ruta turistica y Los Altos de Hl
senderismo en los Altos de El Tabo Tabo
Sin Informacioén | Turistica | Otros Reposicion e instalacion de pavimentos y El Tabo
veredas en sectores céntricos
Sin Informacién | Turistica | Otros Construccion de veredas en sector Las Cruces, Los
residenciales, incluyendo a Las Cruces y Altos | Altos de El Tabo
de E Tabo

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO El Tabo 2012-2016.

Cartagena aspira a convertirse a través de su PLADECO 2015-2020 en una comuna
limpia y segura, que destaca por su patrimonio arquitectonico y cultural, con servicios
e infraestructura eficientes, con una comunidad empoderada y participativa, que
promueve la calidad de vida y su desarrollo sustentable. Los requerimientos de

infraestructura para el turismo identificados en el

siguientes:

Cuadro 3-13
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Cartagena.

Plan de Desarrollo son

los

Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Sub-Tipo Nombre Ubicacion
Sistema de Turistica | Ampliacién, Mejoramiento de Cartagena
Transporte mejoramiento y infraestructura urbano rural
reparacion Vialidad transporte publico
Pavimentacion | Turistica | Otros Mejoramiento costanera y Playa Chica
pavimento Playa Chica
Pavimentacion | Turistica | Otros Mejoramiento Mirador Punta | Mirador Punta del
del Barco Barco
Pavimentacion | Turistica | Otros Mejoramiento Paseo Terraza | Terraza Costanera del
Costanera del Mar Mar
Pavimentacion | Turistica | Ampliacion, Mejoramiento Pavimento Cartagena
mejoramiento y calles y avenidas centrales San Sebastian
reparacion Vialidad
Pavimentacién | Turistica | Ampliacion, Pavimentacién Avenida Costanera del Mar
mejoramiento y Costanera del Mar
reparacion Vialidad
Pavimentacién | General | Ampliacion, Pavimentaciéon Avenida de la | Plaza Cartagena
mejoramiento y Plaza
reparacion Vialidad
Pavimentacién | General | Ampliacion, Pavimentacién Camino Lo Camino Lo Abarca
mejoramiento y Abarca
reparacion Vialidad
Pavimentacién | General | Ampliacion, Pavimentacién Avenida Avenida Costanera
mejoramiento y Costanera del Mar entre Av. del Mar entre Av. La
reparacion Vialidad La Plaza y Estero la Ciglefia Plaza y Estero la
Cigliefia
Infraestructura | Turistica | Otros Mejoramiento Casa Pedro Casa Pedro Aguirre
y equipamiento Aguirre Cerda Cerda
Infraestructura | Turistica | Otros Mejoramiento Escalas Caupolican, Kennedy,
y equipamiento los Suspiros, Slucky,
21 de mayo




47

Linea Accién Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Sub-Tipo Nombre Ubicacion
Infraestructura | Turistica | Otros Mejoramiento Mirador 21 de | Mirador 21 de mayo
y equipamiento mayo
Infraestructura | Turistica | Otros Mejoramiento Museo Estaciéon | Museo Estacién de
y equipamiento de Ferrocarriles Ferrocarriles
Infraestructura | Turistica | Otros Recuperacion Cine Diana Cine Diana
y equipamiento
Desarrollo Turistica | Otros Instalacién Feria Artesanal San Sebastian
Capacidad Lo Abarca
emprendedora

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Cartagena, 2015-2020.

Bl PLADECO de San Antonio 2015-2018 pretende convertir a San Antonio en una
ciudad puerto sustentable, atractiva para vivir y desarrollarse, segura y limpia,
propiciando mejorar la calidad de vida de sus habitantes. A continuacion, se detallan
los requerimientos en infraestructura para el turismo

Cuadro 3-14
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de San Antonio.
Linea Infraestructura Requerida

Es'tAr:t::éc;]ri]ca Tipo | Subtipo Nombre Ubicacién

Territorial | Turistica | Otros | Mejoramiento de infraestructura de la ciudad y San Antonio
accesos

Territorial | Turistica | Otros Mejoramiento del espacio publico de zonas San Antonio
céntricas

Territorial | Turistica | Otros | Construccion y reparacion de infraestructura San Antonio
cultural

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO San Antonio 2015-2018.

El PLADECO 2014-2017 define a Casablanca como una comuna con actividades
culturales y un lugar seguro a visitar, como también una comuna que difunde su
patrimonio y con una vocacion turistica vinculada a la actividad vitivinicola y al agro.
Los requerimientos de infraestructura para el turismo identificados en el Plan de
Desarrollo son los siguientes:

Cuadro 3-15
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Casablanca.
Linea Accién Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Turismo Turistica | Otros Realizacion circuitos turisticos vinculados al Casablanca
agroturismo
Equipamiento | Turistica | Otros Cambio de sefialética Casablanca

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Casablanca 2014-2017.

De acuerdo al PLADECO de San Felipe 2016-2020, la comuna posee una estructura
econOmica basada en la agricultura, el turismo patrimonial y rural, y servicios, con
capital humano capacitado. Se desarrolla con respeto a su historia, patrimonio, cultura
y medio ambiente. A continuacion se detallan los requerimientos en infraestructura
para el turismo
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Cuadro 3-16
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de San Felipe.

Linea Accion Estratégica : : Infraestructura Requerida ——
Tipo Subtipo Nombre Ubicacion

Mejoramiento y Turistica Otros Construccion Parque Borde Estero Estero

recuperacién espacios Quilpué Quilpué

publicos

Modernizacién gestion Turistica Otros Instalacién de Oficina de Informaciones | San Felipe

municipal Turisticas en la comuna

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO San Felipe 2016-2020.

El PLADECO de Calle Larga 2012-2016 tiene como visidn estratégica ser una comuna
agricola y turistica que destaca y valora sus tradiciones, con una infraestructura vial
adecuada y espacios de uso publico que facilitan el desarrollo cultural. La
infraestructura turistica identificada el Plan de Desarrollo Comunal es la siguiente:

Cuadro 3-17
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Calle Larga.

Linea Accién Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Sin Informacién | Turistica | Otros Anteproyecto boulevard San Vicente
Sin Informacién | Turistica | Otros Anteproyecto Paseo Pedro Aguirre Cerda Pocuro

incluye terraza Cerro Patagua

Sin Informacién | Turistica | Otros Mejoramiento Plaza de Armas Calle Larga
Sin Informacién | Turistica | Otros Construccién Media Luna Calle Larga
Sin Informacién | Turistica | Otros Construccién de Ciclovias Calle Larga
Sin Informacién | Turistica | Otros Implementacién sefalética Calle Larga

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Calle Larga 2012-2016.

El PLADECO 2009-2013 define a Rinconada como una comuna agricola, turistica y
residencial, con identidad rural y con una red articulada con servicios de calidad,
entregando oportunidades para una mejora calidad de vida y entorno saludable a sus
habitantes. Se identifican en el Plan los siguientes requerimientos en infraestructura
para el turismo:

Cuadro 3-18
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Rinconada

Linea Accién Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacién
Espacios Turistica | Otros | Ejecucion proyectos de espacios publicos y Rinconada
publicos, equipamiento urbano
entorno y
paisajismo
Turismo Turistica | Otros | Estudio factibilidad centro cultural Rinconada

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Rinconada 2009-2013.

Segun la visién estratégica del PLADECO de Los Andes 2011-2015 hacia el afio 2015
Los Andes se consolida como el primer puerto terrestre del pais, con un desarrollo
sustentable y actividades vinculadas a la mineria, el comercio y el turismo. Los
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requerimientos en materia de infraestructura para el turismo identificados en el Plan
son los siguientes:

Cuadro 3-19
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Los Andes.
Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Conectividad Turistica | Otros Construccion de ciclovias Los Andes
Comunal
Ordenamiento borde Turistica | Otros Implementacion infraestructura y Los Andes
rio equipamiento sector borde rio
Mejoramiento Turistica | Otros Implementacion sefialética vial enfocada Los Andes
infraestructura al turismo
urbana y rural
Areas verdes Turistica | Otros Parque urbano Hermano Clark Parque urbano
Hermano Clark
Areas verdes Turistica | Otros Parque de los nifios Parque de los
nifios
Areas verdes Turistica | Otros Parque Natural Cerro La Virgen Parque Natural
Cerro La Virgen
Turismo Turistica | Otros Creacion circuitos turisticos Los Andes
Turismo Turistica | Otros Implementacién sefialética turistica Los Andes
Turismo Turistica | Otros Centro interpretacion base Cerro La Cerro La Virgen
Virgen
Turismo Turistica | Otros Instalacion de sefializacion interpretativa Los Andes
en los edificios patrimoniales
Turismo Turistica | Otros Mural informativo e Zona Tipica de Rio Rio Blanco
Blanco

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Los Andes 2011-2015.

3.2.3 Planes de Manejo de Areas Silvestres Protegidas (ASP)

En la Region de Valparaiso el Sistema Nacional del Areas Silvestres Protegidas del
Estado (SNASPE) esté representado por:

¢ Parque Nacional Rapa Nui

e Parque Nacional La Campana

Parque Nacional Archipiélago de Juan Fernandez
Reserva Nacional Rio Blanco

Reserva Nacional Lago Pefiuelas

Reserva Nacional E Yali

¢ Monumento Natural Isla Cachagua

El Parque Nacional Rapa Nui, adquirié categoria de Parque Nacional el 16 de enero de
1935 mediante Decreto Supremo N° 103 del Ministerio de Tierras y Colonizaciéon. E
20 de diciembre de 1973 se concede el uso gratuito a la Corporacion Nacional
Forestal en Isla de Pascua. El Parque Nacional se crea con el objeto fundamental de
proteger el patrimonio natural y cultural monumental de Isla de Pascua. Su Plan de
Manejo del Parque Nacional Rapa Nui, se aprob6 en 1997.




50

El Parque Nacional destaca por los vestigios arqueoldgicos y la cultura rapanui. La isla
posee clima maritimo, de caracteristicas subtropicales, templado calido con lluvias
todo el afio.

Segun el Plan de Manejo vigente de la Corporacion Nacional Forestal (CONAF, 1997)
se identifican los siguientes requerimientos en infraestructura para el turismo:

Cuadro 3-20
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo del Parque Nacional Rapa Nui.

Linea Accion Infraestructura Requerida
Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Programa de Turistica y Local | Otros En el subprograma de vivero, se P.N. Rapa Nui
Manejo del encuentran requerimientos de instalaciones
Patrimonio para invernadero y cercado
Natural
Programa de Turistica 'y Local | Otros | Letreros de sefializacion turistica en sitios | P.N. Rapa Nui
Apoyo y de interés, equipamiento en el area de
Fomento al camping de Anakena, Habilitacion y
Turismo definicion de sectores para venta de
artesania y mejoras en el sendero de
acceso a cantera del Rano Raraku para
lograr seguridad del turista y proteccién del
recurso.
Programa de Turistica 'y Local | Otros | Un centro de visitantes y equipamiento de | P.N. Rapa Nui
Educacion interpretacion para los principales sitios
Ambiental, arqueologicos
Interpretacion y
Recreacion.
Programa de Turistica y Local | Otros Letreros de sefializacion turistica, P.N. Rapa Nui
Administracion y equipamiento del camping Anakena,
operaciones de la habilitacion de sectores para venta de
unidad. artesania, mejoras en sendero de acceso a
la cantera Rano Raraku, paneles,
cortavientos, sombreadores, canchas de
multiplicacion y de cria, invernadero y
cercado, sistema de riego.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo del Parque Nacional Rapa Nui, 1997.

Bl Parque Nacional La Campana, fue creado el 17 de octubre de 1967 y es
administrado por CONAF desde 1974. Fue declarado Reserva de la Biosfera en 1984.
Es uno de los pocos lugares representativos del Bosque y Matorral Escleréfilo. La
fauna esta compuesta por una alta representatividad de especies del mediterraneo
chileno como de otras migratorias (el caso de aves y felinos). Hay 100 especies
animales, agrupados en mamiferos, aves, reptiles y anfibios. En cuanto a flora, este
parque desarrolla un nimero importante de especies vegetales nativas de distintas
latitudes y longitudes de Chile y endémicas, en total son 320 especies de plantas. En
Plan de Manejo del Parque Nacional La Campana vigente (CONAF, 1997) se
reconocen los siguientes requerimientos en infraestructura para el turismo:
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Cuadro 3-21
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo del Parque Nacional La Campana.

Infraestructura Requerida

Linea Accion Estratégica : - ——
Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion

Programa de Uso Publico | Turistica | Otros Mantencién de senderos, sefializacion P.N. La Campana
de uso publico (VARIOS) y mantencién
de la sefializacion de La Canastay E

Guanaco.
Programa de Manejo de | Turistica | Otros Incluye en el sub-programa de Recursos | P.N. La Campana
Recursos culturales la instalacion de

sefializaciones en sitios de interés

cultural

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo del Parque Nacional La Campana, 1997.

El Parque Nacional Archipiélago de Juan Fernandez fue declarado como tal en 1935.
Posteriormente, en 1977 se convierte en Reserva Mundial de la Biosfera de la
UNESCO. El afio 2009 se aprueba el primer Plan de Manejo y el afio 2014 se realiza la
actualizacion que se encuentra vigente.

El Parque Nacional lo componen las islas Alejandro Selkirk, Robinson Crusoe y Santa
Clara. Su objetivo principal es la conservacion de especies de flora y fauna (terrestre y
marina) en “Peligro de Extincion”, dado el marcado endemismo existente como
consecuencia de las caracteristicas ecoldgicas particulares y propias del sistema
insular. Se destaca por la proteccion de las especies de fauna como el lobo fino de
Juan Fernandez, que es el Unico mamifero endémico, existiendo en la actualidad
alrededor de 80.000 ejemplares en todo el archipiélago, y el picaflor de Juan
Fernandez, Unica especie insular endémica de picaflor en el mundo, llamativa por sus
hermosos colores tornasolados, tanto en la hembra como en el macho,
lamentablemente esta especie se encuentra en peligro de extincién, dado que su
poblacion actual es de 1000 individuos aproximadamente. En cuanto a flora hay 137
especies endémicas y 213 especies nativas, por lo tanto un 64,32% de endemismo,
uno de los mas elevados del planeta.

A continuacién, se detallan los requerimientos en infraestructura para el turismo
identificados en el Plan de Manejo del P. N. Archipiélago de Juan Fernandez (CONAF,
2014).
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Cuadro 3-22
Infraestructura requerida en el Plan de Manejo del Parque Nacional Archipiélago Juan
Fernandez.
. . - Infraestructura Requerida
Linea Accion Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién
Programa de Uso Publico | Turisticay Local | Otros | Construir la infraestructura y P.N.
sefialética necesaria. Archipiélago
Juan
Fernandez
Programa de Educacion e | Turisticay Local | Otros Desarrollar material divulgativo y P.N.
Interpretacién Ambiental didactico del Parque para la Archipiélago
comunidad local y visitantes Juan
Fernandez
Programa Manejo de Turistica y Local | Otros | En el subprograma de recursos P.N.
Recursos culturales, se debe catastrar Archipiélago
recursos culturales e historicos Juan
presentes en el archipiélago y Fernandez
restaurar y/o poner en valor los
recursos historico culturales
catastrados
Programa de Operaciones | Turistica Otros | Construir, mantener y reparar la P.N.
infraestructura y los equipos Archipiélago
necesarios para el buen Juan
funcionamiento de la zona, lo que Fernandez
incluye reparar y mantener las
guarderias, casetas de control,
senderos, sefialéticas y casas de
huéspedes.
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo del Parque Nacional Archipiélago Juan Fernandez,

2014.

La Reserva Nacional Rio Blanco fue declarada como tal mediante el DS N°2499 de
1932 del Ministerio de Tierras y Colonizacién, y aclarado por medio del D. S. N° 871
del 6 de septiembre de 1957 del Ministerio de Agricultura. En relacién a la flora
protegida en la zona, un catastro efectuado por Codelco Andina (duefia del predio) el
afio 2009 da cuenta de 32 especies vegetales, algunas en categoria de conservacion
del Libro rojo. Las especies mas frecuentes fueron Haplopappus multifolius y
Haplopappus sp, Bromus berteroanus, Quillaja saponaria y Talguenea quinquinervia y
Kageneckia angustifolia y Mulinum spinosum. De las especies encontradas en el lugar,
los porcentajes que dan cuenta de aquellas nativas, endémicas e introducidas, son 94
%, 3 % y 3 %, respectivamente. Respecto de fauna, resalta la presencia y
reproduccién de parejas de céndores en acantilados pronunciados, especialmente los
gue dan hacia el rio Blanco. También la presencia de puma, vizcacha, lauchén orejudo,
zorro culpeo y chilla, &guila, aguilucho, jote, chercan, loica y perdiz, entre otras
especies.

La Reserva Nacional Rio Blanco no esta bajo la administracion de CONAF, ni existe
mayor infraestructura ecoturistica (por ejemplo, no hay senderos de trekking).

La Reserva Nacional Lago Pefiuelas fue creada de 1952 y su Plan de Manejo se
aprobo en julio del aflo 1999. La Reserva se destaca por la proteccion de las especies
de fauna como el cisne cuello negro, lagarto chileno, halcén peregrino, gato colocolo,
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entre otros. Ademas, se encuentra una gran concentracion de avifauna, llegandose a
constatar mas de 115 especies de aves; en cuanto a flora, se encuentran en categoria
de conservacion el Belloto del Norte, la palma chilena, la orquidea y el Lingue del
Norte y otros.

Cuadro 3-23

Infraestructura requerida en el Plan de Manejo de la Reserva Nacional Lago Pefiuelas, 1999.
Linea Accién Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo | Subtipo Nombre Ubicacion
Programa de | Turistica | Otros Disefio y construccion de un Centro de Informacién R.N.
Educacion e Ambiental (y su muestra interior) y senderos Lago
Interpretacién interpretativos; Disefio e impresion de material educativo Pefiuelas
Ambiental didactico y material gréfico y audiovisual (folleterias,

charlas, videos, diaporamas, informacion en disquetes)

Programa de | Turistica | otros Incrementar sitios de Pic Nic Ruta N° 68; Disefio y R.N.
Recreacion y construccion de: senderos y miradores, lugares para venta |Lago
Ecoturismo de productos y recuerdos, equipamiento de ciclo rutas Pefiuelas

guiadas, rutas cabalgatas guiadas, ruta de

excursion. Disefio y ejecucion de proyectos paisajisticos;
Implementacién de infraestructura como estacionamientos,
sefalizaciones, caminos, obras de arte, cercos.

Programa de | Turistica | otros Disefio y construccion de: un camping para 30 personas R.N.
Mantencion incluyendo sanitarios y estacionamientos, cafeteria'y stand | Lago
de Obras. para venta de souvenir Pefiuelas

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Manejo de la Reserva Nacional Lago Pefiuelas, 1999.

3.2.4 Bien Publico Rapa Nui

El Proyecto Bien Publico Turismo Rapa Nui, 2014, tiene como finalidad el desarrollo
de un plan estratégico para destinos turisticos con caracteristicas étnico — culturales y
cuyo piloto se desarrolla en Isla de Pascua.

Bl proyecto es financiado por Innova Chile CORFO y Ejecutado por CODESSER. Su
directorio se encuentra conformado por el Servicio Nacional de Turismo (SERNATUR),
Consejo Nacional de la Cultura y las Artes (CNCA), Corporacién Nacional Forestal
(CONAF), Gobernacion de Isla de Pascua, llustre Municipalidad de Isla de Pascua y
Camara de Turismo de Isla de Pascua. En este documento se identificaron los
siguientes requerimientos de infraestructura para el turismo:

Cuadro 3-24
Infraestructura Turistica Requerida segun el Proyecto Bien Publico Rapa Nui.

- oG 2n Infraestructura Requerida

Linea De Accion Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacién

Plan operacional desarrollo General | Aeropuerto | Terminal de pasajeros Mataveri

turistico

Plan operacional desarrollo Turistica | Otros Embellecimiento paisaje urbano y Isla de

turistico periurbano Pascua

Plan operacional desarrollo Turistica | Otros Museo del Pueblo e Rapa Nui Hanga

turistico Roa

Promocion Turistica | Otros Oficinas de turismo Hanga
Roa

Promocion Turistica | Otros Implementacién modelo Isla de
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Infraestructura Requerida

RS Sa (]I Tipo Subtipo Nombre Ubicacion

sefializacioén turistica Pascua

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del Bien Publico Rapa Nui, 2014.

3.2.5 Plan Rumbo Valparaiso

Los objetivos del Plan Rumbo Valparaiso 2010-2015 son aumentar las llegadas de
turistas y su gasto asociado. Segun el Plan, en el afio 2015, Valparaiso busca ser la
capital cultural de Chile y el puerto de referencia del pais en el turismo de cruceros y
Reserva de la Biosfera.

Cuadro 3-25
Infraestructura Turistica Requerida segun el Plan Rumbo Valparaiso.

Linea Accién Infraestructura Requerida

Estratégica Tipo Subtipo Nombre Ubicacion
Mas y mejor producto | Turistica | Edificacion Recuperacion casco historico de Valparaiso
turistico Patrimonial Valparaiso
Mas y mejor producto | Turistica | Otros Mejoramiento sefializacion Cerro
turistico turistica Cerro Alegre y Alegre

Concepcion Concepcion
Mas y mejor producto | Turistica | Otros Mejoramiento miradores y Valparaiso
turistico ascensores
Mas y mejor producto | Turistica | Otros Creacién é&reas publicas Cerro Cerro
turistico Polanco Polanco
Mas y mejor producto | Turistica | Otros Sefializacién Turistica vinculada a | Valparaiso
turistico Pablo Neruda
Mé&s y mejor producto | Turistica | Otros Sefializacién paseos publicos Valparaiso
turistico borde mar
Mé&s y mejor producto | Turistica | Otros Sefializacién y disefio Paseos en Laguna
turistico Laguna Verde y Pefiuelas Verde
Pefiuelas
Infraestructura Turistica | Otros Disefio Centros de atencién al Valparaiso
turista

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del Plan Rumbo Valparaiso 2010-2015.
3.3 Planes de Infraestructura MOP

3.3.1 Plan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021

Bl Plan Regional de Infraestructura y Gestidon del Recurso Hidrico al 2021 de la Regién
de Valparaiso, es un instrumento de planificacion elaborado por el Ministerio de Obras
Publicas, que orienta las inversiones publicas en la region y que se ha desarrollado
sobre una metodologia de planificacion estratégica, integrada y participativa, que
apoya los procesos de toma de decisiones de inversion'®

El objetivo general de este Plan, es fortalecer a través de la provision y gestion de
infraestructura un desarrollo sustentable para la Region de Valparaiso, que potencie su
ubicacion privilegiada en la macro zona central y la consolide como una region

18 DIRPLAN: Plan Regional de Infraestructura y Gestién de Recursos Hidricos al 2021. Regién de Valparaiso- MOP
http://www .dirplan.cl/planes/regional/dow nload/PRIGRH_Region_Valparaiso.pdf



55

plataforma en el Pacifico Sur, ademéas de poner en valor sus recursos naturales, con
foco en aquellos &mbitos estratégicos como el logistico, el ambito de los recursos
hidricos y el adecuado desarrollo de sus ciudades y su patrimonio. Sus objetivos
especificos son:

o Eje logistico: Potenciar, a través de la provisién y gestion de infraestructura, un
modelo logistico multimodal con énfasis en el modo vial, que incorpore los
impactos de las proyecciones de cargas y transito de pasajeros y de las
actividades regionales.

e Eje hidrico: Potenciar una gestion integrada del agua a nivel de cuencas,
enfatizando la eficiencia en el uso del recurso, el desarrollo de infraestructura
que incorpore innovacion, la identificacion y desarrollo de nuevas fuentes de
agua y el fortalecimiento de las instituciones publicas y privadas involucradas,
permitiendo de esta forma asegurar la satisfaccion de las necesidades de
consumo humano y de las distintas actividades productivas.

e Eje ciudad y patrimonio: Potenciar el desarrollo de las ciudades con foco en su
habitabilidad, calidad de vida, su valor patrimonial, a través del desarrollo de
infraestructura publica institucional y vialidad urbana, asi como el mejoramiento
de bordes costeros, incorporando a los procesos de planificacion de
infraestructura el entendimiento de la relacién espacio-territorio-entorno.

El Plan realiza un andlisis territorial de la infraestructura publica en todas sus areas y
del recurso hidrico con la finalidad de identificar los niveles de infraestructura de
servicios ofertados y demandados, para determinar los déficits existentes. Se
menciona en los objetivos generales y especificos que con este Plan se busca aportar
al desarrollo sustentable de los sectores productivos relevantes de la region,
contribuyendo a través de la provision de servicios de infraestructura de conectividad
regional, relevando las riquezas naturales, escénicas y considerando la conservacion
del patrimonio ambiental y cultural de la regién.

Los déficits identificados de infraestructura en relacion al turismo, fueron identificados
desde los ejes de la logistica y de ciudad y patrimonio principalmente

¢ Planificacién adecuada del territorio para soportar futuros desarrollo de servicios
logisticos.

¢ Resolver conectividades y accesos a zonas de actividad logisticas (ciudades de
servicio, zonas de apoyo logistico, puertos maritimos y terrestres y antepuertos).

e Definicion de estandares de ciudades puerto en el desarrollo y fortalecimiento de
los bordes costeros urbanos e interurbanos como complemento de la actividad
turistica y logistica.

e Puesta en valor del patrimonio como complemento de la actividad turistica de
intereses especiales.

3.3.2 Plan Director de Infraestructura al 2025 del Ministerio de Obras Publicas

De la revision y estudio del Plan Director de Infraestructura, se consideran las
oportunidades y restricciones que son apreciadas en cada region, asi también la Visién
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del desarrollo regional que se establece. Ademas, se hace estudio de los proyectos de
infraestructura de enfoque turistico propuestos en el Plan*®.

Visioén del desarrollo regional del PDI. Regién de Valparaiso

¢ Posibilidad de agregar valor por medio de transformaciones productivas a los
bienes transportados.

¢ Posicionamiento internacional, mejorando el acceso a mercados internacionales,
alcanzando un nuevo impulso exportador basado en servicios o0 innovaciones
sustentables en rubros de industrias tecnoldgicas, servicios globales y otros. A
esto contribuye la generacion del Corredor Bioceanico Central y la construccion
del Tanel a Baja Altura.

e Region lider en turismo de sol, playas y de nieve.

e Gran desarrollo turistico de intereses especiales, de clase mundial, en especial
de Valparaiso cultural y el turismo especial a los territorios islefios.

e Se consolida y diversificar la oferta agroalimentaria, especificamente en el area
fruticola primaria.

e Mineria se sigue expandiendo con una explotacion sustentable y compatible con
la condicion agricola regional y con una estrategia de generacién de valor.

¢ Expansion de Valparaiso deja a camino de La P6élvora como via urbana.

e Turismo sera una cada vez mas importante fuente generadora de empleo.

Lineamientos que se derivan para el PDI. Region de Valparaiso

e Necesidad de aumentar inversion en infraestructura portuaria del sistema
portuario de la region, ya sea mediante expansion de los puertos existentes o
nuevas instalaciones portuarias, lo que significara la proyeccion de nuevas
inversiones tanto de accesos al puerto como también de infraestructura de
integraciéon urbana de la ciudad.

¢ Fundamental es el desarrollo de servicios de infraestructura que integren paises
del Asia y América del Sur incluyendo infraestructura portuaria de atraque de
embarcaciones mayores.

e Se debe contar con una oferta vial de adecuado estandar, sistemas fronterizos
expeditos, accesibilidad 6ptima a puertos y centros. Solucion al problema del
Paso Los Libertadores.

o Desarrollo fruticola requiere obras de infraestructura de riego y tecnologias
modernas.

e Materializar un sistema de riego en cada cuenca de la region: cuenca del
Aconcagua, cuenca de Putaendo, cuenca de Petorca, cuenca de La Ligua y
cuenca del Maipo. Deben considerar la construccion de presas para riego de
cada sector y ademas optimizar la conduccion de aguas para mejorar la pérdida
por traslado en infiltracion y evaporacion.

19 DIRPLAN: Actualizacion Plan Director de Infraestructura MOP. Region de Valparaiso, 2009.
http://www .dirplan.cl/planes/plandirector/Documents/2009/05_Informe_Final_resultados_Valparaiso.pdf
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e Completar un gran proyecto del borde costero, legislando y materializando el
acceso a las playas en la region y desarrollando areas y edificacion para
estacionamientos privilegiando la caracteristica turistica de la region.

e Mejoramiento de la conectividad de Valparaiso — Vifila — Refiaca — Concén.
Comprenderia enlaces y pasos a desnivel en vias troncales y la ampliacion a mas
pistas.

e Dar 100% de conectividad a localidades méas apartadas (categorias altas y
criticas).

e Construir infraestructura en caletas pesqueras definidas como tales y sobre las
que exista demanda efectiva:

o Equipamiento.
o Conectividad a red vial basica.
o Infraestructura sanitaria.

e Dar conectividad vial, con estandar al menos de pavimento béasico, al 100% de
los destinos y atractivos turisticos regionales definidos como tal por este
estudio.

e Construir solucion vial para flujos de paso en el 100% de los casos que este
estudio haya definido (by pass, circunvalacién, variante, entre otros).

3.3.3 Otros Planes MOP Validados y Vigentes

a) Chile 2020: Obras Publicas Para el Desarrollo.

El documento Chile 2020: Obras Publicas para el Desarrollo, corresponde a una
sistematizacion de los aspectos mas relevantes surgidos de diversas reuniones y
talleres de trabajo realizados entre los afios 2008 y 2009, tanto a nivel nacional como
regional, que tuvieron la finalidad de dilucidar con diversos actores del sector publico
y del sector privados, vinculados con el desarrollo econémico, social y politico del
pais, acerca de la visidn que se quiere tener de este para el afio 2020, en forma tal de
dar un sentido estratégico a las decisiones de inversion en servicios de infraestructura
y a la gestiébn de recursos hidricos que permitan orientar la accion de futuras
autoridades®.

Chile 2020: Obras Publicas Para el Desarrollo. Region de Valparaiso

En su estrategia de desarrollo regional, la region ha formulado la siguiente visién: Una
comunidad integrada, que privilegia la puesta en valor de sus recursos humanos y
naturales, con una estrategia de desarrollo basada en la innovacién y el
aprovechamiento de las ventajas de localizacion, siendo reconocida como la regién
portal para el intercambio y la innovacion en el Pacifico Sur.

20 DIRPLAN: Region de Valparaiso 2020 Obras Publicas para el Desarrollo.
http://www .dirplan.cl/planes/regionales/Documents/V/MOP%20SEPARATA%20VALPARAISO%2018-12.pdf
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Objetivos estratégicos

e Lograr un posicionamiento internacional, potenciando la actividad e identidad
regional, mejorando el acceso de los servicios y productos regionales e
internacionales a los mercados mundiales, a través del establecimiento de una
imagen para facilitar su comercializaciéon y mejorar su valorizacion.

e Consolidar y diversificar la oferta agricola de carécter intensivo. La productividad
de su suelo y clima, le dan ventajas comparativas importantes para liderar esta
produccion en el pais.

e Proveer recursos mineros en forma sustentable con encadenamiento productivo,
aprovechando la importante actividad minera regional, centrada en la extraccion
de yacimientos de cobre.

o Priorizar el turismo de intereses especiales, incluyendo el patrimonial, vy
consolidar el de sol, playas y nieve, con servicios de clase mundial. En la Regién
de Valparaiso, gracias a su clima y a sus playas aptas para el bafio, se da por
excelencia este tipo de turismo, producto de la accesibilidad de grandes
mercados, tanto nacional como argentino, destacandose las zonas del borde
costero: Papudo - Vifia del Mar, Algarrobo-Santo Domingo.

e Lograr un nuevo impulso exportador sustentable, basado en servicios o
innovacion en rubros de industrias tecnoldgicas, servicios globales y otros,
promoviendo principalmente el desarrollo de Cluster de educacién-tecnologia-
innovacion, ofreciendo educacidon superior de calidad y posicionAndose como
cluster de clase mundial.

e Proveer servicios de infraestructura portuaria y terrestre, desarrollando el
corredor bioceéanico y corredores interregionales (industria logistica) para vincular
al Cono Sur con la cuenca de Asia Pacifico, consolidandose como puerta de
acceso que permita brindar servicios especializados en transporte y transferencia
portuaria, servicios conexos a la actividad y, también, la posibilidad de agregar
valor por medio de transformaciones productivas a los bienes transportados,
aprovechando las franquicias arancelarias obtenidas por el pais a través de sus
tratados de libre comercio.

o Desarrollar los sectores de energia (diversificando la matriz energética: por
ejemplo, la energia edlica, entre otras) y los recursos hidricos en forma
sustentable, logrando seguridad, costo competitivo y eficiencia en el consumo,
profesionalizando la distribucién del agua en funcion de la ampliacién de las
areas regadas mediante nuevas infraestructuras.

o Ofrecer a la ciudadania territorios urbanos y rurales amables, que mejoren su
habitabilidad, en un contexto de apoyo productivo, calidad de vida y
sustentabilidad.

Infraestructura vial para aportar a la competitividad y la integracion regional. Region
de Valparaiso

Si bien, el plan no trae explicitados planes de infraestructura con el fin de fortalecer el
sector turismo, si se puede mencionar la infraestructura vial, la cual es un elemento
que directamente fortalece el dinamismo turistico a través de la conectividad:
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En materia de mejoramiento de la red vial para aportar a la competitividad y la
integracion regional, si bien la Region de Valparaiso cuenta con indicadores viales muy
buenos, en el futuro el crecimiento del tréfico y las necesidades de fortalecimiento de
la competitividad demandaran diversas obras de ampliacién vial (dobles calzadas): por
ejemplo, en la Ruta 60 CH, en construccién, y en diversas rutas costeras (Concon-
Quinteros, iniciativa de Concesiones para el préximo afo).

Otra ruta costera que requiere mejoramiento es la conectividad de Valparaiso-Vifia-
Refiaca-Concén. Ella debe comprender enlaces y pasos a desnivel en vias troncales y
la ampliacion a méas pistas, de tal manera de absorber la demanda que hoy se
encuentra saturada, y proyectarla a la capacidad esperada en diez afios.

Paralelamente debe estudiarse un sistema de metro-tren por la costa desde Valparaiso
y hasta Concon.

Como parte de la habilitacion del Longitudinal Interior con empalme a la Regién de
Coquimbo, se deberian mejorar y ampliar los tres tlineles en el tramo entre Cabildo e
lllapel. En la vinculacion Norte entre la Region Metropolitana de Santiago y la Regién
de Valparaiso debe mejorarse el tunel de Chacabuco. Otra ruta estructurante que se
requerira es la construccién en curso de la Ruta de la Fruta, en el tramo entre el limite
de la Regién de O’Higgins y el puerto de San Antonio, incluyendo el acceso Sur al
puerto. En el sector costero, y con fines turisticos e inmobiliarios, deberia avanzarse
en la construccion del camino Laguna Verde-Quintay y el mejoramiento
(pavimentacion) del tramo Mirasol-Quintay, al igual que rutas turisticas del Valle del
Aconcagua.

También debe mejorarse el acceso a Vifia del Mar por Agua Santa, materializar el
acceso por el enlace Simén Bolivar, también en el sector de Miraflores y, ademas, 15
Norte.

Por ser esta region lider en la cobertura de pavimentacion en el pais —cercana al
80%— se debe desarrollar un gran plan de mantencién por nivel de servicio en, al
menos, un 50% de la red en una primera etapa, para conservar el patrimonio regional.
Se analiza la incorporacién de sistemas tradicionales y modernos de gestion vial en la
ruta 60 CH, a objeto de optimizar la seguridad vial y hacer manejo oportuno de la
infraestructura disponible, caminos y tlneles en sectores montafiosos donde la
ampliacién es dificultosa y de alto costo.

b) Plan Chile 30/30 Infraestructura y Agua Para el Desarrollo

En el marco de la Agenda 30/30 y del proceso de elaboracién del Plan Chile 30/30
Infraestructura y Agua para el Desarrollo, se han relevado diversos objetivos
relacionados con la equidad territorial e inclusién social en la inversion de
responsabilidad MOP. Estos enfoques han sido incorporados desde el inicio en el
proceso de elaboracion de los Planes Regionales de Infraestructura y Agua de apoyo al
Turismo, producto del estudio basico “Analisis requerimientos Infraestructura MOP de
Apoyo al Turismo” de la Direccién de Planeamiento.
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El objetivo general de dichos planes regionales ha sido identificar y priorizar una
cartera de proyectos de inversion MOP en infraestructura y agua de apoyo al turismo
a distintas escalas territoriales, con foco en destinos y circuitos turisticos, aplicando el
enfoque territorial y la participacion de los actores relevantes de regiones y provincias.
En este contexto se hace necesario para efecto del Plan Chile 30/30 contar con una
cartera nacional estratégica de priorizacion regional de iniciativas de inversién de
apoyo al turismo, que respondan a los objetivos que persigue el proceso de
elaboracién del Plan Chile 30/30 para cada region.

A continuacion se presentan lineamientos de la Agenda 30/30 que son parte del
proceso de elaboracion del Plan Chile 30/30, de caréacter nacional, adaptandolos al
nivel regional como apoyo para la priorizacién de las iniciativas estratégicas de los
Planes Regionales de apoyo al Turismo Sustentable, considerando una visién integrada
regional del desarrollo e identificando el aporte que realiza el turismo a dicho
desarrollo, como sector potenciador de territorios y de la calidad de vida de la
poblacion, considerando las situaciones de frontera con otros paises y/o regiones.

Estos lineamientos sefialan que la iniciativa de inversion en Infraestructuray Agua de
Apoyo al Turismo priorizada cumple con:

e Contribuir al desarrollo de la vocacion territorial productiva diversificada de
la regién/provincia/comuna/localidad.

e Colaborar con un desarrollo equilibrado a nivel regional, entre provincias y
comunas, contribuyendo, desde la provisién de infraestructura, a otorgar
mayores oportunidades de desarrollo a los territorios de zonas que
presentan condiciones desmejoradas o rezagadas.

¢ Incentivar el mejoramiento de la calidad de vida de las y los habitantes y
su cultura, a través de infraestructura publica sustentable en los diversos
territorios.

e Promover y revitalizar la alianza publico— privada, para incrementar
cualitativamente la inversion requerida en infraestructura y agua.

En cuanto a la visidn sectorial de la infraestructura a nivel nacional, se destacan tres
grandes dimensiones:

e Conectividad:
o Pavimentos béasicos (mejorar carpeta de red vial)
o Conectividad Multimodal (conectividad terrestre; integracion con
paises vecinos; grandes proyectos de infraestructura vial,
conectividad maritima, fluvial y lacustre; conectividad aérea).

e Turismo: desarrollo de la recuperacion y conservacion del patrimonio
arquitectonico nacional como una prioridad relevante de la Agenda. Poner
en valor el patrimonio existente, genera focos de atraccion y soporte para
la generacion de actividades que impulsen el desarrollo social, cultural y
econOdmico de las localidades en las que se encuentran.
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e Ciudades, restauracion patrimonial y arte en espacios publicos: H
patrimonio arquitectdnico de la nacién constituye un bien invaluable para la
sociedad, es memoria del pasado y un aporte para el desarrollo futuro.

Por lo tanto, esta agenda, se resume en un gran conjunto coordinado de planes de
infraestructura, que son los siguientes:

o Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021
(PRIGRH).

e Plan Zona Extrema: Region de Arica y Parinacota.

e Plan Zona Extrema: Patagonia Verde (Provincia de Palena y Comuna de
Cochamd, Regién de Los Lagos).

e Plan de Zona Extrema: Region de Aysén.

e Plan Zona Extrema: Region de Magallanes y de la Antartica Chilena.

e Plan de Conectividad Austral.

e Plan Chiloé.

¢ Plan Rapa Nui.

¢ Plan de Comunidades Indigenas en territorios rurales.

e Plan Arauco.

¢ Plan Red Interlagos.

c) Planes Territoriales de Infraestructura Direccién de Obras Portuarias MOP

Estos planes de inversion buscan:

e Responder a la vocacion del territorio.

e Potenciar las actividades que se desarrollan en el territorio, permitiendo el
desarrollo econémico local, relacionado con el turismo, la pesca y los deportes
nauticos.

e Recuperar el uso y disfrute de los espacios costeros (llevar la Ciudadania al
Mar, Rios y Lagos).

Mejoramiento del borde costero, turismo y proteccién costera: Contribuir al desarrollo
social, de recreacién y turismo, a través de la provisién de servicios de infraestructura
en el borde costero, fluvial y lacustre

Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal: Mejorar las condiciones de
productividad, operacion, seguridad, higiene y turismo asociado a la actividad
pesquera artesanal.

Infraestructura portuaria de Conectividad: Proveer servicios integrales de
infraestructura para el transporte maritimo, fluvial y lacustre, tanto de pasajeros como
de carga, con mejor calidad de servicio

Conservacion de infraestructura Portuaria y Costera: Mantener los estandares de
operatividad de las obras de infraestructura construidas por la DOP, a través de
aplicacion de planes de conservacion de obras
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Distintos Usos del Borde Costero
e Turismo y esparcimiento
e Conectividad Bimodal del territorio
e Actividades econdmicas industriales y artesanales
e Cabotaje y comercio internacional

Cuadro 3-26
Planes Territoriales de Infraestructura 2014-2022
Planes Territoriales de Infraestructura N° de Proyectos [N S e el Es
(MM$) (m)

Plan Borde Costero Arica 7 57.000 6.400
Plan Borde Costero Antofagasta 19 60.000 11.000

Coquimbo 16 20.000 -
O’ Higgins 9 17.000 3.500
Maule 12 22.000 8.900
Biobio 19 22.000 10.500

Rio Bueno 16 10.000 -
Llanquihue 12 35.000 9.900
Chiloé 20 40.000 6.000

Quellon 5 25.000 -
Los Rios 19 74.000 19.000

Fuente: Planes Territoriales De Infraestructura. Direccién De Obras Portuarias. Ministerio De Obras Publicas. Julio
2016

3.4 Conclusiones Instrumentos de Planificacion Regional

La Estrategia Regional de Desarrollo, Valparaiso 2020 pose como lineamientos
estratégicos la busqueda de la cohesion social, el crecimiento econémico, el desarrollo
sustentable de ciudades vy territorios, la identidad regional y la institucionalidad publica
regional. En particular sefiala que la regidon tiene una estructura econdmica
diversificada, en la que destacan entre otras la actividad turistica, en este sentido
dentro de los objetivos estratégicos regionales se sefialan la necesidad de potenciar a
la regibn como un destino turistico nacional e internacional asi como en particular
potenciar el turismo cultural de la regién, considerando el Parque Nacional Rapa Nui y
el barrio histérico de la ciudad de Valparaiso, declarados por UNESCO patrimonios
culturales de la Humanidad, junto con ellos también se ubican en la regién el
Archipiélago de Juan Fernandez, el Parque Nacional La Campana y la Reserva
Nacional Pefiuelas declarados Reserva Mundial de la Biésfera, a lo anterior se debe
sumar una serie de otros recursos patrimoniales de reconocimiento nacional presentes
en la region.

Dentro de la regién la Estrategia Regional de Desarrollo, identifica una serie de
territorios subregionales con vocacion turistica territorios, entre los que destacan:
Valle de Petorca y La Ligua, Valle del alto Aconcagua, Valle Central del Aconcagua,
Litoral Norte, Gran Valparaiso, Valle de Casablanca, Litoral Sur y territorios Insulares.
Reuniendo un importante potencial para el desarrollo del turismo rural y montaia,
actividades comerciales y turisticas, ruta del vino, atractivos naturales (playas), Ruta
de los Poetas y turismo de intereses especiales en recursos culturales y naturales con
connotacién mundial. Dando cuenta en términos generales de la necesidad de mejoras
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en la infraestructura vial y ferroviaria, de la necesidad de habilitacion del borde
costero tanto en términos de balnearios como de marinas turisticas y la puesta en
valor de un importante niumero de recursos culturales.

Por su parte, el Plan de Accidon Valparaiso Sector Turismo (2014-2018), destaca por
su coherencia con la Estrategia regional de Desarrollo, orientando instrumentos de
turismo nacional hacia la Puesta en valor de los destinos, a través de la recuperacion
de sitios e inmuebles de valor patrimonial emplazados en gran parte de los territorios
turisticos de la regién, asi como en asegurar una conectividad expedita tanto al
interior de la regidén, como con sus tres regiones vecinas y en el mejoramiento del
acceso y uso del borde costero con fines turisticos.
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4 INFRAESTRUCTURA MOP O SITUACION BASE
4.1 Infraestructura de conectividad vial interurbana y urbana

De acuerdo al documento Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas
preparado por el Departamento de Gestion Vial de la Subdireccion de Desarrollo de la
Direccion de Vialidad, en diciembre de 2014, se presenta la siguiente informacién de
infraestructura vial regional.

La red vial de caminos publicos del pais se estructura de la manera presentada en el
siguiente cuadro.

Cuadro 4-1
Red vial de caminos publicos
DFL 850 Ordenamiento interno Red
Nacional Nacional Nacional A
. Primario B | Basica
Regional -
. Secundario C
Regional - - - -
Comunal Primario D | Primaria
Secundario E | Secundaria

Fuente: Direccién Regional de Vialidad
e Longitud de caminos Red Vial Regional, segun tipo de carpeta.

Bl cuadro resume la longitud de Red Vial Regional de acuerdo a los diversos tipos de
carpeta considerados, cuyas longitudes son expresadas en km.

Cuadro 4-2
Longitud de red vial Regién de Valparaiso
Red Vial Pavimentada Soluciones Basicas Red Vial No Pavimentada
Caminos
Total
Asfalto | Hormigén | Asf./Horm Bdasicos Capa” Granzu.xlar Ripio Tierra
R Proteccion | Estabilizado
Intermedios
1.152,29 187,79 22,45 11,09 | 1.401,87 0,00 429,54 237,78 3.442,81

Fuente: Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas, diciembre 2014 (editado agosto 2015).

La Region de Valparaiso presenta un 40,7% de su red total pavimentada, ubicandose
muy por encima del promedio nacional de 25,1%. Es la segunda region con mayor
porcentaje de caminos pavimentados después de la Region Metropolitana. Los
caminos de carpeta mixta como asfalto/hormigén surgen al considerar su estructura
real, siendo caminos cuyas calzadas se presentan con pistas de diferente carpeta de
rodadura.

Los tipos de superficies de rodadura denominadas Capas de Proteccion, corresponden
a una Solucion Bésica con aplicacion de una capa asféltica de proteccién, en tanto
gue las Carpetas Granulares Estabilizadas corresponden a una Solucidn Bésica que se
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caracteriza por la aplicacion de algun tipo de ligante o estabilizador del suelo que
mantiene mas cohesionada la matriz pétrea.

Las principales rutas pavimentadas de la Region de Valparaiso y su relevancia con
respecto a los destinos turisticos de la regién se presentan a continuacion, con su
longitud expresada en km.

Cuadro 4-3
Longitud de rutas principales Region de Valparaiso y relacion con destinos turisticos
Ruta Total (km) Destino Turistico asociado

Ruta 5 126,93 | Litoral Norte - Papudo

Ruta 60-CH (incluye C. La Pélvora) 204,13 | Portillo; Valle del Aconcagua; Olmué — La
Campana; Valparaiso

Ruta 57 29,81 | Valle del Aconcagua

Ruta 64 35,81 | Litoral Vifia del Mar - Concén

Ruta 68 54,22 | Litoral Vifia del Mar — Concon; Valparaiso;
Valle de Casablanca

Ruta 78 28,18 | Litoral Algarrobo — Santo Domingo

Ruta F-90-G 33,38 | Litoral Algarrobo — Santo Domingo

Ruta G-98-F 35,34 | Litoral Algarrobo — Santo Domingo

Ruta G-94-F 24,40 | Litoral Algarrobo — Santo Domingo

Ruta 66 20,82 | Litoral Algarrobo — Santo Domingo

Ruta F-20 25,39 | Litoral Norte - Papudo

Ruta E-46 19,04 | Litoral Norte - Papudo

Ruta E-30-F 84,13 | Litoral Vifia del Mar — Concon; Litoral Norte -
Papudo

Ruta E-41 66,14 | Valle del Aconcagua

Total 787,72

Fuente: Elaboracion propia con fuente en Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas.
Diciembre 2014 (editado agosto 2015).

e Pasos y avanzadas

La Regién de Valparaiso cuenta con el principal paso fronterizo del pais, el Paso Los
Libertadores Sistema Cristo Redentor. Este comunica directamente con la ciudad
argentina de Mendoza, convirtiendo a esta localidad en un atractivo turistico de la
region y de la Region Metropolitana. Sus caracteristicas son las siguientes:

Cuadro 4-4
Pasos Fronterizos en la Region de Valparaiso

Coordenadas Altitud, metros . Centro

Nombre sobre el nivel de . Pl mas

Latitud Sur Longitud Oeste limitrofe

mar (m.s.n.m.) cercano

Pa§o Sistema Cristo Redentor 320 49" 700 04 3,920 Argentina Los
(Tunel carretero) Andes

Fuente: Direcciéon de Fronteras

El Paso Los Libertadores cuenta con aduana, policia de investigaciones y SAG. Posee
dos horarios de funcionamiento, uno de invierno (entre junio a septiembre) de 08:00
horas a 20:00 horas y de septiembre a mayo donde esta abierto en horario
continuado. Es comun que en invierno deba cerrarse por malas condiciones
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climatolodgicas, lo que afecta el flujo de turistas a la region. Durante 2015 recibio
1.183.608 pasajeros ingresados y 1.174.134 pasajeros salidos.

4.2 Infraestructura de conectividad aeroportuaria

En infraestructura de conectividad aeroportuaria se distinguen tres redes: la red
primaria, que se compone de los 16 aeropuertos y aer6dromos mas importantes del
pais, ubicados en las capitales regionales o en las cercanias de centros econémicos
relevantes de la region. Son los aeropuertos por los cuales se presenta el principal
flujo de turistas y que permiten la conectividad tanto nacional (para el caso de los 16)
como internacional (7 aeropuertos) de los destinos turisticos del pais. La red
secundaria esta compuesta a la fecha por 13 aer6dromos que se encuentran
distribuidos a lo largo del pais, y que complementan a la red primaria y cumpliendo
una labor de conectividad en las regiones. Por ultimo, los pequefios aer6dromos
cumplen con dar conectividad al territorio y soberania en localidades apartadas,
cumpliendo un rol principalmente social al permitir el acceso de diferentes servicios
publicos hacia dichas localidades. Contempla solamente los aer6dromos fiscales de
uso publico.

La Regién de Valparaiso cuenta con un aerédromo de red primaria en Isla de Pascua
(aeropuerto Mataveri), uno de red secundaria (el aer6dromo del Archipiélago Juan
Fernandez Robinson Crusoe) y una red de pequefios aer6dromos administrados por la
Direccion General de Aeronautica Civil. La red aeroportuaria de la region se muestra a
continuacion:

Cuadro 4-5
Aeropuertos y Aerddromos en la Region de Valparaiso
Aerédromo Ubicacion Red Uso L°r.‘9't“d e AT
pista (m) (msnm)
Mataveri Hanga Roa Primaria Publico 3.318 69
Robinson Crusoe | Juan Ferndndez | Secundaria Publico 1.007 132
Torguemada Concén Pequefio Aerédromo | Publico y Militar | 1.750 176
Base Aérea de Quintero Militar Militar - -
Quintero
Casas Viejas Zapallar Privado Privado 509 80
Diego Portales La Ligua Pequefio Aerédromo | Puablico 770 76
El Boco Quillota Pequefio Aerédromo | Puablico 600 140
El Rosario Cartagena Privado Privado 1.000 245
El Tapihue Casablanca Privado Privado 500 285
Olmué Olmué Privado Privado 500 130
Fundo Loma Casablanca Privado Privado 798 265
Larga
Rodelillo Valparaiso Pequefio Aerédromo | Publico 850 335
San Ger6nimo Algarrobo Privado Privado 500 103
San Rafael Los Andes Pequefio Aer6dromo | Publico 752 750
Santa Rita Casablanca Privado Privado 700 225
Santo Domingo Santo Domingo | Pequefio Aerédromo | Publico 800 75
Victor Lafon San Felipe Pequefio Aerédromo | Publico 1.050 659
Vifiamar Casablanca Privado Privado 590 285

Fuente: Direccién de Aeropuertos 2011 y AIP Chile
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El unico aeropuerto relevante de la region es el Mataveri, ubicado en la Isla de Pascua.
Por su ubicacioén en la polinesia, este aeropuerto es la via preferente para poder visitar

la isla. Asimismo, el aerédromo de Juan Fernandez cumple también con esta misma
funcién.

Figura 4-1
Ubicacion de los Aeropuertos y Aer6dromos en la Region de Valparaiso
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Fuente: Plan Regional de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al 2021. MOP

En cuanto a los pasajeros llegados y salidos de Isla de Pascua, las estadisticas de la
Junta Aeronautica Civil del afio 2015 registran 188.991 pasajeros de destinos
nacionales y 8.740 de destinos internacionales (provenientes de Papeete, Tahiti).
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4.3 Infraestructura de conectividad maritima y productiva asociada a la
Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal

La definicion del tipo de caleta la entrega la Direcciébn de Obras Portuarias en el
documento “Plan de Inversién en Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal 2010-
2020” vy, en el caso regional, corresponde a las siguientes:

e Caletas Pesqueras Regionales.

Caletas que destacan por su importancia nacional tanto por el volumen
desembarcado, por la valorizacion de sus productos, como por la mano de obra y flota
involucrada. Fisicamente se encuentran en sectores urbanos y poseen una ubicacion
geogréafica que les permite ser puntos de convergencia para embarcaciones de otros
sectores, prestando servicios a nivel local y regional.

e Otras caletas.

Son lugares que se caracterizan por la eventualidad de la operacién y/o bajos
desembarques (menor a 120 ton/afio), no permitiendo asegurar sustentabilidad de la
inversion en el tiempo. Representan, ademas, un gran riesgo invertir en infraestructura
portuaria pesquera artesanal basica, dado que no contarian con recursos que les
permitan asumir los costos de administracién y conservaciéon de las obras.

Conforme al DS (M) 240 de 03/08/1998, que fija la ndmina oficial de caletas de
pescadores artesanales, al DS (M) 337 de 15/11/2004 y al DS (M) 237 de
14/08/2009 que lo maodifican, la siguiente némina muestra las caletas pesqueras
artesanales de la region:

Cuadro 4-6
Caletas pesqueras artesanales en la Region de Valparaiso
Caleta Provincia Comuna

El Membrillo Valparaiso Valparaiso
Portales Valparaiso Valparaiso
Laguna Verde Valparaiso Valparaiso
Quintay Valparaiso Valparaiso
Bahia Cumberland (Robinson Crusoe) Valparaiso Juan Fernandez
Maitencillo Valparaiso Puchuncavi
Horcon Valparaiso Puchuncavi
Ventanas Valparaiso Puchuncavi
Loncura Valparaiso Quintero
El Manzano Valparaiso Quintero
El Embarcadero Valparaiso Quintero
Papagallo Valparaiso Quintero
San Pedro de Concon Valparaiso Concon
Higuerilla Valparaiso Concon
Montemar Valparaiso Vifia del Mar
Alejandro Selkirk Valparaiso Juan Fernandez
Cartagena San Antonio Cartagena
Las Cruces San Antonio El Tabo




Caleta Provincia Comuna
Algarrobo San Antonio Algarrobo
El Quisco San Antonio El Quisco
San Pedro — Pacheco Altamirano San Antonio San Antonio
Puertecito San Antonio San Antonio
Desembocadura Rio Maipo San Antonio Santo Domingo
Los Molles Petorca La Ligua
Pichicuy Petorca La Ligua
Ligua Petorca Papudo
Papudo Petorca Papudo
Zapallar Petorca Zapallar
Hanga Roa Isla de Pascua Isla de Pascua
Hanga Piko Isla de Pascua Isla de Pascua

Laperouse (Hanga Hoonu)

Isla de Pascua

Isla de Pascua

Vaihu

Isla de Pascua

Isla de Pascua

Hotu Iti

Isla de Pascua

Isla de Pascua

Fuente: Decreto 240, Ministerio de Defensa Nacional

Figura 4-2
Figura esquematica ubicacion de las caletas pesqueras artesanales en la Region de Valparaiso

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 4-3
Figura esquematica ubicacion de las caletas pesqueras artesanales en la Region de Valparaiso
(Juan Fernandez e Isla de Pascua)

Fuente: Elaboracion propia.

e |nfraestructura Portuaria Industrial o Productiva.

La Region de Valparaiso es la region portuaria mas importante del pais, siendo la
entrada y salida al Pacifico de los paises del Cono Sur. Se compone de los puertos de
San Antonio, Valparaiso, Ventanas, Oxiquim Quintero y Terminal Quintero (RPC).
Juntos mueven mas del 50% de la carga portuaria del pais.

Valparaiso y San Antonio son los puertos mas grandes del pais y se encuentran bajo
modelo de concesion. Valparaiso (EPV) se destaca por ser uno de los puertos mas
eficientes del mundo en relacién a las zonas de acopio que posee y esta equipado
para recibir cruceros. De acuerdo al Plan Maestro 2010 de EPV, al 2019 deberia estar
recibiendo cerca de 177.000 turistas.
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4.4 Infraestructura de riego

La infraestructura de riego definida por la DOH est4d compuerta por Embalses y
Canales:

4.4.1 Embalses

Embalses: constituidos por una presa que normalmente cierra un cauce natural y
permite acumular agua proveniente de lluvia y/o deshielos para dotar de una mayor
seguridad en el riego al sector agricola. La regiébn cuenta con tres embalses
construidos, Aromos, Lliu-Lliu, Lo Ovalle y Chacrillas. En estudio se encuentran los
embalses Las Palmas, El sobrante, La Chupalla, Los Angeles, Catemu y Regadio
Cuncumén. Puntilla del Viento es el mas avanzado, con RCA aprobada.

Cuadro 4-7
Embalses Regién de Valparaiso

Volumen Altura Afio de Superficie
Embalse | Provincia | Comuna Cauce . | Muro | de Riego | Administracion. | Propiedad

(Mill m?) (m) término (ha)
Lliu-Lliu Quillota Limache Lliulliu 2,3 20 1925 370 Privada Privada

. . . Agua ) )

Aromos Quillota Limache |Limache 35 43 1978 Potable Fiscal Fiscal
Lo Ovalle | Valparaiso | Casablanca O\I/_glle 13,5 13 1932 1.600 Privada Privada
Chacrillas | San Felipe | Putaendo Rocin 27 102 | 2014 7.100

Fuente: Direcciéon de Obras Hidraulicas MOP.

4.4.2 Canales

Canales: permiten captar las aguas desde un rio, un embalse u otro canal, para
conducirlas hasta la zona de cultivos o plantaciones bajo riego. H canal es una
excavacion de forma trapecial, normalmente revestida en hormigbn o laminas de
asfalto y con una suave pendiente longitudinal, que consta de una bocatoma de
hormigén armado (cuando capta aguas de un rio) provista de compuertas que regulan
el paso del agua, asi como de compuertas desripiadoras que permiten devolver al rio
las piedras que acarree. El canal se va dividiendo en canales secundarios y terciarios,
siendo estos ultimos los que entregan el agua a los predios.

En canales no existen obras de propiedad fiscal. Existen algunas obras que en su
momento fueron administradas por el Estado como el canal Mauco (construido en
1914) y el Dren Cabildo que abastece al canal Montegrande. Segun el Censo Agricola
2007 la superficie regada alcanza las 86.000 ha.
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Cuadro 4-8
Superficie de riego (ha) en la Regién de Valparaiso
Comuna Censo 2007
Valparaiso 134,20
Casablanca 7.660,68
Concon 61,90
Juan Fernandez 0,50
Puchuncavi 310,93
Quilpué 275,91
Quintero 165,02
Villa Alemana 57,60
Vifa del Mar 4,10
Isla de Pascua 12,23
Los Andes 1.537,20
Calle Larga 3.263,22
Rinconada 2.258,50
San Esteban 5.206,09
La Ligua 3.852,19
Cabildo 5.906,60
Papudo 411,23
Petorca 3.610,67
Zapallar 252,00
Quillota 5.990,11
Calera 774,54
Hijuelas 4.147,61
La Cruz 2.607,74
Limache 2.163,04
Nogales 3.728,29
Olmué 1.380,79
San Antonio 1.606,99
Algarrobo 153,66
Cartagena 887,35
El Quisco 14,87
El Tabo 48,19
Santo Domingo 2.176,43
San Felipe 5.660,95
Catemu 3.706,61
Llaillay 4.316,37
Panquehue 4.322,75
Putaendo 3.445,15
Santa Maria 4.044,50
Total regional 86.156,71

Fuente: Censo Agricola 2007.
4.5 Infraestructura de control aluvional

Las obras de control aluvional se destinan a reducir el impacto y riesgo de riadas o
avalanchas sobre centros poblados o infraestructura, y se ubican por lo general en
sectores cordilleranos o de alta pendiente. Se distinguen dos tipos de obras, muros
gravitacionales y cajones de viguetas de hormigén. En la actualidad no existen obras
recientes de control aluvional en quebradas en la Region de Valparaiso.



4.6 Edificacion publica y patrimonial

e Patrimonio Cultural
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La Region de Valparaiso es probablemente la region mas importante en términos
patrimoniales del pais. Valparaiso, Declarada Patrimonio de la Humanidad por la
UNESCO y sede del Consejo Nacional de la Cultura y las Artes, ha sido histéricamente
un territorio de intercambio nacional e internacional, no solo en el &mbito comercial
sino de manera especial en el ambito cultural del pais. Un sinnimero de hitos
existentes en la region, ponen en valor esta situacion estratégica a lo largo del tiempo,
como por ejemplo que en la actualidad alberga al Congreso Nacional, y que, ademas,
tiene el periddico mas antiguo del pais y diversos centros académicos e industriales de

relevancia nacional.?!

El siguiente cuadro muestra el listado de Monumento Nacionales en la Region de

Valparaiso:

Cuadro 4-9
Monumentos Nacionales en la Region de Valparaiso

Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria
Casa donde naci6 el presidente Manuel Montt Petorca Monumento Nacional
Isla de Pascua Isla de Pascua Monumento Nacional
Fuerte Esmeralda Valparaiso Monumento Nacional
Castillo de San José de Valparaiso Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia y convento de Curimon San Felipe Monumento Nacional
,I\D/lzctlr?zra las propiedades que se indican: Iglesia La Valparaiso Monumento Nacional
Entorno Iglesia La Matriz Valparaiso Zona Tipica
Pila de bronce que se encuentra ubicada en la .
Zapallar Monumento Nacional
plaza del Pueblo de Zapallar
Reloj con su torre, ubicado en la Estacion Baron de . .
. Valparaiso Monumento Nacional
los Ferrocarriles del Estado
Convento de San Francisco El Almendral San Felipe Monumento Nacional
Casa donde naciera el Patriota Don José Antonio .
. Putaendo Monumento Nacional
Salinas
Casa donde naciera el ex Presidente de Chile, don .
. Calle Larga Monumento Nacional
Pedro Aguirre Cerda
Laguna El Peral El Tabo Santuario de la Naturaleza
Réplica de la casa construida en el Siglo XVII en .
- ; . Zapallar Monumento Nacional
Hildesheim, Baviera
Casa Colonial de Quillota Quillota Monumento Nacional
Ascensor Polanco Valparaiso Monumento Nacional
Palacio Ross Valparaiso Monumento Nacional
Edificio de calle Esmeralda N° 1118 Valparaiso Monumento Nacional
Edificio de la Antigua Aduana. Valparaiso Monumento Nacional
Plaza Anibal Pinto Valparaiso Zona Tipica

Islas oceédnicas de Salas y Gémez

Isla de Pascua

Santuario de la Naturaleza

Islotes adyacentes a Isla de Pascua

Isla de Pascua

Santuario de la Naturaleza

Islote Pajaros Nifios Algarrobo Santuario de la Naturaleza
Isla de Cachagua Zapallar Santuario de la Naturaleza
Edificio de la Intendencia de Valparaiso Valparaiso Monumento Nacional

21 plan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021. MOP.
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Nombre (Denominacion Oficial)

Comuna

Categoria

Plaza Sotomayor de Valparaiso, incluye los
edificios que la encierran

Valparaiso

Zona Tipica

Declara en la Isla Robinson Crusoe: Cueva de los
Patriotas

Juan Fernandez

Monumento Nacional

Declara en la Isla Robinson Crusoe: Fuerte Santa
Béarbara

Juan Fernandez

Monumento Nacional

Palacio Baburizza Valparaiso Monumento Nacional

Iglesia Anglicana San Pablo Valparaiso Monumento Nacional

Cerros Alegre y Concepcion Valparaiso Zona Tipica

Edificio denominado ex Palacio Lyon Valparaiso Monumento Nacional

Inmueble en que funciona la Escuela F-511 Calle Larga Monumento Nacional

Isltzte 0 pefion denominado Pefia Blanca y Punta de Algarrobo Santuario de la Naturaleza

Pefia Blanca

Iglesia y convento San Francisco Valparaiso Monumento Nacional

Refugio de Correos Los Andes Monumento Nacional

Palacio Rioja Vifia del Mar Monumento Nacional

Restos del crucero aleman Dresden Juan Fernandez Monumento Nacional

Iglesia de La Candelaria Algarrobo Monumento Nacional

Edificio dfe Avgnlda Libertad 250, eptre calles3y Vifia del Mar Monumento Nacional

4 Norte, incluido el parque que lo circunda

Viejos galpones de la maestranza y antigua Valparaiso Monumento Nacional

tornamesa del ferrocarril

Sector inserto en la zona del extenso complejo . .

L I . Valparaiso Zona Tipica

ferroviario de la Estacion Barén

Casas patronales de la hacienda Santa Rosa de . .
Quintero Monumento Nacional

Colmo

Colecciones de todos los museos dependientes de
la Direccidn de Bibliotecas, Archivos y Museos

Isla de Pascua

Monumento Nacional

Colecciones de todos los museos dependientes de

la Direccién de Bibliotecas, Archivos y Museos Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia 'y coro adyacente de las Carmelitas Los Andes Monumento Nacional
descalzas de Los Andes

Casona Mardones San Felipe Monumento Nacional
Capilla de La Dormida Olmué Monumento Nacional
Iglesia Catedral de San Felipe San Felipe Monumento Nacional
Iglesia del Buen Pastor San Felipe Monumento Nacional
Sector del balneario de Zapallar Zapallar Zona Tipica

Promontorio rocoso denominado Roca Oceanica,

situado en el camino costero entre Vifia del mar y Concon Santuario de la Naturaleza
Concén.

Sector del Balneario Algarrobo Algarrobo Zona Tipica

Casa de Pablo Neruda El Quisco Monumento Nacional

El edificio de la Antigua Escuela Rural La Ligua Monumento Nacional
Tumba de Vicente Huidobro Cartagena Monumento Nacional
Casona El Tabo El Tabo Monumento Nacional
Bosque Las Petras de Quintero y su entorno Quintero Santuario de la Naturaleza

Campo Dunar de La Punta de Concén

Concén /Vifia del Mar

Santuario de la Naturaleza

El recinto de la Estacion de Ferrocarriles de

Cartagena Monumento Nacional
Cartagena
Edificio que se levanta entre Avenida Errdzuriz y
calle Blanco, enfrentando al crucero de Pasaje Valparaiso Monumento Nacional
Ross
Sector Pasaje Ross Valparaiso Zona Tipica
Edificios que sefiala de la ex hacienda San Vicente Calle Larga Monumento Nacional

Ferrer: Sector antiguo de la casa patronal
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Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria
Edificios que sefiala de la ex hacienda San Vicente .
. . . Calle Larga Monumento Nacional
Ferrer: Bodega més antigua
Sector que indica de la ex hacienda San Vicente -
. . 2 Calle Larga Zona Tipica
Ferrer: Instalaciones agricolas y parque
Grua 82 del Puerto de San Antonio San Antonio Monumento Nacional
Iglesia Nuestra Sefiora de Las Mercedes Papudo Monumento Nacional
Castillo Wilff Vifia del Mar Monumento Nacional
Casa de don Domingo Faustino Sarmiento Calle Larga Monumento Nacional
Inmuebles que Indica en el pueblo de El Melén Nogales Monumento Nacional
Sector costero de Isla Negra EL Quisco Zona Tipica
Piezas ferroviarias que indica: Gondola DT-1024 Los Andes Monumento Nacional
Piezas ferroviarias que indica: Locomotora E-2803 Valparaiso Monumento Nacional
Palmar E Salto Vifia del Mar Santuario de la Naturaleza
Ascensor Baron Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor El Peral Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Reina Victoria Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor San Agustin Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Florida Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Mariposas Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Monjas Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Atrtilleria Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Cordillera Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Concepcion Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Larrain Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Espiritu Santo Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Villaseca Valparaiso Monumento Nacional
Ascensor Lecheros Valparaiso Monumento Nacional
Biblioteca Santiago Severin y su entorno Valparaiso Monumento Nacional
Réplica del monolito erigido en memoria de los . .
. . . Concon Monumento Nacional
soldados y marinos caidos en la Batalla de Concén
Borde costero de Cartagena y sector casa, parque .
y tumba de Vicente Huigdobrg P Cartagena Zona Tipica
Edificio de la Gobernacién Provincial de Los Andes | Los Andes Monumento Nacional
Centro histérico de Los Andes Los Andes Zona Tipica
Sector Canelo - Canelillo Algarrobo Zona Tipica
Sector quebrada Marquez Valparaiso Zona Tipica
Sector plaza Echaurren y calle Serrano Valparaiso Zona Tipica
Sector Cerro Cordillera Valparaiso Zona Tipica
Sector Bancario de Calle Prat Valparaiso Zona Tipica
Area historica de Valparaiso Valparaiso Zona Tipica
Centro histérico y calle Comercio de Putaendo Putaendo Zona Tipica
Casa central de la Universidad Catdlica de . .
. Valparaiso Monumento Nacional
Valparaiso
Escuela Ramén Barros Luco Valparaiso Monumento Nacional
Catedral de Valparaiso Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia de los Doce Apostoles Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia Unién Church Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia de los Sagrados Corazones Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia Asilo del Salvador Valparaiso Monumento Nacional
Capilla del Carmen Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia del Corazén de Maria Valparaiso Monumento Nacional
Capilla de la Providencia Valparaiso Monumento Nacional
Iglesia La Compafiia de Jesls Valparaiso Monumento Nacional

16 trolebuses, de marca Pullman Standard

Valparaiso

Monumento Nacional
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Nombre (Denominacion Oficial) Comuna Categoria

Palacio presidencial de Cerro Castillo Vifia del Mar Monumento Nacional
Castillo Brunet Vifia del Mar Monumento Nacional
Nueve piezas rodantes ferroviarias,
correspondientes al Ferrocarril Trasandino, que se Los Andes Monumento Nacional
encuentran en la Casa de Maquinas de Los Andes
Cementerio N° 1 o Cementerio General de . .

. Valparaiso Monumento Nacional
Valparaiso
Cementerio N° 2 de Valparaiso Valparaiso Monumento Nacional
Cementerio de Disidentes o Cementerio Inglés de . .

. Valparaiso Monumento Nacional
Valparaiso
Serrania E Ciprés San Felipe Santuario de la Naturaleza
Acantilados Federico Santa Maria Valparaiso Santuario de la Naturaleza
Scuola Italiana “Arturo Dell 'Oro" Valparaiso Monumento Nacional
Estacion de ferrocarriles de rio Blanco del .

. . Los Andes Monumento Nacional
ferrocarril Trasandino
Hacienda Lo Vicufia Putaendo Zona Tipica
Capilla de Lo Vicufia Putaendo Monumento Nacional
Edificio de la ex Compaiiia Chilena de Tabacos Valparaiso Monumento Nacional
Palacio y Parque Vergara Vifia del Mar Monumento Nacional
Casa Ballivian, actual sede de la Corporacion Club . .

. Valparaiso Monumento Nacional

de Deportes Santiago Wanderers
Capilla Los Perales Quilpué Monumento Nacional
Iglesia Nuestra Sefiora de la Merced Petorca Monumento Nacional
Santuario de Santa Filomena Santa Maria Monumento Nacional

Teatro Pompeya y sus Portales de Villa Alemana

Villa Alemana

Monumento Nacional

Casa Santa Teresa de Llaillay (antigua Casa de

Jenaro Prieto) Llaillay Monumento Nacional
Teatro Municipal de Vifa del Mar Vifia del Mar Monumento Nacional
Ascensor del Hospital Van Biren Valparaiso Monumento Nacional
Casa Museo La Sebastiana Valparaiso Monumento Nacional
Liceo Pedro Montt Valparaiso Monumento Nacional
Edificio Ex Escuela Naval Valparaiso Monumento Nacional
Siete Organos musicales Cavaillé-Coll Valparaiso Monumento Nacional
Edificio Estacion de Ferrocarriles de La Calera La Calera Monumento Nacional
Tornamesa de la Estacion de Ferrocarriles de La .

La Calera Monumento Nacional
Calera
Recinto Ferroviario de La Calera La Calera Zona Tipica

Humedal de Tunquén

Algarrobo / Casablanca

Santuario de la Naturaleza

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales




Figura 4-4
Ubicacion de Monumentos Nacionales en la Region de Valparaiso

] 3

Fuente: Elaboracion propia en base a Consejo de Monumentos Nacionales. Circulos: Monumentos
Histéricos; Cuadrados: Zonas Tipicas; Triangulos: Santuarios de la Naturaleza

Figura 4-5
Ubicacion de Monumentos Nacionales en la Region de Valparaiso (Isla de Pascua, Juan
Fernandez e Isla de Salas y Gobmez)

‘Hanga'Roa

Fuente: Elaboracion propia en base a Consejo de Monumentos Nacionales. Circulos: Monumentos
Historicos; Cuadrados: Zonas Tipicas; Triangulos: Santuarios de la Naturaleza
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¢ Edificacion Publica y Patrimonial

Frente a los requerimientos regionales referentes a edificacion publica y patrimonial,
es importante definir la mision de la Direccién de Arquitectura del Ministerio de Obras
Publicas en este ambito. La Direccién de Arquitectura tiene por misiébn proveer y
conservar la edificacién publica requerida, para favorecer la competitividad y el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a través de acciones realizadas
por el MOP o por mandato de otras instituciones del Estado. Conforme a esto, su
marco de accion corresponde a proyectos propios o encargados por otras
instituciones a través de mandatos, ya sea en la etapa de disefio o ejecucion.

La edificacion publica patrimonial corresponde a iniciativas de inversién de patrimonio
arquitectonico (con fondos sectoriales 0 en el marco del Programa Puesta en Valor del
Patrimonio, segun crédito BID que vincula a los Gobiernos Regionales, a la SUBDERE y
al MOP), y a instrumentos de gestién, tales como términos de referencia e informes
técnicos, orientados a la formulacion y sistematizacién de procedimientos para la
puesta en valor del patrimonio arquitecténico. Al respecto, su objetivo es proteger y
poner en valor los bienes patrimoniales inmuebles (edificaciones, conjuntos urbanos o
sitios) declarados Monumentos Nacionales, o en proceso de serlo, de prioridad
nacional o regional, de modo que generen beneficios socio-econémicos que
contribuyan al desarrollo sustentable.

4.7 Cobertura de Agua Potable y Saneamiento
a) Sector urbano.

De acuerdo al ultimo Informe Anual de Coberturas Urbanas de Servicios Sanitarios de
la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS), para el sector urbano en la regién
los servicios sanitarios de produccién y distribucién de agua potable, abarcan un total
de 579.127 clientes mientras los de recoleccion y disposicion de aguas servidas
alcanzan a los 526.820.

b) Sector rural
Segun datos del afio 2014 del MOP, en la region se contabilizan un total de 156

sistemas de APR operativos. Los APR en funcionamiento, se listan en el siguiente
cuadro:



Provincia

Los Andes

Marga Marga

Petorca

Quillota

San Antonio

San Felipe

Valparaiso

Total

4.8

Comuna

Calle Larga
Los Andes
San Esteban
Limache
Olmué
Quilpué
Villa Alemana
Cabildo

La Ligua
Papudo
Petorca
Zapallar
Calera
Hijuelas

La Cruz
Nogales
Quillota
Cartagena
El Quisco
San Antonio
Santo Domingo
Catemu
Llay-Llay
Panquehue
Putaendo
San Felipe
Santa Maria
Casablanca
Puchuncavi
Quintero

Valparaiso

Cuadro 4-10

APR en la Regién de Valparaiso

Cuenta de Localidad
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11
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=
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4
1
158

Infraestructura PuUblica Concesionada

Suma de Numero de

Arranques

565
755
1.355
2.461
4.007
427
194
2.508
3.753
60
1.594
770
589
2.071
966
1.151
2.739
332
129
1.016
223
1.694
1.416
702
2.113
1.504
964
1.559
2.848
375
442

41.282
Fuente: Elaboracion propia en base a base de datos APR MOP diciembre 2016.
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Suma de
Beneficiarios/as
Estimados

2.260
3.020
5.420
9.844
16.028
1.708
776
10.032
15.012
240
6.376
3.080
2.356
8.284
3.864
4.604
10.956
1.328
516
4.064
892
6.776
5.664
2.808
8.452
6.016
3.856
6.236
11.392
1.500
1.768
165.128

A continuacion, se listan la infraestructura publica concesionada en la region. Se
describen solo las obras relacionadas con infraestructura para el turismo, como
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autopistas y aeropuertos, dejando al margen obras como hospitales y recintos
hospitalarios.

e Tunel El Melodn.

De acuerdo a la descripcion el proyecto en Concesiones, esta fue la primera obra
publica adjudicada en concesién a privados en abril de 1993 y considerd la
construccion y explotacion de un proyecto de una longitud total de 5,19 kilometros,
de los cuales 2,52 kildbmetros corresponden al tunel.

Ubicado entre los kilometros 127,54 y 132,73 de la Ruta 5 Norte, permite un ahorro
de tiempo de viaje minimo de 15 minutos en relacién al desplazamiento por la cuesta
El Melén, facilitando una expedita conectividad a las localidades de las provincias de
Quillota y Petorca, asi como para quienes se desplazan por la carretera Panamericana
con fines comerciales o turisticos.

En su interior cuenta con 53 casetas, ubicadas cada 48 metros, que incluyen
citofonos S.0.S. de emergencia, mangueras contra incendios y extintores

¢ Red Vial Litoral Central.

De acuerdo a la descripcién el proyecto en Concesiones, el proyecto habilita una red
en el litoral central a través de un camino costero que se extiende desde Cartagena
por el Sur, hasta Algarrobo, por el Norte. Este se complement6é con la vialidad
existente, logrando dar conexion al camino Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar en el
sector de Casablanca, y al camino Santiago-San Antonio en el sector de Aguas
Buenas.

Tanto por su ubicacion en relacion a las areas productivas del Norte y Sur del pais,
como por su emplazamiento, cercano al sistema portuario de San Antonio y
Valparaiso, son factores que determinan la importancia de esta ruta.
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¢ Interconexion Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar (Ruta 68)

De acuerdo a la descripcién el proyecto en Concesiones, la Ruta 68 constituye la
principal conexion entre la Region Metropolitana y la Region de Valparaiso,
favoreciendo el transporte fluido y seguro de carga y de pasajeros. Su trazado permite
un fécil acceso al puerto de Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué y a otras ciudades
interiores, a través del Troncal Sur y del Camino Las Palmas, ciudades y zonas que se
caracterizan por tener una importante actividad fruticola, industrial, minera del pais, y
por, sobre todo, por presentar un permanente nivel de turismo durante todo el afio.
Paralelamente, mejord la accesibilidad Poniente al Gran Santiago, a la circunvalacion
Ameérico Vespucio y al sector industrial e Quilicura.

¢ Camino Santiago — Colina — Los Andes (Ruta 57)

De acuerdo a la descripcion el proyecto en Concesiones, esta autopista permite una
conexién expedita entre la capital y el corredor Bioceanico Cristo Redentor; que a su
vez une a Valparaiso con el Paso Los Libertadores (frontera con Argentina), uniendo
asi a los puertos del Pacifico con los del Atlantico, ruta principal por la que circula el
transporte terrestre con productos de exportaciéon de los paises del Mercosur.

Por otro lado, otorga una mejor conexién entre la Regiébn Metropolitana y las
provincias de San Felipe y Los Andes, fortaleciendo la actividad fruticola y agricola del
Valle del Aconcagua. Generando una gran fluidez de transito y descongestion urbana
en Colina y Los Andes, al disponer la circulacion vehicular por dos by pass a dichas
localidades.

e Camino Nogales — Puchuncavi

De acuerdo a la descripcion el proyecto en Concesiones, el Camino Nogales -
Puchuncavi ha elevado sustancialmente la conexion de la costa Norte con el Sur del
pais, particularmente con Santiago, respondiendo a los requerimientos del gran flujo
del sector turistico, especialmente en los meses estivales y los fines de semana.

También ha beneficiado directamente las necesidades industriales de la refineria de
Ventanas, pero el sector que mas ha crecido gracias a esta concesion es el de la
produccién agricola.

La obra también ha generado empleos, aumentado el transporte de valores y de
productos que se producen en la zona, disminuido los tiempos de viaje, de la
congestion y la contaminacion.

e Autopista Santiago — San Antonio (Ruta 78)
De acuerdo a la descripcion el proyecto en Concesiones, la Autopista Santiago-San

Antonio (Ruta 78, Autopista del Sol) tiene una extension de 131,4 kilbmetros y
comprende cuatro tramos:
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1) Troncal, Santiago a Agua Buena, en San Antonio, con 104,6 kms. de doble
calzada.

2) Ramal Leyda-Santo Domingo, de 16 kms. de calzada bidireccional

3) Ramal Ruta 78 a la ciudad de San Antonio, con 3,6 kms. de calzada bidirecional.

e Ramal Acceso al Puerto de San Antonio, de 7,0 kms. de calzada bidireccional.

La concesion incluye, ademas, el mantenimiento de las nuevas obras ejecutadas y de
las preexistentes, en los estandares fijados para el periodo de concesion.

La Ruta 78 abarca tanto a la Region Metropolitana como a la Region de Valparaiso,
beneficiando a las provincias de Santiago, Talagante, Melipilla y San Antonio.
Consecuentemente, ha favorecido el transito para el transporte de carga entre la
capital y el puerto de San Antonio, asi como los viajes a las zonas turisticas costeras
de la Region de Valparaiso.

En su tramo urbano, ha mejorado considerablemente la conectividad de las comunas
de la zona Surponiente de Santiago con la Ruta 5, esto a través del trazado de la
autopista en su acceso a Santiago.

La Autopista de Sol ha rebajado los tiempos de viaje entre la capital y el puerto de
San Antonio, otorgando conectividad a las localidades aledafias, reduciendo los
accidentes y la congestion.

e Puerto Terrestre de Los Andes

De acuerdo a la descripcién el proyecto en Concesiones, con una superficie
aproximada de 24 ha, en el sector denominado el Sauce, en la comuna de Los Andes,
y con una demanda anual estimada de 135.000 camiones que transportan cerca de
dos millones y medio de toneladas al afio, el futuro Puerto Terrestre Los Andes
contempla el disefio, construccién y explotacion de un Recinto Portuario con
capacidad para prestar la totalidad de los servicios publicos y privados relacionadas
con el transporte, almacenamiento de la carga y el control aduanero y fitozoosanitario
de los productos que ingresan y salen del pais, a través del paso fronterizo Los
Libertadores que comunica, via terrestre, a Chile con Argentina y el resto de
Mercosur.

Este puerto seco, facilita el transporte de carga internacional que va hacia los paises
del Atlantico, asi como también los productos que ingresan directamente a los puertos
de Valparaiso y San Antonio.

¢ Nuevo Complejo Fronterizo Los Libertadores (en construccion)

De acuerdo a la descripcién el proyecto en Concesiones, el proyecto consiste en la
construccion de un nuevo Complejo Fronterizo en el Paso Los Libertadores, punto que
atiende el mayor flujo de personas, vehiculos y transporte de carga con Argentina
(més de 4,3 millones de toneladas y sobre 1,5 millones de personas en transito),
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constituyéndose ademas en la principal conexién terrestre entre Chile y el MERCOSUR
y con un mercado potencial de 190 millones de personas.

La iniciativa implica el reemplazo de Ilas actuales instalaciones ubicadas
aproximadamente a 300 metros del actual complejo, a 3.000 metros sobre el nivel del
mar, a 68 km. de la ciudad de Los Andes, en la Region de Valparaiso. Las principales
obras consideradas en el proyecto son: Edificio de Control e Inspeccion (Automoviles
particulares, Buses y vehiculos de carga) Edificio de Alojamiento para Funcionarios
Subcomisaria de Carabineros de Chile Vialidad de acceso y empalmes con la Ruta 60-
CH, vialidad de circulacion interior y buffer de estacionamientos Area para Servicios
Generales

Otras obras complementarias: muro deflector de avalanchas, contencién de taludes,
cierros, drenajes, saneamiento, circulacién peatonal, demolicibn de construcciones
existentes, sefalética, entre otras.

Los beneficios del proyecto estan asociados a la disminucion los tiempos de espera en
cola de usuarios; mayor eficacia en el control migratorio de personas, control de
mercancias (incluyendo sustancias ilicitas) y control fitozoosanitario; mejorar las
condiciones de trabajo y habitabilidad para los funcionarios; reducir la exposicion a
riesgo de avalanchas; asegurar la mantencion y conservacibn de la nueva
infraestructura; mejorar la imagen pais para turistas que ingresan a Chile; contar con
nuevos y mejores servicios para los usuarios; potenciar el Programa de Integracién
con el resto de la region de Sudamérica.

e Camino Internacional, Ruta 60-CH (en licitacion)

De acuerdo a la descripcion el proyecto en Concesiones, el proyecto se inicia antes
del empalme de la Ruta 57 CH con la actual Ruta 60, al Oriente de la ciudad de Los
Andes, a 6,5 Km. al poniente del Puente Las Vizcachas, y termina en el enlace
Pefiablanca, donde empalmara con el punto inicial del Troncal Sur. El proyecto tiene
una longitud efectiva de 90,5 km y esta dividido en dos sectores: Sector 1, Los
Andes — Ruta 5 Norte, y Sector 2, Ruta 5 Norte — Enlace Pefiablanca.
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5 PLAN BASE DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO
SUSTENTABLE

Para el presente estudio se entiende como Plan Base de Infraestructura MOP de
Apoyo al Turismo, conjunto de proyectos de infraestructura planificado para ser
ejecutado por el Ministerio de Obras Publicas, que constituye un apoyo a la actividad
turistica en cada regidén. Este conjunto de proyectos forma parte del principal
instrumento de planificacion del Ministerio, que son los Planes Regionales de
Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico (PRIGRH).

La construccién del “Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo”, se
elaboré a partir de un criterio de focalizacion territorial, cuyo origen se sustenta en el
informe “Focalizacion Territorial Turistica”, elaborado por la Subsecretaria de Turismo
y SERNATUR, en el contexto del desarrollo del Plan Nacional de Desarrollo Turistico
Sustentable, el que delimita y prioriza territorios, denominados “Destinos Turisticos”,
donde se desarrolla la actividad turistica en las distintas regiones del pais.

Ademads, para efectos del andlisis, se agrega un aspecto territorial relacionado con las
conexiones entre destinos. Estos conectores estan compuestos por la red de
transporte principalmente (dado que también existen tramos fluviales, aéreos, etc),
que en muchos casos presenta importantes atractivos en sus margenes y que a su
vez, al conectar destinos, tienen la oportunidad de transformarse en un elemento de
apoyo al fomento de la actividad turistica.

Para la elaboracion del Plan Base, se ha tenido en cuenta las siguientes
consideraciones metodoldgicas:

5.1 Antecedentes para la construccion del Plan Base

= H Plan Base se elabor6 esencialmente a partir de la base de datos del PRIGRH
(version entregada el 09/02/2016 por la Unidad de Analisis Territorial UAT /
Direccion de Planeamiento, DIRPLAN de nivel nacional), que correspondia a la
Gltima version de ese plan revisada y actualizada, a esa fecha, por las regiones.

= Para la elaboracién del Plan Base se definid un espacio o Territorio Prioritario de
Intervencién, correspondiente a la focalizacion territorial entregada por la
Subsecretaria de Turismo. Es decir, se identificd proyectos asociados a los
Destinos Turisticos, a las Zonas de Interés Turistico (ZOIT), a los Atractivos
Turisticos, a los Circuitos Turisticos de Rutas Chile, ademas de las Areas
Protegidas, dentro de cada regién. Se incluy6 dentro de este espacio a las vias
necesarias para conectar las unidades focalizadas, denominadas conectores,
considerando un buffer de 5 km a partir de su eje.

= En algunos casos puntuales, el consultor propuso, de forma justificada, algunas
areas de ampliacibn a estas superficies, identificados como territorios
propuestos.
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Figura 5-1
Componentes del Territorio Prioritario de Intervencion

TERRITORIO PRIORITARIO
DE INTERVENCION
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Fuente: Elaboracion propia
5.2 Construccion del Plan Base

Para la construccion del Plan Base se seleccionaron los proyectos del PRIGRH que se
encontraban al interior del Territorio Prioritario de Intervencién y que tuvieron relacion
con turismo, incluyendo aquellos que servian de conectores entre destinos turisticos
definidos en la focalizacion.

Se excluy6 de la base de datos aquellos proyectos relacionados con conservacion de
caminos. So6lo se reinsertaron aquellos que fueron solicitados en forma expresa por la
comunidad en los talleres o los que, a juicio del consultor, eran necesarios, los que
fueron debidamente identificados por tramo asociado al plan.

Se revisé los Programas de Inversién Regionales (PROPIR) 2016 y se identifico
aguellos proyectos del PRIGRH que se encontraban programados para la fase de
ejecucion. Estos proyectos fueron excluidos del Plan Base, pero mantenidos como
parte de una Situacion Base, la que incluye la infraestructura existente y proyectos
cuya ejecucioén esta programada para concluir el afio 2016.

Se mantuvo en el Plan Base, aquellos proyectos del PRIGRH programados para
desarrollar su etapa de prefactibilidad o disefio a partir de 2016, los que se espera
sean ejecutados a partir del afio 2017 en adelante.

Luego de definidos los proyectos del Plan Base, se representaron en un mapa, siendo
éstos georreferenciados.

El andlisis ha implicado la revision exhaustiva, uno a uno, de los proyectos del
PRIGRH, visualizando a la vez su ubicacién geografica y como se relaciona ésta con el
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destino o atractivo turistico o un conjunto de éstos. Asi, es posible que un proyecto
atienda a mas de un atractivo turistico o incluso a mas de un destino, lo mismo que
un destino o atractivo puede ser apoyado por uno 0 mas proyectos.

La identificacién de los diferentes proyectos que forman parte del Plan Base, consiste
en las obras de infraestructura a cargo de diversas Direcciones del MOP, como son la
Direccion de Arquitectura, Direccién de Aeropuertos, Direccion de Vialidad, Direccién
de Obras Portuarias, Direcciéon de Obras Hidraulicas y el Programa de Agua Potable
Rural.

El cuadro 5-1 se presenta el listado del Plan Base de Infraestructura, donde algunos
proyectos, se presentan en distintas etapas de su ciclo de vida, con fechas de inicio y
término establecidas por el MOP, mediante un cronograma. También, se presenta un
glosario de términos para la aclaracion de las columnas del cuadro.

Glosario de términos

NOMBRE DEL PROYECTO: Nombre propio del proyecto otorgado por el MOP.
Cédigo BIP: Codigo unico perteneciente al Banco Integrado de Proyectos.
FINANCIAMIENTO: Entidad que financia el proyecto. En caso que fuese una
entidad que no corresponda al MOP, se indico “Extra MOP” .

SERVICIO MOP: Direccion dentro del MOP, que esta a cargo del proyecto.
SNASPE: Se indica aqui el nombre del Area Protegida del Sistema Nacional de
Areas Silvestres Protegidas del Estado (SNASPE) relacionada con el proyecto.
SERNATUR ha colaborado activamente en proyectos de infraestructura
habilitante y puesta en valor en conjunto con la Subsecretaria de Turismo y
CONAF, como también en la incorporacién de acciones de emprendimiento a las
comunidades locales aledafias contribuyendo a mejorar los servicios del sector
privado.

UNIDAD DE DESARROLLO DE ATRACTIVOS (UDA): corresponde a una unidad
de andlisis, construida en base a la existencia de Atractivos Turisticos cercanos,
en funcion de su jerarquia o concentracion. Si bien esta Unidad de Desarrollo de
Atractivos esta asociada a un territorio, no corresponde exactamente a un
poligono bien delimitado. Generalmente forman parte de alguna de las unidades
focalizadas y en torno a las cuales se podria generar un conjunto de proyectos,
con el fin de potenciar su condicién turistica. Este concepto fue desarrollado por
el consultor para fines exclusivos del presente estudio con el objeto de aplicar el
concepto de focalizacion turistica a la elaboracion de los Planes Preliminares de
Infraestructura, como se verd mas adelante. Es decir, una Unidad de Desarrollo
de Atractivos (UDA) es generada durante el proceso de construccion de los
Planes Preliminares de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo y sélo después
de su generacion, es posible revisar cuéles proyectos del Plan Base estan
relacionados con determinadas UDAs. La determinacion de esta relacion entre
proyectos del Plan Base y UDA’s, ayudara a la priorizacion de esas UDA'’s en el
Plan Preliminar, con el fin de determinar que conjuntos de proyectos se
desarrollaréan antes que otros.
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Las siguientes definiciones corresponden a SERNATUR:

DESTINO: Un destino turistico local es un espacio fisico en el que un visitante
pasa al menos una noche. Incluye productos turisticos tales como servicios de
apoyo y atractivos y recursos turisticos en un radio que permite ir y volver en un
dia. Tiene unos limites fisicos y administrativos que definen su gestién e
ima&genes y percepciones que determinan su competitividad en el mercado. Los
destinos locales incorporan a diversos grupos, entre los que se cuenta a menudo
la comunidad anfitriona, y pueden establecer lazos y redes entre si para
constituir destinos mayores.

ZONA DE INTERES TURISTICO (ZOIT): Se entiende por ZOIT como aquellos
territorios comunales, intercomunales o determinada area dentro de éstos, que
tengan condiciones especiales para la atraccion turistica y que requieren de una
planificacién integrada para promover las inversiones del sector privado. Si el
proyecto se encuentra inserto dentro de una ZOIT, en esta columna se indicara
el nombre de esta zona.



5.3 Listado de Proyectos del Plan Base Region de Valparaiso

N° Proyecto

NOMBRE DEL
PROYECTO

CODIGO BIP

FINACIAMIENTO

Cuadro 5-1

Proyectos del Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo - Regién de Valparaiso

SERVICIO MOP

DESTINO

SNASPE

UNIDAD DE
DESARROLLO DE
ATRACTIVOS

88

Corto Plazo

Mediano Plazo

Mas alla de 2021

Equipamiento,
Instalacion Cetv, Direccién de Olmué - La
12 Letre. Progr, SIN BIP MOP L Portillo Ejecucion
Vialidad Campana
Postes Sos, Cr.
Redentor
Mejoramiento
Ruta E-795
Camino Campos Direccién de Valle del .
25 De Ahumada, SIN BIP MOP Vialidad Aconcagua San Esteban Disefio
Prov. De Los
Andes
Mejoramiento
Ruta F-10-G Direccién de Olmué - La
36 Sector Lte. Reg.- SIN BIP MOP o Limache Ejecucion
Vialidad Campana
Lo Chaparro,
Com. Olmué
Mejoramiento
Caleta de Direccién de Litoral Algarrobo
42 pescadores el MOP Obras Portuarias | - Santo Domingo Algarrobo
Quisco
Mejoramiento
borde costero Direccién de Litoral Algarrobo
43 playa Las Agatas 30291340-0 MOP Obras Portuarias | - Santo Domingo Algarrobo
El Quisco
Mejoramiento . - .
45 borde costero 30130684-0 MOP Direccion de | Litoral Algarrobo B Tabo
Obras Portuarias | - Santo Domingo
playa El Tabo
Mejoramiento
Ruta F-800 Acc. Direcci6n de
51 Quintay SIN BIP MOP o Fuera de Destino Casa Blanca Quintay Disefio
o Vialidad
S:Bif.Tunquen-
Caleta Quintay
Construccion Direccién de
52 camino Laguna MOP L Fuera de Destino Quintay
> Vialidad
Verde- Quintay
Construccion
Ciclovia Y Acceso Direccién de
53 A Parque 30091223-0 MOP L Valparaiso Laguna Verde Ejecucion
o Vialidad
Ecocultural, C
Laguna Verde
Restauracion
67 Igles_la San 30085114-0 EXTRA MOP Dlrec_mon de Valparaiso Valparaiso Disefio
Francisco Del Arquitectura
Bar6n Valparaiso
Restauracion
Arquitecturay Direccion de
68 Sistema de MOP . Valparaiso Valparaiso Ejecucion
Arquitectura
ascensores de
Valparaiso
Mejoramiento
Borde Costero Direccién de Litoral Vifia del . ) L
70 Sector Juan De 30092941-0 MOP Obras Portuarias Mar Vifia del Mar Ejecucion
Saavedra
Restauracion Direccién de Litoral Norte . L
8 Playa Papagallo, MOP Obras Portuarias Papudo Quintero DIESIE
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NOMBRE DEL . UNIDAD DE Corto Plazo Mediano Plazo
N° Proyecto CODIGO BIP FINACIAMIENTO SERVICIO MOP DESTINO SNASPE DESARROLLO DE . .
PROYECTO ATRACTIVOS Mas alla de 2021
Quintero
Mejoramiento
Borde Costero . » .
79 Quintero Entre MOP Direccion d? Litoral Norte Quintero Disefio
Obras Portuarias Papudo
Playa Durazno-
Cueva Pirata
Construccion
82 infraestructura MOP Direccién dg Litoral Norte Ventanas
caleta artesanal Obras Portuarias Papudo
Ventanas
Mejoramiento
Borde Costero Direccién de Litoral Norte ) L
83 Horcén Centro, MOP Obras Portuarias Papudo Horcon Rlete
Puchuncavi
Construccién
Infraestructura Direccién de Litoral Norte )
84 Maritima Caleta MOP Obras Portuarias Papudo Horcon
Horcén
Construccion obra Direccién de Litoral Norte
90 maritima caleta MOP - Papudo
Obras Portuarias Papudo
Papudo
Mejoramiento a
Caleta Turistica
94 borde costero Fuera de Destino Sin UDA
centro norte,
Quintero
Mejoramiento
Ruta F-300 S:La Direcci6n de Olmué - La
95 Calera- SIN BIP MOP P Sin UDA Disefio Ejecucion
Vialidad Campana
Pachacama-Ocoa
Prov. Quillota
Mejoramiento
Circuito Vial Ruta Direccién de Olmué - La . .
96 F-360 Colmo - F- 30081531-0 MOP Vialidad Campana Sin UDA Ejecucion
366 Lo Rojas
Mejoramiento
Camino Mirasol -
97 Bif. Quintay, SIN BIP MOP Dlre_cc_lon de Fuera de Destino Casablanca Sin UDA Ejecucion
Com. De Vialidad
Algarrobo Y
Casablanca
Mejoramiento
Ruta G-966 San Direccién de Litoral Algarrobo . .
98 Sebastian - Lo SIN BIP MOP Vialidad - Santo Domingo Sin UDA R
Abarca
Construccion
Puente 21 De Direccién de Valle del . L
99 Mayo En Ruta E- 27000059-0 MOP Vialidad Aconcagua Sin UDA Ejecucion
559 - V Region
Mejoramiento
Ruta F-864-G Direcci6n de
100 Sector: Cr. F-760 SIN BIP MOP Vialidad Fuera de Destino Cerro Viejo Sin UDA Disefio Ejecucion
- Cerro Viejo -
Lte. Reg. Rm
Ampliacién
Servicio APR . -
101 Mina Caracoles SIN BIP MOP Direccion Obras Valle del Sin UDA Hecucion
Hidraulicas Aconcagua
Comuna De
Rinconada




N° Proyecto

NOMBRE DEL
PROYECTO

CODIGO BIP

FINACIAMIENTO

SERVICIO MOP

DESTINO

UNIDAD DE
DESARROLLO DE
ATRACTIVOS

Corto Plazo
SNASPE

90

Mas alla de 2021

Mejoramiento
borde costero

Direccién de

Litoral Algarrobo

102 playa hanga roa 30130683-0 MOP Obras Portuarias | - Santo Domingo Sin UDA
El Quisco
El salto de numeracion, corresponde a los proyectos de la Propuesta de Plan, contenidos en el Capitulo 8.
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5.4 HEaboracién de la Cartografia del Plan Base de Infraestructura

Se ha elaborado un mapa que comprende los proyectos del Plan Base y los proyectos
nuevos, que han surgido producto de este estudio. Dicho mapa se presenta en el
Anexo 1 del presente informe.

Junto con la entrega de los Anexos al informe, se incluye la entrega de la cartografia
digital compatible con el Sistema de Informacion Geografica de la Direccion de
Planeamiento del MOP.
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6 IMAGEN OBJETIVO DE LOS DESTINOS
6.1 Situacion actual

La Region de Valparaiso, al contar con los dos principales puertos nacionales y que
prestan servicios de transporte para la cargas de importacion y exportacion tanto de
Santiago como de toda la zona central, posee la conectividad terrestre de mejor
calidad del pais. Elo también incluye vias férreas, aunque éstas no han sido
beneficiadas por el Estado en las Ultimas décadas, y en el caso de Valparaiso,
abiertamente perjudicadas por la localizacion de un antepuerto inaccesible para este
modo y de una obstaculizacion de su paso por la denominada “ultima milla”. Con
todo, la estructura de conexion interurbana estiq fuertemente orientada a este
proposito. El “litoral central” es el lugar clasico de vacaciones y esparcimiento para los
habitantes de la zona central del pais, incluyendo a los santiaguinos y por supuesto
los propios habitantes de la region.

Segun cifras de SERNATUR, en 2015 sobre 1,3 millones de personas visitaron la
region (nacionales y extranjeros), de los 9,2 millones que lo hicieron al resto del pais
(14%), siendo el destino mas concurrido luego de Santiago y la Regién Metropolitana.
Dentro de la region el destino mas popular es el litoral Norte (Valparaiso, Vifa del Mar
y Concén)?? con sobre 870 mil visitantes (64%) y en segundo lugar el litoral Sur
(sector Santo Domingo — Algarrobo)?® con 167 mil visitantes (12%). El resto de los
destinos de la regién, que incluyen atractivos como Los Andes y Portillo y Valle de
Casablanca, atrajo en 2015 a 325 mil visitantes (23%). 2*

La estructura del sistema urbano regional de la Region de Valparaiso se manifiesta hoy
en dia en la existencia una serie de conurbaciones, con una clara predominancia —
aungue no desmedida- de la que forma su capital Valparaiso con la ciudad turistica de
Vifa del Mar, conurbacién que hoy en realidad incluye un vasto territorio urbano que
llega hasta Limache por el Oriente y Concén por el Norte. Valparaiso mismo (275 mil
hab)?® representa alrededor del 15% de la poblacion regional (1.540 mil). Vifia del Mar
por su parte (287 mil) tiene igual peso relativo sumando entre ambas alrededor del
30% de la poblacion regional. Si a ello sumamos las poblaciones de Quilpué (129 mil
hab.), Villa Alemana (96 mil hab.), Limache (39 mil hab.) y Concén (32 mil hab.)
llegamos a algo mas que 800 mil habitantes para el denominado Gran Valparaiso (area
metropolitana), es decir, algo mas del 53% de la poblacién regional. San Antonio por
su lado, también una conurbacién junto a Santo Domingo, Llolleo, Cartagena y Las
Cruces, suma algo més de 106 mil hab, lo que le da un peso relativo regional de un
6%. Otras ciudades con poblaciones importantes son la conurbacion San Felipe (64
mil hab) - Los Andes (60 mil hab), las que sumadas llegan al 7% de la poblacién
regional. Estas ultimas —desde el punto de vista econdmico- tienden a gravitar hacia
Santiago. También cabe mencionar la conurbacién Quillota (76 mil hab.) — La Cruz (13

22 | a Subsecretaria de Turismo divide este espacio en “Litoral de Vifia del Mar y Concon”, y “Litoral Norte y Papudo”.

28 Hoy SERNATUR denomina este destino “Litoral de los Poetas” aludiendo a la asociacién de Huidobro y Couve con
Cartagena y Neruda con Isla Negra.

24 Cifras de SERNATUR 2016. http://www .sernatur.cl/estadisticas/

25 Fuente: INE, Censo 2002.
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mil hab.) - Calera (50 mil hab.) llegamos a un peso relativo regional de cerca de 9%
para estas ciudades de la cuenca del Aconcagua, con visos de soldarse en un futuro
préximo a la conurbacién en torno al Marga Marga.

Tres vocaciones definen a esta region: su funcion portuaria, que va desde carga
general hasta graneles sélidos y liquidos, pasando por la fruticultura proveniente de
los valles de Aconcagua, Maipo, Cachapoal, Colchagua y Maule; la agricultura, cuyo
centro es Quillota y turismo, principalmente de sol y playa, concentrado por Vifa del
Mar. Su cercania a Santiago y la fuerte estacionalidad propia de un clima templado,
incide en que esta ultima actividad sea, mas alla de una excelente fuente de ingresos
y desarrollo, a la vez tremendamente invasiva para la regién, dado los pesos relativos
de sus poblaciones. Asi, en ocasiones de fiestas de asueto o de periodos de
vacaciones, las vias de conexion interurbanas que las conectan, como también las
urbanas y locales, se vean saturadas, a veces a niveles extremos. En inicios de
temporada estival, o en fiestas patrias o en noche de afio nuevo el litoral central
puede facilmente recibir sobre un millén de visitantes, lo que significa mas de 300 mil
vehiculos circulando primero por las rutas de acceso (78, 68, 5 y F-10-G*°) y luego
transitando por las vias locales, las que muestran graves limitaciones para contener
tales voliumenes ocasionales de vehiculos adicionales. El caso del balneario popular de
Cartagena (17 mil hab.) es un fendmeno, pues llega a contar con una poblacién
flotante de 600 mil visitantes durante los veranos.

Ambos litorales de la regiéon, Norte y Sur, sufren de importantes congestiones de
trafico durante toda la época estival, habiendo el MOP lidiado con ello mediante la
construcciéon a lo largo de los afios, de sucesivos caminos que se alejan del borde
costero. Elo con el propésito de hacer mas fluido y eficiente el paso de las cargas. Es
el caso de la Ruta F-30-E en el litoral Norte y luego el re trazado de la Ruta 60-CH y
también la Ruta G-94-F en el litoral Sur. En el litoral Norte la Ruta 5 cumple este papel
con su trazado que gradualmente se aproxima al litoral.

En términos de vialidad, en esta regién la Ruta 5 ejerce un rol estructurante
importante, aunque de menor jerarquia que en otras regiones del pais, cumpliendo
aquello mas bien hacia el Norte de la region a partir del tinel de la Calavera y Llaillay.
En esta region la estructura transversal de las vias es tanto o0 mas importante que la
conectividad Norte — Sur. Se destacan las rutas 68, 78, 66 y 60-CH -esta ultima
orientada también al transporte transandino. También cabe mencionar la Ruta 57 que
conecta la Provincia de los Andes directamente con Santiago. Todas ellas cuentan
con doble calzada y disefio de alta velocidad.

Bl paso Cristo Redentor y su complejo Libertadores, es —desde el punto de vista de las
cargas- el més transitado de Chile, y desde el punto de vista de los flujos de personas,
el segundo. Se ve también afectado por una extrema estacionalidad al ser el litoral
central, especialmente el litoral Norte de la region, un destino turistico de gran
atractivo para argentinos de la provincia de Mendoza. Asimismo, la ciudad de

26 La Cuesta de la Dormida en afios recientes, dado la extrema congestion de las restantes, se ha convertido en una
alternativa real en dias de alto transito entre ambas regiones.
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Mendoza ejerce un fuerte poder de atraccién para santiaguinos que en épocas
estivales o de fines de semanas extendidos atraviesan la cordillera en busca de
comercio y gastronomia. El complejo ha sido concesionado y estd a punto de iniciarse
su remodelacion, el que tendra un estandar similar a un aeropuerto moderno.

El ferrocarril desde Santiago hacia esta region hace ya mas de 40 afios dejé de ser un
medio transporte para pasajeros y por consiguiente, para el turismo. No siendo una
actividad rentable para EFE, es de dudar que alguna vez en el corto o mediano plazo lo
resuma. Sin embargo, la empresa ha estado ensayando con ocasionales salidas de
trenes turisticos a San Antonio y al parecer con resultados interesantes. Ahora hay
planes (financiados por la SUBDERE) para recuperar el Monumento Historico Estacion
de Cartagena y eventualmente extender este servicio hasta alla, adicionando un
atractivo paseo al del Valle Central, permitiendo un contacto directo con el litoral que
separa este balneario del puerto de San Antonio.

Debe mencionarse como algo extremadamente relevante desde el punto de vista de la
infraestructura y el turismo el caso de la ciudad de Valparaiso y su conflictiva
situacién de ser, a la vez, puerto principal, con las apremiantes necesidades de
expansion que ello conlleva para satisfacer las crecientes demanda del transporte de
cargas en una economia nacional orientada a la exportacién en un mundo globalizado
y, por otra, contener, casi contiguo al puerto, un destino urbano, Sitio de Patrimonio
Mundial, inscrito como tal por su Valor Universal Excepcional (VUE) de "testimonio de
la fase temprana de la globalizacién en el siglo XIX, cuando se convirtié en el principal
puerto mercante en las rutas marinas de la costa del Pacifico de América del Sur”.

De pronto, urge darle un destino turistico al borde de mar de la ciudad (sin perjuicio de
dar curso a las modernizaciones portuarias), con una importante proporcién del
espacio destinado a paseo y entretencion, lo que perfectamente se puede combinar
con la actividad comercial ya programada. Eemplos en el mundo sobran: Barcelona,
Baltimore, Boston, Ciudad del Cabo, Buenos Aires, Guayaquil. Un museo de
arqueologia subacuética, un acuario, son algunas de las ideas que han surgido.

En lo que respecta a Vifia del Mar, esta ciudad ha sufrido en las Gltimas décadas un
cierto grado de deterioro respecto a su imagen fundacional, especialmente en sus
espacios publicos. La gran “ciudad-jardin” de otrora, turistica por excelencia, cuidada
con gran esmero por el municipio, con arquitectura en general de gran categoria y
espacios publicos notables y gran arborizacion, financiados sus disefios, construccién
y mantencién en buena medida con las utilidades del Casino. Al haberse extendido su
area urbana extraordinariamente, también lo han hecho sus problemas sociales, a los
gue debe atender con urgencia y prioridad. Hoy —en sus paseos urbanos- uno de sus
mayores dolores de cabeza esta en la Av. Perd, cuyo enrocado no es proteccion
suficiente frente a las fuertes marejadas que ocurren producto del fenémeno climatico
de El Niflo. Hay que destacar por otra parte —y como algo muy positivo para el
desarrollo urbano de esta ciudad- lo que fue el proyecto de hundimiento del Metro
Valparaiso realizado en la década pasada y que permiti6 crear una gran avenida
boulevard uniendo Alvarez y Viana, superadas hasta entonces por una linea de
ferrocarril.
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En materia aeroportuaria —dado la cercania- la region depende y usufructla de la
Region Metropolitana para resolver sus necesidades de transporte aéreo internacional,
tanto de personas como de cargas. Arturo Merino Benitez (AMB) esta a 127 km de
distancia, lo que en situacién de flujo libre representa un viaje terrestre de 1,5 hr.,
algo largo pero tolerable. Para pasajeros con alto valor del tiempo y que por lo mismo
pueden solventarlo esta la alternativa de transporte en helicoptero partiendo desde el
aerodromo Rodelillo, en un viaje de 15 minutos de duracién hasta AMB o bien al
aerédromo Eulogio Sanchez, si el destino es Santiago Oriente. También —y en forma
excepcional- hay vuelos combinados desde el aer6dromo militar Torquemada, en
Concon.

La isla Rapa Nui, siendo -hasta ahora- territorio administrativo bajo la jurisdiccién de la
Region de Valparaiso, es no obstante servida para propésitos de transporte aéreo
desde el aeropuerto AMB en la Region Metropolitana, por lo que es Santiago la ciudad
beneficiada por los flujos de pasajeros que llegan al pais con este propdsito y deben
hacer transito en el territorio. En términos maritimos, es servida por la armada y por
varias empresas que zarpan desde Valparaiso. Juan Fernandez por su parte es
atendido en términos maritimos desde Valparaiso y por transporte aéreo desde
Santiago (aer6dromo Eulogio Sanchez).

En cuanto a la recepcién de cruceros, Valparaiso lidera entre los puertos nacionales el
namero de atraques de este tipo de naves, con 44 recaladas en la Gltima temporada
2015-2016 y 118 mil visitantes.?” Hace algunos afios, ante la ausencia de un terminal
apropiado, la empresa portuaria EPV habilité un lugar mas adecuado en una secciéon
de la antigua Bodega Bolivar. Ahora, ante la necesidad de entregar dicha edificacion
como parte de una concesién para el desarrollo de un centro comercial en el sector de
Puerto Bar6n, ha construido un nuevo terminal de pasajeros (VTP) muy bien equipado
para tal efecto, lo que sin duda mejorara la experiencia de quienes arriban a la ciudad
por este medio de transporte.

Dicho lo anterior, es imprescindible que Valparaiso y la regibn aumenten y mejoren
sus atractivos y destinos para que estos pasajeros permanezcan en la zona. Hasta
ahora, cuando descienden, en su mayoria, prefieren realizar una visita a Santiago pues
esta ciudad tiene una oferta comercial, gastronémica y de entretenciébn muchisimo
mayor y que largamente compensa las dos horas de viaje. Casablanca y su industria
vitivinicola han creado una ruta del vino que busca ofrecer una alternativa para captar,
en alguna medida, este flujo de visitantes.

Se requiere desarrollar més lugares asi y también contar con el apoyo del Estado para
la infraestructura habilitante: caminos basicos, miradores, desvios, estacionamientos,
bafios publicos, ciclovias y sefialética, entre otros.

27 Portal del Puerto: http://www.portaldelpuerto.cl/2016/04/15/temporada-de-cruceros-valparaiso-culmina-con-118-
mil-visitantes/
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Figura 6-1
Infraestructura estratégica para el turismo de la Regién de Valparaiso
' \
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Fuente: Elaboracién propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Publicas (2013).

---------

Para esta region la Subsecretaria de Turismo en su focalizacion territorial turistica ha
definido y delimitado ocho destinos turisticos de los 83 a nivel nacional (circulos color
café en figura siguiente). De ellos, seis son considerados como “consolidados”, la
cifra més alta para las distintas regiones del pais (Litoral Norte y Papudo; Litoral de
Vifia del Mar y Concon; Valparaiso; Litoral Algarrobo y Santo Domingo; Olmué — La
Campana y; Portillo) y dos “emergentes” (Valle de Aconcagua y Valle de Casablanca).
Al sumarle a estos destinos los principales atractivos turisticos de la region (circulos
amarillos en la figura siguiente), incluyendo las areas dentro del Sistema Nacional de
Areas Silvestres Protegidas del Estado (SNASPE), en color verde, puede observarse
gue se trata mas o menos de cuatro territorios turisticos desarrollados, uno en la
Valparaiso, Vifia del Mar y alrededores (Refiaca y Concén), otro en el litoral Norte
(Quintero — Papudo y mas alla), otro en el litoral Sur (Santo Domingo — Algarrobo,
incluyendo en cierta medida Casablanca) y finalmente el de San Felipe — Los Andes —
Portillo, con extensién hacia Mendoza en Argentina). El Valle de Petorca, con sus
recursos histéricos y arqueolégicos en el Valle del Pedernal, ain no constituye un
destino al no contar con el equipamiento adecuado para el turismo, como alojamiento
y gastronomia.
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Recorrer los destinos descritos en esta region y sus atractivos asociados es posible
realizarlo en forma directa entre origen y destino o bien a través de cinco o seis
circuitos si se desea ir y retornar por caminos pavimentados diversos.

En definitiva, esta es una region consolidada plenamente como destino turistico en el
tipo clasico de “sol y playa”, con un mercado cuyo gran demandante es la gran y
cercana poblacion de Santiago. También hay atractivos de tipo cultural y urbano,
como Valparaiso, Vifia del Mar y Cartagena, y de deportes de invierno, como el centro
de ski de Portillo, con algunas de las mejores canchas de sud américa para este
deporte, si bien con altos precios de estadia.

Su zona Norte es aun una promesa en lo que a turismo se refiere y podria beneficiarse
si se conectara mejor con la Provincia de Choapa en la Regién de Coquimbo. En
términos gruesos, hay un desequilibrio en cuanto a los destinos turisticos actuales, en
su abrumadora mayoria en el borde costero y muy poco en el resto de su territorio. Se
requiere aplicar una politica desconcentradora, habilitando nuevos espacios con
infraestructura de conectividad y apropiada al paseo, de modo de distribuir mejor las
oportunidades de desarrollo local mediante los encadenamientos productivos que logra
esta actividad.
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Figura 6-2
Situacion actual del acceso turistico en la Region de Valparaiso
) 1

- ]
Fuente: Elaboracion propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Publicas (2013).
1- Valparaiso, Vifia del Mar y alrededores (Refiaca y Concén), 2- litoral Norte (Quintero — Papudo y mas
alld), 3- Litoral Sur (Santo Domingo — Algarrobo, incluyendo en cierta medida Casablanca), 4- San Felipe—
Los Andes — Portillo, con extensién hacia Mendoza en Argentina).

6.2 Vision propuesta

La vision propuesta, es planteada segun lo visto en el informe y, en especial, lo
expuesto en los instrumentos de planificacion regional y local y en los planes de
infraestructura, haciendo énfasis en los planes que tuvieron relacion con la dimension
turistica o con otra focalizacion relacionada. Con esto, la vision propuesta se hace en
base al diagnostico levantado que hay, en cuanto a la planificacién del Estado.

Una vision de largo plazo en el desarrollo de la infraestructura para potenciar el
turismo en la regién, y que podria implementarse por etapas, consiste en reforzar y
mejorar los actuales centros urbanos y nodos de turismo (Valparaiso, Vifia de Mar y
litorales), con mejor accesibilidad y espacio publico, especialmente para el encuentro y
paseo, pero a la vez desconcentrar los actuales destinos mejorando los y/o
potenciando los nuevos y emergentes, como Casablanca, Quillota, Putaendo, a la vez
gue conformando posibles nuevas rutas turisticas y circuitos.
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Una manera de lograr esto es a partir del desarrollo de lugares proximos, lo que
permitiria absorber, en alguna medida, la excesiva densidad de turistas en los destinos
actuales. En general, los balnearios de la costa tienen en sus territorios proximos
lugares potencialmente muy atractivos para el turismo y que pueden servir de
expansion a quienes visitan el borde costero si se ponen en valor. Los veraneantes
pueden disfrutar de ellos en dias menos aptos para el sol y la playa. O como lugar
para satisfacer sus demandas gastronémicas. E incluso como refugio para los
habitantes permanentes de los bordes costeros cuando se ven “invadidos” por los
veraneantes en sus espacios habituales (es el caso de los vifilamarinos con Olmué).
Lugares como El Yali, Bucalemu, Alhué, Lo Abarca, Ruta del Vino de San Antonio,
Ruta del Vino de Casablanca, Olmué, Laguna Verde, Valle Hermoso, entre otros,
pueden servir a esta causa si se mejora su infraestructura de acceso y paseo, lo que
seria una apuesta para que luego la inversion privada lo haga en alojamientos,
diversién y gastronomia.

Los bordes costeros también requieren de mejoramiento de la infraestructura. Todo
balneario debe contar con un paseo de borde y costanera de alto estandar —partiendo
por Valparaiso- de tamafio proporcional a la escala del lugar. Pavimentos, arborizacion,
miradores estratégicos, ciclovias, lugares para practicar deportes, entre otros, deben
estar incluidos en el disefio y ser de la mejor calidad. E conflicto con los
estacionamientos y congestibn de automoviles particulares frente a las playas,
producto de las actuales y crecientes tasas de motorizacién, puede manejarse con
convenios con los municipios, los que deben habilitar estacionamientos masivos
alejados de las playas y proveer servicios motorizados de acercamiento.

Proveer marinas publicas concesionadas —como lo que se ha pensado para Puerto
Bar6n en Valparaiso o en la boca del Marga Marga- y que fomenten el deporte marino
debiese ser otra prioridad. Elo, junto a los paseos y costaneras, con actividades
culturales y deportivas incluidas, distribuidas en todo balneario y poblado costero,
generaria una sana distribucién de los veraneantes y aumentaria el valor del destino
playas.

También debe invertirse en las caletas pesqueras, siguiendo modelos como Rockport,
al Norte de Boston o Fisherman’s Wharf, en San Francisco o si es posible en
combinaciéon con lo anterior, 0 si no, en forma independiente. Esto ultimo requiere
serios programas de participacion con los pescadores y sus sindicatos pues la
desafortunada experiencia de la Ruta de las Caletas del Maule, financiado por
Antofagasta Minerals después del terremoto y tsunami de 2010, en que las
infraestructuras de apoyo quedaron sin uso o uso muy limitado, no debe repetirse.

En una escala regional, varios circuitos pueden considerarse a partir del desarrollo del
mejoramiento de algunos caminos, algunos como desvios de rutas importantes otros
como circuito propios. Dentro de los primeros se puede considerar el Valle de
Casablanca, que con su ruta es capaz de captar turistas que se dirigen desde Santiago
a la regién o viceversa. Hlo requiere mejorar el estandar de pavimentacion y
tratamiento como via escénicas, con paradores, ciclovias y lugares para la
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contemplacién y el disfrute, de las vias F-870, F-74-G, F-930 y F-830. Lo mismo las
ruta G-904 y G-814 en San Antonio. La Ruta F-74-G, que se extiende hacia la Region
Metropolitana, puede constituirse en un estupendo paseo y ruta alternativa a la Ruta
68. La Ruta G-832 hacia la RN E Yali y F-360 en la ribera Norte del Aconcagua.
También la Ruta E-85, que hoy conecta San Felipe con Los Andes, una vez que se
complete la nueva Ruta 60-CH por la ribera Norte del rio Aconcagua, debiese ser
entregada a la jurisdiccién municipal y SERVIU convertida en una avenida paseo, dado
su patrimonio arquitectonico.

Debe completarse la ruta alternativa al camino costero al Norte de Concoén (Ruta F-30-
E), esto es la Ruta F-190, destinada a aliviar y descongestionar a la primera y dejando
al actual como el de acceso a la playa de Ritoque, playa que ojala pueda mantenerse
como un espacio natural minimamente intervenido, dado su fragilidad ecosistémica,
destinado a la contemplacién de los proceso naturales y bilégicos, en donde anidan
aves migratorias. La Ruta F-30-E misma —o0 una inmediatamente paralela- podria
tratarse como una de equipamiento turistico, con hoteleria, comercio y gastronomia,
desde donde surgen unas dos o tres caminos de penetracion hacia el borde, el cual
puede contar con algunos estacionamientos y provisiones basicas (helados, bebidas) y
pasarelas elevadas de madera que eviten ser muros de contencion para la dinamica
dunaria.

El valle de Petorca merece un analisis particular. Se trata de una zona actualmente
muy deprimida econémicamente pues su agricultura, cuya base es la produccion de
palta para la exportacién, esta sometida a una situacion critica del recurso agua. Al no
contar con aguas de origen nival, la actual sequia, que se prolonga por cuatro 0 mas
afos, tiene en jaque a los productores. Por esto, la resolucion de este problema
mediante embalses, mejoramiento de canales, redistribuciéon de derechos de agua,
trasvasije de cuencas (como se ha pensado) tiene prioridad total por sobre la inversion
en infraestructura turistica, al menos en el corto plazo. Sin embargo, también hay que
seflalar que la economia del turismo puede morigerar en el futuro estos
desafortunados ciclos naturales, pues distribuye mejor las fuentes de ingresos. Asi, el
Estado debiese aqui planificar también en esta materia y realizar inversiones en el
mediano y largo plazo. B Valle, constituido por dos subcuencas (rios La Ligua y
Petorca) tiene su atractivo en lo agreste, poco poblado y la belleza geomorfolégica,
amén de sus plantaciones. Sus poblados principales, Cabildo y Petorca, con su
arquitectura rural, tienen el encanto de ser lugares aun poco intervenidos por el
desarrollo, algo que si bien administrado por los municipios puede ser una fuente de
atraccion de visitantes. E turismo de base arqueologica®® tiene potencial al
combinarse con agroturismo, trekking, cabalgatas y recorridos historicos.

El Valle de Petorca, desde el punto de vista de una circulacién apropiada al turismo ya
cuenta con varias vias pavimentadas (Rutas E-41, E-35) que permiten realizar un
paseo desde San Esteban, concluyendo en La Ligua y su proyeccién hacia el litoral
Norte por rutas F-30-E 0 5 y E-46. Sin embargo, se beneficiaria de una mejor

28 Debe sefialarse que no se trata de incentivar la recoleccion de objetos de valor arqueolégico por cuanto ello es ilegal
de acuerdo a la Ley 17.288, sino que visitar en forma guiada sitios de este tipo y apoyarse en centros de
interpretacion y museos de sitio que deben ser provistos.
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conexién hacia la Provincia de Choapa por la Ruta D-37-E, accediendo a los encantos
del antiguo camino al Norte al que se accede a través de los antiguos tuneles
ferroviarios. Un circuito largo que puede conducir hacia Los Vilos, incluyendo Valle
Hermoso y su industria de productos de lana, para ya sea, retornar a Santiago o
Valparaiso o bien continuar camino hacia el Norte chico. También est4 la posibilidad
de transitar por el interior de la Valle del Choapa hacia Ovalle y La Serena, una ruta
con contacto con lugares como Salamanca y Combarbala.

Por ultimo, esta la Ruta E-445, que permite un paseo mas de aventura entre ambas
regiones, por lomajes con contacto con abundante vegetacion nativa y especies
silvestres ya sea en vehiculos de traccién de cuatro ruedas o bien cabalgando. Este
camino requiere para ser una mejor oferta para este tipo de turismo la habilitacién de
miradores y paneles de informacion e interpretacién. Algo como lo que se ha hecho en
la Ruta Antakari entre Samo Alto y Andacollo o en la ruta A-31 entre Arica y
Parinacota. Es en definitiva, un territorio poco explorado y por lo mismo sorprendente.

Portillo, otro destino importante, aunque como ya se ha dicho, bastante selectivo,
podria beneficiarse como destino de paseos mas masivos con una posible
reinstauracion del tren trasandino, del que cada tiempo resurge como idea en EFE.
Tren que podria nuevamente partir desde La Calera e incluso desde Valparaiso con
trasbordo en la primera. Sin embargo, ello depende de inversiones y decisiones que
responderdn primeramente a otras consideraciones anteriores al turismo.

En materia aeroportuaria, la region seguira dependiendo para el trafico internacional de
Arturo Merino Benitez (AMB) en la Region Metropolitana. Sin embargo, los
aerédromos de Rodelillo y Torquemada podrian cumplir algin rol importante para la
actividad turistica. Rodelillo, como ya se ha dicho, podria ser un punto de llegada o
partida de viajeros de altos ingresos para vuelos en helicéptero a destinos dentro de la
region o hacia regiones vecinas, o0 bien para quienes que se dirigen con premura hacia
AMB y quieren evitarse asi las dos horas de viaje entre ambos puntos. Torqguemada
por su parte podria ser punto de partida nacional de vuelos hacia la isla Juan
Fernandez, en donde podria combinarse con vuelos a y desde Mendoza, pudiendo
entonces operarse el turismo hacia esa isla para viajeros de Santiago y Mendoza.
Asimismo, durante periodos estivales podria operar para llegada y salida de viajeros de
regiones que se dirigen a esta region y sus balnearios, algo similar a como opera el
aerodromo de Pucon en la Araucania. Lo anterior debe ser analizado a la luz de
estudios demanda especificos, y consultar con los operadores aéreos para ver su
interés y factibilidad comercial de este negocio y si —dado beneficios sociales
medibles- tal vez pensar en algun apoyo estatal. Si fuere del caso ambos recintos
requieren mejoras. También habilitacion y/o mejoramiento de estandar helipistas en
algunos de los aer6édromos de la region: Casas Viejas, Diego Portales, La Ligua,
Tapihue, Olmué, San Gerénimo, San Rafael, Santo Domingo y Victor Lafén. Se trata —
en su mayoria- de aerédromos privados por lo que se requiere —de prosperar la idea-
de establecer algun convenio publico privado.

En cuanto a inversion portuaria, el nuevo terminal de pasajeros de Valparaiso parece
ser una inversién suficiente y de la mas alta trascendencia para mejorar la
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competitividad de este terminal para el atraque de cruceros. Si hubiese interés de
alguna empresa naviera por paseos mas cortos, por ejemplo, Valparaiso — San
Antonio o Valparaiso — Ventanas, podria estudiarse necesidades de equipamiento
portuario en esos destinos.

Potenciar los centros urbanos de la manera descrita y mejorar estas conectividades
terrestres con lo requerido por el turista, en términos de transitabilidad, continuidad,
servicios al viajero, sefialética, desvios estratégicos, horarios, entre otros, permitiria
potenciar los destinos turisticos priorizados por la Subsecretaria de Turismo,
generando mas de cuatro nuevos circuitos, los que se sumarian a los cinco ya
detectados e incorporaria al menos un nuevo territorio (Valle de Petorca) a los
destinos de esta region.

Figura 6-2
Situacion propuesta para la Region de Valparaiso
)
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Fuente: Elaboracién propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Publicas (2013).
1- Valparaiso, Vifia del Mar y alrededores (Refiaca y Concén), 2- litoral Norte (Quintero — Papudo y mas
alla), 3- Litoral Sur (Santo Domingo — Algarrobo, incluyendo en cierta medida Casablanca), 4- San Felipe—

Los Andes — Portillo, con extensién hacia Mendoza en Argentina, 5- Valle de Petorca.
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6.3 Identificacion de déficits
En la Region de Valparaiso, se han identificado las siguientes déficits:

¢ Mejoramientos inconclusos de Ruta 60-CH en las provincias de San Felipe y Los
Andes lo que impide un acceso conveniente a turistas trasandinos y a quienes se
dirigen desde el litoral hacia los Andes y/o hacia Mendoza, Argentina. Ello es
especialmente critico en el sector de Pencahue.

e Falta conclusién de la Ruta Interportuaria (F-190), que alivie el transito de
vehiculos pesados por la Ruta F-30-E costera. Una vez concluida reformular la
Ruta F-30-E como avenida de borde costero dunario, con via paralela para
acoger desarrollo inmobiliario, equipamiento y servicios desde donde se
desprendan senderos de penetracién hacia el borde litoral con caracter de
santuario natural, respetando los valores ecoldgicos y geomorfolégicos del lugar.

e Ausencia de verdaderas rutas del vino en Casablanca y San Antonio. Elo
requiere de desvios de las rutas principales respectivas (68 y 78) constituyendo
vias escénicas, con accesos a las vifias y espacios que posibiliten la detenciéon y
disfrute del recorrido, incorporando ciclovias y sefialética adecuada con
informacion al paseante. Para el caso de Casablanca se propone mejorar las vias
F-74-G y G-730 y las rutas F-870 y F-864-G (en convenio con la Region
Metropolitana). Para el caso de la Ruta del Vino de San Antonio, mejoramientos
con las mismas condiciones para las rutas G-904 (camino Lo Gallardo), G-814 y
G-814 (en convenio con la Regién Metropolitana).

o Falta de conectividad adecuada para la integracién de rutas turisticas con
regiones vecinas, Ruta G-864-F, La Vinilla — Curacavi por Quebrada del Estero
Puangue y Ruta E-37-10 por el tunel La Grupa. Asimismo, conexién del Valle del
Pedernal, a través de la Ruta E-375 hasta Ruta D-835 en la Region de Coquimbo
(camino a Salamanca), el que puede tener tramos a nivel de sendero.

¢ Falta de acondicionamiento a nivel de rutas escénicas de caminos con potencial
turistico al interior de cerros y valles de la regién. Por ejemplo: Ruta F-768-G,
Cuesta de Colliguay y su conexion con Ruta F-760; Ruta F-764 a Lliulliu; Ruta F-
690 y F-692 y F-678 en las inmediaciones del PN La Campana, Ruta G-115-E
Cuesta de Chacabuco y Ruta F-130 (Cuesta de Balmaceda). También las rutas F-
360, en la ribera norte del rio Aconcagua, entre Quillota y Santa Rosa de Colmo
y la G-832 hacia la RN E Yali caen en esta categoria. Finalmente, la Ruta G-
115-E de la Cuesta de Chacabuco, la que posee un alto valor histérico y por lo
mismo requiere un centro de interpretacion y, dado su caracter interregional, un
convenio de programacién con la Region Metropolitana de Santiago.

¢ Inadecuada y pobre calidad de costaneras y paseos en playas y bordes costeros.
Si bien ha habido mejoramientos puntuales (por ej. los casos de Cartagena y
Punta de Tralca) debiese establecerse un alto estandar para todos los balnearios
de esta regién, asociandolo a mejores defensas costeras y ambicionando contar
con los mejores paseos de borde de mar de sud América: con disefios que
dispongan de paisajismo de excelencia, con amplias y bellas terrazas,
arborizacion, jardineria, pavimentos, mobiliario urbano, pequefios locales para el
comercio ocasional, todo de la mejor calidad y que den una impronta reconocible
a cada lugar, pero a la vez conformando un disefio global distintivo para toda la
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regién. Partiendo por el paseo de costanera de borde de Valparaiso, que seria
paseo principal y rector del resto, la av. Peri en Vifla del Mar que debe
considerar las marejadas actuales, el de San Antonio (que debiese ser ampliado
y mejorado) y el de Quintero, luego los demas balnearios, desde Los Molles a
Santo Domingo. Para el caso de Valparaiso debe contemplarse museos (un
centro de interpretacion del patrimonio subacuatico parece ser una buena idea) y
un acuario de nivel mundial.

¢ Falta de una solucién adecuada para estacionamientos publicos en balnearios del
litoral, lo que provoca un conflicto permanente y creciente entre los veraneantes
de las playas del borde costero. Se propone un sistema de concesién de terrenos
para estacionamientos en las cercanias, localizados al interior y a distancias no
mayores a un par de kilbmetros y luego la implementacién de servicios de
acarreos motorizados de acercamiento. Esto es algo que puede bien organizar y
licitar la Coordinacion General de Concesiones del MOP utilizando la ley de
Concesiones.

e Necesidad de mejorar camino de acceso a al PN La Campana desde la Regién®
en sectores de Granizo y Cajon Grande a través de la Ruta F-598 y sendero
hacia el interior del parque, con lugares para el descanso, refugio y miradores.
También mejorar el estandar del sendero El Amasijo, en el sector de Ocoa,
entrando por Ruta 5. En ambos lugares se requieren mejorar acceso Yy
estacionamientos.

e Abandono de antiguas vias férreas en desuso y que pueden ser reutilizadas para
reponer servicios de trenes de paseos (como es el caso del “Tren del Recuerdo
al Puerto de San Antonio”) o bien habilitadas como rutas de trekking y/o
ciclovias. Destaca en ello las lineas del antiguo Longino (ferrocarril al norte) y el
ferrocarril trasandino. Entendemos que la empresa Ferronor contempla un
proyecto de esta naturaleza de La Calera a Mel6n. Al antiguo trazado La Ligua —
Tanel La Grupa seria formidable darle un caracter de via de paseo.

e Mala calidad urbana de acceso a Valparaiso por Av. Argentina, la cual puede ser
tratada como gran boulevard aprovechando obras de colector de aguas lluvias
por parte de la DOH/MOP.

e Falta de facilidades aeroportuarias para capturar demandas de turistas
argentinos hacia Vifia del Mar y también Isla Juan Fernandez, para lo cual puede
acondicionarse el aerédromo Torquemada como terminal internacional.

e Falta de helipuertos que faciliten el acceso y salida rapida de turistas de altos
ingresos lugares atractivos como borde costero de Valparaiso, Vifia del Mar
(Rodelillo), Valle de Casablanca y Zapallar. También en Olmué, para lo que puede
localizarse en el aerédromo de esta localidad. Mejoramiento de estandar
helipistas en algunos de los aerédromos de la regién: Casas Viejas, Diego
Portales, La Ligua, Tapihue, Olmué, San Ger6nimo, San Rafael, Santo Domingo
y Victor Lafén.

e Falta de un terminal de pasajeros en Puerto de Valparaiso para viajeros que se
dirigen a Isla de Pascua en transporte Aquiles de la Armada.

2% También se puede acceder al PN desde la Region Metropolitana
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Imposibilidad de realizar paseos de navegacion corta dentro de la regién, por lo
que se propone estudiar demanda y posibilidad de construir y habilitar
atracaderos adecuados en Valparaiso, San Antonio y Quintero (Ventanas).®°
Falta de marinas deportivas publicas que potencien las actividades de recreaciéon
maritima en la poblacion en lugares de alta concurrencia en borde costero:
Valparaiso, Vifia del Mar, San Antonio y Quintero. También puede considerarse
una infraestructura de este tipo en nuevo embalse Chacarillas.

Inadecuada calidad de caletas pesqueras para acoger turismo gastronémico y de
paseantes de borde costero. Se requiere el mejor disefio e inversién respectiva
en caletas Los Molles, Pichicuy, Papudo, Ligua, Zapallar, Maitencillo, Horcon,
Ventanas, Loncura, El Manzano, Embarcadero, Papagallo, San Pedro, Higuerilla,
Montemar, Portales, J. Ferndndez, Membrillo, Laguna Verde, Quintay,
Algarrobo, El Quisco, Las Cruces, Cartagena, P Altamirano, Puertecito, Rio
Maipo y Caleta Playa Mostazal.

Necesidad de inversion urbana en San Antonio, Cartagena, Los Andes, San
Felipe, Cabildo y Petorca, en sus espacios publicos y centros civicos, con
edificios publicos de la mejor calidad y programas de inversion publica de apoyo
a la puesta en valor del patrimonio construido privado.

30 Es necesario ademas realizar algunas modificaciones legales para el transporte maritimo de pasajeros dentro del

pais.
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7 PARTICIPACION CIUDADANA

7.1 Descripcion de los Talleres de Inicio

A continuacién se indican las consideraciones generales de las actividades realizadas
en cada una de las intervenciones que se hicieron con el equipo consultor en la region
y en el desarrollo de los talleres participativos, a fin de alcanzar los objetivos
propuestos.

7.1.1 Definicién de actores invitados

La DIRPLAN MOP regional, en conjunto con la direccion regional de SERNATUR,
identificaron los actores relevantes y elaboraron una lista preliminar de invitados a los
talleres, considerando las tematicas que se abordarian en cada instancia.

A fin de poder transmitir el espiritu que esta implicito en esta gestion interministerial,
se expuso brevemente al comienzo de cada Taller de Inicio, acerca de los principales
objetivos de esta forma de gestionar la inversién territorial, cuyo origen radic6 en el
Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, y que va en directo beneficio al
desarrollo de la regién.

7.1.2 Contenido de los Talleres de Inicio

En la region Valparaiso se realizé un Taller de Inicio en la capital regional (Valparaiso)
y otro dos en las ciudades de El Quisco y San Felipe, cada uno con una duracion
aproximada de 3 horas.

El taller realizado en la capital de la regién, fue de caracter regional y con asistencia
de representantes de gran parte de las comunas de la regién.

Los talleres realizados en las ciudades de El Quisco y San Felipe, ambos destinos
turisticos, fueron independientes, para atender la vision de los destinos propiamente
tal, sin perjuicio que hayan podido ser nombrados otros destinos o atractivos
turisticos de la region.

En el Cuadro 7-1 se presenta la distribucion de las actividades del Taller de Inicio en el
tiempo:

Cuadro 7-1
Contenidos y metodologia a aplicar
Hora Actividades a desarrollar
15:00-15:10 Apertura del taller.
15:10-15:40 Presentaciéon de la consultora:

e Presentacion de las actividades a realizar en el taller y de los asistentes.

¢ Rol de lainfraestructura publica en la activacién sustentable de los
territorios turisticos.

e Experiencias exitosas (nacionales y/o internacionales) con caracteristicas
similares a la region.

e Vision territorial preliminar para el desarrollo de la infraestructura de apoyo
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Hora Actividades a desarrollar
al turismo en la region.
15:40-15:55 Explicaciéon a los asistentes del trabajo de taller y conformacién de grupos de
trabajo.
15:55:16:15 Trabajo en grupos interdisciplinarios.

e A cada grupo se le entregd un mapa donde fueron identificados los
destinos, atractivos y potenciales turisticos de la regién. Se busc6 conocer
la visién regional del potencial turistico.

e Cada grupo pudo proponer nuevos atractivos y rutas no presentes en el
mapa.

e El conjunto de atractivos identificados, fue ordenado en funcién de la
importancia que le asignaron los integrantes del grupo de trabajo.

16:15-16:30 Intermedio (café).

16:30-17:30 . Para los principales atractivos identificados por el grupo, se definio un
conjunto de iniciativas de inversion, con el objeto de cubrir déficits de
infraestructura o bien, potenciar los atractivos turisticos identificados.

e Cada una de las iniciativas de inversién generadas, fue caracterizada en
una “ficha de proyecto”, la contenia, entre otros, los elementos que
muestra la cuadro 7-2

17:30-17:55 e Presentacion de resultados de trabajos grupales.

e Todos los grupos debieron elegir un lider y un registrador de los acuerdos.
El lider debi6 hacer la presentacion final del resumen de su trabajo. El
registrador entrego las fichas con las iniciativas propuestas por el grupo.

17:55-18:00 Cierre del taller.

Cuadro 7-2

Ficha de registro de propuesta de proyecto

Proyecto N°

Descripcion

Nombre proyecto

Breve descripcién que permita comprender
la naturaleza del proyecto

Destino o atractivo turistico relacionado.

Problema actual que podria ser solucionado
con el proyecto.

Tipo de infraestructura.

(Puerto, camino, puente, entre otros)

Ubicacién, con el maximo detalle posible.

Poblacion que se beneficiaria.

¢Cémo soluciona el problema planteado
inicialmente?

¢Lo considera una iniciativa de mediano
(2021) o largo (2030) plazo?

Relacion de la iniciativa con otros proyectos
indicados o existentes en listado de
proyectos presentados o0 con iniciativas
diferentes del MOP.
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7.1.3 Reqistro de Ideas de proyectos identificados

A partir de la identificacion de los atractivos de cada zona, se les solicité a los
asistentes identificar, qué necesidades de inversion eran necesarias de ejecutar, a fin
de que el atractivo por ellos sefialado, pudiera ponerse en valor o generar
oportunidades de desarrollo turistico en la zona.

A continuacion, se presenta en un cuadro modelo, las iniciativas de inversion que se
presentaron en cada uno de los grupos. Se identificaron en forma independiente,
aquellas en que en su ejecucion debia participar el MOP, por estar dentro de sus
atribuciones, asi como también aquellas en las que el principal actor debiera ser
SERNATUR, a lo que se denomina “Turismo”. Se agregd, ademas, una tercera
columna denominada “Otros apoyos” para identificar aquellos proyectos que, siendo
presentados por la comunidad, no corresponde su ejecucién ni al MOP ni a Turismo,
ejemplo CONAF, Municipio, SERVIU, MINVU, entre otros. También existio la
posibilidad que una iniciativa requiera del apoyo o participacion de mas de un actor y
en este caso se indicod las tres opciones. Se identific6 con un nimero 1, cada
proyecto, debido a que cada cuadro forma parte de una base de datos, que permite el
procesamiento de la informacion desde distintos puntos de vista (tipo de proyecto,
responsable, regibn, comuna, entre otros). Ver cuadro 7-3.

Cuadro 7-3
Modelo tipo de identificacién de proyectos
Tipo de iniciativas
N° | Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios Proyectos Estudios apoyos
1 |Proyecto 1 1
2 | Proyecto 2 1 1
n | Proyecto n 1 1 1

7.2 Resumen Ejecutivo Taller con actores Publicos y Privados: Valparaiso

Region de Valparaiso / ciudad de Valparaiso
Fecha: 13 de junio 2016 (15:00 a 18:00 hrs)
Lugar: Auditorio Empresa Portuaria de Valparaiso

7.2.1 Participantes

Hubo 54 asistentes de los cuales 18 eran mujeres y 36 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de
la siguiente manera.

o 15 comunidad y sector privado 27,8%
o 39 Servicio publico 72.2%
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7.2.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la regién

Se presentd el objetivo del estudio, se aplic6 la metodologia y se habilité cuatro
grupos de trabajo. Los asistentes reconocieron como principales atractivos de la zona
los siguientes:

e Valparaiso puerto

¢ Valparaiso patrimonio de la Humanidad
e Rapa Nui

¢ Isla Negra

e Parque Nacional La campana

e Cuncumén, pueblo

¢ Laguna del Chepical

e Petroglifos de Alicahue

¢ Dunas de Ritoque

e Humedales de la region

e Camino del Inca

e Sitios arqueolégicos de Petorca

e Laguna Verde

e Activos gastrondmicos y culturales de la region
e Acantilados de Quirilluca

7.2.3 Ideas de proyectos identificadas

Tras el trabajo de identificacion de atractivos se generan los siguientes proyectos:

Cuadro 7-4
Ideas de proyectos taller Valparaiso

Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
1 | Recuperacién ascensores de Valparaiso 1 1
5 Construcciéon circuito de ciclovias entre 1 1 1
ascensores
Construcciéon centro de interpretacion y
3 | sefialética turistica para los ascensores de 1 1 1
Valparaiso
4 | Habilitacion muelle en Rapa Nui Hanga Piko 1
5 | Habilitacién alcantarillado en Rapa Nui 1
6 Mejoramiento vial e implementacion de 1
sefialética entre Isla Negra y Cuncumén
7 Mejoramiento acceso turistico cerro Parque La 1
Campana
8 Construccién ruta escénica Limache - 1
Colliguay
9 | Reposicién mercado Puerto Valparaiso 1
10 Construccién ciclovias entre Vifia del Mar y 1
Valparaiso
11 Habilitacion centro de Informacion turistica en 1

Paso fronterizo Los Libertadores
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Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
12 Construccion y habilitacién ruta de las iglesias 1
y cementerios de la regién
13 | Habilitacién camino turistico Ruta del Inca 1
Puesta en valor de la dunas y humedales de
14 | . 1
Ritoque
Habilitacion museo al aire libre en sitios
15 b ) 1
arqueolégicos de Pitroca
16 Recuperacion y mejoramiento borde costero V 1
Region
Mejoramiento infraestructura borde costero
17 1
Laguna Verde
18 | Construccion embalse Estero Marga Marga 1
19 Construccién infraestructura en 1
desembocadura del Estero Marga Marga
Mejoramiento de servicios de agua potable y
20 ; 1
alcantarillado en Laguna Verde
21 | Mejoramiento Ruta F-30 1
22 | Habilitacion ruta de murales de Valparaiso 1 1 1
Recuperacion y puesta en valor de la ruta
23 D S 1 1 1
ferroviaria historica de la Regién
24 Mejoramiento de las Caletas del litoral de la 1
region
Habilitacion ruta turistica en los acantilados
25 - 1 1
de Quirilluca
26 Recuperacion borde costero de Valparaiso 1
entre Molo de abrigo a Caleta Portales
27 Construcciéon camino del agua con sentido 1
turistico
Habilitacion de una marina publica para el
28 L P 1 1 1
desarrollo de actividad nautica
Habilitacion de equipamiento costero para el
29 . o 1 1
desarrollo de actividades subacuaticas
30 | Construccion paseo mirador de Playa Ancha 1
31 Recuperacién adoquinado original de calle 1 1
Gran Bretafia en Playa Ancha
Puesta en valor de los petroglifos de Alizaque
32 . 1 1
y laguna Chepical
Habilitacion de accesos a las dunas de
33| 1
Ritoque
34 Mejoramiento muelle Prat (ensanchamiento y 1
proteccién)
Mejoramiento camino de acceso sector Ocoa
35 . 1
Parque Nacional La Campana
Mejoramiento camino acceso a Parque
36 . . 1
Nacional El Yali
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Imagen 7-1
Taller realizado en Valparaiso

7.2.4 Puntos criticos y oportunidades gue se presentaron

O O O O

O

Puntos Criticos Detectados

Amenaza de perder la vision del mar de Valparaiso, por causa de los proyectos
T2 y Mall.

No se cuenta con equipamiento de borde costero que permita utilizar el mar
como atractivo turistico, (muelles y marinas publicas costanera).

Falta de equipamiento de borde costero en Rapa Nui.

Falta de alcantarillado en Rapa Nui.

Se requiere mejorar la sefialética en toda la regién, ya que no es claro para los
turistas toda la oferta que tiene la regién.

Necesidad de recuperar el Mercado Puerto de Valparaiso, el que se encuentra
abandonado.

Ausencia de ciclovias que puedan conectar Valparaiso con Vifia del Mar para
mejorar la conectividad de residente y turistas.

Excesiva intervencion humana en lugares que deberian ser protegidos por su
valor histérico y ecoldgico.

Desproteccion del patrimonio subacuatico del pais.

Falta de seguridad en toda la region.

Falta de accesibilidad al Parque Nacional La Campana.

Falta de agua en sectores rurales de la zona (Laguna Verde) gran congestion vial
en épocas de mayor afluencia de visitantes.

Oportunidades

Existencia de un sistema de ascensores unicos en el mundo con mas 16
unidades que pueden funcionar como medios de transporte y turistico.
Valparaiso posee un patrimonio subacuatico de gran envergadura, el que puede
ser puesto al servicio del turismo y el desarrollo econémico.

Existencia de sistemas de transporte patrimonial como ascensores y troles.

o Existencia de petroglifos de Alicahue.
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o Denominacion del Parque Nacional La Campana como reserva de la Biosfera.

o Existencia del camino del Inca.

o Existencia del lecho del estero Marga Marga, que puede convertirse en un
espacio de interés turistico.

o Existencia de red ferroviaria patrimonial que data de 1900, que permite conectar
distintas localidades de la region que puede ser aprovechada para el desarrollo
de nuevas infraestructuras viales livianas.

o Capital cultural de la comuna, con su historia y sus murales.

7.3 Resumen Ejecutivo Taller con actores Publicos: San Felipe
Regién de Valparaiso / San Felipe

Fecha: 14 de junio 2016 (15:00 a 18:00 hrs)
Lugar: Salén de reuniones de la Camara de Comercio de San Felipe

7.3.1 Participantes
Hubo 41 asistentes de los cuales 16 eran mujeres y 25 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segln tipo de participantes presentes, estos se observan de
la siguiente manera.

o 14 Comunidad y sector privado 39,03%
o 27 Servicio publico 60,97%

7.3.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la regién

Se presenta el objetivo del estudio, se aplic6 la metodologia, pudiendo habilitar, tres
grupos de trabajo Los asistentes participan activamente los siguientes reconociendo
como principales atractivos de la zona:

e Sector Carifio Botado

e Camino hist6rico San Martin

e Paso fronterizo

e Cajon del Zaino

Senderos de Chile

Paso Los Patos

Reserva Nacional de Rio Blanco
Zona arqueoldgica del cerro Patagual
Localidad de Pocuro y Calle Larga
Serrania del Ciprés

Estacion de trenes de Rio Blanco
Parque museo de Las Carretas
Cerro La Virgen de Los Nades

e Humedal El Zaino E Copin

e Embalse Chacrillas
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Después de identificar los atractivos turisticos se generan los siguientes proyectos:

Cuadro 7-5

Ideas de proyectos taller San Felipe

Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
1 Mejoramiento integral del espacio Publico del 1
Almendral
Habilitacion acceso, centro de interpretacion
2 . s o ; 1 1
y de informacion en Cajon Zaino
Mejoramiento centro histérico de Los Andes,
3 |através de la instalacion subterranea del 1 1
cableado eléctrico
4 | Recuperacion maestranza de Los Andes 1 1
Habilitacion acceso peatonal e iluminacién del
5 ) 1 1
Cerro de la Virgen
6 Habilitacion borde fluvial rio Aconcagua entre 1
Los Andes y San Felipe
7 | Mejoramiento acceso ciudad de Los Andes 1 1
8 Instalaciéon de sefialética turistica pertinente 1 1
para Aconcagua
9 Habilitacion sendero turistico en ruta histérica 1
del Ejercito Libertador de los Andes
10 Habilitacion de sefialética para cerros del 1
Aconcagua
Habilitacion circuito asociado al Santuario
11 : 1
Santa Filomena
12 Habilitacion de sefalética y servicios 1 1
asociados al humedal El Zaino y Copin
Habilitacion acceso y uso turistico del espejo
13 . 1
de agua del embalse Chacarillas
Habilitacion de sefialética y mejoramiento de
14 e 1
acceso en ruta Carifio Botado
15 Mejoramiento sistema eléctrico (alumbrado 1 1
ecolégico LED) Pocuro, Calle larga
16 Habilitacion Camino de acceso en Serrania El 1
Ciprés
Instalacién de sefialética para difundir
17 . o 1 1
Serrania El Ciprés
Habilitacion acceso y restauracion estacion
18 I 1 1
ferrocarril Rio Blanco
19 Mejoramiento de acceso y sefializacion para 1
el Valle de Putaendo
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Imagen 7-2
Taller realizado en San Felipe

e

7.3.3 Puntos criticos y oportunidades gue se presentaron

Puntos Criticos Detectados

o

Debilidad en los sistemas eléctricos de zonas de la comuna.

Faltan caminos de acceso a Reserva Nacional La Campana.

Ausencia o baja cobertura de sistemas de comunicacion, lo que impide
otorgar seguridad a los usuarios.

Falta sefalética adecuada en toda la zona, los turistas no logran
ubicarse ni llegar a los destinos existentes por lo que terminan saliendo
de la region.

Exceso de cableado aéreo en zonas de interés patrimonial impiden que
se vea en plenitud, la belleza arquitecténica de los bienes patrimoniales.
Excesiva intervencion humana en lugares que deberian ser protegidos
por su valor histérico y ecoldgico.

Falta de acceso e informacion para la comunidad, de usuarios y turista,
hacia sectores de gran belleza e interés historico y turistico.

Oportunidades

Presencia en la zona de la ruta que utilizé el Ejército Libertadores.
Existencia en Los Andes de Cerro La Virgen, que permite ver todo el
valle.

Cerros de Aconcagua presentes en la zona, permiten el desarrollo de
muchas actividades turisticas.

Comunidad empoderada con los atractivos de San Felipe, y con gran
posibilidad de desarrollar emprendimientos nuevos si las condiciones de
infraestructura lo permiten.
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7.4 Resumen Ejecutivo Taller con actores Publicos: El Quisco
Regién de Valparaiso / E Quisco

Fecha: 15 de junio 2016 (15:00 a 18:00 hrs)
Lugar: Salon de reuniones del Balneario del Banco Central de Chile, en El Quisco

7.4.1 Participantes

Hubo 24 asistentes de los cuales 17 eran mujeres y 7 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de
la siguiente manera.

o 4 comunidad y sector privado 16.67%
o 20 Servicios publicos 83.33%

7.4.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la regién

Se presenta el objetivo del estudio y se aplica metodologia, pudiendo habilitar, tres
grupos de trabajo. Los asistentes participan activamente los siguientes reconociendo
como principales atractivos de la zona:

e E Totoral

e El Almendral

e Isla Negra

e Borde costero, caletas y playas

e La Puntilla

e Punta de Tralca

e Patrimonio cultural de Los Poetas Chilenos

7.4.3 Ideas de proyectos identificados

Después de identificar los atractivos turisticos se generan los siguientes proyectos

Cuadro 7-6
Ideas de proyectos taller El Quisco
Tipo de iniciativas
N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Estudios | Proyectos | apoyos

1 | Mejoramiento y recuperacion Puente Cordova| 1
2 Mejoramiento del acceso al Humedal de El 1

Yali

Mejoramiento conexion interior ciudades del
3| . . 1

litoral; Rocas de Santo Domingo y Mirasol
4 Mejoramiento de acceso al Mirador Cristo del 1

Maipo
6 Mejoramiento del acceso al museo de 1 1

Vicente Huidobro

Construccion paseo costero entre Mirasol y
7 . 1

Rocas de Santo Domingo
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Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Estudios | Proyectos | apoyos
8 Habilitacion en muelles del borde costero 1
provincial
9 Mejoramiento de caletas de las comunas del 1
borde costero
Construccién funicular entre Santo Domingo
10 - . - 1
y mirador Cristo del Maipo
11 Instalacion de sefialética en ruta del vino y 1 1
sectores rurales
Habilitacion de senderos peatonales y
12 . . L 1
ciclovias en quebradas de la provincia
13 Mejoramiento de la vialidad interna de la 1 1
provincia
Construccién monorriel entre Mirasol y Rocas
14 . 1
de Santo Domingo
Habilitacion de ciclovias y tren de sangre,
15 | (traccidn animal) entre El Tabo y Las cruces 1 1
por borde costero
Accesibilidad universal al Cristo de Maipo y
16 . . 1
estuario del Maipo
17 Mejoramiento de vias peatonales y ciclovias 1
en Cartagena
18 | Unificacion de sefialética en la comuna 1
19 Mejoramiento de aceras y escaleras de la 1
comuna
Mejoramiento equipamiento de caletas
20 SN .y . 1
pesquera y habilitacién de servicios turisticos
21 Mejoramiento de acceso a la tumba de 1
Vicente Huidobro
Habilitacion de miradores, accesos,
22 | senderos, paradores en la Quebrada de 1
Cérdova
Construccion de Acceso y miradores en
23 |. - o 1
islote del P4jaro Nifio,
Habilitacion de accesos, sefalética 'y
24 | servicios en barrios patrimoniales de El Tabo 1
y El Quisco
Habilitacion de Centro de Informacion en ruta
25 . 1
Litoral de los poetas
Mejoramiento de ruta en borde costero entre
26 . 1
Algarrobo y Santo Domingo
Habilitacion planta de tratamiento de aguas
27 | servidas para la Provincia de San Antonioy 5 1 1
comunas
28 Instalacién de sefialética pertinente en la ruta 1 1 1
del litoral de Los Poetas
Habilitacion de senderos interpretativos en
29 e 1 1
humedales de la provincia
30 Habilitacion de senderos interpretativos en 1
Ruta Antropologica de San Antonio
31 Construccion de ciclovia provincial entre 1
Algarrobo y San Antonio
32 Recuperacion mirada histérica de Blasco 1 1

Ibanez
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Tipo de iniciativas
N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Estudios | Proyectos | apoyos
Recuperacién de ferrocarril entre San
33 . 1 1
Antonio y Cartagena
Imagen 7-3

Taller realizado en El Quisco

7.4.4 Puntos criticos y oportunidades que se presentaron:

Puntos Criticos Detectados

o Colapso en verano de los sistemas de alcantarillado y agua potable, mas
de 500.000 personas utilizan los servicios que estan habilitados para
una poblacién de 13.000 habitantes. La actual solucién que se ha
entregado para el sistema de alcantarillado, esta contaminando la zona
debido a su colapso. Se requiere urgente solucion.

o Critica conectividad entre las ciudades del litoral, recorridos que
normalmente duran 15 minutos se transforman en 2 horas de traslado,
lo que esta provocando una pérdida de competitividad turistica para
estas zonas.

o Ausencia de legislacion que permita crear un sistema de transporte
(taxi) por mar para liberar las congestionadas vias del litoral que tiene
poca posibilidad de ser ensanchadas.

o Ausencia de ciclovias para incorporar un nuevo medio de transporte de
residentes y turistas, el actual transito es muy peligroso.

o Revisar posibilidad de que el Ministerio de Desarrollo Social (MIDESO)
considere otros aspectos para evaluar los proyectos.
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e Oportunidades

o Cercania con la Regidon Metropolitana y con ello de turistas nacionales e
internacionales, no solo en periodos de verano, sino que todo el afio.

o Existencia en la zona de variadas playas y caletas que pueden ser

recorridas desde el mar y por tierra.

Borde costero rico en recursos y atractivos.

Posicionamiento del litoral central en Chile y paises vecinos.

Existencia de oferta de habitaciones y gastronomia.

Existencia de capital cultural histérico que puede ser puesto en valor.

Conciencia y deseo del colectivo social, de recuperar el patrimonio

historico, cultural y natural de la zona. Existen variadas organizaciones,

gue estan funcionando en pro de a la recuperacion de San Antonio,

Cartagena, Valparaiso, entre otras. Estas organizaciones congregan y

levantan adeptos, levantan fondos, presentan proyectos y los

gestionan. Su coordinacion con el sector pubico es clave para

complementar grandes inversiones que son necesarias.

0 O O O O

7.5 Resumen Ejecutivo Taller de Validacion

Una vez elaborado el Plan Preliminar de infraestructura de apoyo al turismo para la
regién, se invité a los actores publicos y privados que habian participado en los
Talleres de Inicio, asi como a las principales autoridades de la regién, a un Taller de
Validacién, que tuvo como principal objetivo dar a conocer la propuesta de plan y
obtener de los participantes las observaciones y sugerencias que permitieran realizar
los ajustes correspondientes, con el fin de obtener un producto més afinado, que
realmente respondiera a las necesidades de la region en materia de infraestructura
turistica.

El taller tuvo una duracién aproximada de 2 horas y en su primera parte consistio en
presentar a los asistentes los principales resultados del estudio, asi como también se
explicé la metodologia empleada para llegar a la elaboracién del Plan Preliminar. Luego
de esta presentacién general, se procedié a mostrar los proyectos del Plan Base y del
Plan Preliminar, agrupados por Unidades de Desarrollo de Atractivos.

Fecha: 04 de noviembre de 2016 (09:30 a 12:00 horas)
Lugar: Auditorio Facultad de Quimica, Universidad Catélica de Valparaiso, Valparaiso.

7.5.1 Participantes

Asistieron 17 personas, de las cuales eran 11 hombres y 6 eran mujeres. Respecto de
su procedencia, correspondian a 14 funcionarios del sector publico y 3 del sector
privado. A continuacion, se muestran los porcentajes:

o 3 comunidad y sector privado 17,65%
o 14 Servicios publicos 82,35%
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7.5.2 Presentacion propuesta de plan de infraestructura

Los consultores realizaron una presentacion de la propuesta de Plan de Infraestructura
MOP de Apoyo al Turismo en la Region del Libertador Bernardo O" Higgins, indicando
los principales resultados de consultoria hasta la fecha, la metodologia empleada y el
conjunto de proyectos identificados, haciendo uso de imégenes cartogréficas de la

region.

7.5.3 Prequntas y observaciones

1.

Director de Obras portuarias, sefiala que se ha desarrollado en la region un
andlisis de factibilidad de desarrollo de caletas.

Directora de la UGAT indica que se estan haciendo trabajos de rescate de
los valores patrimoniales y arqueolégicos en la region, los que solicitan sean
relevados y considerados en el estudio. Destaca el circuito del sector
Petorca.

Respecto del proyecto de habilitacion “Ruta del Ejército Libertador”,
SERNATUR sugiere que las intervenciones mas importantes sean solamente
hasta el embalse Chacrillas, ya que mas arriba la ruta no es segura y solo
regueriria un trabajo de senderos.

Directora de SERNATUR, indica que el embalse Chacrillas se ha entregado a
la Asociacion de Regantes, pero dada la necesidad de mantenerlo y darle
sustentabilidad a su uso, existiria la posibilidad de incorporar el uso turistico
del embalse. Se revisara el plan maestro del embalse Rapel para poder
aplicar la estrategia al embalse Chacrillas.

La directora de UGAT, indica que el embalse Chacrillas tiene un gran
potencial y que deben considerarse todas las variables para su explotacion.

Se informa que existe el Plan maestro para el Parque Nacional La Campana,
que permitira atender los proyectos relacionados con este parque, que
fueron solicitados en los talleres de inicio.

Se indica que la senda no motorizada entre Isla Negra y Cartagena, ya tiene
tramos en desarrollo pero que existen &areas que geograficamente no se
pueden intervenir o que implicarian expropiaciones muy costosas.

Por causa de las marejadas de este afio, SERVIU estaria trabajando en el
mejoramiento de la ruta entre Con-Con y Refiaca.

Se pide que se deje claramente establecido qué puede hacer el MOP y
cudles son sus reales las competencias.
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11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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Se solicita especificar qué condiciones debe tener una caleta turistica para
el desarrollo de actividades.

Se sugiere revisar los titulos asociados a “Habilitacion”. en los proyectos
presentados.

.DOP informa que la caleta de Papudo se mejorara el afio 2017.

SERNATUR indica que todos los proyectos deben tener acceso universal y
que ese deberia ser el estandar de la region.

El proyecto “Mejoramiento doble calzada y ruta escénica mixta F30”, es
un proyecto ya disefiado por el M.O.P. pero esta definido para el largo
plazo, por lo que la primera etapa de disefio ya estaria lista.

Presidente de la Junta de Vecino N° 11 solicita considerar un bypass que
permita manejar los flujos vehiculares tras las intervenciones realizadas en
Maitencillo y Catapilco, todo lo que se relaciona con la separacién de flujos
de vehiculos pesados. Esta iniciativa se encuentra recogida en proyecto
“Estudio de factibilidad de un Bypass en la ruta F-30 entre Puchuncavi y
Las Terneras.

Se extrafia proyectos asociados a Isla de Pascua. SERNATUR indica que se
encuentran desarrollando proyectos en otras fuentes, por lo que seran
enviados. Para su incorporaciéon, por ejemplo, mejoramiento aerédromo de
Juan Fernandez y mejoramientos de Borde costero de Plan Rapa Nui.

Se solicita precisar la real competencia del MOP para no generar falsas
expectativas, Ademas aquellos proyectos que estan relacionados con la
ZOIT, ya que se utilizan mayores tiempos en la tramitacién de las
autorizaciones respectivas y su disefio.

SERNATUR indica que, en la actualidad, los analisis de los proyectos
relacionados con la ZOIT se estan tramitando mas rapido.

Se solicita, en los proyectos planteados deben quedar claramente
establecido, los actores publicos a cargo de la gestion y mantencién futura.
Especialmente en aquellos casos en los que se pone en valor un espacio de
valor patrimonial.

Se sugiere que cada proyecto tenga un indicador asociado para poder hacer
seguimiento a su ejecucion.

Se aclara por parte del MOP Nacional, que este plan esta respaldado por el
Comité de Ministros, cuya mision es apoyar el desarrollo de las iniciativas,
promover la coordinacién entre los actores involucrados y generar la
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creacion o modificacion de las normativas necesarias para su gestion y
continuidad en el tiempo.

.Se solicita que el concepto de reserva de la Biosfera se considere en los

andlisis de intervenciones, ya que no se tiene claridad si esto quedd
incorporado dentro del andlisis del SNASPE. A lo que se responde que, en
el marco de las mesas de trabajo del comité de ministros, se estan
revisando nuevos elementos que aun no estan incorporados en la normativa
vigente (B. Rutas Escénicas, Construccion de senderos, Reserva de la
biosfera etc.).

SERNATUR, sugiere mantener una mesa de trabajo permanente, en la
region donde participe SERNATUR y el MOP con sus respectivos
profesionales, de manera que los proyectos futuros que se desarrollen,
puedan recoger las necesidades que desde el turismo son necesarias de
atender.
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8 PROPUESTA DE PLAN DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO
SUSTENTABLE.

8.1 Aspectos metodoldogicos para la elaboracién de la propuesta de plan de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable.

Se entiende por propuesta de plan de infraestructura MOP de apoyo al turismo
sustentable, aquel instrumento de planificacion regional para el desarrollo de
infraestructura de competencia del Ministerio de Obras Publicas, que es habilitante
para el desarrollo de la actividad turistica sustentable, y que es construido en funcion
de proyectos propuestos por los actores locales, recopilados de otras planificaciones y
propuestos por el equipo consultor, en base a una imagen objetivo de la
infraestructura turistica regional. La cartera de proyectos definida en esta propuesta
de plan, es posteriormente priorizada a través de la aplicacion de una matriz
multicriterio, lo que ordenara el desarrollo de los proyectos en el tiempo.

Para la elaboracion de la propuesta de plan, se ha tendido en cuenta las siguientes
consideraciones metodologicas:

8.1.1 Antecedentes para la construccidon de la Propuesta de Plan

e Se sistematiz6 toda la informacion recogida en los Talleres de Inicio y se genero
una base de datos con iniciativas de inversién propuestas por la comunidad y
actores claves regionales. Se incorpor6 ademéas a esta base de datos, la
informacion recogida a través del formulario web que fue creado especialmente
para ser aplicado como complemento al desarrollo de los talleres de inicio.

e Se analiz6 el contenido de otras planificaciones (Anteproyectos Regionales de
Inversiones - ARl y el trabajo de la Comision Interministerial de Ciudad, Vivienda
y Territorio - COMICIVYT) para determinar posteriormente cuales proyectos del
Plan aparecian en estas planificaciones. Se dej6é un registro de esta condicion, lo
gue les permitié tener una mayor calificacion en el proceso de priorizacion de
proyectos.

e En forma simultanea, se elaboré las Imagenes Objetivo de Infraestructura para
cada una de las regiones, considerando los instrumentos estratégicos de cada
region y también la propia vision territorial del consultor.

e Una vez que se analiz6 toda la informacion indicada anteriormente, se
confeccion6 el Plan Preliminar de infraestructura MOP de apoyo al turismo
sustentable. Al igual que en el caso del Plan Base, se desarroll6 este Plan
Preliminar al interior del Territorio Prioritario de Intervencién, compuesto
fundamentalmente por los destinos turisticos priorizados. Sin embargo, ante la
existencia de excepciones en este sentido, se propuso las respectivas
ampliaciones a este espacio, a partir del andlisis territorial detallado y los aportes
de los talleres locales, de tal forma de no dejar fuera de la propuesta de plan a
aquellos proyectos que no estaban dentro de los destinos.

e Posteriormente se present6 el Plan Base y Plan Preliminar a la comunidad de
cada region, lo que se materializé a través de los Talleres de Validacion. En ellos,
se presenté la cartera de proyectos, a través de representaciones cartogréaficas,
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en donde se pudo localizar cada uno de éstos en el territorio de la region. Los
participantes a estos talleres pudieron hacer las observaciones a la cartera de
proyectos presentada, lo que permitio posteriormente ajustar la propuesta de
plan.

¢ Finalmente, con la incorporacion de las observaciones recogidas en los Talleres
de Validacién, se agregaron, eliminaron y/o modificaron proyectos, lo que dio
lugar a la generacién de la Propuesta de Plan definitiva.

8.1.2 Identificacidn de Proyectos Nuevos.

Mediante reuniones de trabajo del equipo consultor (profesionales que condujeron los
talleres y especialistas en territorio, infraestructura y sistemas de informacion
geografica), se confecciond el Plan Preliminar de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo de la region, considerando todos los elementos anteriormente sefialados.

En primera instancia desde la perspectiva regional se consider6 la infraestructura base
0 existente y el Plan Base, sobre los cuales se proyectd la imagen objetivo de
infraestructura, identificando los déficits que debian ser cubiertas por el Plan
Preliminar, a través de los proyectos propuestos.

Para facilitar el desarrollo del andlisis de pertinencia de cada proyecto propuesto, se
definié el concepto de “Unidad de Desarrollo de Atractivo” (UDA) que corresponde a
una unidad de estudio, construida en base a la existencia de Atractivos Turisticos
cercanos, en funcién de su jerarquia o concentracién. Generalmente forman parte de
alguna de las unidades focalizadas y en torno a las cuales se podria generar un
conjunto de proyectos, con el fin de potenciar su condicién turistica.

Cabe sefialar que estas unidades no corresponden a unidades fisicas con superficies
encerradas por un poligono con limites bien definidos, sino a una unidad conceptual
de apoyo al analisis territorial, que en definitiva alberga a un conjunto de proyectos de
diferentes tipologias.

Cada UDA lleva el nombre del atractivo més cercano o el de mayor jerarquia, en el
caso de haber varios atractivos en torno a esta unidad. Se consider6 las siguientes
categorias de Atractivos Turisticos para definir una UDA:

Sitios naturales.

Museos y manifestaciones culturales histéricas.
Folklore.

Realizaciones técnicas contemporaneas.
Acontecimientos programados.

Centros o lugares de esparcimiento.

0O 0O O O O O

A su vez, los atractivos se clasificaron de acuerdo a su jerarquia utilizada por la
Subsecretaria de Turismo y SERNATUR: Internacional (3), Nacional (2), Regional (1) y
Local (0).
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e Para la identificacion de proyectos, en torno a cada UDA, se tuvo a la vista la
base de datos de proyectos generada en los talleres participativos, asi como
otros instrumentos territoriales vinculados al turismo, a lo que se suman los
aportes del consultor orientados a proveer soluciones integrales desde la
perspectiva de los proyectos MOP en cada una de las UDA.

Figura 8-1
Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA)

SITUACION BASE + TALLERES
PLAN BASE PARTICIPATIVOS

OTROS
INSTRUMENTOS
TERRITORIALES

APORTES
CONSULTOR

IMAGEN OBJETIVO REGIONAL

Fuente: Elaboracion propia

e Adicionalmente, existen situaciones puntuales en relacion al desarrollo de
proyectos conectores, capaces de relacionar los distintos componentes del
territorio turistico, los cuales, en algunos casos, no se encuentran dentro de las
UDA o incorporan a méas de una.

e A partir de este andlisis, se confeccioné la lista de proyectos del Plan Preliminar,
se volvio a revisar la lista de proyectos del Plan Base, para verificar que no
hubiera proyectos duplicados. En caso que hubiesen existido proyectos
duplicados, se mantuvieron los establecidos en el Plan Base.

e De igual forma, a partir del listado de proyectos propuestos por la comunidad, se
construyé una matriz de respuesta, en funcion de la consideracion de cada
proyecto en el Plan Preliminar.

8.1.3 Priorizacién de Proyectos Nuevos

En primer término, es necesario precisar que la priorizacion de proyectos responde a
una légica de optimizacion en el uso de los recursos, logrando identificar la
temporalidad de la inversion en funcion de su impacto, en este caso al desarrollo
integral del sector turismo.

Asi, la aplicacion de una matriz multifactorial, mas alla de jerarquizar la importancia de
cada proyecto, busca identificar en funcién de la informacion existente el grado de
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prioridad que pudiese tener en el tiempo su ejecucion, considerando la relacion
simbiotica que podrian llegar a tener en forma colectiva con otros proyectos, asi como
el aporte especifico que podrian realizar al territorio por su mérito propio, en
consideracién tanto de las demandas turisticas, como de las condiciones de
habitabilidad local.

De esta forma, es necesario destacar que no tendria sentido asignar prioridades a
proyectos de forma independiente de las Unidades de Desarrollo de Atractivos a las
cuales pertenecen, porque el fin que se persigue con la creacién de estas unidades, es
precisamente, potenciar ese territorio con una bateria de proyectos a desarrollarse de
manera conjunta.

Si se prioriza proyectos en una region de manera dispersa, sin tener en cuenta el
concepto de UDA, se pierde el efecto detonante de mayor actividad turistica que
tendria la concrecidn del conjunto de proyectos asociados a ese territorio.

De acuerdo a esta reflexion, se propone un analisis escalar, que permita definir
prioridades tanto para las UDA como para los proyectos al interior de las mismas, en
consideraciéon de las siguientes definiciones generales:

e La priorizacion asignada a cada UDA, determind un periodo dentro del
horizonte del Plan Preliminar, de alrededor de cuatro o cinco afos, en el
cual los proyectos que pertenecen a esa UDA deben ser desarrollados. Se
determind entonces un afio de inicio para ese periodo.

e Cada UDA fue priorizada en funcion de la aplicacion de una matriz
multicriterio que contenia variables independientes que la caracterizaban.

e Cada una de las variables a ser consideradas, tenia asociado un
ponderador, cuyo valor fue propuesto por el consultor y acordado con la
contraparte, pero con la posibilidad de ser ajustado por cada Regién, en
funcion de la importancia que le asignaban los actores claves regionales.

e Una vez definida la priorizacién del desarrollo de las UDA, se establecio una
priorizacion para los proyectos contenidos en cada una de ellas.

e De manera similar al caso de las UDA, se establecié una priorizacién de
desarrollo para los proyectos contemplados en ellas, para lo cual se
utilizaron otras variables con sus respectivos ponderadores.

e El puntaje obtenido por cada proyecto, le asigné una posicion relativa al
interior del periodo que le corresponde a la UDA a la cual pertenece.

e Asi, los proyectos con mayor puntaje, deberian iniciarse al comienzo del
periodo y aquellos con menor puntaje, podran iniciarse en el segundo,
tercer o cuarto afio del periodo, sin importar si su finalizacién cae fuera del
periodo determinado para esa UDA.
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8.1.4 Criterios para la priorizaciéon de Unidades de Desarrollo de Atractivos.

Los criterios a emplear para priorizar el desarrollo de las UDA, tienen relacion con
algunos de los principios transversales para el desarrollo del sector turismo
establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, como son la
Sustentabilidad, la Focalizacion territorial, la Inclusion y Equidad. De esta forma, los
criterios empleados y los posibles valores de las variables asociadas, son los
siguientes:

e Sustentabilidad.

a) Area Silvestre Protegida perteneciente al SNASPE®': si la UDA esta
relacionada con una SNASPE, tiene puntaje 1; si no, O.
e Focalizacion territorial.

a) Tipo de Destino: si la UDA esta relacionada con un Destino Turistico
Emergente o Potencial, tiene puntaje 1; si no, 0.
b) ZOIT?*?: si la UDA esta relacionada con una ZOIT, tiene puntaje 1; si no, 0.

e Inclusién y equidad.

a) ADI®: si la UDA esta relacionada con una ADI, tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Territorio Rezagado: si la UDA esté relacionada con un Territorio Rezagado
ubicado en las comunas de las regiones de Coquimbo (Provincia Limari-
Choapa), Maule (Provincia de Cauquenes y la Comuna de Empedrado),
Bio-Bio (Provincia de Arauco y Valle del Itata) y Los Rios (Provincia del
Ranco), tiene puntaje 1; si no, 0.

e Complementariedad entre planes y programas.

a) Programa Estratégico Regional de Turismo (PERT): si la UDA esta
relacionada con una zona de aplicacién de un Programa Estratégico
Regional de Turismo (PERT), tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Plan Base: si existen proyectos del Plan Base asociados a la UDA, tiene
puntaje 1; si no, 0.

31 La riqueza natural de Chile esta protegida dentro del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas del Estado,
administrado por la Corporacion Nacional Forestal, CONAF. E Sistema tiene en la actualidad 100 unidades,
distribuidas en 36 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales. Estas unidades cubren
una superficie aproximada de 14,5 millones de hectéreas, el 19,2% del territorio continental de Chile.

32 De acuerdo a la Ley del Turismo (Ley 20.423 del afio 2010), son Zonas de Interés Turistico (ZOIT) “los territorios
comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos, que tengan condiciones especiales para la
atraccion turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacién integrada para promover las
inversiones del sector privado” (Art. 13).

33 Las Areas de Desarrollo Indigena (ADIs) surgen a partir de la aplicacion del Art. 26° de la Ley N° 19.253 aprobada
en Octubre de 1995. De acuerdo a esta normativa, son definidas como espacios territoriales determinados en los
cuales los 6rganos de la Administracion del Estado y deben focalizar su accion para el mejoramiento de la calidad de
vida de las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios.
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Matriz multicriterio aplicada a las Unidades de Desarrollo de Atractivos (UDA)
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Focalizacién Complementariedad entre planes y
Sustentabilidad territorial Inclusion y Equidad programas
swasre | TP | om | aoi | Temiolo | Gt | mase Asoomaosa | 2onderadors
Regional Turistico UDA
Ponderador 0,15 0,2 0,15 0,1 0,1 0,1 0,2 ]
UDA Valores Posibles Puntaje UDA Periodo
Alto de Petorca 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Los Molles 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Pichicuy 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Alicahue 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Bahia La Ligua 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Papudo 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Embalse Chacarillas 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Zapallar 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Putaendo 0 1 0 0 0 1 0 0,30 2
Cajon Zaino 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Maitencillo 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Serrania del Ciprés 0 1 0 0 0 0 0 0,20 3
Santa Filomena 0 1 0 0 0 1 0 0,30 2
Acantalidos de Quirilluca 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Horcén 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Ventanas 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
EL Almendral 0 1 0 0 0 1 0 0,30 2
Loncura 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Quintero 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
San Esteban 0 1 0 0 0 1 1 0,50 2
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Focalizacién Complementariedad entre planes y
Sustentabilidad territorial Inclusién y Equidad programas
swasre | 70 | om | aoi | Temiolo | Gt | mase Asoomaosa | 2onderadors
Regional Turistico UDA
Ponderador 0,15 0,2 0,15 0,1 0,1 0,1 0,2 1]
UDA Valores Posibles Puntaje UDA Periodo

Portillo 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Los Andes 0 1 0 0 0 1 1 0,50 2
Ritoque 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Rio Blanco 1 0 0 0 0 0 0 0,15 3
Concoén 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Parque Andino EL Juncal 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Parque Nacional La

Campana 1 0 0 0 0 0 0 0,15 3
Limache 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Vifia del Mar 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Valparaiso 0 0 1 0 0 1 1 0,45 2
Laguna Verde 0 0 1 0 0 1 1 0,45 2
Quintay 0 0 1 0 0 0 1 0,35 2
Algarrobo 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
El Tabo 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Las Cruces 0 0 0 0 0 0 0 0,00 3
Cartagena 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
San Antonio 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Casablanca 0 0 1 0 0 0 1 0,35 2

Puntaje UDA = a* 0,15 + b*0,20 + ¢*0,15 + d*0,10 + e*0,10 + f*0,10 + @g*0,20
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La Propuesta de Plan presenta un horizonte de 14 afios, a partir del afio 1 (01 de
enero de 2017), que se divide en tres periodos:

Periodo 1: afio 1 al afio 5
Periodo 2: afio 6 al afio 9
Periodo 3: afio 10 al afio 13

Considerando lo anterior, aquellas UDA que tengan un puntaje entre 0,643 y 1,00
serdn desarrolladas en el Periodo 1. Es decir, los proyectos de esta UDA podran
comenzar a ser desarrollados a partir del afio 1.

Aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,286 y 0,643 seran desarrolladas en el
Periodo 2. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a ser desarrollados a
partir del afio 6.

Finalmente, aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,00 y 0,286 seran
desarrolladas en el Periodo 3. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a
ser desarrollados a partir del afio 10.

8.1.5 Criterios para la priorizaciéon de los proyectos al interior de las Unidades de
Desarrollo de Atractivos (UDA)

Una vez definida la prioridad de desarrollo de las Unidades de Desarrollo de Atractivos
(UDA) al interior de una region, se procede a establecer las prioridades de los
proyectos dentro de cada UDA. Para ello se aplica los siguientes criterios de
priorizacion:

e Sustentabilidad

a) Conserva los recursos naturales de la zona: si el proyecto conserva los
recursos naturales de la zona, tiene puntaje 1; si no, 0.

b) Preserva el patrimonio cultural de la comunidad local: si el proyecto preserva
el patrimonio cultural de la comunidad local, tiene puntaje 1; si no, O.

e Focalizacion territorial

c) Iniciativa fue propuesta en talleres de inicio: si el proyecto proviene de una
iniciativa propuesta en los talleres de inicio, tiene puntaje 1; si no, 0.

d) Forma parte de un Instrumento de Planificaciébn Regional o Local: si el
proyecto forma parte de un Instrumento de Planificacién Regional o Local,
tiene puntaje 1; si no, 0.

e Inclusion y equidad
e) Infraestructura beneficia a poblacion local: si la infraestructura propuesta por

el proyecto beneficia a la poblacién local (infraestructura mixta), tiene puntaje
1; si no, O.
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f) Apoyo directo a emprendimientos existentes: si la infraestructura propuesta
por el proyecto apoya directamente a emprendimientos existentes, tiene
puntaje 1; si no, 0.



Cuadro 8-2
Matriz multicriterio aplicada a proyectos al interior de una Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA)
Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusién y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacion local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pzrgngo

Construccion sendero
Alto de interpretativo sitios 0,15 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,85 3
Petorca arqueologicos de Petorca

Construccién centro de

interpretacion del 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 3

patrimonio sub acuético
Los Molles | de la region, Los Molles

Mejoramiento a caleta

turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Los Molles | centro norte Los Molles

Mejoramiento a caleta

turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Pichicuy centro norte Pichicuy

Construccion senda no

motorizada ruta laguna 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Alicahue Chepical

Construccién centro de

interpretacion Petroglifos 0 0,15 0,2 0 0 0,15 0,50 3
Alicahue de Alicahue
B_ahla La MeJor_amlento a caleta 0 0.15 0.2 0 0.2 0.15 0,70 3
Ligua turistica borde costero
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
centro norte La Ligua
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Papudo centro norte Papudo
Construccién costanera
Embalse turistica en embalse 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Chacarillas | Chacrillas
Construccion de centro
Embalse de atencioén al visitante 0 0 0,2 0 0 0 0,20 3
Chacarillas | en embalse Chacrillas
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0 0,2 0 0,2 0,15 0,55 3
Zapallar centro norte Zapallar
Construccion Senda no
Motorizada, ruta 0 0,15| 0,2 0 0,2 0 0,55 2
patrimonial ejercito
Putaendo libertador E-527
Construccion miradores
en la ruta del ejercito 0 0 0,2 0 0 0 0,20 2
Putaendo libertador
Construccién centro de
|nforr_nac_|0n _de la ruta 0 0 0.2 0 0 0 0.20 5
del ejercito libertador
Putaendo (Putaendo y Los Patos )
Cajon Zaino | Construccion y 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Mejoramiento de
senderos de caminata y
miradores, Cajén del
Zaino hacia la laguna
Copin
Construccion centro de
informacién en Santa 0 0 0,2 0 0 0 0,20 3
Cajon Zaino | Filomena- Cajén Zaino
. Mejoramiento costanera |, ; 5 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Maitencillo | turistica en Maitencillo
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Maitencillo | centro norte Maitencillo
Construccion Ruta
Serrania del | Escénica, acceso a 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Ciprés Serranias El Ciprés
Mejoramiento Ruta
Escénica de
peregrinacion, circuito 0 0,15| 0,2 0 0,2 0,15 0,70 2
de turismo religioso
Santa Santuario Santa
Filomena Filomena.
Construccion mirador
Acantalidos | escénico en Acantilados 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 3
de Quirilluca | de Quirilluca
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Horcon centro norte Horcon
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Ventanas centro norte Ventanas
Restauracion y
Conservacion inmuebles
de valor histérico 0 0,15 0 0,15 0 0 0,30 2
EL patrimonial, sector el
Almendral almendral
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Loncura centro norte Loncura
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Quintero centro norte Papagayo
Mejoramiento a Caleta
Turistica borde costero 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Quintero centro norte El Manzano
Mejoramiento Ruta
Escénica, ruta historica 0 0 0,2 0 0,2 0,15 0,55 2
turistica sector Carifio
San Esteban | botado.
San Esteban | Construccién centro de 0 0 0,2 0 0 0,15 0,35 2
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
interpretacion, San
Esteban
Restauracién Casona La
San Esteban | Ermita, San Esteban 0 0,15 0.2 0,15 0 0 0,50 2
Construccion de centro
de informacion turistica 0 0 0,2 0,15 0 0,15 0,50 3
Portillo en Paso los libertadores
Restauracion Edificio
Patrimonial, Maestranza 0 0,15 0,2 0,15 0 0 0,50 2
Los Andes |Los Andes
Restauracion estacién
Rio Blanco Rio Blanco 0 0,15 0.2 0,15 0 0 0,50 3
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Concén Higuerillas
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Concén Montemar
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta San 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Concén Pedro
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Concén Concon
Parque Mejoramiento Ruta 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Andino El Escénica, ruta E- 781,
Juncal acceso al Cajon Juncal
Mejoramiento Ruta
Parque Escénica, camino acceso 0.15 0 0.2 0.15 0.2 0 0.70 3
Nacional La | sector Ocoa Parque
Campana Nacional La Campana
Construccion y
Parque Mejoramiento de 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Nacional La | senderos de caminata,
Campana PN La Campana
Construccion de Unidad
de servicios higiénicos
sustentables, para 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Parque atencioén de los
Nacional La | visitantes, PN La
Campana Campana
Construccion Ruta
escénica Limache / 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 3
Limache Colliguay
Mejoramiento Ruta
Escénica Tranque Santa 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 3
Limache Rosa de Limache
Vifia del Desarrollo Plan maestro 0.15 0 0.2 0.15 0.2 0 0,70 3
Mar del estero Marga Marga
Valparaiso Mejoramiento a Caleta 0 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 0,85 2
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Turistica en Caleta
Portales
Mejoramiento a muelle
turistico Barony o |015| 02 0 0,2 0,15 0,70 2
construccion de marina
Valparaiso | deportiva
Construccion ruta
escenica mixta, Gran 0 015| 0,2 0,15 0,2 0 0,70 2
Balcon Urbano (camino
Valparaiso | el agua)
Construccién centro de
interpretacion del 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 2
patrimonio sub acuatico,
Valparaiso | Caleta Portales
) Con:st_ruccnon costanera 0 0 0.2 0 0.2 0.15 0.55 5
Valparaiso | escénica en Playa Ancha
Estudio para el
Mejoramiento del uso
Turistico del Muelle Prat 0 0,15 0.2 0,15 0.2 0 0,70 2
Valparaiso (NO MOP)
Construccién centro de
interpretacién de la red 0 0 0.2 0 0 0 0,20 2
de ascensores de
Valparaiso | Valparaiso
Valparaiso Restauracion mercado 0 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 0,85 2

137



Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Puerto Valparaiso
Construccioén de ciclovia
Vifia del Mar hasta 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
Valparaiso | Valparaiso
Construccion ruta
Laguna escénica cerro colorado , 0 0 0 0,15 0,2 0 0,35 2
Verde acceso Laguna Verde
Laguna Mejoramiento a caleta
Verde turistica, Laguna Verde 0 0,15 0,2 0 0.2 0,15 0,70 2
Ampliacion APR, Laguna
Laguna Verde y mejoramiento de 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Verde saneamiento sanitario
Construccién centro de
interpretacion del 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 2
patrimonio sub acuético
Quintay de la regién, Quintay
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta de 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 2
Quintay Quintay
_ Mejoraml_ento acceso 0 0 0 0.15 0.2 0 0.35 5
Quintay playa Quintay
Construccion de mirador
ecologico y sefalética 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 3
asociada en islote P4jaro
Algarrobo Nifio
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Construccion de sendas
no motorizadas en 0,15 0 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
El Tabo Quebrada de Cérdova
Mejoramiento a Caleta
Turistica en Caleta de 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Las Cruces |Las Cruces
Mejoramiento Ruta
Escénica entre 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 3
Cartagena Cartagena y Lo Abarca
Construccion de sendero
interpretativo en camino 0 0 0.2 0.15 0.2 0 0.55 3
de acceso a la tumba de
Cartagena | Vicente Huidobro
Mejoramiento Ruta
Escenlca,_ camino acceso 0 0 0.2 0.15 0.2 0 0.55 3
RN el Yali camino
San Antonio | interior agrosuper
Construccion de sendero
y centro de
interpretacion humedal 0,15 0 0 0 0,2 0 0,35 3
desembocadura del rio
San Antonio | Maipo.
Construccién senderos
de interpretacion por 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Ritoque borde costero dunario,

139



Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Mantagua
Parque Mejoramiento vial
Nacional La | acceso al P.N. La 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Campana Campana sector Ocoa
Parque Mejoramiento vial
Nacional La |acceso al P.N. La 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Campana Campana sector Granizo
Parque Mejoramiento vial
Nacional La |acceso al P.N. La 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Campana Campana Cajon Grande
Parque Construccion de refugio
Nacional La | de montana P.N. La 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 3
Campana Campana
Estudio de prefactibilidad
para construccion de 0.15 0 0.2 0 0.2 0 0.55 5
Helipuerto en
Casablanca | Casablanca
Construccion terminal de
pasajeros maritimos en 0 0 0 0,15 0,2 0 0,35 2
Valparaiso: Viajes a Juan
Valparaiso Fernandez-Isla de Pascua
Construccion y
Conector | Mejoramiento sendero de |, ;g 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
trekking y caminata
camino del INCA
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
(Quillota y Petorca)
Mejoramiento a Ruta
Conector Escénica, ruta costera 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
entre Refiaca y Concon.
Estudio factibilidad de
Conector | defensa borde costero, 0,15 [0,15| 0,2 0 0,2 0 0.7 1
Valparaiso, Vifia del mar
Y Concon
Mejoramiento a doble
Conector calzada, Ruta Escénica 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
mixta, ruta F-30 E
Mejoramiento ribera
recreativa, entre
Conector SanFelipe y Los Andes 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
(parque borde rio
Aconcagua)
Construccion de
Conector miradores en el borde rio 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 2
del Aconcagua
Conector | Meloramiento accesos 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
ciudad de los Andes
Construccion de borde
Conector | COStero turistico entre 015 | o 0,2 0 0,2 0,15 0,7 1
las comunas de
Algarrobo y San Antonio
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
, Asociado a un plan
Maestro intercomunal
Estudio de prefactibilidad
Conector para el mejoramiento vial 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
del litoral central
Construccién ciclovia
Conector Pefiuelas y RN La 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
Campana
Estudio de factibilidad de
un By pass en la ruta F-
Conector 30 E, entre Puchuncavi 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
y Las Terneras
Construccion de senda
Conector no motorizada entre el 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,7 1
Isla Negra y Cartagena
Mejoramiento a ruta F-
Conector | 190 parareformular ruta |, , 5 0 0 0 0,2 0 0,35 2
escenica mixta paralela a
ésta
Mejoramiento a ruta
Conector escénica "del vino" F- 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
74-G
Mejoramiento a ruta
Conector escénica "del vino" G- 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
730
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Sustentabilidad Focalizacion territorial Inclusion y Equidad
Preserva
el Forma parte
Preserva | Patrimoni | Iniciativa de un >
el o] fue instrumento Infraestructura Apoyo directo al | Ponderador
Recurso | Cultural | propuesta de beneficia a la emprendimiento es
Natural de la en talleres | planificacio poblacién local existentes (siempre=
de la zona | comunida | de inicio | n regional o 1)
des local
locales
| Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 e
UDA Nombre del Proyecto Valores Posibles Puntaje Proyecto Pirlljo:o
Mejoramiento a ruta
Conector escénica del vino F-870 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
| F-864
Conector | Meioramiento a ruta 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
escénica del vino G-904
Mejoramiento a ruta
Conector escénica del vino F-864- 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
G
Conector | Meioramiento a ruta 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
escénica del vino G-814
Mejoramiento a ruta
Conector escénica E-375/ D-875 0,15 0 0,2 0 0,2 0 0,55 2
(camino a salamanca)
Mejoramiento a ruta
Conector escénica camino a Lliu- 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
lliu

Puntaje Proyecto =

a*0,15 + b*0,15 + ¢*0,20 + d*0,15 + e*0,20 + f*0,15
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De esta forma, se ordenaron los proyectos al interior de una UDA, de mayor a menor
puntaje obtenido.

Como las UDA ya fueron ordenadas segun el periodo en que se desarrollaran, ahora
los proyectos deben ser ordenados al interior de cada uno de esos periodos.

Periodo 1: afio 1 — afio 5
Periodo 2: afio 6 — afio 9
Periodo 3: afio 10 — afio 13

Considerando lo anterior, aquellos proyectos que obtuvieron un puntaje entre 0,21 y
1,00 seran desarrollados al Inicio del periodo que les corresponde.

Aquellos proyectos que obtengan un puntaje igual o menor a 0,20, seran
desarrollados al final del periodo que les corresponde.

Los ajustes finos de la ubicacion de cada proyecto dentro del periodo que le
corresponde, estaran en funcién de la duracién del proyecto y del monto asociado a la
inversion. Esto Ultimo porque al sumar los costos de inversion de un afio determinado
de la Propuesta de Plan, podria exceder sustancialmente los montos histéricos de
inversion regional anual y en esos casos, se deberd desplazar los proyectos en el
cronograma (adelantarlos o retrasarlos), dependiendo de los montos estimados.

Finalmente, cabe sefalar que la metodologia de priorizacion de proyectos antes
expuesta, no considera la opcion de descartar proyectos; sélo contempla la opcion de
trasladar el inicio de su ejecucion en el tiempo. La opcion de descarte, sélo podria
recaer en las direcciones regionales de DIRPLAN del MOP.



Figura 8-2

Unidad de Desarrollo de Atractivos region de Valparaiso.
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Fuente: Elaboracion propia
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8.1.6 Tipologias de Infraestructura

Definidos los proyectos que conforman la propuesta de Plan de Infraestructura de
Apoyo al Turismo Sustentable, se present6 la necesidad de establecer una tipologia
de infraestructura que, permitiera agrupar los proyectos, a objeto de definir el &mbito
desde el cual el Ministerio pudiese ejercer alguna accion concreta. La tipologia
resultante surge esencialmente de la naturaleza y caracteristicas del proyecto
propuesto.

La agrupacion de proyectos en tipologias de infraestructura, permite correlacionar los
proyectos con programas de inversiones del MOP ya existentes o bien, la creacion de
nuevos programas al interior del Ministerio.

A continuacién, se presenta las tipologias de infraestructura resultantes y su
definicion:

Cuadro 8-3
Tipologias de Infraestructura de Apoyo al Turismo Sustentable
N° TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD DEFINICION

Se asocia a proyectos de construccion y
ampliacion de sistemas de agua potable que
Agua Potable MOP atienden localidades o sectores rurales. En
Rural particular, su definicion de construccion o
ampliacién obedece a la situacion actual y

demanda esperada.

Relne acciones desarrolladas principalmente
sobre areas urbanas, destinadas a la
formulacion de estudios y obras necesarias
para la evacuacion de aguas lluvias. Tipologia
no relacionada directamente con la actividad
turistica.

2 | Aguas Lluvias MOP

Obra publica que retne acciones en el borde
costero maritimo, lacustre y/o fluvial, cuya
relacion esta asociada a caletas y su
mejoramiento al concepto de Caleta Turistica
0 bien esta referida a la puesta en valor del
borde costero maritimo y/o lacustre, a través
de la construccion de costaneras, sean estas
recreativas o turisticas.

3 | Borde Costero MOP

Infraestructura de caracter publico emplazada
. . sobre la faja fiscal de caminos publicos,
Ciclovia - : . P
4 . MOP orientada exclusivamente al transito y/o
Ciclorruta . - L
circulacién de bicicletas, en zonas urbanas o
rurales, respectivamente.

Camino publico de comunicacion terrestre
destinado al libre transito, situado fuera de

Conector L ) .

5 Turistico MOP los limites urbanos y cuyas fajas son bienes
nacionales de uso publico, que cumple la

funcion de conectar uno o0 mas destinos
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NO

TIPOLOGIA

INSTITUCIONALIDAD

DEFINICION

turisticos o UDAS.

Edificacién
Publica

MOP / NO MOP

Edificacién ocupada por organismos publicos,
con presencia en el espacio urbano.

Infraestructura
Cultural

MOP / NO MOP

Edificacién (construccion y/o restauracion) de
caracter publico, destinada a albergar,
principalmente a museos o centros de
difusion de la cultura y las artes.
Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccion de Arquitectura.

Infraestructura de
Informacion y
Servicios
Turisticos

NO MOP

Obra publica destinada:

e ofrecer informacién y servicios al
turista, tales como centros de
interpretacion, paneles informativos y
centros de informacion turistica.

o ofrecer servicios al turista, mediante
instalaciones de apoyo para el
desarrollo de actividades en el lugar
(zonas de descanso, wi-fi, bafos,
entre otros).

Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccién de Arquitectura.

Infraestructura de
Transporte Aéreo

MOP

Obra publica que considera aquellos
elementos necesarios para la operacién de
aeronaves y atenciéon de pasajeros, sean
éstas aviones o helicépteros.

10

Infraestructura de
Transporte
Terrestre

NO MOP

Obra publica que considera aquellos
elementos necesarios para la operacién de
buses interurbanos, rurales y atencion de
pasajeros. Generalmente el MOP asume el rol
de Unidad Técnica de estos proyectos, a
través de la Direccion de Arquitectura.

11

Infraestructura
Fluvial

MOP

Obra publica destinada a la construccion de
defensas fluviales y riberas fluviales.

12

Paso Fronterizo

NO MOP

Infraestructura necesaria para que las
personas, las mercaderias transportadas y los
vehiculos puedan atravesar los limites de dos
paises, cumpliendo con los requisitos vy
controles impuestos por las autoridades
nacionales de los mismos. Generalmente el
MOP asume el rol de Unidad Técnica de estos
proyectos, a través de la Direccion de
Arquitectura.

13

Patrimonio

MOP / NO MOP

Obra publica destinada a rescatar todas
aquellas acciones a ejecutarse sobre
inmuebles o areas de valor patrimonial. De
manera singular considera la accion de
restauracion. Generalmente el MOP asume el
rol de Unidad Técnica de estos proyectos, a
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N° TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD DEFINICION

través de la Direccion de Arquitectura.

Via de comunicacion terrestre, o tramos de la
misma, emplazados en una zona de alto valor
paisajistico o turistico, que requiere un
tratamiento  diferenciado, destinado a
preservar y proteger tales cualidades.

En estas vias debe considerarse parametros
de disefio diferentes a los habituales, en
14 | Ruta Escénica MOP aspectos como velocidad, radios de
curvatura, anchos y sefialética. Pueden
incorporar miradores y zonas de descanso,
con estacionamientos seguros para los
usuarios. En algunos sectores las rutas
escénicas pueden comprender o tener acceso
a ciclorrutas o sendas peatonales, que se
adentran en zonas pristinas y no alteradas.

Sendero no motorizado cuyo trazado se
desarrolla en alguna area de interés turistico,
gue cuenta con informacion asociada a su
Sendero trazado, asi como tambiép con equipamiento
15 . NO MOP de apoyo a quienes transitan por ellos. Estos
Interpretativo ; . .

senderos podrian estar insertos en areas
protegidas privadas o pertenecientes al
Sistema Nacional de Areas Silvestres
Protegidas del Estado.

Por otra parte, para efectos de poder hacer una estimacion general del costo de
inversion de cada proyecto, se requiere descomponer esta clasificacién de tipologias
de infraestructura en tipologias de proyectos, para lo que se debe anteponer una
accion a la infraestructura. Asi, por ejemplo, para la tipologia de infraestructura “Ruta
Escénica”, existiran “Construccion de Ruta Escénica” y “Mejoramiento a Ruta
Escénica” y asi sucesivamente con otros tipos de infraestructura.

De esta manera se podra establecer un costo unitario asociado, a una cierta unidad
de medida, para cada tipologia de proyecto, como se vera a continuacion.

8.1.7 Estimacién de Costos de Inversién

Para cada uno de los proyectos que forman parte de la propuesta de plan se ha
realizado una estimacién del costo de inversion asociado. La estimacion de costos
tiene relacion con el nivel de informacién respecto de los proyectos a desarrollar. En
este sentido, cabe sefialar que, en la mayoria de los casos, los proyectos son
desarrollados a nivel de ideas; no existiendo un perfil desarrollado para cada uno de
los proyectos que componen la propuesta de plan.

De esta forma, para la estimacion de los costos de inversion de los proyectos, se
utilizé informacién existente de proyectos similares encontrados en planificaciones
comparadas. En este contexto, el Plan Regional de Infraestructura y Gestion del
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Recurso Hidrico (PRIGRH) desarrollado para cada una de las regiones del territorio
nacional por el MOP, constituy6 una fuente de informacién de referencia.

Para la estimacién de costos de inversion asociados a los proyectos contemplados en
cada uno de los planes regionales, se utilizd6 un procedimiento simplificado, el cual
consistio en la definicién de tipologias de proyectos, que a diferencia de las tipologias
de infraestructura, éstos incluyen una accion o verbo, segun la naturaleza del
proyecto (construccion, mejoramiento, ampliacion, estudio, disefio), salvo algunos
casos especiales en que la tipologia de costos coincide con la tipologia de
infraestructura.

De esta forma, para cada una de estas tipologias se estimd un costo, que expresa
valores referenciales, los que dependiendo de la naturaleza de la misma, corresponden
a un costo unitario o a un costo global. En los estudios especificos de cada iniciativa,
deberia realizarse el analisis detallado de costos, los que variaran, tanto segun la
macrozona y la region, como también segun item y unidades correspondientes.

Las estimaciones, que fueron realizadas en base a supuestos y a la experiencia del
consultor, se muestran en el cuadro siguiente:

Cuadro 8-4
Costos unitarios de proyectos de inversion

N° TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
1 | Construccién Ruta Escénica Unitario km 766.800.000
2 | Mejoramiento a Ruta Escénica Unitario km 66.800.000
3 | Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta Unitario km 83.500.000
4 | Construccion Agua Potable Rural Unitario km 380.000.000
5 | Ampliacion Agua Potable Rural Global Gl 380.000.000
6 | Restauracién Patrimonio Global Gl 100.000.000
7 | Construccion Infraestructura de Borde Costero Unitario km 217.000.000
8 | Mejoramiento Infraestructura de Borde Costero Unitario km 130.200.000
9 | Construccion Infraestructura Portuaria de conexion Global Gl 2.369.637.000
10 | Construccion Infraestructura Portuaria Para el Turismo y

deportes nauticos Global Gl 200.000.000
11 | Construccion Infraestructura de Informacion Turistica Global Gl 105.317.200
12 | Construccion Infraestructura de Servicios Turisticos Global Gl 105.317.200
13 | Construccién Sendero interpretativo a Suelo Natural Unitario km 12.950.762
14 | Construccién Sendero interpretativo en pasarela Unitario km 16.317.200
15 | Construccion Canales Riego Unitario km 80.000.000
16 | Construccion Aerédromo Global Gl 20.025.633.354
17 | Construccion Ciclovia - Ciclorruta Unitario km 80.000.000
18 | Construccion de Pasarela Peatonal Unitario km 400.000.000
19 | Construccion Paso Fronterizo Global Gl 14.000.000.000
20 | Mejoramiento Paso Fronterizo Global Gl 8.400.000.000
21 | Construccion Red Vial Unitario km 700.000.000
22 | Mejoramiento Red Vial Unitario km 420.000.000
23 | Construccion Terminal de Buses (localidad pequefia) Global Gl 210.000.000
24 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Pequefio) Global Gl 1.500.000.000
25 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Mediano) Global Gl 3.200.000.000
26 | Mejoramiento a Ribera Recreativa Unitario km 167.000.000
27 | Estudio Prefactibilidad Ciclovia - Ciclorruta Unitario km 1.500.000
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N° TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
28 | Construccion Embarcadero y Rampas para lancha Global Gl 1.000.000.000
29 | Construccion Embarcadero y Rampas para Transbordador Global Gl 4.000.000.000
30 | Construccion Caleta Pequefia Global Gl 1.000.000.000
31 | Construccion Caleta Mediana Global Gl 5.000.000.000
32 | Mejoramiento Aer6dromo Global Gl 820.000.000
33 | Construccion Museo Global Gl 210.000.000
34 | Estudio Prefactibilidad Aer6dromo Global Gl 300.000.000
35 | Estudio Modelo de Gestion Global Gl 100.000.000
36 | Embarcadero Rio Global Gl 200.000.000
37 | Restauracion Iglesia Global Gl 1.000.000.000
38 | Estudio prefactibilidad Museo Global Gl 100.000.000
39 | Disefio Aeropuerto internacional Global Gl 400.000.000
40 | Construccién Helipuerto Global Gl 100.000.000
41 | Construccién Paradero de Buses Global Un 15.000.000
42 | Defensa Fluvial Global Gl 500.000.000
43 | Estudio Prefactibilidad Embalse Global Gl 400.000.000
44 | Construccién Cobertizo Rodados Global Gl 420.000.000

Fuente: Elaboracion propia

Es conveniente sefalar que el costo de construccion de la ruta escénica, se estimo
considerando como unidad 1 kilbmetro de via, cuyo perfil presenta las siguientes
caracteristicas:

e Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de la calzada

e Calzada de 7 metros de ancho

e Faja de separacion de 1,5 metros entre la ciclorruta y vialidad para

vehiculos motorizados
e Ciclorruta de 2 metros de ancho

e 1 Mirador en maicillo con 10 estacionamientos, 10 mesas con capacidad
para 5 personas, 2 paneles informativos, estructura con techumbre para

proteccion del clima.

Cuadro 8-5
items de costo de Construccion de Ruta Escénica
- COSTO (%)
ITEM DESCRIPCION UNIDAD (dic 2016)
Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de la
calzada
Vialidad Calzada de 7 metros de ancho km 700.000.000
Faja de separacion de 1,5 metros entre la cicloruta
y vialidad para vehiculos motorizados
Ciclorruta 2 metros de ancho km 80.000.000
Superficie de maicillo con 10 estacionamientos, 10
Mirador bancas con capapidad para 4 personas c/u, 2 Un 40.000.000
paneles informativos, estructura con techumbre
para proteccion del clima
Estacionami | Superficie de maicillo con 20 estacionamientos, 20
ento con | mesas con capacidad para 4 personas c/u, bafios y Un 60.000.000
Zona de | estructura con techumbre para proteccién del
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| Descanso | clima. | | |

Se supone, para un caso promedio, la existencia de 1 Mirador cada 25 kilbmetros y
de 1 Estacionamiento con Zona de Descanso cada 50 kilébmetros. De esta forma, se
obtienen los factores 0,04 Mirador/km y 0,02 Estacionamiento/km.

En el caso de las Ciclorrutas, se supone que, en promedio, el 80% de la extensién de
las Rutas Escénicas, contara con Ciclorrutas. El 20% restante se debe a que existen
zonas en las cuales, por la geografia del terreno, quebradas generalmente, no resulta
viable la construccion de una ciclorruta.

Asi, para obtener el costo de inversion por kilmetro lineal de Ruta Escénica, se tiene:

e Ciclorruta: $80.000.000 x 80%= $ 64.000.000
e Mirador: $40.000.000 x 0,04= $ 1.600.000
e [Estacionamiento: $60.000.000 x 0,02= $ 1.200.000

Por lo tanto, el costo de Construccién de una Ruta Escénica, cuando es necesario
realizar la pavimentacién del camino y la habilitacién de bermas, es de $766.800.000
por kilometro lineal. En el caso de Mejoramiento a Ruta Escénica, el costo de inversion
se reduce a los tres componentes anteriormente sefialados, lo que da el valor de
$66.800.000 por kilbmetro de Ruta Escénica. Para efectos de esta propuesta de plan
de infraestructura, y con el fin de no sobredimensionar los valores de inversion, se
aplicara el valor de Mejoramiento a todos los casos de Rutas Escénica

En todo caso hay que tener presente que son valores referenciales promedio y que en
los estudios especificos, deberian realizar el anélisis detallado de los costos, los que
variaran segun el territorio y caracteristicas del proyecto




8.2 Listado de Proyectos Nuevos: Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo

A continuacion, se presenta el listado de proyectos que conforma la Propuesta de Plan de Infraestructura.

Cuadro 8-6
Listado de proyectos nuevos: Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo — Region de Valparaiso
5 afios 5 afios 4 afios
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
N° ) Costo de
Proyecto UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP Inv:\e/lr;ién 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
1 Los Molles EZ/I(:)rlllztsruccién centro de interpretacion del patrimonio sub acuético de la regién, Los Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
2 Los Molles Mejoramiento a caleta turistica borde costero centro norte Los Molles Taller Obras Portuarias 130.200 D D
3 Pichicuy Mejoramiento a caleta turistica borde costero centro norte Pichicuy Taller Obras Portuarias 130.200 D D
4 Bahia La Ligua | Mejoramiento a caleta turistica borde costero centro norte La Ligua Taller Obras Portuarias 130.200 D D
5 'Sgt%r(iz Construccién sendero interpretativo sitios arqueolégicos de Petorca Taller No MOP (UT Arquitectura) 363.528 P D
6 Alicahue Construccion senda no motorizada ruta laguna Chepical Taller No MOP (UT Arquitectura) 630.184 P D
7 Alicahue Construccién centro de interpretacion Petroglifos de Alicahue Taller Vialidad 105.317 D
8 Embals_e Construccion costanera turistica en embalse Chacrillas Taller Obras Portuarias D
Chacarillas 69.440
Embalse L i . . .
9 . Construccion de centro de atencion al visitante en embalse Chacrillas Taller No MOP (UT Arquitectura) D
Chacarillas 105.317
10 Eﬁrgﬂﬁcgrdmo Mejoramiento a Ruta Escénica, ruta E- 781, acceso al Cajon Juncal Taller Vialidad 565 128 P D
11 Portillo Construccion de centro de informacién turistica en Paso los libertadores Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
13 Rio Blanco Restauracion estacion Rio Blanco Taller No MOP (UT Arquitectura) 100.000 D
14 Putaendo Construccién Senda no Motorizada, ruta patrimonial ejercito libertador E-527 Taller No MOP (UT Arquitectura) 928.570 P D
15 Putaendo Construccion miradores en la ruta del ejercito libertador Taller Vialidad 105.317 D
16 Putaendo Construccion centro de informacion de la ruta del ejercito libertador (Putaendo y Los Taller Arquitectura D
Patos ) 105.317
17 i?g:gg'a del Construccion Ruta Escénica, acceso a Serranias El Ciprés Taller Vialidad 508.348 P
18 Cajén Zaino Con_struccic’)n y Mej9ramient0 de senderos de caminata y miradores, Cajon del Zaino Taller No MOP (UT Arquitectura) D
hacia la laguna Copin 106.714
19 Cajon Zaino Construccién centro de informacion en Santa Filomena- Cajon Zaino Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317
20 S_anta Mejoramiento Ruta Escénica de peregrinacion, circuito de turismo religioso Santuario Taller Vialidad p D
Filomena Santa Filomena. 199.064
21 EL Almendral Restauracién y Conservacion inmuebles de valor histérico patrimonial, sector el Consultor No MOP (UT Arquitectura) D
almendral 100.000
22 San Esteban Mejoramiento Ruta Escénica, ruta historica turistica sector Carifio botado. Taller Vialidad 139.612 P
23 San Esteban Construccion centro de interpretacion, San Esteban Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
24 San Esteban Restauracién Casona La Ermita, San Esteban Ficha On line | No MOP (UT Arquitectura) 100.000 D
26 Los Andes Restauracion Edificio Patrimonial, Maestranza Los Andes Taller No MOP (UT Arquitectura) 100.000 D D
Parque
27 Nacional La Mejoramiento Ruta Escénica, camino acceso sector Ocoa Parque Nacional La Campana Taller Vialidad P D
Campana 142.952
Parque
28 Nacional La Construcciéon y Mejoramiento de senderos de caminata, PN La Campana Taller No MOP (UT Arquitectura) P D
Campana 227.027
Parque Construccion de Unidad de servicios higiénicos sustentables, para atencion de los .
29 Nacional La e ' Taller No MOP (UT Arquitectura) D
Campana visitantes, PN La Campana 105.317
Parque
30 Nacional La Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana sector Ocoa Consultor No MOP (UT Arquitectura) D
Campana 1.696.800
31 Elzrcqigﬁal La Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana sector Granizo Consultor No MOP (UT Arquitectura) 1.129.800 D
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5 afios 5 afios 4 afios
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
N® UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP COSto.qe 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Proyecto Inversion

Campana

Parque
32 Nacional La Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana Cajén Grande Consultor No MOP (UT Arquitectura) D

Campana 701.400

Parque
33 Nacional La Construccién de refugio de montafia P.N. La Campana Consultor No MOP (UT Arquitectura) D

Campana 105.317
34 Limache Construccion Ruta escénica Limache / Colliguay Taller Vialidad 2.847.684 P D
35 Limache Mejoramiento Ruta Escénica Tranque Santa Rosa de Limache Taller Vialidad 131.596 P D
37 San Antonio Mejoramiento Ruta Escénica, camino acceso RN el Yali camino interior agrosuper Taller Vialidad 307.280 P D
38 San Antonio '\C/Ic;rin;;ruccién de sendero y centro de interpretaciéon humedal desembocadura del rio Consultor No MOP (UT Arquitectura) 6087 P D
39 Cartagena Mejoramiento Ruta Escénica entre Cartagena y Lo Abarca Taller Vialidad 90.848 P D
40 Cartagena Co_nstruccién de sendero interpretativo en camino de acceso a la tumba de Vicente Taller No MOP (UT Arquitectura) P D

Huidobro 14.893
41 Casablanca Estudio de prefactibilidad para construccién de Helipuerto en Casablanca Consultor Aeropuertos 200.000 P
44 Algarrobo Construccion de mirador ecolégico y sefialética asociada en islote Pajaro Nifio Taller Arquitectura 105.317 D
46 El Tabo Construccion de sendas no motorizadas en Quebrada de Cérdova Taller No MOP (UT Arquitectura) 54.264 P D
47 Las Cruces Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta de Las Cruces Taller Obras Portuarias 130.200 D D
48 Quintay Construccién centro de interpretacion del patrimonio sub acuético de la regién, Quintay Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
49 Quintay Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta de Quintay Taller Obras Portuarias 130.200 D D
50 Quintay Mejoramiento acceso playa Quintay Consultor Vialidad 420.000 P D
54 Laguna Verde | Construccion ruta escénica cerro colorado , acceso Laguna Verde Consultor Vialidad 355.376 P D
55 Laguna Verde | Mejoramiento a caleta turistica, Laguna Verde Taller Obras Portuarias 130.200 D D
56 Laguna Verde | Ampliacion APR, Laguna Verde y mejoramiento de saneamiento sanitario Taller Obras Hidraulicas 380.000 D
57 Valparaiso Construccion ruta escénica mixta, Gran Balcon Urbano (camino el agua) Taller Vialidad 2.084.828 P D
58 Valparaiso Mejoramiento a muelle turistico Bardn y construccion de marina deportiva Taller Obras Portuarias 130.200 P D
59 Valparaiso Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Portales Taller Obras Portuarias 130.200 D D
60 Valparaiso Construccion centro de interpretacion del patrimonio sub acuético, Caleta Portales Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
61 Valparaiso Construccién costanera escénica en Playa Ancha Taller Obras Portuarias 138.880 P D
62 Valparaiso Estudio para el Mejoramiento del uso Turistico del Muelle Prat (NO MOP) Taller Concesiones 100.000 P
63 Valparaiso Construccién centro de interpretacion de la red de ascensores de Valparaiso Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
64 Valparaiso Restauracién mercado Puerto Valparaiso Taller No MOP (UT Arquitectura) 100.000 D D
65 Valparaiso Construccion de ciclovia Vifia del Mar hasta Valparaiso Taller Vialidad 1.140.000 P D
66 Valparaiso Construccion terminal de pasajeros maritimos en Valparaiso: Viajes a Juan Fernandez- Consultor Vialidad
Isla de Pascua 200.000

69 Vifia del Mar Desarrollo Plan maestro del estero Marga Marga Taller Obras Hidraulicas 300.000 P D D
71 Concon Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Higuerillas Taller Obras Portuarias 130.200 D D
72 Concon Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Montemar Taller Obras Portuarias 130.200 D D
73 Concon Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta San Pedro Taller Obras Portuarias 130.200 D D
74 Concon Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Concén Taller Obras Portuarias 130.200 D D
75 Ritoque Construccion senderos de interpretacion por borde costero dunario, Mantagua Consultor No MOP (UT Arquitectura) 96.483 D
76 Quintero Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Papagayo Taller Obras Portuarias 130.200 D D
77 Quintero Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte El Manzano Taller Obras Portuarias 130.200 D D
80 Loncura Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Loncura Taller Obras Portuarias 130.200 D D
81 Ventanas Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Ventanas Taller Obras Portuarias 130.200 D D
85 Horcon Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Horcon Taller Obras Portuarias 130.200 D D
86 gzﬁﬂﬁggos de Construccion mirador escénico en Acantilados de Quirilluca Taller Vialidad 298.048 D
87 Maitencillo Mejoramiento costanera turistica en Maitencillo Taller Obras Portuarias 613.242 P D
88 Maitencillo Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Maitencillo Taller Obras Portuarias 130.200 D D
89 Zapallar Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Zapallar Taller Obras Portuarias 130.200 D D
91 Papudo Mejoramiento a Caleta Turistica borde costero centro norte Papudo Taller Obras Portuarias 130.200 D D
101 Conector Mejoramiento a ruta escénica del vino G-814 Consultor Vialidad 1.092.848 P D H
102 Conector Estudio de prefactibilidad para el mejoramiento vial del litoral central Taller Vialidad 420.000 P
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5 aflos 5 afios 4 afos
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
N® UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP COSto.qe 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Proyecto Inversion
103 Conector Construccién y mejoramiento sendero de trekking y caminata camino del INCA (Quillota Taller No MOP (UT Arquitectura) p
y Petorca) 424.137
104 Conector Mejoramiento a Ruta Escénica, ruta costera entre Refiaca y Concon. Taller Vialidad 731.460 P
105 Conector Estudio factibilidad de defensa borde costero, Valparaiso, Vifia del mar Y Concén Taller Obras Portuarias 200.000 B D
106 Conector Mejoramiento a doble calzada, Ruta Escénica mixta, ruta F - 30 E Taller Vialidad 19.706.400 P
107 Conector Mejoramiento ribera recreativa, entre San Felipe y Los Andes (parque borde rio Taller Obras Portuarias p
Aconcagua) 2.099.190
108 Conector Construccion de miradores en el borde rio del Aconcagua Taller No MOP (UT Arquitectura) 105.317 D
109 Conector Mejoramiento accesos ciudad de los Andes Taller Vialidad 5.145.000 P
110 Conector Constrpccién de borde costerq turistico entre las comunas de Algarrobo y San Antonio Taller Obras Portuarias p D !
, Asociado a un plan Maestro intercomunal 1.868.370
111 Conector Construccion ciclovia Pefiuelas y RN La Campana Taller Vialidad 7.586.400 P
112 Conector Estudio de factibilidad de un By pass en la ruta F-30 E, entre Puchuncaviy Las Taller Vialidad p
Terneras 200.000
113 Conector Construccion de senda no motorizada entre el Isla Negra y Cartagena Taller No MOP (UT Arquitectura) 257.591 P D -
114 Conector Mejoramiento a ruta F-190 para reformular ruta escenica mixta paralela a ésta Consultor Vialidad 1.629.252 P D
115 Conector Mejoramiento a ruta escénica "del vino" F-74-G Consultor Vialidad 2.686.028 P D
116 Conector Mejoramiento a ruta escénica "del vino" G-730 Consultor Vialidad 1.629.252 P D
117 Conector Mejoramiento a ruta escénica del vino F-870 / F-864 Consultor Vialidad 860.384 P D
118 Conector Mejoramiento a ruta escénica del vino G-904 Consultor Vialidad 891.112 P D
119 Conector Mejoramiento a ruta escénica del vino F-864-G Consultor Vialidad 760.184 P D
120 Conector Mejoramiento a ruta escénica E-375/ D-875 (camino a salamanca) Consultor Vialidad 1.155.640 P D
121 Conector Mejoramiento a ruta escénica camino a Lliu-lliu Consultor Vialidad 292.584 P D
Costo Total de Inversién 71.507.666
Inversion con financiamiento externo 8.295.967
Inversion directa MOP 63.211.698

* El salto de numeracién, corresponde a los proyectos del Plan Base, contenidos en el Capitulo 5.
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Los puntajes asignados para las UDA se muestran en la siguiente figura:

Figura 8-3
Puntaje para cada UDA. Regién de Valparaiso

UDA

Alto de Petorca £ ]

Pichicuy +

Bahia La Ligua +

Embalse Chacarillas ]

Putaendo < ]

Maitencillo +

Santa Filomena ]

Horcon £ ]

EL Almendral ]

Quintero £ ]

Portillo £ ]

Ritoque -+
Concén +

Parque Nacional La Campana —————————m

Vifa del Mar £ ]

Laguna Verde £ ]

Algarrobo +

Las Cruces

San Antonio £ ]

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60
Puntaje UDA

Fuente: Elaboracion propia
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8.3 Archivo Excel de la Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo

La entrega del Informe final del estudio va acompafada de un archivo digital con un
libro Excel que contiene la Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo. A cada region se le entrega su plan correspondiente.

Este libro contiene las siguientes hojas
a) Cuadro PP

Presenta los distintos proyectos con sus respectivas descripciones, relaciones y
evaluaciones. La informacion contenida en esta hoja de célculo permite realizar
analisis de priorizacion entre distintas Unidades de Desarrollo de Atractivos (UDA) y
de los proyectos comprendidos en cada una de ellas.

b) UDA

Presenta las distintas UDA, junto a sus respectivos puntajes asociados a la evaluacién
realizada en el Cuadro PP y el cuadro ponderador que asigna la relevancia atribuida a
cada de las variables a ser evaluadas. En el cuadro Ponderador se pueden modificar
los valores, teniendo siempre en consideracion que la suma debe ser siempre igual a
1. Al ir modificando los ponderadores se podra apreciar numéricamente vy
graficamente las variaciones, permitiendo identificar cual UDA es mas prioritaria en su
desarrollo de atractivos (la relacion es directamente proporcional positiva). Resultado
de la clasificacién de la UDA puede ser Corto Plazo= 1 (del afio 2017 al 2021),
Mediano Plazo= 2 (del afio 2022 al 2026) y Largo Plazo= 3 (del afio 2027 al 2030).

c) Sensibilizaciéon

Esta hoja de célculo tiene por objetivo priorizar los distintos proyectos en el interior de
cada UDA, es decir poder mover los proyectos en el periodo ya obtenido por cada
UDA, logrando de esa manera dar prioridad a aquellos proyectos que son mas
urgentes en su realizacion. Aqui es posible realizar las variaciones en el cuadro
Ponderador y apreciar el puntaje obtenido por cada proyecto, de esa manera es
posible realizar modificaciones y obtener distintos periodos de inicio de los proyectos.

d) Gréficos (Cronograma)

Al finalizar el proceso de priorizacion y sensibilizacion se procede a graficar cada
proyecto en el periodo correspondiente (corto, mediano y largo plazo) y su priorizacion
en el interior de la UDA con su puntaje de proyecto. Es importante mencionar que
cuando un proyecto tiene un puntaje menor o igual a 0,2, este proyecto pierde su
prioridad y su inicio es desplazado méas adelante del periodo.
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9 SINTESIS Y CARTERA PROPUESTA

9.1 Sintesis de la Propuesta del Plan Regional.

Considerando la propuesta de plan, compuesta por el conjunto de proyectos de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable en la regién, tanto del plan base,
como los nuevos, levantados en el estudio (capitulo 5 y 8, respectivamente) todos
trabajados en talleres participativos, se plasman en una cartera regional, que se
distribuye segun el siguiente grafico:

Figura 9-1
Distribucion Proyectos por Tipologia

Turismo y deportes

nauticos
1% (en blanco)

\ 3%
Sendero Interpretativo |
N

9%

Agua Potable Rural
2%

Patrimonio
6%
Ciclovia - Ciclorruta
2%

Paso y complejo
fronterizo
1%
Infraestructura Infraestructura de
Fluvial Transporte Aéreo
1% 1%

Fuente: elaboracion propia

Del gréfico anterior, es posible observar que la concentracion de proyectos se
presenta en tipologias afines, como Borde Costero y Caleta pesquera y turistica, con
un 30% de la cartera, seguida de las tipologias de conectividad vial, como Ruta
Escénica y Conector vial, destacandose a continuacion la infraestructura de Centros
de Informacion y Servicios Turisticos.

En cuanto a la mejora en la conectividad turistica, se propone el siguiente detalle en
kilbmetros, de acuerdo a los aportes que harian estas tipologias de obras:

kilbmetros
Ruta Escénica 330
Ciclovia - Ciclorruta 109
Sendero Interpretativo 271
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9.2  Principales Aspectos de la Propuesta de Plan de Infraestructura

El territorio de intervencion tiene como foco los destinos turisticos priorizados y sus
atractivos. La cartera de proyectos queda reflejada en la distribucion que presenta el
siguiente cuadro:

Cuadro 9-1
Distribucion de Proyectos por Destinos Priorizados
DESTINO TURISTICO UNIDADES DESARROLLO ATRACTIVO N° Iniciativas
Litoral Algarrobo - Santo Domingo Algarrobo
Cartagena
Conector
El Tabo
Las Cruces
San Antonio
Otro
Litoral Norte Papudo Acantilados de Quirica
Bahia La Ligua
Conector
Horcon
Loncura
Los Molles
Maitencillo
Papudo
Pichicuy
Quintero
Ritoque
Ventanas
Zapallar
Litoral Viia del Mar Concon
Conector
Vifia del Mar
Litoral Viila del Mar - Concén Otro
Olmué - La Campana Conector
Limache
Parque Nacional La Campana
Otro Destino Casablanca
Conector
Quintay
Sin UDA
Portillo Parque Andino el Juncal
Portillo
Rio Blanco
Valle del Aconcagua Alicahue
Alto de Petorca
Cajon Zaino
Conector
EL Almendral
Embalse Chacarillas
Los Andes
Putaendo
San Esteban
Santa Filomena
Serrania del Ciprés
Otro
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DESTINO TURISTICO UNIDADES DESARROLLO ATRACTIVO N° Iniciativas
Valparaiso Conector 1
Laguna Verde 4
Quintay 3
Valparaiso 11
Otro 1
Rapa Nui Rapa Nui 1
Juan Fernandez Juan Fernandez 1
Total 119

Fuente: elaboracién propia

Del cuadro anterior se desprende que Valparaiso presenta la mayor cantidad de
iniciativas, seguida de Parque Nacional La Campana y Concon.

Segun la asignacion Ambito del MOP, lo que vincula a una Unidad Técnica del
Ministerio, considerando que el caso de Arquitectura, implica muchas veces obras por
mandato, la distribucion de proyectos es la siguiente:

Cuadro 9-2

Distribucion de Proyectos por Ambito MOP
UNIDAD TECNICA MOP Total
Aeropuertos
Agua Potable Rural
Arquitectura 36
Obras Hidraulicas 1
Obras Portuarias 37
Vialidad 42
Total 119

Fuente: elaboracion propia

Se propone el desarrollo de 119 proyectos, 27 de los cuales provienen del plan base y
92 son nuevas iniciativas. En términos del costo total de la inversién se llega a la
suma de M$ 438.271.309, correspondiendo el 94% a inversion del MOP y el 6% a
financiamiento externo al MOP. Desde el punto de vista de los plazos estimados para
iniciar la ejecucion de las inversiones de la cartera, el 75% del total, esta en el corto
plazo, como se observa en la tabla siguiente:

Cuadro 9-3
Distribucion de inversion por forma de financiamiento y plazo
Plazos
FINANCIAMIENTO Total

Corto (2017-2021) Mediano(2022-2026) Largo(2027-2030)
Extrasectorial 17.618.684 2.636.884 2.336.401 22.591.969
Sectorial 241.960.780 70.834.629 12.883.931 325.679.340
Total 259.579.464 73.471.513 15.220.331 348.271.309

Fuente: elaboracién propia
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Cartera del plan
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De acuerdo a lo indicado, al inicio del documento en la presentacion y ajuste
ministerial, la siguiente tabla identifica la cartera completa del plan:

Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
Infraestructura de
Los Los Construccidn de centro de informacion Informaciony Extrasec | Disefioy
Andes Andes turistica en Paso los libertadores Servicios Turisticos | Portillo torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento / Restauracion estacién Rio Extrasec | Disefioy
Blanco Patrimonio Portillo torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta E-781, Disefioy
acceso al Cajon Juncal Ruta Escénica Portillo Sectorial | Ejecucién | Largo
Conector vial Valle del Prefactibili | Media
Mejoramiento accesos ciudad de Los Andes turistico Aconcagua Sectorial | dad no
Restauracion Edificio Patrimonial, Valle del Extrasec | Disefioy Media
Maestranza Los Andes Patrimonio Aconcagua torial Ejecucién | no
Mejoramiento Ruta E-795 Camino Campos Conector vial Valle del Disefio y Media
Olmué De Ahumada, Prov. De Los Andes turistico Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Rincona | Ampliacién Servicio APR Mina Caracoles Valle del
da Comuna De Rinconada Agua Potable Rural | Aconcagua Sectorial | Ejecucién | Corto
Infraestructura de
San Construccion centro de interpretacion, San Informaciony Valle del Extrasec | Disefioy Media
Esteban | Esteban Servicios Turisticos | Aconcagua torial Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Escénica, ruta historica Valle del Disefioy Media
turistica sector Carifio Botado Ruta Escénica Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Valle del Extrasec | Disefioy Media
Restauracion Casona La Ermita, San Esteban | Patrimonio Aconcagua torial Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Escénica Acceso a
Marga Tranque Santa Rosa de Limache (por Av. Olmué - La Prefactibili
Marga Limache | Republica) Ruta Escénica Campana Sectorial | dad Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Camino Olmué - La Disefio y Media
Acceso a Embalse a Lliu-lliu (desde el norte) Ruta Escénica Campana Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento Ruta F-10-G Sector Limite Conector vial Olmué - La
Olmué Reg.-Lo Chaparro, Com. Olmué turistico Campana Sectorial | Ejecucion | Corto
MEJORAMIENTO SISTEMA DE GESTION VIAL Paso y complejo Olmué - La Disefioy
R-60 CH LOS ANDES - TUNELC. R. fronterizo Campana Sectorial | Ejecucién | Corto
Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana | Conector vial Olmué - La Disefioy
sector Cajén Grande, Ruta F-668 turistico Campana Sectorial | Ejecucion | Largo
Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana | Conector vial Olmué - La Disefio y
sector Granizo turistico Campana Sectorial | Ejecucién | Largo
Construccion ciclovia Pefiuelas y RN La Olmué - La Prefactibili | Media
Quilpué | Campana Ciclovia - Ciclorruta | Campana Sectorial | dad no
Construccidn Ruta Escénica Limache / Olmué - La Disefio y
Colliguay Ruta Escénica Campana Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento Ruta F-864-G Sector: Cr. F-760 | Conector vial Disefioy Media
- Cerro Viejo - Limite Reg. RM turistico Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Ruta
Maria G-730, desde cruce Ruta 68 a cruce Ruta G- Disefio y Media
Melipilla | Pinto 74-F Ruta Escénica Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Infraestructura de
Construccion centro de interpretacion Informaciony Valle del Disefio y
Petorca Cabildo | Petroglifos de Alicahue Servicios Turisticos | Aconcagua Sectorial | Ejecucién | Largo
Construccion senda no motorizada ruta Sendero Valle del Extrasec | Prefactibili
laguna Chepical Interpretativo Aconcagua torial dad Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica Rutas E-37-D Valle del Disefio y Media
(camino a Salamanca) Ruta Escénica Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Construccion centro de interpretacion del Infraestructura de | Litoral Norte | Extrasec | Disefioy
La Ligua | patrimonio sub acudtico de la region, Los Informacion y Papudo torial Ejecucién | Largo
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
Molles Servicios Turisticos
Mejoramiento a caleta turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
Petorca costero centro norte Los Molles turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Caleta pesqueray | Litoral Norte
Papudo | Construccién obra maritima caleta Papudo turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Corto
Mejoramiento a caleta turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
costero centro norte La Ligua turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefio y
costero centro norte Papudo turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Construccidn sendero interpretativo sitios Sendero Valle del Extrasec | Prefactibili
Petorca | arqueoldgicos de Petorca Interpretativo Aconcagua torial dad Largo
San Mejoramiento a caleta turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefio y
Antonio | costero centro norte Pichicuy turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
Zapallar | costero centro norte Zapallar turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento Ruta F-300 S:La Calera- Conector vial Olmué - La Disefio y
Quillota Calera Pachacama-Ocoa Prov. Quillota turistico Campana Sectorial | Ejecucién | Corto
Infraestructura de
Construccion de Centro de Informaciony Informacion y Olmué - La Extrasec | Disefioy
Hijuelas | Servicios Turisticos, PN La Campana Servicios Turisticos | Campana torial Ejecucién | Largo
Infraestructura de
Construccion de Infraestructura de Servicios | Informaciony Olmué - La Extrasec | Disefioy
Turisticos P.N. La Campana Servicios Turisticos | Campana torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica, camino
acceso sector Ocoa Parque Nacional La Olmué - La Disefioy
Campana Ruta Escénica Campana Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento de senderos de caminata, PN | Sendero Olmué - La Extrasec | Prefactibili
La Campana Interpretativo Campana torial dad Largo
Mejoramiento vial acceso al P.N. La Campana | Conector vial Olmué - La Disefioy
sector Ocoa turistico Campana Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento Circuito Vial Ruta F-360 Colmo | Conector vial Olmué - La
Quillota | - F-366 Lo Rojas turistico Campana Sectorial | Ejecucién | Corto
Rapa Construccion red de senderos patrimoniales | Sendero
Rapa Nui | Nui para Rapa Nui Isla de Pascua Interpretativo Rapa Nui Sectorial | Disefio Corto
Litoral
Infraestructura de | Algarrobo -
San Algarrob | Construccidn de mirador ecolégicoy Informacion y Santo Extrasec | Prefactibili
Antonio o sefalética asociada en islote Pajaro Nifio Servicios Turisticos | Domingo torial dad Largo
Cartage | Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Ruta Disefioy Media
na F-74-G, Bollenar - cruce camino Algarrobo Ruta Escénica Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta G-966, Santo Disefioy
entre Cartagena y Lo Abarca Ruta Escénica Domingo Sectorial | Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento Ruta G-966 San Sebastian - Lo | Conector vial Santo Disefio y Media
Abarca turistico Domingo Sectorial | Ejecucién | no
Litoral
Algarrobo -
El Mejoramiento borde costero playa Hanga Santo Disefio y
Quisco Roa El Quisco Borde Costero Domingo Sectorial | Ejecucién | Corto
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento borde costero playa Las Santo Disefio y
Agatas El Quisco Borde Costero Domingo Sectorial | Ejecucién | Corto
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento Caleta de pescadores el Caleta pesqueray | Santo
Quisco turistica Domingo Sectorial | Ejecucién | Corto
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
Litoral
Construccidn de borde costero turistico entre Algarrobo -
San las comunas de Algarrobo y San Antonio, Santo Disefioy Media
Antonio El Tabo | Asociado a un plan Maestro intercomunal Borde Costero Domingo Sectorial | Ejecucién | no
Litoral
Algarrobo -
Construccion de senda no motorizada entre Sendero Santo Extrasec | Prefactibili | Media
el Isla Negra y Cartagena Interpretativo Domingo torial dad no
Litoral
Algarrobo -
Construccion de sendas no motorizadas en Sendero Santo Extrasec | Disefioy
Quebrada de Cérdova Interpretativo Domingo torial Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Estudio de prefactibilidad para Mejoramiento | Conector vial Santo Media
vial del litoral central turistico Domingo Sectorial | Ejecucién | no
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta de | Caleta pesqueray | Santo Disefio y
Las Cruces turistica Domingo Sectorial | Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Santo
Mejoramiento borde costero playa El Tabo Borde Costero Domingo Sectorial | Ejecucién | Corto
Litoral
Construccion de sendero interpretativo en Algarrobo -
San camino de acceso a la tumba de Vicente Sendero Santo Extrasec | Disefioy
Antonio | Huidobro Interpretativo Domingo torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Ruta
G-814, desde cruce Ruta G-800 a cruce Ruta Disefioy
G-904 Ruta Escénica Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Ruta Santo Disefioy Media
G-904, desde Ruta 78 a Ruta 66 Ruta Escénica Domingo Sectorial | Ejecucién | no
Litoral
Santo Construccion de Senderos e Infraestructura Algarrobo -
Doming | de Informacidn y Servicios Turisticos en Sendero Santo Extrasec | Disefioy
o humedal desembocadura del rio Maipo. Interpretativo Domingo torial Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Mejoramiento a Ruta Escénica, camino Santo Disefio y
acceso RN el Yali (camino interior Agrosuper) | Ruta Escénica Domingo Sectorial | Ejecucién | Largo
San
Felipe de Construccion centro de informacion de la Infraestructura de
Aconcagu | Putaend | ruta del ejercito libertador (Putaendo y Los Informacion y Valle del Disefio y Media
a o Patos ) Servicios Turisticos | Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Construccidn costanera turistica en embalse Valle del Disefioy
Chacrillas Borde Costero Aconcagua Sectorial | Ejecucion | Largo
Infraestructura de
Construccion de Centro de Informaciony Informacion y Valle del Extrasec | Disefioy
Servicios Turisticos en embalse Chacrillas Servicios Turisticos | Aconcagua torial Ejecucién | Largo
Infraestructura de
Construccion miradores en la Ruta del Informacion y Valle del Disefioy Media
Ejército Libertador Servicios Turisticos | Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Construccién Senda no Motorizada, ruta Sendero Valle del Extrasec | Prefactibili | Media
patrimonial ejercito libertador E-527 Interpretativo Aconcagua torial dad no
Infraestructura de
San Construccion de miradores en el borde rio del | Informaciony Valle del Extrasec | Disefioy Media
Felipe Aconcagua Servicios Turisticos | Aconcagua torial Ejecucién | no
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
San
Felipe de
Aconcagu Construccion Ruta Escénica, acceso a Valle del Prefactibili
a Serranias El Ciprés desde El Asiento Ruta Escénica Aconcagua Sectorial | dad Largo
Mejoramiento ribera recreativa, entre San
Felipe y Los Andes (parque borde rio Valle del Disefioy Media
Aconcagua) Borde Costero Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Restauracion y Conservacién inmuebles de
valor histdrico patrimonial, sector el Valle del Extrasec | Prefactibili | Media
almendral Patrimonio Aconcagua torial dad no
Infraestructura de
Santa Construccion centro de informacién en Santa | Informaciony Valle del Extrasec | Disefioy
Maria Filomena- Cajon Zaino Servicios Turisticos | Aconcagua torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento de senderos de caminata y
miradores, Cajon del Zaino hacia la laguna Sendero Valle del Extrasec | Disefioy
Copin Interpretativo Aconcagua torial Ejecucién | Largo
Mejoramiento Ruta Escénica de
peregrinacion, circuito de turismo religioso Valle del Disefioy Media
Santuario Santa Filomena Ruta Escénica Aconcagua Sectorial | Ejecucién | no
Casabla Conector vial
Valparaiso nca Construccidon camino Laguna Verde- Quintay | turistico Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | Corto
Infraestructura de
Construccion centro de interpretacion del Informacion y Extrasec | Disefioy Media
patrimonio sub acuatico de la region, Quintay | Servicios Turisticos | Valparaiso torial Ejecucién | no
Infraestructura de Prefactibili
Construccion de Helipuerto en Casablanca Transporte Aéreo Otro Destino | Sectorial | dad Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta de | Caleta pesqueray Disefioy Media
Quintay turistica Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Ruta Disefio y Media
F-864-G, Tapihue - limite R.M Ruta Escénica Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Escénica del vino Rutas
F-870 / F-864-G, Ruta 68 - Tapihue - Disefio y Media
Casablanca Ruta Escénica Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Conector vial Prefactibili | Media
Mejoramiento acceso playa Quintay turistico Valparaiso Sectorial | dad no
Mejoramiento Camino Mirasol - Bif. Quintay, | Conector vial
Com. De Algarrobo y Casablanca turistico Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | Corto
Mejoramiento Ruta F-800 Acc. Quintay Conector vial Disefioy Media
S:Bif.Tunquen-Caleta Quintay turistico Otro Destino | Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Caleta pesqueray | Litoral Vifia Disefio y
Concon | Concdn turistica del Mar Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Caleta pesqueray | Litoral Vifia Disefioy
Higuerillas turistica del Mar Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Caleta pesqueray | Litoral Vifia Disefio y
San Pedro turistica del Mar Sectorial | Ejecucién | Largo
Puchunc | Construccién Infraestructura Maritima Caleta | Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
avi Horcén turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Corto
Infraestructura de
Construccion mirador y ruta escénica camino | Informaciony Litoral Norte Disefio y
a Acantilados de Quirilluca Servicios Turisticos | Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Litoral
Algarrobo -
Estudio de Factibilidad By pass a la Ruta F- Conector vial Santo Media
30-E, entre Puchuncaviy Las Terneras turistico Domingo Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray Litoral Norte Disefio y
costero centro norte Horcon turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefio y
costero centro norte Maitencillo turistica Papudo Sectorial | Ejecucion | Largo
Mejoramiento costanera turistica en Litoral Norte Disefioy
Maitencillo Borde Costero Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
Mejoramiento sendero de trekking y
caminata camino del INCA (Quillota y Sendero Olmué - La Extrasec | Prefactibili | Media
Valparaiso Petorca) Interpretativo Campana torial dad no
Litoral Vifia
Quinter | AMPLIACION REPOSICION RUTA F-30-E Conector vial del Mar - Disefio y
0 CONCON-PUCHUNCAVI turistico Concon Sectorial | Ejecucién | Corto
Caleta pesqueray | Litoral Norte
Construccion infraestructura caleta Ventanas | turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Corto
Construccion senderos de interpretacion por | Sendero Litoral Norte | Extrasec | Prefactibili
borde costero dunario, Mantagua Interpretativo Papudo torial dad Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefio y
costero centro norte El Manzano turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
costero centro norte Loncura turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefio y
costero centro norte Papagayo turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica borde Caleta pesqueray | Litoral Norte Disefioy
costero centro norte Ventanas turistica Papudo Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a doble calzada, Ruta Escénica | Conector vial Prefactibili | Media
Mixta, Ruta F-30-E turistico Valparaiso Sectorial | dad no
Litoral Norte Disefioy Media
Mejoramiento a Ruta Escénica Ruta F-190 Ruta Escénica Papudo Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento Borde Costero Quintero Entre Litoral Norte Disefio y
Playa Durazno-Cueva Pirata Borde Costero Papudo Sectorial | Ejecucién | Corto
Valparai | Ampliacidon APR, Laguna Verde y Disefioy Media
o) mejoramiento de saneamiento sanitario Agua Potable Rural | Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
ASCENSOR ESPIRITU SANTO COMUNA DE
VALPARAISO (en blanco) Valparaiso Sectorial | Ejecucién | Corto
Infraestructura de
Construccion centro de interpretacion de la Informacion y Extrasec | Disefioy Media
red de ascensores de Valparaiso Servicios Turisticos | Valparaiso torial Ejecucién | no
Infraestructura de
Construccidn centro de interpretacién del Informaciony Extrasec | Disefioy Media
patrimonio sub acuatico, Caleta Portales Servicios Turisticos | Valparaiso torial Ejecucién | no
Construccion Ciclovia y Acceso A Parque Eco
cultural, Laguna Verde Ciclovia - Ciclorruta | Valparaiso Sectorial | Ejecucién | Corto
Construccion costanera escénica en Playa Prefactibili | Media
Ancha Borde Costero Valparaiso Sectorial | dad no
Construccion Ruta Escénica desde Cerro Disefioy Media
Colorado a acceso Laguna Verde Ruta Escénica Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
Construccion terminal de pasajeros
maritimos en Valparaiso: Viajes a Juan Disefio y Media
Fernandez-Isla de Pascua Borde Costero Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Caleta pesquera y Disefioy Media
Portales turistica Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a caleta turistica, Laguna Caleta pesquera y Disefioy Media
Verde turistica Valparaiso Sectorial | Ejecucién | no
Mejoramiento a muelle turistico Barony Turismo y deportes Prefactibili | Media
construccion de marina deportiva nauticos Valparaiso Sectorial | dad no
Mejoramiento Borde Costero Sector Juan De Litoral Vifia
Saavedra Borde Costero del Mar Sectorial | Ejecucién | Corto
Mejoramiento del uso Turistico del Muelle Extrasec Media
Prat Borde Costero Valparaiso torial Ejecucién | no
Mejoramiento de defensa borde costero, Litoral Vifia Media
Valparaiso, Vifia del Mar y Concén Borde Costero del Mar Sectorial | Ejecucién | no
Restauracion Arquitectura y Sistema de Extrasec
ascensores de Valparaiso Patrimonio Valparaiso torial Ejecucién | Corto
Restauracion Iglesia San Francisco Del Barén Extrasec | Disefioy
Valparaiso Patrimonio Valparaiso torial Ejecucién | Corto
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Provincia | Comuna | Nombre de la Iniciativa Tipologia Desltu?o F||.1anC|a Etapa Plazo
Turistico miento
Extrasec | Disefioy Media
Valparaiso Restauracion mercado Puerto Valparaiso Patrimonio Valparaiso torial Ejecucién | no
Vifia del | Construccion de Ciclovia Vifia del Mar hasta Prefactibili | Media
Mar Valparaiso Ciclovia - Ciclorruta | Valparaiso Sectorial | dad no
Mejoramiento / Desarrollo Plan maestro del | Infraestructura Litoral Vifia
estero Marga Marga Fluvial del Mar Sectorial | Ejecucién | Largo
Mejoramiento a Caleta Turistica en Caleta Caleta pesqueray | Litoral Vifia Disefioy
Montemar turistica del Mar Sectorial | Ejecucién | Largo
Juan Restauracion y Puesta en Valor del Fuerte
Fernand | Santa Barbara y Cueva de Los Patriotas Isla Juan Media
ez Juan Fernandez Patrimonio Fernandez Sectorial | Disefio no







