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PRESENTACION MINISTERIAL DEL ESTUDIO

El resultado de este estudio es producto de un proceso de trabajo conjunto entre el
Ministerio de Obras Publicas y el Ministerio de Economia Fomento y Turismo, a través
de la Direccion de Planeamiento y la Subsecretaria de Turismo, respectivamente,
desarrollado mediante una consultoria con Ingenieros y Economistas Consultores S.A.

Como antecedente, podemos afirmar que uno de los sectores econdémicos que
actualmente promueve el desarrollo econdémico local y entrega oportunidades de
empleo y mejores ingresos a la poblacion, chilena o inmigrante, que habita el territorio
nacional es el Turismo.

Es por ello que en el afio 2015 la Direccion de Planeamiento firm6 un Convenio de
Cooperaciéon con la Subsecretaria de Turismo del Ministerio de Economia Fomento y
Turismo con el objetivo que dicha Subsecretaria informara al Ministerio de Obras
Publicas los requerimientos del sector en materia de infraestructura. Frente a ello se
acordo dimensionar la problemética elaborando el presente estudio para poder elaborar
un Plan Especial en cada regién de Infraestructura de apoyo al Turismo, con un disefio
participativo elaborado desde los territorios y focalizdndose en los 83 destinos
turisticos priorizados por la Subsecretaria de Turismo, la cual integréo y aporté de
manera relevante como contraparte técnica del presente estudio.

Este proceso fue innovador, dado que posibilit6 al Ministerio de Obras Publicas
comprender de mejor manera la tematica del turismo, a través de identificar con
mayor precision las obras que se requieren en los destinos turisticos consolidados,
potenciales y emergentes, a partir de lo sefialado por los actores participantes en los
talleres realizados en los diferentes territorios y del trabajo colaborativo con la
Subsecretaria de Turismo, cuyas propuestas fueron recogidas en el presente estudio.
Por otra parte, la Subsecretaria de Turismo ha conocido con mayor profundidad las
diferentes tipologias de infraestructura que provee el MOP y la complejidad del ciclo
de vida de los proyectos para que estos se hagan realidad, aportando enfoques que
permitan incrementar la contribucion de la infraestructura al turismo sustentable.

Todo lo anterior ha implicado el desarrollo de un conjunto de aprendizajes en las
formas de trabajo, que analizados y sistematizados, podran ser incorporados en
nuevos ciclos de planificaciéon. De igual manera lo que se refiere a las etapas
correspondientes a la implementacién del plan. Ya que se ha hecho converger los
requerimientos levantados por los representantes de actores relevantes directamente
relacionados con las actividades turisticas, como asociaciones empresariales,
organizaciones comunitarias, la academia, autoridades regionales y locales, entre
otros, integrandola con la oferta existente y potencial del MOP, a fin de apoyar a este
sector.

Como producto del estudio se cuenta con una propuesta de plan de inversiones en
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable, de corto, mediano y largo plazo,
en un horizonte al afio 2030, cuya cartera, en parte ya en ejecucion, podra ser



actualizada, en el marco de la definicion de un modelo de gobernanza amplio, dénde
las Direcciones MOP junto a otros actores del sector publico, gobiernos regionales,
comunidad y el mundo empresarial, de los diversos territorios del pais y sus destinos
turisticos priorizados, cuenten con un espacio comun para definir una agenda de
trabajo que priorice las inversiones, incorpore el monitoreo y actualizacion periédica
del plan, entre otros temas de interés y proyeccion.
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PRESENTACION DEL ESTUDIO

Bl presente estudio, denominado “Analisis de Requerimientos de Infraestructura MOP
de Apoyo al Turismo”, tiene como objetivo general identificar y priorizar una cartera
de proyectos de inversion en infraestructura, del &mbito de competencia del Ministerio
de Obras Publicas, de apoyo para el desarrollo turistico, a distintas escalas
territoriales, pero con foco en los Destinos Turisticos definidos por la Subsecretaria de
Turismo en conjunto con SERNATUR, elaborando asi una propuesta de plan con
horizonte a los afios 2021 y 2030.

Su realizacion surge a partir del lanzamiento de la Agenda de Productividad,
Innovacion y Crecimiento (2014-2018), impulsada por el Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo el afio 2014, donde se destaca que el turismo es un sector
productivo prioritario para el pais. A partir de este hecho, el afio 2015 se plantea el
“Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable”, que definié 83 destinos turisticos
prioritarios, para los cuales establece lineas de accién relacionadas con el
mejoramiento de la competitividad turistica, mediante la elaboracion de planes y
programas de infraestructura.

De esta forma, el estudio, a diferencia de los procesos de planificacion tradicionales,
se abordd a partir de una estrategia participativa', que involucrd la realizacion de
vastos talleres y entrevistas con actores claves publicos y privados, dirigentes
politicos, representantes de comunidades indigenas, representantes de organizaciones
sociales, entre otros, que permitieron levantar las necesidades de la comunidad
respecto de infraestructura de apoyo al turismo. Lo anterior fue complementado con el
andlisis de diferentes instrumentos de planificacion vigentes, tanto del Ministerio de
Obras Publicas como del Gobierno Regional, la Subsecretaria de Turismo y de los
Municipios relacionados con los destinos turisticos de la region. Se identificaron de
esta manera, los déficits de infraestructura relacionados con el desarrollo de la
actividad turistica en los distintos territorios de la region?.

En la region de Tarapaca se desarrollaron cuatro talleres de participacion. Tres en la
primera fase del estudio, donde se identificaron, en conjunto con la comunidad, las
necesidades de infraestructura de apoyo al turismo, y que se llevaron a cabo en las
ciudades de Iquique (2) y la localidad de Pica (1). En tanto, durante la segunda fase,
se ejecutd un taller de cierre en la capital regional, cuyo objetivo fue presentar a la
comunidad aquellas iniciativas incluidas en la Propuesta de Plan de Infraestructura y
recoger las sugerencias que permitieran ajustar dicha propuesta.

Cabe sefialar que para la elaboracion de esta propuesta de PLAN REGIONAL DE
INFRAESTRUCTURA DE APOYO AL TURISMO SUSTENTABLE DE LA REGION DE
TARAPACA, se utiliz6 un método de priorizacién de iniciativas basado en la aplicacion

1 Estrategia destacada por el Ministro Alberto Undurraga, en el discurso de actividad realizada en la ciudad de
Santiago, con motivo del Taller Nacional. Sefialando que, es el estudio con mayor participacién ha desarrollado el
Ministerio.
2 Se revisaron planificaciones como el PRIGRH, EDR, PROT, Planes de Manejo de SNASPE, PLADETUR y PLADECOS,
entre otros.



de una matriz multicriterio, que permitio establecer un cronograma de acciones, donde
en primer lugar se priorizaron las iniciativas al interior de cada una de las zonas
turisticas identificadas en la region. Las variables elegidas para efectuar la
priorizacion, se relacionaron con los criterios de sustentabilidad, inclusion y equidad
territorial; principios establecidos en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico
Sustentable.

La propuesta de plan entregada también se plasmo6 en un sistema de informacién
geografico, con el fin de incorporar estos antecedentes a los sistemas de
representacion geoespacial que maneja el Ministerio de Obras Publicas y la
Subsecretaria de Turismo.

Es preciso mencionar que producto del trabajo realizado se proponen nuevas tipologias
de obras publicas, las que deberan ser posteriormente reexaminadas en conjunto con
las diferentes Direcciones del Ministerio de Obras Publicas, a objeto de analizar la
viabilidad de abordarlas a través de nuevos programas de inversion. También se
identificaron y recogieron otras iniciativas de inversidon que, si bien se encuentran
fuera del &mbito del MOP, es importante que queden documentadas en los registros
del estudio, a objeto de que estén disponibles para ser consultadas por otras
instituciones relacionadas con el turismo.

AJUSTE INTERNO

Una vez entregado el informe final del estudio, se estimd necesario abordar una etapa
de ajuste interno de la propuesta de plan de inversiones, como producto final del
estudio. En el marco de la sustentabilidad del instrumento de planificacion propuesto,
su implementacién y condiciones de gobernanza a futuro, se definié relevar la
importancia de hacer converger el proceso participativo desarrollado en el estudio y la
participacién de los actores institucionales que constituyen las unidades técnicas que
serian las titulares de las iniciativas que constituyen la cartera del plan.

Este proceso consisti6 béasicamente en una revisibn con los Servicios, de las
iniciativas correspondientes, sus etapas, las tipologias de inversién asociadas y el
horizonte de realizacién previsto, entre otros datos relevantes. Informacion con la cual
se hizo un ajuste respecto a procesos ministeriales fundamentales, como la ejecucion
presupuestaria y la preparacion del proyecto de presupuesto de inversiones
ministeriales.

Finalmente esto generd una cartera del plan ajustada al primer semestre 2017 en el
instrumento que se propone y se presenta a continuacion.



1. INTRODUCCION

El “indice de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo”, corresponde a un
informe independiente realizado, a nivel global, por el Foro Econémico Mundial® (World
Economic Forum).

Este Foro, con sede en Ginebra, anualmente realiza y publica el indice de
Competitividad Turistica, informe que analiza el posicionamiento estratégico de 141
paises, donde se abordan los siguientes temas:

= Condiciones del entorno

= Politicas y condiciones sectoriales

= [nfraestructura

= Condiciones de los recursos culturales y naturales

La construccion del indice se realiza en base a un algoritmo de datos estadisticos de
acceso publico, informes de instituciones y organismos internacionales, opiniones de
expertos sectoriales y encuestas internacionales, incluyendo un relevante informe que
da cuenta de las ventajas y desventajas competitivas a nivel de regiones y paises.

Bl afio 2015 el ranking fue encabezado por Espafia, seguido de Francia, Alemania y
Estados Unidos, siendo Brasil el primer pais de América Latina, en la posicion 28 del
ranking mundial, seguido por México en la 30, Panama en la 34 y Costa Rica en la
42. Ahora bien, al analizar la competitividad a nivel americano, el ranking esta liderado
por Estados Unidos y en el Top 5 le acompafian Canada, Brasil, México y Panama.
Chile sélo aparece en el lugar 51 a nivel mundial, siendo el octavo pais a nivel
americano y el segundo a nivel sudamericano.

Bl estudio destaca que el turismo adquiere un importante rol en todo el continente
americano, donde es percibido como un motor de desarrollo para la regién. La variada
reunion de recursos naturales y culturales lo hace un lugar ideal para viajar.

Como se menciond, Chile se encuentra en el lugar 51 con una puntuacién de 4.04
sobre 7.0 a nivel global, indicador que se construye en base a los siguientes sub
indices:

Cuadro 1-1
Posicion de Chile en ranking de Competitividad Turistica de los Viajes y el Turismo
Sub indice \ Ranking \ Puntuacion
Condiciones de Entorno 50 5.1
Politicas y condiciones sectoriales 11 4.6
Infraestructura 58 3.8
Recursos Naturales y culturales 49 2.7

Fuente: elaboracién propia, a partir de http://reports.weforum.org/

3 http://www .w eforum.org/w orld-economic-forum.


http://www.weforum.org/world-economic-forum

El analisis de los subindices muestra a Chile en el lugar 58 en materia de
infraestructura, siendo el peor valor alcanzado en términos del ranking para nuestro
pais. En esta materia en particular nuestra competencia més cercana se encuentra en
los siguientes paises*: Jamaica (3.9), Oman (3.9), México (3.8), China (3.7) y Lituania
(3.7), entre otros.

Un anadlisis mas acabado de esta critica situacion en materia de la relacion entre
infraestructura y competitividad turistica, es posible realizarlo al descomponer el
subindice en sus variables de andlisis estructurales y compararlas con el resto de
variables para la situacion de Chile, estas son infraestructura de servicios turisticos
(4.8), infraestructura portuaria y terrestre (3.6) e infraestructura de aeropuertos (2.8).

Al respecto, se puede sefialar que para el indicador de competitividad la situacién de
condiciones de conectividad en relacidon a la densidad de aeropuertos (77) y namero
de aerolineas que operan en el pais (75) son altamente incidentes en esta critica
situacién, a esto se suma la baja puntuacion asignada a la calidad de la infraestructura
ferroviaria (72) y desde la perspectiva privada, a la escasa oferta de habitaciones de
hotel a nivel nacional (66) y a la baja operacién de tarjetas de crédito en la red de
cajeros automaticos (57).

Por otra parte, Chile como un actor en el contexto mundial, aporta, de acuerdo a
cifras de la OMT, un 0,3% de las llegadas internacionales y un 0,2% del gasto
internacional en turismo, transformandose éste, en uno de los principales sectores
productivos, aportando divisas cercanas a los 2.500 millones de doélares
aproximadamente cada afio, sélo por concepto de turismo receptivo® (Figura 1-1°).

Figura 1-1
Cambio temporal en el porcentaje del sector turismo en relacion a total de Exportaciones de
Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y 2014

5 4,4

Porcentaje de la exportaciones
de bienes y servicios
N

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Afos

Fuente: Elaboracion propia con datos de Servicio Nacional de Turismo (SERNATUR), 2014

4 http://reports.w eforum.org/

5 SERNATUR, 2014. Informe Cuenta Publica.

6 Servicio Nacional de Turismo. Documentos de Informe Turistico Anuales 2007 a 2014.
http://www .sernatur.cl/documentos/?category= 28



La figura muestra que el aporte del turismo ha sido siempre bajo (menor al 5%) en
relacion a total de Exportaciones de Bienes y Turismo del pais entre los afios 2004 y
2014, pero cuya importancia porcentual aumenté de forma tenue, incluso,
observandose un importante crecimiento de su porcentaje entre 2010 y 2012,
llegando a su peak el afio 2012, para luego retornar bajo el 4% como aporte,
disminuyendo su porcentaje hasta el afio 2014. Esto habla que el sector turismo, a
nivel pais, tiene un grado de importancia menor que otros sectores econdmicos tales
como la mineria, el sector fruticola, vitivinicola, entre otros.

Solo el afio 2013 se estimd que el turismo representd en forma directa un 3,2% tanto
del PIB como del empleo.” De forma analoga a lo ocurrido a escala mundial, ambas
cifras también aumentan si se consideran los efectos indirectos del turismo: llegando
el PIB a un 8,6% Yy la contribucion al empleo a un 8,2%3.

Si a esto se suma el gasto realizado por chilenos y chilenas que viajan cada afio por el
pais —cercano a los 4.700 millones de doélares—, es posible afirmar que el sector
genera una cifra superior a los 7.200 millones de dolares anuales. De hecho, se
calcula que entre los afios 2001 y 2014, el aumento de llegadas de turistas
internacionales al pais se incrementé practicamente en un 100%?°.

Asi, junto con ser un sector cuya importancia econémica se ha consolidado en el
tiempo, el turismo presenta una serie de caracteristicas favorables que hacen de su
fomento un objetivo de alto interés para Chile. Por un lado, contribuye a modificar la
matriz econémica del pais y ayuda a la proteccion del medioambiente, al ser un sector
que reune industrias no extractivas. Por otro lado, genera trabajo, pues es intensivo
en mano de obra, especialmente de mujeres y jovenes, e incentiva el emprendimiento
y la innovacion. Asimismo, contribuye a fortalecer la identidad nacional y local,
favorecer la integracion regional y fomentar la proteccion del patrimonio natural y
cultural.

Es importante recalcar que Chile destaca por tener un patrimonio natural y cultural
con gran potencial de desarrollo, entre ellos, siete sitios'® como lo son la Oficina
Salitre de Humberstone, el Parque Nacional Rapanui, el Barrio Histérico de la ciudad
de Valparaiso, el Campamento Sewell, las Iglesias de la Isla de Chiloé, el Sistema Vial
Andino (Qhapaq Nan) y una manifestacién cultural (bailes chinos!') declarados
Patrimonio de la Humanidad. Ademas, el pais se caracteriza por tener normas y
reglamentos propicios para el desarrollo del sector de viajes y turismo, una economia
abierta a la inversion extranjera y a los acuerdos bilaterales de servicios aéreos y
requerimientos de visados con escasas restricciones.

"www.wttc.org Travel and Turism Impact, 2014. Chile

8 World Economic Forum, 2013. The travel & tourism competitiveness report 2013.

® Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014. Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.

10 DIBAM. Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos: http://www.monumentos.cl/consejo/606/w 3 -article-
11160.html

11 pPatrimonio inmaterial de la humanidad. Danza practicada en ceremonias catélicas populares en Chile con casi 350
afios de existencia.



No obstante lo anterior, se presenta como problema la pérdida de competitividad de
Chile como destino turistico, entendida como la baja estadia y gasto promedio de los
turistas. Esto se explica por la existencia de multiples déficits detectados a partir de
diagndsticos que comprenden: La Estrategia Nacional de Innovacién y Competitividad
2010 — 2020 y la Estrategia Nacional de Turismo 2012-2020, déficits que se agrupan
en los siguientes ambitos:

Posicionamiento / Promocion.

Diversificacion de la Oferta / Desarrollo de Productos Turisticos.
Infraestructura publica y puesta en valor de areas con alto potencial turistico.
Capital Humano / Calidad.

BN

Al respecto, cabe sefialar que estos déficits estan siendo abordados a través de
multiples instancias. A modo de ejemplo, se destaca la implementacién del Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, el cual tiene por objetivo dar un impulso
sustantivo al sector, con el fin de posicionar a Chile como destino turistico de
jerarquia mundial, generar las condiciones para producir mejores experiencias para los
turistas tanto nacionales como internacionales y facilitar su reconocimiento interno
como sector econémico relevante.

A pesar de que todo el territorio nacional puede reunir condiciones especiales para
atraer visitantes, el plan establece un criterio de focalizacién que considera territorios
regionales que cumplen la condicién de destino turistico, es decir se trata de un
espacio geografico donde se realiza la mayor parte de las actividades de produccién y
consumo turistico, producto de la existencia de una demanda atraida por una oferta
de atractivos y servicios existentes, ello con el fin de maximizar el impacto con los
recursos. Dicha focalizaciéon determiné 83 destinos turisticos (41 Consolidados; 11
potenciales y 31 emergentes), por medio del desarrollo de un indice de intensidad
turistica comunal con 23 indicadores y un trabajo de delimitacién y clasificacion del
estado de desarrollo de estos destinos.

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, es que la Subsecretaria de Turismo
inici6 en octubre del afo 2014 un trabajo colaborativo con el Ministerio de Obras
Publicas para identificar y priorizar una cartera de proyectos al 2021 referentes a obras
de infraestructura publica del ambito del Ministerio con impacto en el desarrollo turistico
sustentable, principalmente focalizado en destinos turisticos'?. Desde ese trabajo
colaborativo surgio la necesidad de contar como producto una cartera de proyectos de
infraestructura MOP, similar a los Planes Regionales de Infraestructura y Gestién del
Recurso Hidrico al 2021 del MOP, pero en este caso desarrollado especificamente para
el sector turismo en destinos priorizados, coherente ademas con la vision y propuesta de
desarrollo regional surgida de procesos de ordenamiento territorial de los Gobiernos
Regionales otros servicios publicos relacionados. Por ello y en atencién a la mirada de
largo plazo se agrega el horizonte 2030 al andlisis.

12 Ministerio de Economia, Subsecretaria de Turismo, 2014.Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable.



Esta necesidad de generar una cartera de proyectos de infraestructura MOP de apoyo
al sector turismo ha tomado cuerpo en el presente estudio, denominado "ANALISIS
REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL TURISMO”, cuyo
objetivo central es identificar y priorizar una cartera de proyectos de inversién en
infraestructura MOP de apoyo para el desarrollo turistico a distintas escalas
territoriales, pero con foco en destinos turisticos, con el propdsito de contar con
informacion objetiva y representativa que permita contribuir a los ejes estratégicos del
MOP, la Subsecretaria de Turismo y la imagen objetivo de cada region a los
escenarios 2021 y 2030. Se trata por tanto de elaborar una cartera integral de
proyectos (propuesta de plan) ex/ante para apoyar el desarrollo del turismo
sustentable, cada uno de los cuales, en una etapa posterior, deberd ser evaluado
socialmente para recomendar su ejecucion (si corresponde).

La Region de Tarapaca, desde el punto de vista geografico se caracteriza por la
presencia de tres unidades de relieve: Cordillera de los Andes o altiplano, Meseta o
pampa y la Cordillera de la Costa que se presenta en este sector acantilada.

Al igual que la Regién de Arica y Parinacota, aqui la Cordillera de los Andes se divide
en dos cordones, uno Oriental que cruza Bolivia y el Occidental que avanza por Chile,
conformandose entre ambas serranias un gran plano inclinado (altiplano) con alturas
aproximadas entre los 2.500 y 4.000 m.s.n.m. ES un territorio escasamente poblado,
formando un espacio comun con el territorio boliviano donde se localizan volcanes que
se elevan por sobre los 5.000 m.s.n.m. y, lagunas y salares; destacandose los
volcanes Isluga y Cariquima, con los recursos termales respectivos, también los cerros
Piga, Napa y el volcan Olca.

Entre el altiplano y los relieves del litoral se encuentra la gran pampa interior conocida
como Pampa del Tamarugal, por alojar el arbol tamarugo. Este espacio es cortado por
una serie de quebradas profundas de mas de 1.000 metros y en donde se practica la
agricultura. La mas conocida, por albergar una serie de poblados de origen pre
hispanicos es la Quebrada de Tarapaca.

En esta regién la Cordillera de la Costa consiste en un acantilado que cae al mar desde
una altura aproximada de 500 a 1.000 metros, dejando desde Iquique al Sur una serie
de estrechas planicies costeras, situacion que ha impedido la conexién vial por el
borde costero de Iquique al Norte. Frente a lquique la altura del farellon supera los
500 metros.

A nivel regional el estudio adquiere significancia, por cuanto estamos frente a un
territorio que presenta déficits en relacion a la disponibilidad de infraestructura,
desequilibrios referidos a desarrollo econdémico, dificultando con ello un desarrollo
sustentable de las comunidades locales, particularmente las altiplanicas. Pero, del
mismo modo, ofrece oportunidades de desarrollo relacionadas con la actividad
turistica, ya que el territorio combina areas con clima que permiten desarrollar
actividades durante todo el afio, en la costa por ejemplo, presenta atributos de tipo
histérico — cultural, naturales, arqueoldgicos, folcléricos y religiosos, entre otros.



En este contexto, el informe de focalizacion territorial turistico elaborado por la
Subsecretaria de Turismo, ha definido dos destinos consolidados, que son Iquique y
Pica y dos destinos potenciales, Colchane y Mamifia. Definicion que, sin duda, da
cuenta de los desequilibrios enunciados, pero al mismo tiempo abre una ventana
donde este estudio puede realizar un aporte territorial y de planificacién relevante para
el desarrollo de un turismo sustentable en la region.



2. EL TURISMO EN LA REGION

A continuacién se expone, de manera general, los elementos del contexto tanto fisico-
espacial como demogréfico-econémico y estratégico en el que se enmarca la actividad
turistica en la Region de Tarapaca. A partir de fuentes secundarias y lineas de base,
se relevan aquellas informaciones, descripciones, datos y estadisticas con un énfasis
hacia la implicacion que tienen frente al fendmeno del turismo y su potencial
infraestructura®s.

2.1 Antecedentes generales de la Regidén de Tarapaca

2.1.1 Antecedentes geogréaficos.

La Region de Tarapacad comprende los 18° 56" y 21° 36" de Latitud Sur y desde
68° 24" de Longitud Oeste hasta el Océano Pacifico. Tiene una superficie de
42.225,8 km? y limita al Norte con la Region de Arica y Parinacota, al Sur con la
Region de Antofagasta, al Este con la Republica de Bolivia y al Oeste con el Océano
Pacifico. Su poblacién para el afio 2002 es 238.950.

Esta situacion le ofrece una gran oportunidad para el desarrollo de una oferta turistica
integrada a la Macroregién Norte, logrando complementar los destinos turisticos que
existen tanto en los paises 0 regiones vecinas: el caso de la conexién con Bolivia, San
Pedro de Atacama, donde existen importantes atractivos de escala mundial.

Administrativamente, la Regién de Tarapaca estda compuesta por las provincias de
Iquique, capital Iquique, y Tamarugal, capital Pozo Almonte. La primera se subdivide
en las comunas de Iquique y Alto Hospicio, y la segunda en las comunas de Pozo
Almonte, Camifia, Huara, Colchane y Pica y esta afecta a una nueva subdivisiéon de
region que le favorece el acceso a una mayor presencia de los programas del Estado,
entendiendo que el turismo depende de las condiciones de entorno que administra el
gobierno.

La cordillera de los Andes, que se presenta como un cordén montafioso macizo, alto y
volcanico, con altitudes promedios de 6.000 m.s.n.m, su vertiente Poniente esta
ocupada por el altiplano chileno. Se encuentra aqui el Salar del Huasco y el Salar de
Coposa.

La depresion intermedia, se presenta como una meseta desértica que es interceptada
por vastas quebradas, denominadas pampas. Existe una suave pendiente Poniente
donde se ubican en esta formacion los mayores salares del pais, ademés de los
yacimientos salitreros.

La cordillera de los Andes se divide en dos brazos: uno Oriental que recorre Bolivia y
el Occidental que pasa por Chile. Aca se encuentran algunos volcanes que se elevan
sobre los 5.000 metros de altitud, como el Isluga. E altiplano, que se ubica entre los

13 Fuente: Plan de Accién Region de Tarapaca. Sector Turismo 2014 -2018, SERNATUR
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cordones Oriental y Occidental, posee un promedio de 4.000 metros de altitud. Aqui
se encuentra la laguna Huantija y salares como los de Huasco y Coposa, y bofedales.
En ellas existe una gran biodiversidad, destacandose animales como las llamas,
guanacos, vicufas, alpacas y flamencos y flora, como la llareta. La altitud genera en
muchas personas el llamado mal de altura o puna, un malestar debido a la presién
atmosférica més baja de la que estan acostumbradas, lo cual pudiera vincularse con la
falta de centros poblados en el altiplano.

Si bien la Regién de Tarapaca se encuentra a cerca de 1.800 kilbmetros de la capital,
tiene una posicion geogréafica estratégica frente al Cono Central de Sudamérica, lo
cual implica contar con un potencial turistico de mas de 80 millones de personas. Su
red de conexiones con los paises vecinos se expresa en:

= Un aeropuerto, Diego Aracena en lquigue, que conecta con: Bolivia, Paraguay,
Brasil y Argentina.
= Paso y complejo fronterizo Colchane, habilitado: Iquique — Huara - Colchane.

Adicionalmente, la region cuenta en forma limitada, con infraestructura turistica
orientada a la realizacion de grandes eventos y con una ciudad como Iquique
dispuesta para satisfacer todas las necesidades de los turistas. El estadio esti en
proceso de remodelacién y no existen otros espacios con similares caracteristicas.

2.1.2 Antecedentes demogréaficos y socioculturales

a) Demografia

La poblacién regional es de 238.950 habitantes, segun Censo 2002 y su densidad
alcanza a los 5,65 habitantes por km2, La ciudad que registr6 mayor crecimiento de
poblacion en la region fue Iquique (incluyendo a Alto Hospicio), que alcanzé los
216.419 habitantes. A nivel de ciudades, las mas pobladas son: Iquique (164.396
hab.); Alto Hospicio (50.190 hab.); Pozo Almonte (6.384 hab.); Pica (2.642 hab.);
Huara (956 hab.). La capital de la regiébn es Iquique. Tarapaca esta dividida
administrativamente en dos provincias -Tamarugal e Iquique- y siete comunas.

La provincia de Iquique redne la mayor densidad poblacional de la region,
concentrandose fundamentalmente en la comuna de Iquique. Sin embargo, también
posee pequefios centros de poblacion que, si bien es cierto, no se consideran rurales,
en la practica si lo son, ya que se trata de caletas de pescadores que se ubican en
todo el borde costero entre Iquique y el rio Loa, limite con la Region de Antofagasta.
Estos centros poblados estan constituidos fundamentalmente por pescadores
artesanales que han migrado desde la Regién de Coquimbo, transformandose en
poblacion flotante de alta movilidad.

La provincia del Tamarugal, en tanto, cuenta con una cabecera provincial y comunal,
numerosas localidades rurales distribuidas en quebradas, desierto y altiplano, de muy
pocos habitantes y de gran dispersién geografica. La cabecera provincial es Pozo
Almonte, cuya peculiaridad es ser un centro poblado que nace alrededor de la Ruta 5,
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y que sirve de conexion entre las localidades rurales y la capital regional. Ademas, en
su territorio yace todo el patrimonio salitrero de la region, del cual la Unesco ha
declarado Patrimonio de la Humanidad a las antiguas oficinas salitreras Humberstone,
Huara y Santa Laura.

b) Pueblos originarios
Aymaras

En la Regidon de Tarapacd, existen pueblos indigenas reconocidos por el Estado. Los
aymaras son un pueblo que se ubica en esta regién, ademas de la Regién de Arica y
Parinacota. Las comunidades existentes ocupan el altiplano desde Mifi Mifie, Tana o
Camifia, Tarapaca y Huatacondo, algunas de las cuales llegan hasta el mar, y los oasis
de Precordillera; Pica-Matilla, Mamifia y la pampa de Tamarugal, ademas de centros
urbanos. Todos estos lugares pertenecen a las comunas de Pozo Almonte, Camifia,
Huara, Pica 'y Colchane en la Region de Tarapaca.

La poblacion gque se reconoce aymara de acuerdo al censo de 2002, alcanza a 48.511
personas (24.118 hombres y 24.313 mujeres). Un 84,4% se encuentra en las
regiones de Tarapacd y también de Arica y Parinacota; un 5.7% en la Regién
Metropolitana; un 5,3% en la Region de Antofagasta y un 4.6% en las demas
regiones. Los aymaras representan al 7% de la poblaciéon indigena del pais. Las
comunidades y pueblos distribuidos dentro de la Regi6on de Tarapaca se aprecian en el
siguiente cuadro.

Cuadro 2-1
Pueblos y comunidades Aymaras segin comuna. Regién de Tarapaca
Comuna Pueblos y comunidades Aymaras
Camifa Nama, Chapiquilta, Quiasma, Camifia, Moquella

Huara Mifii Mifie, Aroma, Tarapaca, Pachica, Coscaya, Mocha, Guavifia, Sibaya, Chiapa,

Huara . o
Chusmisa, Jafa

Pozo Almonte |Mamifia y Macaya.

Pica Lirima, Cancosa, Guatacondo, Parca y Pica
Parajalla, Arabilla, Enquelga, Chapicollo, Carahuano, Mauque, Pisiga, Choque, Cotasaya,
Colchane Escapifia, Sitani, Achauta, Ancovinto, Chijo, Huaitane, Villablanca, Chulluncane,

Ancuaque, Quebe, Isluga, Cariquima, Colchane, Berenguela.
Fuente: Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena (CONADI), citado de MOP

Dentro del patrimonio arqueolégico que poseen, se destaca, el Camino del Inca
(Qhapag Nam), los tambos, los cementerios o gentilares, las chullpas -construcciones
de piedras realizadas por los antiguos y usadas como depdsitos de alimentos o
sepulturas, pukaras y lugares con arte rupestre -geoglifos, petroglifos y pictografias-,
los cerros tutelares, y finalmente, el patrimonio natural, formado por los paisajes,
especialmente los de los valles altos, oasis y del altiplano. Existe ademas dentro de

14 Guia de Antecedentes Territoriales y Culturales de los Pueblos Indigenas de Chile — MOP.
http://www.mop.cl/asuntosindigenas/Documents/TerritorialCultural.pdf
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este territorio, el Area de Desarrollo Indigena Jiwasa Oraje (Nuestra Hora) en la que
participan parte importante de las comunidades aymaras de la Regién de Tarapaca.

Quechuas

Las comunidades quechuas, se extienden dentro de esta region, en las localidades de
Mamifia y Mifi Mifie, en la comuna de Huara, preferentemente en las quebradas por la
agricultura, en el valle de Quisma en la comuna de Pozo Almonte, preferentemente. Es
por ello, que su localizacion territorial, esta basada en la ganaderia y en la agricultura,
asi como en la recoleccion. Los espacios de ocupacion agricola se localizan en las
quebradas de Puquios, Cohasa, Del Inca, Caichape y Amincha, donde se localizan
cultivos de papa y alfalfa, en canchones y terrazas, aprovechando los microclimas, ya
gque las condiciones naturales y el paisaje geografico hacen muy dificil la habitabilidad

fuera de los sectores de quebradas.

Figura 2-1
Distribucion de los pueblos Aymara y Quechua en la Region de Tarapacé
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La poblacion que se reconoce como perteneciente a la etnia Quechua de acuerdo al
censo de 2002, alcanza a 6.175 personas, (3.037 hombres y 3.138 mujeres), donde
un 17,1% de estos, estan en la Region de Tarapaca (Incluye la actual Regién de Arica
y Parinacota). La poblacion Quechua representa al 0,9 % de la poblacion indigena del
pais.

Los quechuas, ademas de los Aymaras, se localizan dentro del Area de Desarrollo
Indigena Jiwasa Oraje.

La anterior figura 2-1 da cuenta de la distribucién de ambas etnias la region. La
localizacién tal como se dijo, tiende a seguir las comunas de Camifia, Pica, Huara y
gran parte de la comuna de Colchane, siendo asi, el patrén de distribucion a lo largo
del altiplano, en sentido Norte — Sur, interactuando con comunidades Quechuas y
Aymaras de Bolivia y muy lejos de la costa.

2.1.3 Antecedentes administrativos.

La Regién de Tarapaca se divide administrativamente en dos provincias: lquique y H
Tamarugal, las que se subdividen en siete comunas. La provincia de Iquique cuenta
con dos comunas: Iquique, capital regional y provincial, y Alto Hospicio, comuna muy
joven, creada el aflo 2004. La provincia del Tamarugal, con un perfil claramente rural,
se subdivide en cinco comunas: Camifia, Colchane, Huara, Pica y Pozo Almonte, esta
Gltima es su capital provincial.

2.1.4 Conectividad

Bl puerto de Iquique es uno de los mas importantes del Norte de Chile y, la razén, es
que hace de puerto principal para mercaderias que ingresan a la zona franca; de esta
manera llegan a diferente paises como Perl, Bolivia, Argentina, Paraguay, Ecuador,
Brasil, Colombia y Uruguay, es decir, es uno de los principales puertos del Asia-
Pacifico en América del Sur por el Pacifico, a diferencia de Valparaiso, principal puerto
de entrada de automoviles solo de Chile. Las cargas que mueve el puerto local estan
directamente relacionadas a la Zona Franca de Iquique (ZOFRI) (electrodomésticos,
automoviles nuevos y usados, mercaderias en general, insumos mineros). A su vez,
buena parte de las importaciones bolivianas se hacen a través de este puerto,
generando un intenso trafico entre lquique y la ciudad boliviana de Oruro. A nivel de
cruceros, lquique no le ha sido un puerto atractivo ya que si se hubiese considerado
por ejemplo las condiciones de Batimetria, en el caso de seguridad, ya que posee una
mejor fosa de navegacion en el puerto interior, ademas la plaza hotelera, y opciones
eventuales, es superior ya que el nivel de actividades es mayor. Iquique posee 150
kilbmetros de playas con muy buena pesca y parajes muy interesantes, de esta forma
hubiese sido descartado de plano el pequefio puerto de Arica, lo que le habria
afectado a la economia ariquefia. Por otro lado el puerto de lquique es uno de los tres
puertos en la region, existe el puerto de Patillos y el puerto de Patache, los cuales
tiene una fuerte actividad en la mineria a granel de material Cuprifero y sal, esta
ultima del Salar grande.
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A nivel aerondutico, el Aeropuerto Internacional Diego Aracena (o Chucumata) sirve a
la ciudad de Iquique. Distante a unos 40 km aproximadamente al Sur de la ciudad,
tiene una pista de aterrizaje de 3.350 metros de largo y una losa de 60 metros de
ancho. Es el cuarto aeropuerto en cuanto a pasajeros transportados, y el segundo
aeropuerto en cuanto a llegadas nacionales y transporte de carga de Chile, segun
datos de la Junta de Aeronautica Civil. Atiende vuelos comerciales de LAN Airlines,
Sky Airline y Amazonas, las cuales prestan servicios de transporte regular de
pasajeros tanto a nivel nacional (conectando a la ciudad con el Norte de Chile y
Santiago) e internacional (a través de vuelos hacia Bolivia, Pera y Argentina). Para los
proximos afios se prevé la ampliacion del terminal aéreo, para satisfacer esta alta
demanda.

A nivel de carreteras, la conectividad de la ciudad es relativamente buena. Si bien las
vias que la conectan con las cercanas ciudades de Arica y Antofagasta estan
pavimentadas, la infraestructura asociada a ellas sigue siendo minima. Actualmente
existen 2 autopistas concesionadas con un total de 87 km que unen la ciudad con la
Ruta 5 (47 km) y con el aeropuerto (40 km), reduciendo en un promedio de 10 a 15
minutos los tiempos de viaje, respectivamente.

Bl actual terminal rodoviario de la ciudad es un ejemplo de la urgencia de inversién que
requiere lIquique en este aspecto. La precaria infraestructura tiene un caracter
provisorio y no es capaz de absorber el intenso trafico, principalmente internacional.

2.1.5 Antecedentes climéticos.

En la Regiébn de Tarapaca se presentan cuatro unidades de subtipos climaticos
desérticos que desde el Poniente al Oriente, son los siguientes:

Clima desértico costero nuboso; este subtipo climatico se localiza en toda la costa de
la regidbn. Se caracteriza por presentar abundantes nieblas matinales, fenémeno
denominado "camanchaca", producto de la corriente fria de Humboldt; este subtipo
climatico se presenta al Sur de Iquique con una temperatura media anual de 18,1° C.
Las maximas precipitaciones anuales, registradas en la costa, han sido de 2,6 mm,
siendo lo normal 0 mm.

El clima desértico interior se localiza en la pampa, sobre los 1.000 metros sobre el
nivel del mar (m.s.n.m.) y sin influencia oceanica costera. Este subtipo se caracteriza
por ser de extrema aridez, donde las precipitaciones anuales son de 0 mm, y las
temperaturas medias alcanzan a 18° C. Caracteristicos de este clima son los dias con
cielos despejados y mucha luminosidad, y méas seco que el clima del desértico
costero, la humedad relativa en promedio es de 50%.

Al interior de la regidn se presenta el clima desértico marginal de altura. Este subtipo
se ubica por sobre los 2.000 metros de altura, debido a ello las temperaturas son mas
atenuadas presentando una media anual de 10° C. En este subtipo aparecen las
primeras lluvias que fluctian entre 50 y 100 mm anuales, ellas se presentan en los
meses de verano producto del invierno boliviano.
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Clima de estepa de altura: este subtipo predomina en el altiplano por sobre los 3.000
metros de altura. La principal caracteristica es el aumento de las precipitaciones que
alcanzan a 300 mm de agua caida en el afio.

Pese a que estos territorios se encuentran en una latitud tropical, la barrera orogréafica
gue representa la Cordillera de los Andes actlia como un biombo climético que evita
que las nubes cargadas de humedad provenientes del Oriente, crucen hacia el
Poniente.

Esto tiene como consecuencia que esta zona presente un clima marcadamente
caracterizado por la escasez o inexistencia total, en algunos casos, de precipitaciones,
las que sOlo se registran en la alta cordillera (altiplano), preferentemente en época
estival del hemisferio Sur. Este fendmeno climatico se conoce como las Lluvias
altiplanicas o Invierno Altiplanico y en ocasiones, una limitante para el desarrollo
turistico de estos territorios, en particular durante los meses de verano.

Los 300 mm de agua (aprox.) que caen anualmente, lo hacen en un corto lapso,
algunos dias o0 a lo méas un par de semanas (varia de afio en afio), sumado a una
fuerte oscilacion térmica que va entre los -20° y 30° C entre el dia y la noche. Esto
hace practicamente intransitables los caminos del sector, impidiendo el acceso hacia
algunos de los principales atractivos turisticos localizados en esa altura.

2.2 Turismo

La Region de Tarapacd se destaca por concentrar en mas de un 95%, atractivos
naturales y de tipo histérico-cultural, siendo casi nada importante los atractivos mas
contemporaneos.

Cuadro 2-2

Categoria de los Atractivos Turisticos 2014

Categoria Total Porcentaje
Sitios Naturales 9 33.33
Museos y Manifestaciones culturales 8 29.62
Folklore 9 33.33
Realizaciones técnicas, cientificas o artisticas contemporaneas 1 3.70
Acontecimientos Programados 0 0
Centros o lugares de esparcimiento 0 0
Total 27 100%

Fuente: Servicio Nacional de Turismo, Tarapaca

La regidon se destaca evidentemente, en poseer atractivos a nivel nacional en gran
medida, lo que hace que vayan a la regién turistas de todas partes de Chile. También
se destaca un numero no menor de atractivos con jerarquia internacional.
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Cuadro 2-3

Jerarquia de los Atractivos Turisticos 2014

Jerarquia Total Porcentaje
Jerarquia Local 1 3.70
Jerarquia Regional 6 22.22
Jerarquia Nacional 14 51.85
Jerarquia Internacional 6 22.22
Total 27 100%

Fuente: Servicio Nacional de Turismo, Tarapaca

2.3 Caracterizacion de los Destinos.

Destinos Turisticos

La Regién de Tarapaca se destaca por poseer destinos repartidos en casi todo su
territorio, siendo en su mayoria, destinos de tipo natural, seguidos por los destinos de
tipo patrimonial.

Cuadro 2-4
Caracterizacion de los Destinos Priorizados 2014-2018
Destinos Comunas Vocacion Turistica Clr(;u[tos
Turisticos

IQUIQUE IQUIQUE Corresponde a un destino en fase de consolidacién para el turismo | Ruta
sol y playa y entretencion con una imagen de Iquique como Patrimonial
destino para la practica del surf y bodyboard, ademés con un alto
potencial para el turismo de intereses especiales asociado al Ruta Borde
turismo aventura, al patrimonio y rutas histéricas y Convention Costero
Bureau.

MAMINA MAMINA Corresponde a un destino emergente con alto potencial para el Ruta
turismo de intereses especiales. Inserto en la Precordillera, es Termal
conocido por sus aguas termales. Destaca en sus alrededores las
localidades de Parca, Valle Noasa y Macaya para el turismo
aventura y cultural.

PICA PICA Corresponde a un destino en fase de consolidacion, Ruta de
comercializado en el circuito turistico Salitreras - Oasis de Pica, los Salares
sin incorporar la variable alojamiento en la oferta turistica. Incluye
las localidades de Pica y Matilla.

COLCHANE | COLCHANE | Corresponde a un destino emergente con alto potencial para el Ruta de
turismo de intereses especiales. Forma parte del P.N. Volcan las
Isluga y comprende las localidades de Isluga, Enquelga, Mauque, Quebradas

Puchuldiza, Cariquima, Ancovinto, Ancuaque y Villa Blanca, con
estacion de aclimatacion para el turista en el poblado de Chumiza.
Destaca por su alta potencialidad para desarrollar actividades de
turismo aventura, patrimonial y cultural.

Fuente: Servicio Nacional de Turismo, Tarapaca

Por otro lado, el destino que mas lleva beneficios en cuanto a las personas de tercera
edad y, también para los estudiantes de ensefianza media, es lquique. El resto de los
destinos no poseen este beneficio, por ello, llegan a ser menos conocidos en
comparacion.
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Cuadro 2-5
Destinos / Programas

Destinos et Giras de Estudio Vaca_c_lones Programas Intrarregionales

Tercera Edad Familiares
Destino Iquique X X No aplica X
Destino Colchane No aplica
Destino Mamifia No aplica X
Destino Pica No aplica X

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.
Zonas de Interés Turistico (ZOIT)
e ZOIT Area de Pica — Salar del Huasco:

La ZOIT se ubica en la comuna de Pica. Donde la Municipalidad y el Departamento de
Turismo estan evaluando el area propuesta, es decir volver a declarar el mismo
territorio o parte de él, ademas la forma juridica con la cual realizaran la repostulacion.

El area propuesta comprende un territorio de alto valor paisajistico donde destacan
ecosistemas de desierto y altiplano andino que constituyen actualmente atractivos de
categoria internacional susceptibles de incorporarse a circuitos turisticos de interés
especial otorgandole una clara vocacién y potencial turistico a la Comuna de Pica.

e ZOIT Area de la comuna de Colchane:

En esta ZOIT, ha sido mas dificil poder conocer la propuesta de la Municipalidad, es
decir si volveran a repostular su zona de interés turistico ZOIT debido a que a la fecha
no cuenta con coordinador municipal de turismo y en las oportunidades que hemos
podido contactarnos con funcionarios municipales estos nos derivan y tramitan sin
tener a la fecha claridad en su propuesta.

Rigueza paleontoldgica en quebradas. Patrimonio arqueoldgico, histérico y cultural
Presencia de recursos y fuentes termales Alto valor paisajistico del Desierto, Oasis,
Salares, Quebradas y Altiplano Alto Andino Presencia del Salar del Huasco y Humedal
incorporado en Listado Mundial de Sitios Ramsar. Presencia de variada biodiversidad
asociada a los ecosistemas de desierto y altiplano. Que es necesario desarrollar un
proceso de planificacion basado en una vision integral que cautele el uso sustentable
de los recursos del citado espacio territorial.
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Cuadro 2-6
Caracterizacion de las Zonas de Interés Turistico (ZOIT)
ZOIT Comunas Vocacion Turistica el d(_e
declaratoria
AREA DE PICA El &rea comprende un territorio de alto valor paisajistico donde | Declarada-
PICA- destacan ecosistemas de desierto y altiplano andino que Anterior a la
SALAR constituyen actualmente atractivos de categoria internacional Ley
DEL susceptibles de incorporarse a circuitos turisticos de interés 20.423/2010
HUASCO especial otorgadndole una clara vocacion y potencial turistico a | Debe
la Comuna de Pica. Actualizarse
AREA DE COLCHANE | La zona de interés turistico propuesta destaca por sus Declarada-
LA atractivos paisajisticos y variada geografia, en una zona del Anterior a la
COMUNA altiplano chileno junto a comunidades étnicas ancestrales. Ley
DE Que la zona de interés turistico propuesta es un destino 20.423/2010
COLCHANE emergente y concurrido para turistas nacionales e Debe
internacionales por presentar alternativas variadas para el Actualizarse
desarrollo del ecoturismo.

Fuente: SERNATUR Tarapaca
2.4 Situacion de las Areas Silvestres Protegidas del Estado.

Bl Parque Nacional Volcan Isluga y la Reserva Nacional Pampa del Tamarugal se
encuentran protegidos por la Corporacién Nacional Forestal (CONAF). Elos cuentan
con servicios e infraestructura ademas de un costo para el ingreso de los visitantes,
por lo que es posible saber y medir la cantidad de visitantes a estos sitios.

Parques Nacionales:
. Parque Nacional Volcan Isluga

Creado el 07 de febrero de 1967 por medio del Decreto Supremo 4 del Ministerio de
Agricultura. Se encuentra localizado en las comunas de Huara, Camifia y Colchane,
correspondiente a la Provincia del Tamarugal. Cuenta con una superficie de 174.744
ha. Y su administracion esta a cargo de CONAF. Considerados a la vez Sitios
Prioritarios para la Conservacion.

. Parque Nacional Salar del Huasco

Creado mediante Decreto Supremo N°7 del 02 de febrero de 2010, del Ministerio de
Bienes Nacionales. Dicho decreto fue publicado en el Diario Oficial el dia 05 de junio
de 2010, pasando a integrar la unidad nimero 100 del Sistema Nacional de Areas
Silvestres Protegidas (SNASPE). Este territorio posee ademas categoria de Sitio
RAMSAR y de Santuario de la Naturaleza.

El P.N. Salar del Huasco se ubica especificamente en la comuna de Pica Provincia del
Tamarugal, posee una extensiéon de 110.962,66 ha.

Cabe sefialar que con fecha diciembre 2014 se derogé el Decreto Supremo N°7 del
Ministerio de Bienes Nacionales, lo que implica, en la préactica, la desafectacion del
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Parque Nacional Salar del Huasco, mientras se lleva adelante una consulta indigena,
dado que miembros de la Asociacién Indigena Aymara Laguna del Huasco, solicitaron
la invalidacion de dicho Decreto por estimar que aquella medida no se dictd
respetando lo ordenado por el articulo 6° del Convenio N° 169, sobre Pueblos
Indigenas y Tribales en Paises Independientes de la Organizacion Internacional del
Trabajo, ante lo cual la Contraloria General de la Republica ordend, en enero 2014,
regularizar el Decreto N° 7 de 2010, por cuanto adolecia de vicios que afectaban su
legalidad.

Areas de proteccion internacional o sitios Ramsar

Salar del Huasco

El Salar del Huasco se designdé como sitio RAMSAR el 02 de diciembre de 1996, esta
situado a 55 km, al Este de Pica, Provincia del Tamarugal, a 3.700 m.s.n.m.

Bl area total del humedad altoandino es de 9.950 ha, incluyendo lagunas que varian
estacionalmente su tamafio. La administracion estd a cargo de CONAF. Cuenta con la
categoria de Parque Nacional, Sitio Ramsar, Santuario de la Naturaleza, Area de
Preservaciéon ecolégica y sitio prioritario para la Conservacion.

Reserva nacional
. Reserva Nacional Pampa del Tamarugal

Protegido por SNASPE debido a su importancia histérica y ecoldgica; sus 100.650
hectareas albergan plantaciones de tamarugos y bosques de tamarugos nativos y de
algarrobos.

Santuarios de la Naturaleza
. Cerro Drag6n

Ubicado en la comuna y provincia de lquique, Nim. 419 exento.- Santiago, 18 de
abril de 2005.

El Cerro Dragdon (cuyo origen se remonta a finales del dltimo periodo frio del
Cuaternario 18.000 A.P.) radica sus méritos en sus valores geomorfolégicos y su
importancia cientifico-cultural, natural-turistica y sociocultural-territorial, que se refleja
en las caracteristicas generales que le otorgan gran singularidad.

Es un ejemplo notable de reliquia geomorfolégica con formas heredadas de
condiciones paleoclimaticas con largos procesos de evolucidn y constituye un registro
del paisaje costero, notable por el tipo de dindmica y accién geomorfolégica del
viento, Unica en el litoral del Norte Grande, tanto en su forma como en dimensiones.
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El Cerro Dragon es un elemento escénico notable, cuyas dunas representan un
elemento escaso en una costa extremadamente larga, pero eminentemente rocosa, y
constituye un hito geografico y urbano que le otorga identidad a la ciudad de Iquique
por tratarse de una "ventana de paisaje abierto, imponente y original® entre el
asentamiento urbano de Iquique en la terraza marina baja y la creciente urbanizacién
de Alto Hospicio en la pampa. Su naturaleza y belleza paisajistica ofrecen un espacio
para la recreacion, que a futuro puede cumplir una funcién socioeconémica, dado que
por su caracter relicto no tiene fuente activa de abastecimiento de arena y debido a
gue los procesos que lo originaron ya no ocurren.

. Quebrada de Chacarillas

Ubicado en la comuna de Pica, Provincia del Tamarugal, Nim. 664 exento.- Santiago,
23 de agosto de 2004.

La Quebrada Chacarilla posee un alto valor paleontologico debido a la abundancia de
huellas de dinosaurios ubicados temporalmente entre el Jurasico Superior y Cretécico
Inferior (150 - 100 millones de afios) y su importancia cientifica, educativa y turistica
se refleja en las siguientes caracteristicas generales:

Aflora la formacion rocosa Chacarilla que contiene abundantes huellas de dinosaurios
del Jurasico Superior - Cretécico Inferior (150 - 100 millones de afios).

Identificacién de 5 sitios con presencia de rastros en los niveles superiores de las
paredes que conforman la Quebrada Chacarilla que permiten reconocer la presencia de
4 grandes grupos de dinosaurios (saurépodos, ornitépodos -ambos herbivoros;
ter6podos grandes y terépodos chicos -ambos carnivoros).

Huellas de terépodos que son las mas antiguas registradas para el antiguo continente
Gondwana (Africa, Sudamérica, Antartica, Australia e India).

La figura 2-2 muestra la distribucién territorial de los destinos turisticos, las ZOIT, las
areas protegidas y los atractivos turisticos expuestos en estos apartados, donde se
puede ver la conectividad que existe entre algunos de estos elementos y, también, la
falta de la misma, entre otros elementos de la region.
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2.5 Areas de Desarrollo Indigena

La Regién de Tarapaca, es una de las regiones que posee Areas de Desarrollo Indigena
(ADI) establecidas por la Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena (CONADI), las
cuales se definen como espacios territoriales determinados en los cuales los 6rganos
de la Administracion del Estado y deben focalizar su accion para el mejoramiento de la
calidad de vida de las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios,
bajo la Ley 19.253*°. Se busca la accion preferente del Estado y de la sociedad toda,
en territorios geograficos delimitados para incentivar y potenciar las capacidades
propias y autogestionarias de los indigenas, para el uso racional de sus
propios recursos naturales, humanos, econémicos y culturales y dotarse asi de
procesos sustentables conducentes a un desarrollo con identidad tal como lo definan
las propias comunidades involucradas.

La CONADI posee objetivos especificos, los cuales son:

= Respetar, proteger y promover el desarrollo de los indigenas, sus culturas,
familias y comunidades.

= Proteger las tierras indigenas, velar por la adecuada explotacién de estas
tierras.

= Velar por el equilibrio ecolégico de estas tierras.

A causa de todo esto, el Estado ha fijado los siguientes criterios para la existencia de
dichos territorios:

= [Espacios territoriales en que han vivido ancestralmente las etnias indigenas;

= Alta densidad de poblacién indigena;

= [Existencia de tierras de comunidades o individuos indigenas;

= Homogeneidad ecoldgica

= Dependencia de recursos naturales para el equilibrio de estos territorios, tales
como manejo de cuencas, rios, riberas, floray fauna.

Con respecto a la situacion regional de Tarapaca, este posee un solo ADI llamada
Jiwasa Oraje'® el cual fue promulgado el aflo 2001 bajo el decreto n°® 67. Esta area
posee 25.000 km? aproximadamente, el cual abarca mas de la mitad de la superficie
regional (59,2%) distribuyéndose de Norte a Sur en altitudes elevadas (Figura 2-1).

La localizacion del ADI, concuerda con la localizacion también de las ASPE, en
algunos puntos. Esta coincidencia hace pensar en como abordar el dinamismo del
turismo en cuanto a la planificacion territorial de las areas protegidas y de otros sitios

15 CONADI: Areas de Desarrollo Indigena — Ministerio de Desarrollo Social.
http://www .conadi.gob.cl/index.php/nuestra-institucion/areas-de-desarrollo-indigena

16 Proyecto n° 050317-044: Grupos étnicos y mineria en pequefia escala (MPE) en América Latina y el Caribe,
Andlisis de Experiencia en Chile. Instituto de Estudios Indigenas — Universidad de la Frontera 2005
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turisticos a través de los planes de manejo u otros instrumentos. Se debe pensar por
tanto, en un turismo no intensivo, es decir, que no represente una capacidad de carga
importante para ese territorio y, que no perjudique a las comunidades y por lo tanto,
sea un turismo mas armonico con el area de acogida y con las comunidades en su
interior.
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Fuente: http://www .conadi.gob.cl/images/adi/Jiwasa_Oraje/ADI_Jiwasa%200raje_B.pdf
2.6 Caracterizacion econ0mica

La economia de la region histéricamente se basa principalmente en la extraccion de
recursos naturales, especialmente mineria y pesca comercial. Sin embargo estos
altimos cinco afios existe una contraccion en el sector minero.

A fines del siglo XX, la principal riqueza de esta region era el salitre, siendo a la vez el
principal producto exportador de la nacién. Actualmente, la extraccion de cobre es la
gue lidera este sector tras la puesta en marcha de los proyectos mineros, Quebrada
Blanca y Cerro Colorado.

También destacan la extraccion de otro tipo de minerales, como la sal en el
yacimiento de Punta de Lobos (el mas importante de Chile) y la diatomita.
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La abundancia de recursos pesqueros (especialmente anchoveta y jurel) ha convertido
a este rubro en uno de las principales fuentes de ingresos. Sin embargo, el efecto de
la Fendmeno del Nifio ha producido grandes pérdidas en este ambito.

La agricultura y ganaderia presentan un nivel de actividad muy bajo, debido a la aridez
de las tierras. Sin embargo, existen ciertos cultivos en las zonas de quebradas,
especialmente citricos y mangos, ademas de la ganaderia de auquénidos. No
obstante, la actividad agropecuaria tiene una fuerte relevancia para la ruralidad de la
region y la fundamentalmente de la provincia del Tamarugal.

La ZOFRI ha provocado el progreso del desarrollo comercial, especialmente en la venta
de automoviles y productos tecnoldgicos, algo muy atrayente para gran cantidad de
chilenos. La actividad turistica es muy importante, debido a poseer algunas de las
mejores playas del pais, la temperatura de sus aguas, la belleza del altiplano andino.
Posee uno de los mejores desarrollos turisticos a nivel nacional. La ZOFRI, es un
centro de negocios con cerca de 95 hectareas utiles, en las que se realiza una fuerte
actividad comercial e industrial al por mayor, ademas de un mall para ventas al
detalle.

Destacan el casino de Iquique, la playa Cavancha en la costa de la ciudad y las
antiguas oficinas salitreras de Humberstone y Santa Laura, en las cercanias de la
capital regional, declaradas recientemente Patrimonio de la Humanidad.

El sector minero vive un proceso de contraccion que ha impactado con fuerza a la
economia desde el 2013. Segun el Banco Central, la mayor incidencia negativa en el
crecimiento del tercer trimestre (2,2%) se explicd por esa actividad econémica.

Esto, porque a la menor inversion que se ha registrado en el sector se suman las
persistentes caidas en la produccién minera -en el tercer trimestre de 2015 se
contrajo 4,8%- y la fuerte baja que ha tenido el precio del cobre como se sefiala en el
siguiente grafico:
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Figura 2-3
Precio del cobre en Chile (US$/libra Cu) por bimestre
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Fuente: elaboracion propia en base a Ministerio de Mineria 2016

Si bien en un primer momento, el decrecimiento de la mineria afecté a la zona Norte,
en el tercer trimestre del afio el impacto se extendié a ocho regiones del pais, segun el
Indicador de Actividad Econémica Regional (Inacer).

Se sefiala que en la zona Norte, el crecimiento de la Region de Tarapaca retrocedio
5,3% en el 2015 y debido a una menor produccion de cobre, asociadas a menores
leyes del mineral y también por mantenciones en importantes faenas.

Respecto de la mineria no metdlica, los principales recursos que se explotan son el
cloruro de sodio, la ulexita, el yodo y el salitre. Destaca la explotacion de la sal comun
en los salares de la cordillera de la Costa, tal como ocurre en el Salar Grande que, con
280 km? de extension, es el mayor depdsito de sal comin del mundo.

El turismo enfocado al ambito de los instrumentos de planificacion y de los déficits
existentes en términos de infraestructura turistica emanadas en los distintos
diagnoésticos que se han hecho en la regién. Los siguientes son los destinos turisticos
de Tarapaca oficializados en el “El Plan Nacional de Turismo Sustentable”.

Desde el punto de vista de la relacion con la oferta turistica y sus productos
asociados, los destinos regionales muestran una variada gama de oportunidades en las
cuales centrar una estrategia de desarrollo turistico que efectivamente permita
aprovechar el valioso potencial de atractivos naturales y culturales que caracteriza a la
region.
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2.6.1 Catastro de Prestadores de Servicios Turisticos en la Regién de
Tarapaca'’

Los prestadores de servicios dentro de la regién, son muy heterogéneos en cuanto a
cantidad de prestadores de servicios por comuna. Concentrando lquique, méas del
77% de la oferta, mientras que Huara posee poco menos del 1% de la oferta (ver
cuadro).

Cuadro 2-7
Prestadores de Servicios Turisticos, registrados en SERNATUR, segin comunas
Afo 2014
Servicios
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ALTO HOSPICIO 1[1 2
CAMINA 3 1 4
COLCHANE 4 4
HUARA 2 1 3
IQUIQUE 20 [131 | 7 [1 32132 [ 1 [2]4 1 1 18 | 233
PICA 21 6 |2 29
P. ALMONTE 20 2 22 26
Total 20 [181 | 7 [4 |35]23| 4 [ 1 [2]4 1 1 18 | 301

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.

2.6.2 Pasajeros provenientes de programas sociales

Las siguientes son estadisticas de llegadas de programas de Turismo Social —
Vacaciones Tercera Edad - Tradicional / Cupos sociales (Ultimos 5 afos):

Cuadro 2-8
Llegadas de programas de Turismo Social — Vacaciones Tercera Edad - Tradicional
Lugar de Residencia | Destinos 2010 2011 2012 2013 2014
Todo Chile Destino lquique 4.720 3.427 3.546 2.857 1.207
Destino Colchane 0 0 0 0 0
Destino Mamifia 0 0 0 0 0
Destino Pica 0 0 0 0 0

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.

17 Fuente: Plan de Accién Region de Tarapaca, Sector Turismo (2014-2018)
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Si bien en el Cuadro 2-8 aparece como destino lquique, cabe sefalar que los turistas
de estos programas se movilizan también a Mamifia y a Pica en busca de bafios
termales. Generalmente son visitas por el dia.

Estadisticas de llegadas de programas de Turismo Social — Gira de Estudios (Ultimos 5
afos):

Cuadro 2-9
Llegadas de programas de Turismo Social — Gira de Estudios

Lugar de Residencia | Destinos 2010 2011 2012 2013 2014
Arica Destino Iquique 0 0 0 439| 1.188
Antofagasta 0 0 0 570 968

Destino Colchane 0 0 0 0 0
Destino Mamina 0 0 0 0 0
Destino Pica 0 0 0 0 0

Fuente: Subdireccion de Desarrollo, SERNATUR, diciembre 2014.
2.7 Caracterizacion Demanda actual
Las siguientes figuras, exponen las tendencias de la demanda de los turistas en

términos de su composicion, si son extranjeros, si han ingresado a las Areas
Silvestres Protegidas y sus pernoctaciones.

Figura 2-4
Llegadas de turistas extranjeros ingresados por pasos de la region.
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Fuente: Policia Internacional

En la figura 2-4, se puede apreciar que la cantidad de turistas extranjeros a Chile, se
ha mantenido en los afios 2009 y 2011, siendo numeros similares, es a partir del
2014 que el volumen a lo largo de este ultimo afio aumentd. Respecto al flujo
intranual de cada afio, se ha mantenido constante los afios 2009 y 2011; solo el afio
2014 esta tendencia ha marcado un tenue comportamiento estacional, siendo el
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mayor flujo, los meses de verano en Chile y de la regién (diciembre, enero, febrero,
marzo).

Figura 2-5
Evolucion visitas nacionales a SNASPE Tarapaca
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Fuente: CONAF

La figura 2-5 muestra el incremento de llegada de turistas nacionales a las SNASPE
durante el mes de febrero (explicado posiblemente por época de vacaciones) y siendo
mas bajo pero constante durante el resto del afio.

Figura 2-6
Comparacion de la evolucién de las pernoctaciones de turistas nacionales (a) y extranjeros (b)
en Tarapaca
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Fuente: INE

La figura 2-6, muestra una comparacion entre el comportamiento de turistas
nacionales y extranjeros. En este sentido, tantos turistas nacionales y extranjeros
muestran individualmente, tendencias similares a lo largo dentro de cada afio y entre
anos. Ahora, es interesante destacar que la cantidad de pernoctaciones en los turistas
nacionales es mayor y constante durante el afio, a diferencia de los extranjeros, que
después de febrero, cae abruptamente para mantenerse constante y bajo durante el
afno.

Lo mismo se puede decir de la figura 2-7, donde el flujo tiende a ser mayor en época
estival y mas baja y constante durante el aflo. Solo se puede ver un repunte en el mes
de vacaciones de invierno (julio).

Figura 2-7
Evolucion flujo de pasajeros vuelos domésticos a Tarapaca
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Fuente: JAC

Lo anterior expone por tanto, la estacionalidad marcada en los meses de verano del
turismo de intereses especiales (en época de vacaciones) llegando a su peak mas alto
de todo los afios y, a su vez, la estabilidad en términos de la demanda que se
mantiene y que incluso, crece con los afos.
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3. RECOPILACION Y REVISION DE INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

En este capitulo se revisa toda la documentacién referente a instrumentos de
planificacion regionales y locales, relacionada con infraestructura y turismo. A partir
de este proceso de revision, se logra recoger, por una parte, aquellos aspectos
estratégicos relacionados con la misién y vision de la regién y sus territorios, asi como
también, aspectos mas especificos relacionados con proyectos que nacen de estas
planificaciones. Esta ultima informacion servird como base de referencia para aquellos
proyectos nuevos que surjan en los talleres participativos, otorgandoles un mayor
peso especifico, por el hecho de haber sido ya considerados en algun instrumento de
planificacion.

Entre los documentos revisados en cada region, cuando estan disponibles, es posible
destacar:

Instrumentos Regionales

o [Estrategia Regional de Desarrollo

o [Estrategia Regional de Turismo

e Plan Regional de Ordenamiento Territorial

e Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico
¢ Politica Regional de Turismo

e Zonificacion del Borde Costero

¢ Planes Regionales de Desarrollo Urbano

Instrumentos Locales
e Planes de Desarrollo Turisticos Comunales
¢ Planes de Desarrollo Comunales
e Planes de Manejo de Areas Silvestres Protegidas (ASP)

3.1 Instrumentos Regionales

3.1.1 Estrategia Regional de Desarrollo*®

La Estrategia Regional de Desarrollo de Tarapacad 2011-2020 destaca que para su
formulacién se desarrollaron talleres participativos en los cuales la ciudadania definio
como una de las imagenes objetivos para la region la actividad turistica, como polo de
atraccion y motor de desarrollo y capacidad para articular y orientar a los diversos
actores y sectores sociales, productivos, culturales y econdémicos en funcién de sus
objetivos y metas. En este &mbito destaca la riqueza cultural y el legado historico y
patrimonial que posee la region. De lo anterior, la estrategia concluyd que la regién
posee el siguiente suefo:

18 Este documento se encuentra en proceso de actualizacion desde el afio 2015.
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“Sofamos con una region que asume un papel protagénico a fin de posicionarse como
una Zona Turistica de primer nivel tanto en el plano nacional como internacional en
base a sus atractivos Unicos de belleza natural, a su legado y patrimonio cultural.
Aspiramos, por tanto, una region donde el turismo sea el eje principal de su desarrollo
y su identidad. Anhelamos una region donde la sociedad civil en conjunto con sus
autoridades se preocupe por lograr un desarrollo que sea integral en relacion a sus
habitantes y su medio ambiente, permitiendo ampliar las oportunidades y capacidades
de su gente de manera de lograr mayores niveles de bienestar, integracién y cohesion
social en complemento de una armoniosa convivencia con pleno respeto de la
diversidad de sus integrantes, sus territorios y al medio ambiente. Confiamos en que
este desarrollo integral con respeto a nuestra diversidad y basado en el turismo es
posible lograrlo si trabajamos todos juntos de forma unida y organizada. Asi, sin duda
avanzaremos hacia el futuro que sofiamos todos y que se traduce en que la Region de
Tarapacda alcance un desarrollo sustentable, que nos permita crecer dignamente y con
libertad hacia una vida plena".

Lo anterior, sustento la visidén expuesta en la region, en la cual se destaca como area
productiva estratégica al turismo:

= Al término del 2020, la Regién de Tarapaca debera ser reconocida por: ser una
region internacionalizada, dindmica y desarrollada, con liderazgo en la gestion
de su proceso de descentralizacion regional, eficiente, responsable, equitativa,
fundamentada en una poblacion sana, educada, inclusiva e integradora, y con
caracteristica de capital humano competitivo y pertinente a las necesidades
productivas y de servicios de la regién. La consolidacion de sus areas
productivas estratégicas: industrias proveedoras de la mineria, pesqueras y
acuicolas, logisticas, comerciales, turisticas y agricolas autosustentable, a
través de una integracion e interrelacién de estas mediante un encadenamiento
productivo regional competitivo, enfatizando tres sectores como desarrollo de
clisteres: mineria, turismo y logistica. Estar dotada de una plataforma de
infraestructura y servicios con competitividad internacional, con disponibilidad
de fuentes alternativas de energia y recursos hidricos.

La visién determina uno de los objetivos de la estrategia, que es la conformaciéon de
clister minero, servicios turisticos y logistica. Este objetivo busca apoyar e inducir
con recursos publicos la conformacion de cllusteres para la mineria, el sector de
turismo y logistico, siendo una de sus metas conformar un clister de turismo con su
respectiva organizacién y lineas de accidén para el primer trimestre del 2012 que
asegure el desarrollo y logros de ventajas competitivas del sector, con un 20%
participacion inicial del sector. Para lo anterior, una de las acciones de esta estrategia
serd la promocion de la conformacion de cluster de turismo, a través de un programa
gue sea financiado, tanto por fuentes de financiamientos de los sectores publicos
como privados, que aseguren el esfuerzo y el compromiso de ambos. A la fecha de
elaboracién de este informe, no se ha concretado la formacion del cluster de turismo
en la Region de Tarapaca segun informacién lograda con actores territoriales.
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3.1.2 Estrategia Regional de Turismo

Para el caso de la Regidén de Tarapacé se pesquisé informacién que a partir del afio
2013, cuando se inici6 el trabajo de elaboracion de la Estrategia Regional Integral de
Turismo para Tarapacéd 2013-2020. No obstante, en la documentacion entregada por
SERNATUR Tarapaca se aclara, que la regién no cuenta con este documento.

3.1.3 Politica Regional de Turismo

La Region de Tarapaca no posee Politica Regional de Turismo, asi como tampoco
Estrategia Regional de Turismo, pero cuenta con un Plan de Accion de Turismo
Regional.

Bl Plan de Accién, Sector Turismo de la Regi6on de Tarapaca, es un documento
elaborado en diciembre del 2014, por la direccién regional de SERNATUR. Este
documento tiene como finalidad reunir todas aquellas iniciativas de inversién, acciones
y/o acuerdos que permitan abordar los déficits y desarrollar el potencial turistico que
presenta la region y sus destinos. En lo que corresponde a las necesidades de

infraestructura publica, el documento distingue los siguientes requerimientos:

Cuadro 3-1
Infraestructura Publica Requerida segun el Plan de Accién, Sector Turismo, Regién de
Tarapaca.
Linea de Infraestructura Requerida
Accion Observaciones
Estratégica Tipo Sub Tipo Nombre Ubicacion
Desarrollo | Turistica Circuito Puesta en valor de | Altiplano. Se realizar con
de destinos Turistico. 3 circuitos Por definir fondos CORFO
turisticos Programa
Estratégico
Regional de
Turismo Altiplano
Sustentable.
Turistica Circuito Infraestructura Ruta Qhapaq Nan Se realizar con
Turistico habilitante Ruta fondos CORFO
Qhapag Nan: Programa Turismo
caminos y del Desierto de
conservacion del Atacama En la ruta
patrimonio del Qhapag Nan.
Turisticay | Otros Adquisicion e Balmaceda
Local instalaciones de
sistema de
iluminacion
surfistas
Balmaceda
Turisticay | Otros Obras | Mejoramiento Playa Bellavista y
Local portuarias Playa Bellavistay |sector Intendencia
sector Intendencia
Turisticay | Edificacion | Restauracion Iquique
Local Patrimonial |arquitecténicay
Teatro Municipal
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Linea de Infraestructura Requerida
Accion Observaciones
Estratégica Tipo Sub Tipo Nombre Ubicacion
Turisticay | Edificacion | Habilitacion Casa | Oficina Salitrera Santa
Local Patrimonial | de Administracion |Laura
Oficina Salitrera
Santa Laura
Turisticay | Edificacion | Habilitacion Humberstone
Local Patrimonial | Edificio Pulperia
Salitrera Santiago
Humberstone
Turisticay | Edificacion | Mejoramiento Iquique
Local Patrimonial | entorno al
mercado y Escuela
Santa Maria
Turisticay | Edificacion | Construccion Plaza | Pisiga Carpa
Local Patrimonial | Pablica Pisiga -
Carpa
General Aeropuerto | Construccion Aeropuerto Diego
s terminal de Aracena
pasajeros y carga
aeropuerto Diego
Aracena
General Construccié | Alternativas de
n Vialidad acceso a lquique
General Otros Programa Camifa, Picay
Territorial y redes | Colchane
General Conservaci | Conservacién Ruta | Ruta A-665 Sector La
on Vialidad | A-665 Sector La Tirana Pica
Tirana Pica
General Mejoramien | Mejoramiento y Iquique
to Vialidad |accesibilidad
conectividad en la
ciudad
General Mejoramien | Mejoramiento Iquique
to Vialidad | Rotonda El
Pampino
General Mejoramien | Mejoramiento Ruta | Ruta A- 687, Sector
to Vialidad | A- 687, Sector Pozo Almonte- Salar
Pozo Almonte- del Huasco.
Salar del Huasco.
General Mejoramien | Mejoramiento Iquique
to Vialidad |infraestructura vial
costanera
Promocién | Turisticay | Edificacién | Restauracion Isluga
Nacional e | Local Patrimonial | Iglesia Isluga
internacion | Turisticay | Otros Obras | Construccién Caleta Los Verdes
al Local portuarias | Borde Costero,
Caleta los Verdes
Turisticay | Otros Obras | Mejoramiento Playa Balmaceda
Local portuarias | Playa Balmaceda
Turisticay | Otros Obras | Mejoramiento Playa Bellavista,
Local portuarias | Playa Bellavista, sector Intendencia
sector Intendencia.
Turisticay | Otros Obras | Mejoramiento Iquique
Local portuarias Playa Huayquique
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Linea de Infraestructura Requerida .
Accion - - — Observaciones
Estratégica Tipo Sub Tipo Nombre Ubicacion
General Otros Obras | Reposicion Caleta Cavancha

portuarias Pafioles y cierre
perimetral Caleta

Cavancha
Diversifica- | Turistica Otros Construccion Mercado Barrio El
cion de Circuito Turistico Morro
experiencia Mercado Barrio El
s Morro

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Accién, Sector Turismo, Region de Tarapaca, 2014.

3.1.4 Plan Regional de Ordenamiento Territorial de Tarapacé

El Plan Regional de Ordenamiento Territorial (PROT) de la Region de Tarapaca vigente,
corresponde a una Propuesta de Modelo de Ordenamiento Territorial generada por el
Gobierno Regional de Tarapacé el afio 2013 que establece los principios claves para el
desarrollo regional, en concordancia con los objetivos, metas y lineamientos de los
instrumentos de planificacion regional vigentes. En términos practicos corresponde a
la espacializacion de la ERD 2011-2020 de la Region de Tarapacd, y se considera
como un instrumento orientador de la inversion publica en la region.

Cabe destacar que segun se menciona en el documento, corresponde al primer
instrumento de planificacion regional que contempla la nueva configuracion territorial
de la actual Regién de Tarapacé.

Se reconoce que Tarapaca es una regidén extensa, con una poblacion concentrada en
un espacio fisico muy reducido, que se caracteriza por:

= Alto crecimiento de los centros urbanos, con una marcada tendencia en el
sistema de Iquique-Alto Hospicio.

= Existe una alta proyeccién de crecimiento de la Provincia del Tamarugal,
principalmente dado por el eje de los centros urbanos de Pozo Almonte y Pica,
que tienden a convertirse en ciudades intermedias. El aumento de la poblacion
en los ultimos periodos intercensales en las comunas de Pica y Pozo Almonte
han sido elevados.

= Existe una alta demanda por la inversion privada (Mineria, Puerto, Comercio,
Borde Costero).

= Territorialmente hay una alta dispersiéon de localidades, alto grado de
aislamiento (65 localidades).

= H Recurso Hidrico es escaso y altamente demandado.

= En el sector de la Pampa de Tamarugal existe una alta potencialidad para el
desarrollo de proyectos de ERNC.

= Extensas superficies de terrenos fiscales, es posible ordenar el territorio.

= Gran Parte del territorio regional se encuentra dentro de Areas Protegidas por
Instrumentos legales. 45% aproximadamente (ADI, ZOIT, SNASPE).

= La Regién de Tarapacd, especificamente la provincia del Tamarugal posee una
Alta fragilidad eco-sistémica.
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Entre los principales determinantes del crecimiento de la region de Tarapaca, desde
una perspectiva de largo plazo se encuentran la extracciobn y procesamiento de
recursos naturales (pesca y cobre), y por los incentivos econémicos a la Zona Franca
(ZOFRI), mediante la exencion de derechos arancelarios e impuestos a mercaderias
transadas. La ZOFRI se cre6 en 1975 mediante el DFL 341, con el propésito de
impulsar el desarrollo de la region. Efectivamente, en el corto plazo, logré dinamizar el
comercio y generar efectos multiplicadores en otros sectores relacionados con las
empresas que operaban alli.

La propuesta de Ordenamiento Territorial para Tarapaca establece finalmente entre los
lineamientos estratégicos vinculados al funcionamiento regional, la actividad turistica
y la Zona Franca, los siguientes:

= Apostar a la transicion desde el modelo mono céntrico concentrado actual a
uno poli céntrico, propendiendo a la transformacion de las ciudades de Pozo
Almonte y de Pica en ciudades intermedias.

= Restituir la ruta altiplanica para promover el turismo de intereses especiales.

= Implementacién para incorporar en el presupuesto regional al Programa Publico
de Inversiones Regionales (PROPIR) los recursos necesarios para proveer de
inversion publica en servicios basicos y servicios sociales para las comunas y
ciudades de Camifia, Huara, Colchane, con el objetivo de retener a la poblacion
y disminuir la migracion desde aquellos sectores hacia Alto Hospicio, propender
el crecimiento poblacional de sus centros poblados de manera de que
aumenten su rango-tamafio de ciudades pequefias a ciudades intermedias, y
disminuyendo asi los indicadores en sectores de mayor pobreza (o mejorando la
calidad de vida de los habitantes de estas comunas. las comunas de la
provincia del Tamarugal tienen como vocacion la funcién turistica y
agroalimentaria principalmente).

= Potenciar la consolidacién del corddn bioceanico y la prestacion de servicios
logisticos, portuarios y a la zona franca (modificacion del plano regulador de la
ciudad de lquigue mediante un seccional que amplie el espacio fisico de la
ZOFRI y de la zona portuaria, y con el mejoramiento de la accesibilidad vial de
la ruta internacional y su conexién con el acceso al puerto y a la zona franca).

= Proteger las cabeceras de las cuencas hidrogréaficas para la sustentabilidad del
recurso agua dulce, priorizdndolo para el consumo humano.

= Promover la mantencion de la funcion agroalimentaria de la comuna de Pica,
dado que esta cuenta con “denominacion de origen” de algunos de sus
productos estrella en el mercado regional, nacional e internacional.
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La importancia de estos territorios, recae en que son la base bajo la cual se han
generados planes de inversion, el PRIGRH adopto estas zonas como territorios.

. Andes Agropecuario

. Andes Minero

. Borde Costero

. Oasis

. Pampa Minera

. Quebradas Despobladas

. Quebradas Habitadas
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3.1.5 Plan Regional de Desarrollo Urbano de Tarapacéa

De acuerdo al Ministerio de Vivienda y Urbanismo, los Planes Regionales de Desarrollo
Urbano segln estado de situacion son los siguientes®®:

Cuadro 3-2
Estado de Planes Regionales de Desarrollo Urbano
Region Estado Fecha de Publicacion
Arica y Parinacota Vigente 14/02/2014
Tarapaca En Formulacion
Antofagasta Vigente 10/06/2005
Atacama En Formulacion
Coquimbo Vigente 19/12/2006
Valparaiso En Formulacion
Libertador General Bernardo O Higgins Vigente 12/07/2012

Maule

En Formulacion

Biobio En Formulacion
La Araucania En Formulacion
Los Rios Sin PRDU

Los Lagos En Formulacion
Aysén En Formulacion
Magallanes En Formulacion

Metropolitana

Sin PRDU

Fuente: Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU), 2016

El Plan Regional de Desarrollo Urbano de Tarapaca no se encuentra vigente, segun lo
informado por el Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU), no obstante se cuenta
con una Actualizacién del PRDU. En dicho documento se plantea que como todos los
PRDU, el objetivo global es disponer de un instrumento de gestién eficaz para el uso
mas adecuado del territorio, en funcién del desarrollo regional. Para ello se busca
entregar a los habitantes un ambito que fomente su desarrollo, que propicie las
relaciones de complementariedad y que recoja las demandas y aspiraciones de la
sociedad, en particular la preocupacién por el medio natural.

Cabe sefalar que este instrumento fue realizado con anterioridad a la division del
territorio de la Region de Tarapaca, por lo cual considera al actual espacio regional de
Arica y Parinacota, como parte de la Provincia del mismo nombre. No obstante ello,
para esta revision, solo se considerara aquellos aspectos que se dirigen a la Regién de
Tarapaca.

En cuanto a la descripcion de la estructura y funcionalidad del territorio, el PRDU
destaca en el @mbito de la conectividad que la region cuenta con una alta jerarquia,
dada por la Ruta 5, que atraviesa en forma longitudinal la regién, y que se conecta
directamente con la capital regional mediante la Ruta 16. Sumado a ello, se dispone
de una ruta paralela que corre por el borde costero y permite la conexién con la
Region de Antofagasta, y que corresponde a la Ruta 1.

19 http://observatorios.minvu.cl/esplanurba/main.php?module= prdu
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El instrumento releva la importancia de la actividad turistica para la region y enumera
como atributos del territorio a los siguientes elementos:

= Salares: (Pintados, Grande, Llamara, Huasco, Coposa y Michincha).
= Parque y Reservas Nacionales (PN Volcan Islugay RN Pampa del Tamarugal).

Se reconoce en la macro estructura funcional del territorio la existencia de un sistema
de centros poblados integrado por:

= Subsistema Pisagua — Camifia.

= Subsistema lquique — Pasos Fronterizos.
= Subsistema lquique — Borde Costero.

= Subsistema Pampa del Tamarugal.

Finalmente, el instrumento describe la importancia del rol turistico del territorio,
destacando entre sus oportunidades que la regiébn posee numerosos elementos de
valor patrimonial histérico, arqueolégico y antropol6gico que no han sido utilizados en
todo su potencial y que podrian atraer turistas europeos y estadounidenses que visitan
los vecinos paises de Pera y Bolivia, aprovechando la conectividad y cercania. Por otra
parte, sefiala que como principales debilidades se encuentran la carencia de una
adecuada red vial regional. Sumado a ello, seflala que la oferta hotelera y
gastrondmica se concentra predominantemente en Iquique lo que no favorece el
aprovechamiento de los multiples atractivos existentes en sectores interiores de la
region.

3.1.6 Planes de Ordenamiento Territorial Turistico y Zonas de Interés Turistico

La Regién de Tarapaca cuenta con dos ZOIT, correspondientes al area de Pica-Salar
del Huasco y un area de la comuna de Colchane.

La ZOIT de Pica-Salar del Huasco fue declarada bajo Resolucién Exenta No0.1248 de
2005. El area propuesta comprende un territorio de alto valor paisajistico en funcién
de los atributos del ecosistema desierto y altiplano, que constituyen atractivos de
nivel internacional, susceptibles de incorporarse a circuitos de interés especial.

Se destaca que los atractivos son:

» Riqueza paleontolégica en quebradas

= Patrimonio arqueoldgico, histérico y cultural

= Presencia de recursos y fuentes terminales

= Alto valor paisajistico del desierto, oasis, salares, quebradas y altiplano andino.

= Presencia del Salar del Huasco y humedal incorporado en el Listado de Sitios
Ramsar

= Presencia de variada biodiversidad asociada a los ecosistemas de desierto y
altiplano.
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Con la declaratoria de esta zona se espera fortalecer iniciativas turisticas en el area en
una perspectiva de desarrollo turistico sustentable junto a la proteccién de sus
atractivos y recursos turisticos.

Por otra parte, la Resolucion No.560 del afio 2008 declara ZOIT un é&rea de la comuna
de Colchane, correspondiente al sector altiplanico Oeste de la comuna, la que se
caracteriza por sus atractivos paisajisticos y variada geografia, junto con comunidades
étnicas ancestrales. Es considerado un destino turistico emergente, visitado por
turistas nacionales e internacionales.

Junto con esta declaratoria, se espera fortalecer iniciativas turisticas sustentables que
permitan aportar al desarrollo del territorio local en beneficio del patrimonio natural y
cultural, asi como de la calidad de visa de los habitantes y de la actividad turistica en
general.

3.1.7 Zonificacion del Borde Costero

El DS 475 del 11 de enero de 1995 establece la Politica Nacional del Uso del Borde
Costero del Litoral de la Republica y Crea Comision Nacional que Indica.

La politica se aplica sobre a) terrenos de playa fiscales ubicados dentro de una franja
de ochenta metros de ancho, medidos desde la linea de la mas alta marea de la costa
del litoral, b) la playa, c) las bahias, golfos, estrecho y canales interiores, y d) el mar
territorial de la Republica. Sus objetivos son, entre otros, propender a una adecuada
compatibilizacion de las multiples actividades que se realizan o puedan realizarse en el
Borde Costero. Para ello crea ademas una Comisidon Nacional de Uso del Borde
Costero del Litoral y la conformacién de las Comisiones Regionales de Uso del Borde
Costero, cuyo objeto sera proponer una zonificacién de los diversos espacios que
conforman el Borde Costero del Litoral.

La CRUBC es una instancia de foro permanente publico privado en pos del desarrollo
integral de la zona costera de la region. Segun el D.S 475 de la Politica Nacional de
Usos del Borde Costero, la CRUBC tiene como funciones principales:

= FHaborar y presentar a la Comisién Nacional de Uso del Borde Costero una
propuesta de zonificacion del Borde Costero Regional y eventuales
modificaciones a la zonificacion vigente o en proceso de aprobacion vy,

= Emitir opinidon sobre las solicitudes de concesiones maritimas, sean estas de
caracter temporal o permanente, que la autoridad competente someta a su
consideracion.
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La mesa de la CRUBC Tarapaca esta formada por las siguientes instituciones:

= Intendente Regional.

= Gobernadores Provinciales.

= Alcaldes.

= Secretaria Regional Ministerial (SEREMI) de Economia, Fomento y Turismo

= SEREMI de Bienes Nacionales.

= SEREMI Transportes y Telecomunicaciones.

= SEREMI de Vivienda y Urbanismo.

= SEREMI de Medio Ambiente.

= Comandante en Jefe de la Zona Naval.

= Gobernador Maritimo.

= Director Regional de Obras Portuarias.

= Director Regional SERNATUR.

= Director Regional SERNAPESCA.

= Director Regional del Servicio Agricola y Ganadero.

= Director Zonal de Pesca.

= Un representante del CORE.

= Presidente de la Federacién de Buzos y Pescadores.

= Presidente de la Asociacion Gremial de Acuicultores.

= Jefe Division de Planificacion y Desarrollo Regional del Gobierno Regional -
Secretario Ejecutivo.

Para la Regi6bn de Tarapaca, la informacidon publica disponible en relacion a los
avances de la propuesta y memoria explicativa sefiala que a partir del afio 2011 se
encuentra en preparacion de los documentos y revision por la Comision Regional de
Uso del Borde Costero (CRUBC) y de la Comision Nacional de Uso del Borde Costero
(CNUBC).

3.2 Instrumentos de planificacion local y de turismo

3.2.1 Planes de Desarrollo Turisticos Comunales

En la Regién de Tarapacda, SERNATUR Regional informd que se encuentran vigentes
dos Planes de Desarrollo Turistico (PLADETUR) comunales, pero a la fecha de entrega
de este avance no fueron entregados a la Consultora, segun solicitud realizada
previamente.

3.2.2 Planes de Desarrollo Comunal

En lo que respecta a la Region de Tarapaca, se revisaron los Planes de Desarrollo
Comunales de Alto Hospicio, Camifia, Colchane, Huara, Iquique, Pica'y Pozo Almonte.

El Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO) de Alto Hospicio define al turismo como
una oportunidad de desarrollo, recuperacién de la identidad territorial y camino para
reducir la estigmatizacion de la comuna. En este contexto, define los siguientes
requerimientos de infraestructura publica que se vinculan con el turismo:
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Cuadro 3-3
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Alto Hospicio
5 » - Infraestructura Explicita Requerida
Linea de Accion Estratégica
Tipo subtipo Nombre Ubicacién

Lograr Recuperar el patrimonio Turisticay | Otros Recuperacion Por
histérico-cultural en alianzas publico- Local Patrimonio Historico definir
privadas Cultural

Lograr la habilitacion de un espacio Turisticay | Otros Habilitacion espacio fisico | Por
fisico donde mostrar productos. Local donde mostrar productos | definir

emprendedores.

Lograr fomentar el turismo de intereses | Turistica Edificacion | Creacion del museo de la | Por
especiales. Patrimonial | plata. definir

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Alto Hospicio, 2012-2016.

El PLADECO de Camifia 2012-2016 define como objetivo central del eje estratégico
fomentar la actividad turistica resguardando la cultura ancestral presente en la
comuna un area de desarrollo el turismo con resguardo del patrimonio cultural
ancestral.

Cuadro 3-4
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Camifia
Linea de Infraestructura Requerida
Accién
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacién
Desarrollo | Turistica Otros Habilitacion oficina de Por definir
turistico informacién turistica
Turistica y Mejoramiento Mejoramiento accesos a lugares | Por definir
Local Vialidad turisticos
Turistica y Otros Restaurar sitios arqueologicos Por definir
Local
Turistica Otros Instalacion de sefializacion Por definir
turistica de servicios turisticos
Turistica y Otros Construccion Arena Camifia Por definir
Local
Turistica y Edificacion Construccion Casa Cultural Por definir
Local Patrimonial

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Camifia 2012-2016

El PLADECO Colchane 2015-2018 si bien identifica al turismo como un area de
desarrollo, sefiala que una de las limitaciones para esta actividad es la falta de
infraestructura que sustente el desarrollo de la industria. En este contexto identifica
como area de trabajo el desarrollo econ6mico, en el sentido de generar un
mejoramiento evidente de la calidad de vida que disfrutan las personas y sus familias,
a través del desarrollo coordinado entre todos los actores publicos y privados, para
generar propuestas innovadoras en turismo, emprendimiento, agricultura, ganaderia y
comercio, generando empleos de buena calidad. Los requerimientos de infraestructura
publica vinculada al turismo son:
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Cuadro 3-5
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Colchane

Linea de Accion Infraestructura Explicita

Estratégica Tipo | subtipo Nombre Ubicacién Observaciones
Potenciar a la Turistica | Otros | Estudiar factibilidad técnica | Por definir
comuna como para la instalacion de
un destino dependencias de una oficina
turistico de informacion turistica.
sustentable y Turistica | Otros | Programa de ejecucion de Por definir | Destinados a construir,
vinculado a los proyectos relativos a habilitar, hermosear,
recursos infraestructura turistica crear accesibilidad a las
naturales y areas naturales y
culturales del patrimoniales de la
territorio. comuna.

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Colchane 2015-2018

B PLADECO de Huara (2012-2016) aspira a entregar a la comuna un desarrollo
agropecuario, turistico, pesquero y minero, brindando oportunidades a toda su
poblacidon, un centro de servicios de apoyo al intercambio comercial intrarregional, con
una comunidad fuertemente organizada. Una comuna ecoldgica con un territorio
integrado y accesible. Los requerimientos de infraestructura publica vinculada al
turismo son:

Cuadro 3-6
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Huara
Linea de Accién Infraestructura Explicita
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacion

Patrimonio y | Turistica y | Otros Mejoramiento, recuperacion, restauracion de | Huara

cultura local infraestructura para el desarrollo de las artes.

Espacios publicos Construccién, mejoramiento, reparacion de |Huara
parques, plazas, plazoletas, zonas de
camping, zona de recreacion y otros

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Huara 2012-2016

El PLADECO de Iquique 2010-2015 define al turismo como una de sus areas
prioritarias, haciendo la salvedad que aun presenta un escaso desarrollo para recibir a
los turistas de mercado receptivo. Ademas, identifica como necesario el rescate y la
conservacion patrimonial especialmente en el casco histérico donde se encuentran las
principales instalaciones de este tipo. Los requerimientos de infraestructura publica
vinculada al turismo se encuentran en los siguientes ejes estratégicos del PLADECO:
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Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de lquique

Linea de Infraestructura Explicita
Accion
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacion
Economiay Turistica | Otros Habilitar centros de informacion turistica | Por definir
productividad e instalacion sefal para la realizacién de
local. circuitos auto guiado.

Turistica | Otros Instalacién de 4 quioscos o stand como | Paseo Baquedano
puntos de informacion turistica en los (Plaza Prat), Nuevo
principales sectores y areas de afluencia |terminal
de turistas. Rodoviario,

Aeropuerto de lquique
y Mercado
Centenario.
Habitabilidad, |General | Otros Mejoramiento y actualizacién de la Por definir
calidad y sefialética en las vias y los espacios
gestion de los publicos.
espacios General | Concesiones | Concesiones maritimas para incrementar | Por definir
publicos los espacios publicos en la comuna.
Medioambiente | Turistica | Otros Catastro comunal de instalaciones y Por definir
Y Patrimonio y Local lugares para integrarlo al rol de
Cultural conservacion patrimonial

Turistica | Edificacion | Construccion Museo Virgen del Carmen | Por definir

y Local | Patrimonial

Turistica | Otro Construccién Mirador Cerro Dragon Cerro Drag6n

y Local

Turistica | Edificacion | Construccion del memorial a caidos en Escuela Santa Maria

y Local |Patrimonial |escuela Santa Maria.

Turistica | Edificacion | Remodelacién urbana mercado central Mercado Central

y Local | patrimonial

Turistica | Edificacion | Construccion del museo regional en Paseo Baquedano

y Local | Patrimonial |subterrdneo

Turistica | Edificacion | Restauracion y habilitacién Teatro Teatro Municipal

y Local |Patrimonial | Municipal de lquique

Turistica | Edificacion | Consolidacién manzana de la Cultura Plaza Prat por el

y Local | Patrimonial Norte, calle

Gorostiaga por el Sur,
Paseo Baquedano por
el Este y calle Anibal
Pinto por el Oeste. Se
busca que en el
sector descrito, ya
gue en la cabecera
Norte se encuentra el
Teatro

Municipal y al
costado la “Plaza de
los Tunos”, vaya
transformandose en
un sector donde se
den cita las diversas
iniciativas que el
Municipio ha
propuesto en el
ambito del Patrimonio
cultural e identidad
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Linea de Infraestructura Explicita
Accion : : —
Estratégica Tipo subtipo Nombre Ubicacién
local

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Iquique 2010-2015

Bl PLADECO de Pica (documento de actualizacion PLADECO (2014-2017), identifica
al turismo como una de las areas prioritarias para el desarrollo econémico de la
comuna. Dentro de las variadas acciones vinculadas a la actividad, se definen los
siguientes requerimientos de infraestructura publica privada.

Cuadro 3-8
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Pica

Linea de Infraestructura Explicita

Accién
Estratégica | Tipo subtipo Nombre Ubicacién
Eje Turistica | Circuitos/Rutas | Elaboracion Circuitos Turisticos. Por definir
Desarrollo Turisticas
Economico | Turistica | Sefializacién Disefio e Implementacion Sefialética Comunal Por definir
- Identitaria.
Productivo. | Turistica | Otros Remodelacion, Habilitacion y Control Mercado

Administrativo Mercado Municipal Publico
Municipal

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Pica (actualizacion 2014-2017)

El PLADECO de Pozo Almonte (2015-2020) define como uno de sus ejes estratégicos
el desarrollo cultural y turistico, en el entendido que esta Ultima actividad debe
involucrar a toda la comunidad y debe contar con una planta e infraestructura
suficiente para poder mejorar y postular a futuros financiamientos. En el contexto
anterior, el PLADECO hace explicita la necesidad de fortalecer el turismo en la comuna
y desarrollar un plan de desarrollo turistico orientado a involucrar a las comunidades
en las actividades turisticas. Ademas del objetivo estratégico vinculado al turismo, el
PLADECO involucra otros objetivos que tienen relacién con infraestructura puablica con
injerencia en la actividad turistica. Estos requerimientos se detallan a continuacién:

Cuadro 3-9
Infraestructura requerida en el Plan de Desarrollo Comunal de Pozo Almonte

Linea de Infraestructura Explicita

Accion
Estratégica | Tipo | subtipo Nombre Ubicaci6n
Hacer de Turistica | Otros | Remodelacién Plaza Principal de Pozo Almonte. Pozo
Pozo y Local Almonte
Almonte Otros | Arreglo Plaza, La Tirana La Tirana
unha Otros | Ciclovias. Por definir
comuna
con Otros | Mejoramiento plaza Mamifia. Mamifia
mejores Otros | Centro ceremonial indigena. Por definir
condiciones i _ _ i
de vida. Otros | Programa de rescate y mejoramiento de los cementerios Cementerios

locales. comunales
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Linea de Infraestructura Explicita

Accion
Estratégica |  Tipo | subtipo Nombre Ubicacion
Cultura Turistica | Otros | Pueblito artesanal Por definir
‘Flj'irdaos y Local Otros | Ruta Patrimonial Peatonal + ciclovias Por definir
Turismo Turistica | Otros | Conformacién centro gastronémico turistico cultural Por definir
patrimonial |y Local (recuperacion patrimonio arquitecténico)
comunal.

Fuente: Elaboracion propia a partir del PLADECO Pozo Almonte 2015-2020

3.2.3 Planes de Manejo del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas
del Estado

En la Region de Tarapacd, existen dos Areas Protegidas vigentes, que corresponden a:

= Parque Nacional Volcan Isluga.
= Reserva Nacional Pampa del Tamarugal.

Bl Plan de Manejo del Parque Nacional Volcan Isluga se encuentra vigente desde 1988
y segun se indica en el instrumento, dicha unidad de proteccién corresponde a un area
de proteccion relevante, tanto por los ambientes naturales Unicos de altura, como por
la presencia al interior del territorio protegido de comunidades aymaras ancestrales,
poseedoras de gran legado cultural, arqueolégico e histérico. Entre sus objetivos se
encuentran la preservacion de los ambientes ecoldgicos propios de este sector del
altiplano, la revalorizacion de la cultura aymara presente al interior de la unidad y la
contribucion al desarrollo regional a través de un adecuado manejo de los recursos
naturales y culturales.

Bl Pargue Nacional se emplaza en el altiplano de la Provincia del Tamarugal, en la
comuna de Colchane, Huara y parte de Camifia; aunque en esta Ultimas dos comunas
han sido poco reconocido y explotado desde el punto de vista turistico. La via de
acceso principal es la ruta 15-CH Huara a Colchane, pavimentada recientemente, que
permite el transito durante todo el afio. En la unidad existe otra via de importancia que
corresponde al camino que comunica Isluga con el Salar de Surire y que se desprende
de la ruta A-95. La infraestructura publica se emplaza en el poblado de Enquelga, que
agrupa unas 90 casas y cuya poblacion alcanza a 120 habitantes aproximadamente
(segun el Censo de 2002). Las principales actividades econdmicas de su poblacién
son el cultivo de la quinoa y la papa, la ganaderia de camélidos (llamas y alpacas) y el
desarrollo de artesanias y del turismo.

El pargue cuenta con un &rea de picnic y camping, que complementan el uso de aguas
termales en las cercanias de Enquelga (Area recreativa Aguas Calientes), el sendero
de interpretacion Laguna Arabilla y miradores en varios sitios de interés natural y
cultural (tales como el Mirador vehicular Suricayo). Ademas se presenta el museo de
sitio de Enquelga, que forman parte del Santuario de Enquelga, que es Monumento
Nacional y esta constituido por la Iglesia y el pueblo ceremonial.
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La zonificacion de usos establecida en el Plan de Manejo, reconoce una Zona
Historico-Cultural que es coincidente con el sector poblado de Isluga y Enquelga. Su
objeto es dar proteccion a las manifestaciones histéricas y culturales para la
conservacion del patrimonio cultural aymara y fomentar el desarrollo de actividades
tradicionales que impliquen el uso sostenido de los recursos productivos. En esta zona
se permite el desarrollo de actividades tradicionales desarrolladas por la cultura
aymara. También se permite el desarrollo de caminatas turisticas y la entrega de
informacién de la cultura aymara a todos los visitantes.

La Zona de Uso Intensivo, se caracteriza por la presencia de areas alternadas por el
hombre, pero con entornos de gran belleza escénica, donde es posible el desarrollo de
actividades recreativas relativamente densas. Su objeto es el desarrollo de actividades
recreacionales en armonia con el medioambiente (educacién ambiental). Corresponden
a los sectores de la Laguna Arabilla y las Termas de Enquelga. En esta zona no se
permiten construcciones incompatibles con los objetivos del parque: los senderos,
estacionamientos y sefialética deben utilizar sefalizacién rustica.

Finalmente la Zona de Uso Especial agrupa a las areas de administracion,
conservacion, desarrollo, obras publicas y otras actividades que no son compatibles
con los objetivos de la unidad. En esta zona se debe buscar minimizar los impactos
paisajisticos de las actividades que se realicen.

En cuanto a la gestion de los recursos, el Plan de Manejo del parque nacional
establece los siguientes programas que promueven acciones en favor de las zonas
mencionadas precedentemente:

= Programa de Manejo de Recursos Culturales, que busca poner en valor los
sitios arqueolégicos e historicos, proteger los recursos y preservar las técnicas
ancestrales.

= Programa de Uso Publico, que considera a los subprogramas de Investigacion y
de Recreacion, cuyos objetivos son la promocion de actividades de
investigacién y recreacion al interior del Parque, en funcion de las
oportunidades que brindan los recursos naturales y los flujos de visitantes que
llegan a la unidad. Para el desarrollo de estas actividades se reconoce en el
Plan de Manejo los requerimientos de infraestructura vinculados a:

o Habilitacion de refugios en areas alejadas para labores de investigacion
cientifica.

o Mejoramiento de senderos, estacionamientos y de areas de recreacion
(Aguas Calientes) y zonas de picnic.

o Construccion de bodegas, muebleria y paneles de informacion.

o Demarcacion de senderos de excursion.

El Plan de Manejo de la Reserva Nacional Pampa del Tamarugal se encuentra vigente
desde 1997. Se ubica en la Provincia del mismo nombre y debe su importancia como
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area de proteccion de recursos bi6ticos en una de las zonas més aridas del mundo, el
Desierto de Atacama. De esta manera, los objetivos de la reserva son la proteccion de
muestras representativas de la sub —regién ecologica del desierto absoluto y las
caracteristicas de su paisaje, con énfasis en los bosques naturales de prosopis
(tamarugo) y la fauna asociada, asi como también la conservacién del patrimonio
historico y cultural de la zona.

El acceso a la Reserva se realiza a través de la Ruta 5, que cruza uno de los dos
sectores (Loteo 1 y 3) que estructura el territorio de la misma. También se encuentran
en la unidad segmentos de carreteras antiguas que cruzan la Reserva y caminos de
servidumbre. El Loteo 2 no cuenta con vias interiores, solo hasta su acceso.

Entre las actividades que se desarrollan en la reserva, cabe mencionar que CONAF
arrienda los bosques de tamarugos a ganaderos aymaras locales quienes pastan sus
animales al interior de los bosques. El plan estima una masa ganadera de
aproximadamente 1.500 cabezas de ganado ovino y caprino, que conforman la
principal reserva de ganado de la regién. Por otra parte, también se desarrolla en la
Reserva manejo forestal, investigacién cientifica y otros usos publicos, donde se
incorpora al turismo y a las actividades recreativas. A este respecto, el plan indica que
gran parte de los visitantes de la Reserva son atraidos por las manifestaciones
historico-culturales, particularmente para conocer el sitio de la Batalla de Dolores,
ruinas de salitreras y especialmente para visitar los geoglifos de Cerros Pintados.
También se registran visitantes de paso o en transito, con ocasion de la presencia de
la zona de camping, en el sector ubicado frente a la administracion de la unidad,
cercano a la Ruta 5.

La infraestructura recreacional y educativa existente en la Reserva corresponde a:

= Zona de Camping.

= Zona de Picnic en Geoglifos de Pintados.
= Zona de Picnic en Quebrada Blanca.

= Centro de Recreacion Anatifia.

= Centro de Informacién Ambiental.

En relacion a la zonificacién de usos que establece el Plan de Manejo de la Reserva,
aquellos vinculados al desarrollo de actividades turistica, cabe mencionar a:

= Zona Historico-Cultural, cuyo objeto es la proteccion de vestigios y
emplazamientos (Geoglifos de Pintados y manifestaciones culturales asociadas
a la Guerra del Pacifico) para la conservacion del patrimonio cultural del &rea 'y
permite en ellos, actividades vinculadas a la investigacién, educacién y
recreacion. Estas actividades deben desarrollarse de acuerdo a las
caracteristicas y fragilidades del recurso y su entorno.

= Zona de Uso Intensivo, que corresponden a areas naturales o intervenidas que
contienen paisajes naturales y recursos historico-culturales sobresalientes. Su
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objeto es facilitar el desarrollo arménico de actividades vinculadas con la
educacion e interpretacién ambiental y la recreacién intensiva.

= Zona de Uso Especial, que agrupa las instalaciones relacionadas con la
administracion de la unidad y su funcionamiento.

Finalmente, en relacion a los Programas de gestion del Plan de Manejo cabe destacar
al Programa de Operacion, Subprograma de Obras y Mantenimiento, en el cual se
especifican las siguientes normas:

= Las actividades de mantencibn y construccibn deben realizarse
preferentemente en épocas de menor ingreso de visitantes.

= Los letreros de sefalizacion deben realizarse bajo las normas establecidas para
el SNASPE.

= Toda nueva construccion debe someterse al SEIA.

Bl Programa de Uso Pubico, Subprograma de Educacion Ambiental y Recreacion,
busca generar las instancias para el desarrollo de estas actividades y difundir a los
visitantes los objetos de proteccién de la Unidad. Para ello se permite la recreacién en
el Area de Desarrollo del Tamarugal, donde es posible la construccion de instalaciones
mayores de acuerdo al disefio arquitecténico compatible con el ambiente desértico. En
esta zona se deben disefiar senderos de excursion.

3.3 Planes de Infraestructura MOP

3.3.1 Plan Regional de Infraestructura y Gestidon del Recurso Hidrico al 2021.

Bl Plan Regional de Infraestructura y Gestién del Recurso Hidrico al 2021 de la Regién
de Tarapaca, es un instrumento de planificacion elaborado por el Ministerio de Obras
Publicas, que orienta las inversiones publicas en la regiéon y que se ha desarrollado
sobre una metodologia de planificacién estratégica, integrada y participativa, que
apoya los procesos de toma de decisiones de inversion?°.

Bl principal objetivo del plan para esta regién es contribuir eficaz y eficientemente al
desarrollo sustentable de la Region de Tarapaca, mediante la satisfaccion de la
demanda de mediano plazo de los servicios de infraestructura y gestion del recurso
hidrico, aumentando su disponibilidad y buen uso, mejorando la conectividad vy
accesibilidad regional e internacional, promoviendo plataformas de servicios logisticos,
desarrollo turistico y mejorando las condiciones de habitabilidad de los asentamientos
humanos, con énfasis en la pertenencia e identidad cultural. De acd, nacen dos
objetivos especificos:

o Mejorar la integracion regional, nacional e internacional. A través de:

20 DIRPLAN: Plan Regional de Infraestructura y Gestion de Recursos Hidricos al 2021. Region de Tarapaca- MOP
http://www .dirplan.cl/planes/regional/dow nload/PRIGRH_Region_Tarapaca.pdf
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o Mejoramiento de la conectividad vial, aeroportuaria y portuaria
o Apoyo a las iniciativas de infraestructura turistica
o Mejoramiento de la accesibilidad regional e internacional

. Contribuir a mejorar la calidad de vida en los asentamientos humanos, a través
de los servicios de infraestructura y gestion del recurso hidrico. A través de:

o Promocién a la eficiencia del uso y mejoramiento de la gestién del
recurso hidrico

Aumento de la cobertura de agua potable rural

Mejoramiento el borde costero y barrios tipicos

Puesta en valor del patrimonio natural, cultural y arquitecténico
Contribucién al mejoramiento de la infraestructura logistica portuaria
Mejoramiento de la Edificacion Pablica y Privada

Mitigacion de los efectos de las inundaciones

O O O O O O

El plan define como déficits en relacion al turismo, el sector infraestructura:
e Brecha de infraestructura

o Déficit en la conectividad del acceso al puerto de lquique

Potenciar la red vial estructurante regional

o Conectividad aérea: falta de establecimiento de localizaciones de
pequefios aer6dromos y puntos de posada de helicépteros

o Falta de reemplazo de antiguos Sistemas de Agua Potable Rural

O

3.3.2 Plan Director de Infraestructura al 2025 del Ministerio de Obras Publicas
PDI).

De la revisién y estudio del Plan Director de Infraestructura, se consideran las
oportunidades y restricciones que son apreciadas en cada region, asi también la Visién
del desarrollo regional que se establece. Ademas se hace estudio de los proyectos de
infraestructura de enfoque turistico propuestos en el Plan?®.

Visién del desarrollo regional del PDI Region de Tarapaca.

= La regibn se desarrollarda sobre la base de los sectores econdmicos y
comerciales con paises vecinos (Peru y Bolivia).

= Plataforma turistica y residencial para la tercera edad (nacional e internacional)
y para regiones vecinas (Arica-Parinacota y Antofagasta).

= Agricultura tecnificada de exportacion en Quebrada de Tarapaca y alrededores
de Pica, incorporando nuevos suelos mediante desalamiento de agua con uso
de energias alternativas.

21 DIRPLAN: Actualizacion Plan Director de Infraestructura MOP. Regién de Tarapacd, 2009.
http://www .dirplan.cl/planes/plandirector/Documents/2009/01_Informe_Final_Region_Tarapaca.pdf
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= Desarrollo integral del altiplano sobre la base del turismo y la agricultura de
exportacion, si contasen con riego suficiente.

= Conexibn e integracion de localidades aisladas.

= Huara y Pozo Almonte como centros de equipamiento y servicios para el
altiplano.

Lineamientos que se derivan del PDI Region de Tarapaca.

= Mejoramiento de corredores viales internacionales (Huara - Colchane).

= Potenciamiento de Huara como centro de servicios y equipamiento para el
altiplano.

= Mejoramiento del aeropuerto internacional Diego Aracena y del puerto de
Iquique.

= |nversion al Sur de Iquique, borde costero y localidades rurales interiores.

= Oportunidad de expansién urbana hacia el Sur y Oriente de Iquique, con
preeminencia en zona de Alto Molle.

= Poner en valor productos turisticos:
o Ruta Altiplanica.
o Circuito de salares (Chile — Bolivia): Coipasa, Uyuni, Huasco.
o lquigue y su patrimonio arquitecténico.

= Dar 100% de conectividad a localidades méas apartadas (categorias altas y
criticas).

= Construir infraestructura en caletas pesqueras definidas como tales y sobre las
que exista demanda efectiva:
o Equipamiento.
o Conectividad a red vial béasica.
o Infraestructura sanitaria.

= Dar conectividad vial, con estandar al menos de pavimento basico, al 100% de
los destinos y atractivos turisticos regionales definidos como tal por este
estudio.

= Construir solucion vial para flujos de paso en el 100% de los casos que este
estudio haya definido (by pass, circunvalacion, variante, entre otros).

3.3.3 Otros Planes MOP Validados v Vigentes

a) Chile 2020: Obras Publicas Para el Desarrollo

El documento Chile 2020: Obras Publicas para el Desarrollo, corresponde a una
sistematizacion de los aspectos mas relevantes surgidos de diversas reuniones y
talleres de trabajo realizados entre los afios 2008 y 2009, tanto a nivel nacional como
regional, que tuvieron la finalidad de dilucidar con diversos actores del sector publico
y del sector privados, vinculados con el desarrollo econémico, social y politico del
pais, acerca de la visidn que se quiere tener de este para el afio 2020, en forma tal de
dar un sentido estratégico a las decisiones de inversién en servicios de infraestructura
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y a la gestiébn de recursos hidricos que permitan orientar la accion de futuras
autoridades®.

)] Imagen Objetivo

En su estrategia de desarrollo regional, la regién ha formulado la siguiente vision:
Consolidar una region préspera, exitosa en su crecimiento econémico sustentado en
su rol comercial multinacional, como plataforma de servicios, polo de innovacién y
desarrollo industrial articulado con la industria minera, la pesca, la agricultura y la
acuicultura; equilibrada en lo social y cuya gente trabaje y goce de una buena calidad
de vida; identificada con su cultura, cuidadosa del medio ambiente y previsora en el
uso y gestion de sus recursos naturales.

i) Obijetivos Estratégicos

Conforme esta visioén, la region ha definido los siguientes objetivos estratégicos para
alcanzar sus metas de desarrollo:

= Lograr que Tarapaca sea reconocida por su posicionamiento de identidad,
fortaleciendo la actividad y el patrimonio histérico. Ello se vincula al proceso de
mejorar el acceso a mercados nacionales e internacionales, potenciando una
plataforma de servicios y logistica para el comercio internacional, con especial
énfasis en servicios portuarios, aeroportuarios, zona franca y transporte
terrestre multimodal, implementando servicios de infraestructura que integren a
la region con el pais y con el resto del mundo.

= Proveer recursos agricolas, optimizando el escaso recurso hidrico.

= Proveer productos acuicolas y pesqueros, evaluar la disponibilidad de recursos
pesqueros, la agilizacion de la tramitacion de concesiones y la investigacion en
materia de especies acuicolas.

= Desarrollar el clister minero en forma sustentable, con énfasis en el progreso
del capital humano y en el desarrollo de proveedores requeridos por el sector,
mejorando su encadenamiento productivo.

= Proveer servicios turisticos de intereses especiales histéricos (destinos ligados
a la época que marco6 el esplendor del salitre, como Humberstone), culturales,
arqueoldgicos y de naturaleza de interés mundial, ademas del turismo de sol y
playas que actualmente predomina.

= Desarrollar el sector hidrico, subrayando la eficiencia del consumo, en generar
nuevas fuentes y en asegurar el consumo humano. Igualmente, es necesario
potenciar el sector energético en forma sustentable, con énfasis en energias
renovables.

= Asegurar calidad de vida ambiental, cuidando la biodiversidad, protegiendo el
medio ambiente con intensidad en el recurso hidrico y en resolver los pasivos
ambientales.

22 DIRPLAN: Region de Tarapac& 2020 Obras Publicas para el Desarrollo.
http://www .dirplan.cl/planes/regionales/Documents/I/MOP%20SEPARATA% 20 TARAPACA%2018-12.pdf
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= Ofrecer a la ciudadania territorios urbanos y rurales amables y seguros, con
espacios publicos que mejoren su habitabilidad.

= Atraer y formar capital humano de calidad avanzado y técnico, acorde a las
necesidades estratégicas de los centros de desarrollo.

iii) Infraestructura para el fortalecimiento del turismo. Region de Tarapaca

Como apoyo al fortalecimiento del turismo, tiene especial importancia para la préxima
década el desarrollo de la Ruta Altiplanica que unira el extremo Norte del pais, desde
Visviri a San Pedro de Atacama, pasando por la Region de Tarapaca, formando una
red paralela a la Ruta 5. Con ello se fomentara el turismo altiplanico, atravesando por
el parque nacional Isluga, por los salares de Huasco, Coposa y Ujina. Esta ruta,
ademas, tiene una alta importancia como instrumento para una mayor integracion de
las comunidades altiplanicas.

En este ambito, en materia de requerimientos de vialidad se reiteré la necesidad de
una mejor conectividad comunal y rural. En general, se solicita una atenciéon mayor a
las comunidades menores, en un contexto mixto de soporte productivo agricola,
hidrico,

turistico (agroturismo y turismo étnico) y de conectividad. Se enfatiza la necesidad de
implementar caminos turisticos con estandares adecuados, en particular en relacion a
rutas esceénicas.

b) Plan Chile 30/30 Infraestructuray Agua para el Desarrollo

En el marco de la Agenda 30/30 y del proceso de elaboracion del Plan Chile 30/30
Infraestructura y Agua para el Desarrollo, se han relevado diversos objetivos
relacionados con la equidad territorial e inclusibn social en la inversién de
responsabilidad MOP. Estos enfoques han sido incorporados desde el inicio en el
proceso de elaboracion de los Planes Regionales de Infraestructura y Agua de apoyo al
Turismo, producto del estudio basico “Analisis requerimientos Infraestructura MOP de
Apoyo al Turismo” de la Direccién de Planeamiento.

El objetivo general de dichos planes regionales ha sido identificar y priorizar una
cartera de proyectos de inversion MOP en infraestructura y agua de apoyo al turismo
a distintas escalas territoriales, con foco en destinos y circuitos turisticos, aplicando el
enfoque territorial y la participacion de los actores relevantes de regiones y provincias.
En este contexto se hace necesario para efecto del Plan Chile 30/30 contar con una
cartera nacional estratégica de priorizacién regional de iniciativas de inversion de
apoyo al turismo, que respondan a los objetivos que persigue el proceso de
elaboracion del Plan Chile 30/30 para cada region.

A continuacion se presentan lineamientos de la Agenda 30/30 que son parte del
proceso de elaboracion del Plan Chile 30/30, de caracter nacional, adaptandolos al
nivel regional como apoyo para la priorizacion de las iniciativas estratégicas de los
Planes Regionales de apoyo al Turismo Sustentable, considerando una visién integrada
regional del desarrollo e identificando el aporte que realiza el turismo a dicho
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desarrollo, como sector potenciador de territorios y de la calidad de vida de la
poblacidén, considerando las situaciones de frontera con otros paises y/o regiones.

Estos lineamientos sefialan que la iniciativa de inversion en Infraestructura y Agua de
Apoyo al Turismo priorizada cumple con:

. Contribuir al desarrollo de la vocacion territorial productiva
diversificada de la region/provincia/comuna/localidad.
. Colaborar con un desarrollo equilibrado a nivel regional, entre

provincias y comunas, contribuyendo, desde la provisién de
infraestructura, a otorgar mayores oportunidades de desarrollo a los
territorios de zonas que presentan condiciones desmejoradas o
rezagadas.

. Incentivar el mejoramiento de la calidad de vida de las y los
habitantes y su cultura, a través de infraestructura publica
sustentable en los diversos territorios.

. Promover y revitalizar la alianza publico— privada, para incrementar
cualitativamente la inversién requerida en infraestructura y agua.

En cuanto a la vision sectorial de la infraestructura a nivel nacional, se destacan tres
grandes dimensiones.

. Conectividad:

o Pavimentos béasicos (mejorar carpeta de red vial).

o Conectividad Multimodal (conectividad terrestre; integracion con
paises vecinos; grandes proyectos de infraestructura vial;
conectividad maritima, fluvial y lacustre; conectividad aérea).

. Turismo: desarrollo de la recuperacion y conservacion del patrimonio
arquitectdnico nacional como una prioridad relevante de la Agenda.
Poner en valor el patrimonio existente, genera focos de atraccion y
soporte para la generacién de actividades que impulsen el desarrollo
social, cultural y econémico de las localidades en las que se
encuentran.

. Ciudades, restauracién patrimonial y arte en espacios publicos: E
patrimonio arquitecténico de la nacion constituye un bien invaluable
para la sociedad, es memoria del pasado y un aporte para el
desarrollo futuro.

Por lo tanto, esta agenda, se resume en un gran conjunto coordinado de planes de
infraestructura, que son los siguientes:

. Planes Regionales de Infraestructura y Gestion del Recurso Hidrico al
2021 (PRIGRH).

. Plan Zona Extrema: Region de Arica y Parinacota-

. Plan Zona Extrema: Patagonia Verde (Provincia de Palena y Comuna
de Cocham@, Regién de Los Lagos).

. Plan de Zona Extrema: Region de Aysén.

. Plan Zona Extrema: Region de Magallanes y de la Antartica Chilena.
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. Plan de Conectividad Austral.

. Plan Chiloé.

. Plan Rapa Nui.

. Plan de Comunidades Indigenas en territorios rurales.
. Plan Arauco.

c) Planes Territoriales de Infraestructura Direccion de Obras Portuarias-MOP
Estos planes de inversion buscan:

o Responder a la vocacién del territorio.

o Potenciar las actividades que se desarrollan en el territorio, permitiendo el
desarrollo econémico local, relacionado con el turismo, la pesca y los deportes
nauticos.

e Recuperar el uso y disfrute de los espacios costeros (llevar la Ciudadania al
Mar, Rios y Lagos).

Mejoramiento del borde costero, turismo y proteccién costera: Contribuir al desarrollo
social, de recreacion y turismo, a través de la provisién de servicios de infraestructura
en el borde costero, fluvial y lacustre.

Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal: Mejorar las condiciones de
productividad, operacion, seguridad, higiene y turismo asociado a la actividad
pesquera artesanal.

Infraestructura portuaria de Conectividad: Proveer servicios integrales de
infraestructura para el transporte maritimo, fluvial y lacustre, tanto de pasajeros como
de carga, con mejor calidad de servicio.

Conservacion de infraestructura Portuaria y Costera: Mantener los estandares de
operatividad de las obras de infraestructura construidas por la DOP, a través de
aplicacion de planes de conservacion de obras.

Distintos Usos del Borde Costero

e Turismo y esparcimiento

e Conectividad Bimodal del territorio

e Actividades econdmicas industriales y artesanales
e Cabotaje y comercio internacional

Cuadro 3-10
Planes 2014-2022

Planes Territoriales de Infraestructura | N° de Proyectos IEVEi) [ESTEEEL | [WETes isaEs
(MM$) (m)

Plan Borde Costero Arica 7 57.000 6.400

Plan Borde Costero Antofagasta 19 60.000 11.000

Coquimbo 16 20.000 -

O’Higgins 9 17.000 3.500

Maule 12 22.000 8.900
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Planes Territoriales de Infraestructura | N° de Proyectos IR [EmERE | (AIEes HnEalEs
(MM$) (m)

Biobio 19 22.000 10.500

Rio Bueno 16 10.000 -
Llanquihue 12 35.000 9.900
Chiloé 20 40.000 6.000
Quellén 5 25.000 -

Los Rios 19 74.000 19.000

3.3.4 Convenios de Programacion

Los convenios de programacioén, si bien, no corresponden a planes de infraestructura
propiamente tal, se considera conveniente mencionarlos en este capitulo, dada su
relacion directa con el apoyo a la ejecucion de los planes de infraestructura MOP.

Los convenios de programaciéon son instrumentos para financiar inversion. En este
sentido, la Ley 19.175, articulo 81%, los define como acuerdos formales entre uno o
mas gobiernos regionales y uno o mas ministerios, que definen las acciones
relacionadas con los proyectos de inversién que ellos concuerdan en realizar dentro de
un plazo determinado. Estos convenios deberan especificar el o los proyectos sobre
los cuales se apliquen, las responsabilidades y obligaciones de las partes, las metas
por cumplir, los procedimientos de evaluacion y las normas de revocabilidad. Los
convenios de programacion incluyen, cuando corresponde, clausulas que permiten
reasignar recursos entre proyectos.

A los convenios de programacion se pueden incorporar otras entidades publicas o
privadas, nacionales, regionales o locales, cuyo concurso o aporte se estime necesario
para la mayor eficiencia en la ejecucién del referido convenio de programacion.

En la regidon se encuentran en operacion dos proyectos concesionados: el Aeropuerto
Diego Aracena y la Ruta de Acceso a Iquique. En este caso, ya que se trata de
proyectos en operacion, se deben considerar para determinar una relacion mas clara 'y
directa de sus servicios con las necesidades de apoyo a iniciativas turisticas de
diferente indole. Ello debe considerar, en esta etapa de operacion de los proyectos, la
generacion de miradores y areas de descanso que tengan una orientacion turistica. En
ello debe incluirse la sefalética asociada.

De manera indirecta la Ruta de Acceso a Iquique, afecta al Adi Jiwasa Orage, y por
ello el proyecto ha generado como medidas de mitigacion la entrega de un monto para
proyectos y el mejoramiento de caminos alternativos.

La ruta N° 1, de Acceso a Iquique debe considerarse de manera mas exhaustiva pues
hay otras localidades y caletas colindantes con la ruta. Por ello gran parte de laruta 1,
puede considerarse susceptible de ofrecer servicios turisticos.

23 Ley N° 19.175, Organica Constitucional sobre Gobierno y Administracion Regional y Jurisprudencia Administrativa —
Ministerio del Interior y Seguridad Publica, 2011.
https://www .Leychile.cl/Navegar?idNorma= 243771
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3.4 Conclusiones instrumentos de planificacion regional

Del andlisis de los instrumentos de planificacion, regionales y locales, de Tarapacd, es
posible identificar desde la perspectiva del turismo la inexistencia de una estrategia
regional de turismo. Sin embargo, la consistencia de su Estrategia Regional de
Desarrollo (ERD) incluye la vision sectorial y permite la construccién de una vision
regional que pone énfasis en la necesidad de posicionarse como una “Zona Turistica
de primer nivel tanto en el plano nacional como internacional”, donde la construccion
de la oferta turistica regional se establezca a partir de sus atractivos unicos de belleza
natural, su legado y patrimonio cultural. Adicionalmente asigna a este sector un rol
clave tanto en el desarrollo regional, como en la construccion de identidad territorial,
optando por avanzar a través del fortalecimiento sectorial hacia un modelo de
desarrollo sustentable que respete la diversidad y se fortalezca en el trabajo asociativo
regional.

En términos concretos la propuesta de la ERD busca que a término del 2020, la
Region de Tarapaca debera ser reconocida por algunos atributos como la
internacionalizacién, dinamismo, liderazgo, descentralizacion, eficiencia, equidad,
competitividad, poniendo el desarrollo del turismo junto a la pesca y la mineria como
areas productivas estratégicas a través del fortalecimiento de sus cluster. Sin perjuicio
de lo anterior se reconoce que la regién debe estar dotada de una plataforma de
infraestructura y servicios con competitividad internacional, con disponibilidad de
fuentes alternativas de energia y recursos hidricos.

Actualmente la ERD es acompafada por el respectivo Plan de Ordenamiento Territorial
(PROT), reconociendo el territorio como regiébn extensa, con una poblacién
concentrada en un espacio fisico muy reducido, con alto crecimiento de los centros
urbanos y una marcada tendencia en el sistema de Iquique-Alto Hospicio, sin embargo
se visualiza el crecimiento de Pozo Almonte y Pica, que tienden a convertirse en
ciudades intermedias. Lo que se contrapone a la alta dispersién de localidades con un
alto grado de aislamiento (65 localidades), emplazadas principalmente al centro norte
de la region.

No se puede desconocer la condicion desértica de la region con escasez de agua y
altos niveles de radiacion solar, lo que ha permitido contar con extensas superficies de
terrenos fiscales, muchos de ellos protegidos a través de Areas Protegidas y otros
instrumentos legales 45% aproximadamente (ADI, ZOIT, SNASPE), permitiendo
proteger y ordenar el territorio en funcion de su vocacion. A esto se suma la gran
fragilidad eco-sistémica de la provincia del Tamarugal. Sin perjuicio de esto desde una
perspectiva de largo plazo la extraccién y procesamiento de recursos naturales (pesca
y cobre) y los incentivos econémicos a la Zona Franca (ZOFRI) constituyen la base de
la economia regional, visualizando que la incorporacién del turismo se inserta como
una apuesta en el uso sustentable de los recursos naturales y culturales de la regioén.
En este sentido-la ruta altiplanica para promover el turismo de intereses especiales y
se propone su mejoramiento como una accién estratégica, asi como la necesidad de
inversion publica en servicios basicos y servicios sociales para las comunas y



57

ciudades de Camifia, Huara, Colchane, con el objetivo de retener a la poblacion y
disminuir la migracion.

Las orientaciones de la estrategia han permitido por parte del Ministerio de Obras
Publicas el desarrollo y actualizacion permanente del Plan Regional de Infraestructura
y Gestion del Recurso Hidrico al 2021, base para el desarrollo del presente estudio, en
este sentido ha sido clave el trabajo a nivel del Comité para la Vivienda Ciudad,
Vivienda y Territorio — CORECIVYT junto con el Gobierno Regional de Tarapaca y el
Consejo Regional. Se debe considerar que este plan pone énfasis en materias
complementarias a la ERD, pero de orden estratégico al momento de su
implementacion, como el mejoramiento de la conectividad y accesibilidad regional e
internacional, con especial énfasis en el apoyo a las iniciativas de infraestructura
turistica, asi como el mejoramiento del borde costero y barrios tipicos, y la puesta en
valor del patrimonio natural, cultural y arquitecténico, que corresponden a iniciativas
que desde la perspectiva turistica responden a la premisa de “buenas ciudades para
vivir, son buenas ciudades para visitar”.

En relacién al Plan Regional de Desarrollo Urbano, cabe destacar que no existe una
version vigente y se encuentra actualmente en proceso de formulacion, sin embargo
se pueden considerar algunos aspectos destacados en el espiritu de la Ultima versién
actualizada, coincidiendo con la ERD en la importancia de la actividad turistica para la
region, coincidiendo entre sus oportunidades en los numerosos elementos de valor
patrimonial histérico, arqueolégico y antropolégico, pero agregando al andlisis la
presencia de importantes volumenes de turistas de larga distancia, que visitan los
paises vecinos, aprovechando la conectividad y cercania.

Desde la perspectiva sectorial el Plan de Accion, Sector Turismo de la Region de
Tarapaca, redne las iniciativas de inversion, acciones y/o acuerdos que permitan
abordar los principales déficits del sector a nivel regional, siendo coherente con la ERD
y el Plan Nacional de Turismo Sustentable, dando cuenta de una importante cartera de
proyectos de gran relevancia para el presente plan.
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4, INFRAESTRUCTURA MOP O SITUACION BASE
4.1 Infraestructura de conectividad vial interurbana y urbana.

De acuerdo al documento Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas
preparado por el Departamento de Gestion Vial de la Subdireccién de Desarrollo de la
Direccion de Vialidad, en diciembre de 2014, se presenta la siguiente informacion de
infraestructura vial regional. La red vial de caminos publicos del pais se estructura de
la manera presentada en el siguiente cuadro.

Cuadro 4-1
Red vial de caminos publicos
DFL 850 Ordenamiento interno Red
Nacional Nacional Nacional A
) Primario B | Basica
Regional -
) Secundario C
Regional — —
Primario D | Primaria
Comunal - -
Secundario E | Secundaria

Fuente: Direccién Regional de Vialidad

e Longitud de caminos Red Vial Regional, segun tipo de carpeta.

Bl cuadro resume la longitud de Red Vial Regional de acuerdo a los diversos tipos de
carpeta considerados, cuyas longitudes son expresadas en km.

Cuadro 4-2
Longitud de red vial (longitud en KM)
Red Vial Pavimentada Soluciones Basicas Red Vial No Pavimentada
Caminos Capa Granular
Asfalto | Hormigon | Asf./Horm Basicos pa . Ripio Tierra Total
- Proteccion | Estabilizado
Intermedios
1.135,14 0,69 0,30 0,00 345,12 373,39 366,18 1.580,45 3.801,27

Fuente: Red Vial Nacional, Dimensionamiento y Caracteristicas, diciembre 2016.

Los caminos de carpeta mixta como asfalto/hormigén surgen al considerar su
estructura real, siendo caminos cuyas calzadas se presentan con pistas de diferente
carpeta de rodadura.

Los tipos de superficies de rodadura denominadas Capas de Proyeccion, corresponden
a una Solucion Bésica con aplicacion de una capa asféltica de proteccién, en tanto
gue las Carpetas Granulares Estabilizadas corresponden a una Solucion Basica que se
caracteriza por la aplicacion de algun tipo de ligante o estabilizador del suelo que
mantiene mas cohesionada la matriz pétrea.

Las principales rutas de la Region de Tarapaca se presentan a continuacion con su
longitud expresada en km.
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Cuadro 4-3
Longitud de rutas principales Regién de Tarapaca
Ruta Total km

Ruta 1 143,24
Ruta 5 326,58
Ruta 15-CH 162,69
Ruta 16 46,73

Total 679,24

Fuente: Direccién Regional de Vialidad. 2011.

Con la adjudicacion del proyecto de concesion vial Alternativas de Acceso a lquique,
se asume el mejoramiento y la administracion de la Ruta 16 (Iquique - Humberstone) y
parte de la Ruta 1 (lquique - Aeropuerto), pasando estos caminos a un estandar muy
superior al existente en la region. En general todos los centros poblados en la region,
por minimos que estos sean, tienen conectividad, salvo contadas excepciones.

Potenciar una Red Vial Estructurante Regional es uno de los desafios regionales. Una
forma de mejorar la conectividad de las localidades del interior y que se encuentran
tan dispersas por la conformacién geogréafica de la region, es la definicion de redes
viales que permitan a los habitantes altiplanicos contar con vias alternativas,
surgiendo redes longitudinales paralelas a la Ruta 5 y redes transversales paralelas al
Corredor Bioceéanico. El contar con esta red vial estructurante regional, en sus ejes
Longitudinal y Transversal, permite la generacion de circuitos regionales, los que son
aprovechados por todos los usuarios, sean ellos habitantes de localidades aledafias,
compafiias mineras y sus contratistas, empresas de turismo, entre otros. En la
actualidad estas rutas presentan distintas carpetas de rodado y estado de las mismas.

El Corredor Bioceanico Huara — Colchane, hoy ruta Internacional 15-CH, se viene
construyendo desde los afios 90, es asi como se partié con un trazado en ripio, la que
constantemente se veia afectada por las condiciones climéticas, por lo que
paulatinamente se fue mejorando el trazado y el estandar del rodado, actualmente
100% pavimentada.

e Pasos y avanzadas.

En la comuna de Colchane se encuentran El Paso Colchane y el Complejo Fronterizo
Colchane, en una altitud de 3.695 m.s.n.m., a los cuales se accede por la Ruta 15-
CH, transitable todo el afio al igual que Apacheta, donde se cuenta con Servicio de
Aduana, Policia de Investigaciones, SAG y una Subcomisaria distante a 2 km. del
Paso.
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Cuadro 4-4
Pasos fronterizos de la Region de Tarapaca
NN Coordenadas Altitud  Pais Centro méas
Latitud Sur | Longitud Oeste | (m.s.n.m.) | limitrofe | cercano
Paso Colchane-Pisiga 19° 16' 68° 37' 3.695 Bolivia Colchane
Paso Apacheta de Irpa o Cancosa | 19° 50' 68° 35' 4.010 Bolivia Colchane

Fuente: Direccién de Fronteras

Se debe destacar que existe un tercer paso llamado Abra Oriente de Napa, pero el
cual no estd habilitado para publico general; solo para la importacién de azufre.

e Vialidad Urbana.

El Convenio de Programacién vigente entre el Gobierno Regional de Tarapaca y el
Ministerio de Obras Pubicas, establece un cord6n estructurante para la ciudad de
Iquique, abordando, ademas, la conectividad con Alto Hospicio.

El Convenio incorpora una via de acceso a la ciudad de Iquique, la que conecta el
sector Sur de Alto Hospicio con la nueva Avenida Circunvalacion Sur, la cual ademas
absorbe todo el transito de camiones que se realiza actualmente por Avenida La
Tirana, ya que su trazado va desde la Rotonda El Pampino hasta la Ruta 1, en el
sector de Tres Islas.

Complementariamente a los proyectos contemplados en el Convenio de Programacién
de Vialidad Urbana, a fines del afio 2009 se licitd la construccion de las dobles
calzadas en la Ruta 16 (lguigue—Humberstone) y en la Ruta 1 (lquique—Aeropuerto), a
través de la modalidad de Concesiones. Esta iniciativa inici6 obras durante el afio
2012, lo que derivdé en un cambio en la fisonomia de la ruta que cruza Alto Hospicio,
ya que planteé la construccion a desnivel de 2,7 km, y la construccidn de estructuras
gue permiten mantener la vialidad local del sector, mas caleteras que permiten el
ingreso y salida a la ruta concesionada.

4.2 Infraestructura de conectividad aeroportuaria.

La Region de Tarapaca cuenta con el aeropuerto internacional Diego Aracena de
Iquique, dos aerédromos privados operativos ubicados en Pica (Coposa) y Pozo
Almonte (Victoria), un aerédromo publico con ciertas condiciones de uso en
Cariquima. La infraestructura vial de la region ha considerado algunos puntos para que
en casos de emergencias sirva para aterrizaje de material aéreo de menor
envergadura, con propositos de ayuda humanitaria y para auxiliar a accidentados con
peligro de muerte.
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Cuadro 4-5
Aerédromos en la Region de Tarapaca
Aer6dromo Localidad Red Provincia Comuna Administracion Uso

Diego Aracena Iquique Primaria Iquique Iquique DGAC Fiscal
Coposa Pica Pequefio Iquique Pica Privado Publico

Aerédromo
Nueva Victoria Pozo Pequefio Iquique Pozo Privado Publico

Almonte Aer6dromo Almonte

Fuente: Direccion Regional de Aeropuertos - 2011

El siguiente cuadro muestra los aerédromos de la region, reconocidos por la DGAC

Cuadro 4-6
Aer6dromos reconocidos por la DGAC en la Region de Tarapaca
Aerddromo Localidad Red Provincia Comuna Administracion
Coposa Ujina (Collahuasi) | Pequefio Aerddromo | Tamarugal | Pica Privado
Nueva Victoria | Nueva Victoria Pequefio Aerédromo | Tamarugal | Pozo Almonte | Privado

Fuente: Direccidon Regional de Aeropuertos - 2016, no se consideran los de tipo militar.

El aeropuerto Diego Aracena es actualmente uno de los mas importantes de Chile, ya
que sus caracteristicas de infraestructura y operaciones lo colocan como el segundo
aeropuerto regional (sin considerar el aeropuerto Arturo Merino Benitez), siendo uno
de los que mas pasajeros transportan anualmente y mueve importante cantidad de
carga.

Bl funcionamiento del aeropuerto Diego Aracena es bajo concesion, donde mediante
Decreto Supremo N° 237 de fecha 26 de julio de 2012, el Ministerio de Obras
Publicas adjudicé al consorcio integrado por las empresas A-Port Chile S.A. y Holding
IDC S.A., la concesién de la obra publica fiscal denominada "Aeropuerto Diego
Aracena Iquique”. Ambas empresas, constituyeron la Sociedad Concesionaria
Aeropuerto de lquique S.A. con fecha 07 de noviembre de 2012. E objeto de esta
sociedad sera la ejecucion, conservacion, reparacion y explotacién de la obra publica
indicada, mediante el Sistema de Concesiones, realizando la prestacion y explotacién
de los servicios aeronauticos y no aeronauticos asociados a ella 'y el uso y goce sobre
los bienes nacionales de uso publico o fiscales, destinados a desarrollar la obra
entregada en concesién y las areas y servicios que se convengan.

Datos técnicos relevantes de la infraestructura del aeropuerto Diego Aracena de
Iquique:

= FEevacion: 48 metros / 156 pies.
= Pista: 3.350x45 metros / Asfalto.
= Resistencia: 53 F/A/W/T?,

24 F: pavimento flexible (asfalto); A: pavimento de alta resistencia; W: presion maxima de neumaticos alta; T: indica
método de andlisis técnico. Para Mayor informacion visitar www .dgac.gov.cl.
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Para el afio 2016 la DAP ha concluido las Fases 1 y 2 de la Conservacion Mayor de la
pista del Aeropuerto Diego Aracena de Iquique, Region de Tarapac@, licitando ademas
la Fase 3, de un total de 6 proyectadas al afio 2020. Esto permitira asegurar la
operacion de los aviones cargueros, en la denominada “Operacion Semilla” (programa
gubernamental de exportaciones de granos).

4.3 Infraestructura de conectividad maritima y productiva asociada a la
Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal.

Conforme al DS (M) 240 de 03/08/1998, que fija la ndbmina oficial de caletas de
pescadores artesanales y al DS (M) 337 de 15/11/2004, que lo modifica, la siguiente
némina muestra las caletas pesqueras artesanales de la region:

= Pisagua

*  Riguelme

= Cavancha

= Los Verdes

= Chanavayita

= Chanavaya (Pabell6n de Pica)

= Rijo Seco
= San Marcos
= Chipana

=  Caramucho

La definicion del tipo de caleta la entrega la Direccion de Obras Portuarias en el
documento “Plan de Inversion en Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal 2010-
2020” vy, en el caso regional, corresponde a las siguientes:

= Caletas Pesqueras Regionales.

Caletas que destacan por su importancia nacional tanto por el volumen
desembarcado, por la valorizacion de sus productos, como por la mano de obra y flota
involucrada. Fisicamente se encuentran en sectores urbanos y poseen una ubicacion
geografica que les permite ser puntos de convergencia para embarcaciones de otros
sectores, prestando servicios a nivel local y regional.

= Caletas Pesqueras Emergentes.

Estas caletas poseen niveles de desembarque y/o valorizacién de los productos mas
bajas que las tipologias anteriores, pero es una fuente laboral estable. Requieren
mayor apoyo para la administracién y conservacién de la infraestructura portuaria
pesquera artesanal basica y en algunos casos, se presenta temporalidad de la
actividad.
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= QOtras caletas.

Son lugares que se caracterizan por la eventualidad de la operacién y/o bajos
desembarques (menor a 120 ton/afio), no permitiendo asegurar sustentabilidad de la
inversion en el tiempo. Representan, ademas, un gran riesgo invertir en infraestructura
portuaria pesquera artesanal basica, dado que no contarian con recursos que les
permitan asumir los costos de administracion y conservacion de las obras.

= |nfraestructura Portuaria Industrial o Productiva.

La region se considera una Regidn Puerto y cuenta con la infraestructura suficiente
para serlo; es asi como en la region operan la Empresa Portuaria de lquique a cargo
del Puerto de Iquique, la Compafiia Minera Punta de Lobos S.A. operando en Patillos y
las empresas Companiia Minera Dofia Inés de Collahuasi y Endesa S.A. en Patache.

Bl Puerto de Iquique se ubica en la Region de Tarapacd, en la costa Norte de Chile y
frente al Océano Pacifico. Esta ubicacion privilegiada, lo convierte en la entrada y
salida natural del cono central de Sudamérica, desde y hacia los mercados
internacionales generando una alta frecuencia naviera, de 1,5 naves diarias
principalmente a los mercados del Asia Pacifico.

= Infraestructura de intervencion del Borde Costero.

La ciudad de lquique es uno de los principales destinos turisticos nacionales, su borde
costero ofrece atractivos que la ciudad ha sabido potenciar, es asi como a través de la
Municipalidad de Iquique y el apoyo del Gobierno Regional de Tarapaca, se ha ido
interviniendo el borde costero de la ciudad.

Iquique es una ciudad que posee un alto nivel de demanda residencial y turistica, asi
como atractivos costeros de alta jerarquia que requieren su intervencion para
consolidar ese estatus, ya sea en términos de balneario como en lugares puntuales
que ameritan ser recorridos.

Se han materializado proyectos en Playa Brava, Cavancha, Bellavista y Balmaceda,
habiendo una cartera de proyectos enfocada en generar conectividad entre los
distintos sectores del borde costero.

Por otra parte, la Compafiia Minera Dofia Inés de Collahuasi y el MOP construyeron el
proyecto Museo Corbeta Esmeralda y el muro Lynch, respectivamente; obras que
transforman el antiguo paseo Lynch convirtiéndolo en un lugar de encuentro cultural y
turistico.
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4.4 Infraestructura de riego.

Si bien no se cuenta con informacién de un catastro de riego oficial, durante el afio
2011 se realizo el estudio “Diagndstico de Obras Hidraulicas para Riego, Regién de
Tarapaca”, a través de la Direccion Regional de Obras Hidraulicas. Al respecto, se
puede mencionar que la infraestructura de obras hidraulicas de riego se encuentra
conformada principalmente por bocatomas y canales que presentan un estado de
conservacion deficiente en algunos sectores.

4.4.1 Bocatomas

En el caso de las bocatomas, éstas corresponden a obras temporales que no poseen
obras de proteccién, por lo que ante un evento de crecidas frecuentemente son
destruidas. Existen 120 km de canales en Ila Provincia del Tamarugal,
correspondientes a 101 canales pertenecientes a las comunas de Camifia (46), Huara
(48) y Pozo Almonte (7). En el Estudio de la Direccién Regional de Obras Hidraulicas
se identifica a cada uno de los canales con el nhombre de la comunidad y sector al que
pertenece, fuente de abastecimiento, ribera, seccion (m) y longitud del canal (m).

4.4 .2 Canales

Especificamente en la comuna de Camifia, existen 46 canales identificados que
representan un total de 49.578 m de longitud. En la comuna de Huara se identifican
48 canales, de ellos 23 no presentan su longitud, registrando 67.426 m de longitud
de canales para esta comuna. Por dltimo Pozo Almonte presenta 7 canales con una
longitud total de 10.174 m.

Entre 2014 y 2015, la DOH concluy6 todas las obras en canales de riego asociadas al
Plan de Reconstruccion de los sismos de abril de 2014. Se destacan por su inversion
los canales de Pajagua en Mifii Mifie y de Limaxifia, en la localidad homénima. Estos
canales son importantes con miras a la veta turistica que se puede potencialmente
explotar en el ambito de agroturismo.

4.5 Infraestructura de defensas fluviales

Los eventos hidrometeorolégicos extremos que originan crecidas de los cauces
durante el invierno Altiplanico es una caracteristica propia de las condiciones
geograficas y climéticas de la region. En la Quebrada de Camifia, el pueblo del mismo
nombre se ve afectado periddicamente por estas crecidas, asi como también poblados
ubicados en la cuenca de la Quebrada de Tarapacd, siendo el principal problema la
pérdida de las riberas y cultivos agricolas.

En relacion a lo anterior, el afio 2008 la Direcciéon de Obras Hidraulicas licitd6 dos
estudios de diagndéstico, uno para la quebrada de Camifia 'y el otro para la quebrada de
Tarapaca, los que finalizaron el afio 2009 y dieron origen a dos iniciativas de disefio
denominadas “Estudio de disefio, construccion defensas de cauces naturales quebrada
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de Tarapaca” y “Estudio de disefio, construccion defensas de cauces naturales
quebrada de Camifna”. (Plan Regional de Infraestructura y Gestion del recurso Hidrico
(PRIGRH), MOP, 2012). Estos dos proyectos se encuentran finalizados y consideraron
el disefio de la construccion de defensas fluviales mediante utilizacion complementaria
de encauzamientos, semiencauzamientos y muros de gaviones o enrocados, ubicados
en las riberas de ambas quebradas.

Las localidades méas afectadas de estas quebradas y que corresponden a las
consideradas en estos estudios para su proteccion son:

= Quebrada de Camifia: Camifia, Chapilquilta, Yala Yala, Apamilca, Cuisama,
Jasjara, Moquella, Saifia, Quecho, Quistagama, Saopagua, Yalafiuzco, Francia,
Alto Lima, Yalamanta y Calatambo.

= Quebrada de Tarapac&: Huavifia, Mocha, Laonzana, Pachica, Quillahuasa,
Tarapacda y Huarasifa.

Ademéas de las localidades anteriores que son afectadas en forma habitual, el ultimo
invierno altiplanico del 2012 provocé dafios en las quebradas de Aroma, Huatacondo
y de Quisma.

4.6 Infraestructura de control aluvional.

Con respecto a obras de regulacién y control aluvional y de crecidas en la regién,
actualmente estan en ejecucion este tipo de obras para la ciudad de lquique y Alto
Hospicio, proyecto iniciado en 2011.

4.7 Edificacion publica y patrimonial.

Frente a los requerimientos regionales referentes a edificacion publica y patrimonial,
es importante definir la mision de la Direccién de Arquitectura del Ministerio de Obras
Publicas en este ambito. La Direccién de Arquitectura tiene por misién proveer y
conservar la edificacion publica requerida, para favorecer la competitividad y el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, a través de acciones realizadas
por el MOP o por mandato de otras instituciones del Estado. Conforme a esto, su
marco de accion corresponde a proyectos propios o encargados por otras instituciones
a través de mandatos, ya sea en la etapa de disefio o ejecucion.

a) Proyectos Patrimoniales.

Se trata de la puesta en valor de edificaciones en gran medida declaradas
Monumentos Nacionales por su gran valor cultural ya sea por su antigiedad,
arquitectura o relacién con el entorno que la rodea. En esta condicion se encuentran,
principalmente, las Iglesias del Altiplano y edificaciones de la época del salitre. En lo
que respecta a la recuperacién del patrimonio, la gestién de la Direccion de
Arquitectura se ha realizado sobre la base de dos modalidades, las que estan
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centradas en la restauracion de ex oficinas salitreras, de poblados e iglesias andinas y
de conjuntos y sitios urbanos que generan interés turistico, y que son:

= Convenios de Programacion MOP-GORE, financiados con recursos compartidos
entre el MOP (70%) y el GORE a través del FNDR (30%), y

= Programa “Puesta en Valor del Patrimonio”, finalizado a fines del 2013, cuyos
recursos provenian desde el Gobierno Regional y del préstamo BID
especialmente gestionado por la Subsecretaria de Desarrollo y el MOP. En este
programa el BID aportaba con el 80% de la inversion requerida de un proyecto
y el 20% restante era financiado por el Gobierno Regional, tras la aprobacion
de la iniciativa. En su reemplazo, a través de SUBDERE se cred una linea de
inversion patrimonial la cual asigna el 100% del financiamiento o se ejecuta
una acciéon combinada entre servicios publicos (GORE, MOP u otro).

b) Proyectos de Edificacion Publica.

Se trata de mantener e incrementar la provision de la Edificacion Publica con el fin de
satisfacer las necesidades de los usuarios, logrando a través de esta accién el
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de la regién. En esta condicién se
encuentra el desarrollo y ejecucion de proyectos como colegios, jardines infantiles,
casas de acogida, edificaciones para las Fuerzas Armadas, centros culturales, centros
de justicia, edificios para la Salud, entre otros.

Con relacion a la edificacion propia, el Ministerio desarrolla un Plan de mantenimiento
y conservacion de edificios MOP y edificios publicos, que tiene como objetivo
principal abordar la totalidad de la intervenciones que incidan en los inmuebles MOP
en el marco de un plan estructurado, de largo plazo, coordinado con todas las
Direcciones del Ministerio, que identifique sus requerimientos y las acciones para su
solucion y resuelva la prioridad de las acciones e inversiones en funcion de su
concordancia con los objetivos del Ministerio como conjunto.

4.8 Cobertura de Agua Potable Rural y Saneamiento Rural.
a) Sector urbano.

Para el sector urbano los servicios sanitarios de produccion y distribucion de agua
potable, asi como los de recoleccion y disposicion de aguas servidas, se encuentran
concesionados a la empresa Aguas del Altiplano S.A., la que en el afio 2010 contaba
con un total de 82.208 clientes, atendiendo a las localidades de Iquique, Alto
Hospicio, Pica, Pozo Almonte, Huara, La Tirana, La Huayca, Matilla y Pisagua.

La cobertura de servicios sanitarios entregados por la empresa alcanza un 100% en el
caso de produccion y distribucién de agua potable, y un 97,4% para la recoleccion y
disposicion de aguas servidas. Sin embargo, recientemente la localidad de Huara
cuenta con alcantarillado y Pisagua se encuentra en etapa de estudio y disefio de la
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red de colectores y planta de tratamiento, por lo que este porcentaje deberia ser ain
mayor.

Para ambos servicios, el porcentaje de abastecimiento para la regidén es superior a la
cobertura de servicios sanitarios a nivel nacional.

No obstante la empresa registra una alta ineficiencia en los sistemas de distribucion.
El porcentaje de pérdidas, entendido como agua no contabilizada en el proceso desde
la produccion a la entrega al cliente, es bastante alto, variando desde un 23% en
localidades la Huayca, hasta un 80% en Pisagua, con un valor promedio de pérdida
del recurso en el sistema concesionado de la region de un 45%.

b) Sector rural

En cuanto a los sistemas de Agua Potable Rural (APR), existe una buena cobertura en
localidades concentradas (mas de 500 hab. y un minimo de 15 viviendas conectadas
por kilbmetro de red) y semiconcentradas (entre 80 y 500 hab. y con un minimo de 8
viviendas conectadas por kilbmetro de red), debido a que en general las localidades
estan atendidas ya sea por un sistema construido por el MOP o por sistemas
rudimentarios aportados por las municipalidades. Sin embargo, en algunas localidades
semiconcentradas y dispersas, esto es aln un tema pendiente, si se considera que
existen 47 localidades que presentan déficit y que ademas se requiere reemplazar o
mejorar sistemas rudimentarios con los que cuentan algunas de ellas.

La cobertura de Agua Potable Rural (APR) en la region, a diciembre 2016 se presenta
en el siguiente cuadro:

Provincia Comuna Localida_des Numero de Beqeficiarios/as
abastecidas Arranques Estimados
Iquique Iquique 3 451 1.732
Tamarugal Camifa 3 465 1.860
Colchane 3 553 2.212
Huara 9 930 3.720
Pozo Almonte 3 718 2.872
Total 21 3.117 12.396

Fuente: MOP

Por otra parte, el saneamiento rural (alcantarillado) es una problematica importante a
resolver en la region, ya que la mayoria de los sistemas de APR existentes no estan
acompafnados de sistemas de saneamiento de aguas servidas, salvo la localidad de
Mamifia.

Se contabilizan un total de 21 sistemas de APR operativos, de los cuales s6lo 1 posee
sistema de alcantarillado (Mamifia), 3 se encuentran con disefio de alcantarillado y 1
con estudio de prefactibilidad de un sistema de disposicién de residuos. El resto de las
localidades utiliza fosas sépticas 0 pozos negros como sistema de evacuacion.
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El déficit de APR en la regiébn es amplio con un total de 47 localidades que
actualmente se abastecen de pozos, norias o vertientes sin un sistema de agua

potable rural. A pesar de ello, existen proyectos o estudios de disefio de pre
factibilidad.
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4.9 Infraestructura Publica Concesionada.

Desde el afio 1995 la Region de Tarapaca cuenta con infraestructura entregada a
explotacion a través del Sistema de Concesiones, es asi como se concesiong el
Aeropuerto Diego Aracena de lquique, posteriormente se desarroll6 el proyecto de la
Carcel Concesionada de Alto Hospicio y el aflo 2011 se adjudic6 el proyecto de
Concesiones Viales (Ruta 16 y Ruta 1).

a) Aeropuerto Diego Aracena de Iquique.

El primer aeropuerto fue construido en 1973 para reemplazar al antiguo Aer6dromo
Cavancha, el cual habia sido inaugurado el 25 de marzo de 1937. En 1995 se
construy6 el nuevo terminal y el aeropuerto fue concesionado. La primera concesién
terminé a fines del afio 2007, por lo que durante el primer semestre del afio 2007 el
MOP llamé a licitacion para una nueva concesién, que incluyd la ampliaciéon de las
infraestructuras actuales, motivado por el aumento de pasajeros (847.212 pasajeros
en el afo 2010, segun la Junta Aerondautica Civil), que lo ha situado como el tercer
aeropuerto de mayor trafico a nivel nacional, tras Santiago y Antofagasta.

Bl Terminal de pasajeros del Aeropuerto Diego Aracena tiene una superficie construida
aproximada de 8.300 m? e instalaciones para cumplir los altos estandares de calidad
exigidos. El Aeropuerto dispone de locales comerciales, servicios y una infraestructura
moderna con Restaurant, salén VIP, 4 puentes de embarque y cédmodas instalaciones
de estacionamiento con una capacidad de 425 vehiculos, con su respectiva
iluminacion, drenaje, sefalética y demarcaciones. El Aeropuerto cuenta con una torre
de control de 20 metros de altura e instalaciones para la DGAC de 1.420 m?. Posee
también una planta de tratamiento de aguas servidas con su respectivo colector y
descarga. La modernizacion del Aeropuerto Diego Aracena tiene como finalidad
entregar un mejor servicio y comodidad tanto al actual como al previsto crecimiento
del flujo de pasajeros (580.000 PAX/afio 2012), ademas de contribuir al desarrollo de
la ciudad en el ambito comercial y turistico, ya que lquique cuenta con una ubicacion
estratégica en Sudamérica para el embarque y desembarque de productos; y es un
importante destino turistico.

b) Concesiones de Infraestructura Penitenciaria.

En el afio 2007 se inauguré en Alto Hospicio, la segunda de las 8 nuevas carceles
concesionadas, de las cuales 7 ya fueron construidas y 1 esta en construccion, del
resultado del denominado Programa de Concesiones de Infraestructura Penitenciaria,
que originalmente consideraba la construccion de 10 establecimientos penitenciarios.

La céarcel de Alto Hospicio signific6 una inversiéon de 32 millones de dolares y tiene
capacidad para 1.679 internos, en 43 mil m? de moderna infraestructura. Ademas,
estd dotada de la méas alta tecnologia en materia de vigilancia y administracion,
bloqueo de redes de comunicacion y sistemas de deteccion de metales, drogas y
explosivos de Ultima generacién. La inversion a nivel nacional del programa en su
totalidad permitira disminuir considerablemente los actuales problemas de
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hacinamiento carcelario, a través de la construccion de mas de 370 mil metros
cuadrados de edificacion para el sistema penitenciario cerrado.

c) Concesiones Viales Ruta 1 y Ruta 16.

La ciudad de Iquigque cuenta con una importante actividad turistica, producto de sus
hermosos paisajes como playas, desierto, oasis y altiplano, y por otro lado, la
actividad comercial que se centra en su Zona Franca, la cual se ha visto incrementada
en los ultimos afos. Producto de lo anterior la conectividad en el sector se convierte
en un tema muy relevante. Para acceder a la ciudad de lquique se utiliza la Ruta 16
que une Humberstone con la ciudad, asi como también permite conectar diversos
pueblos ubicados al interior como Pica, Huara y Pozo Almonte. Desde el Sur se
accede a la ciudad de lquiqgue a través de la Ruta 1, emplazandose ademas el
aeropuerto de la regién a unos 31 km de la ciudad. La concesién adjudicada el afio
2011 consiste en el mejoramiento de las vias de acceso a la ciudad de Iquique vy
ampliacién a segunda calzada, con el fin de reducir tiempos de viaje, costos de
operacion y accidentes. Un eje considera la Ruta 16, donde el inicio del camino se
ubica en la interseccion con la Ruta 5 Norte, sector Humberstone, y se extiende hasta
el km 47 que corresponde a la Rotonda El Pampino. El segundo eje es la Ruta 1,
comenzando el proyecto aproximadamente 1.200 m al Sur del acceso principal al
Aeropuerto Diego Aracena y termina en el sector denominado Bajo Molle, a la entrada
Sur de la ciudad de lquique, con una longitud aproximada de 31 km.
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5. PLAN BASE DE INFRAESTRUCTURA DE APOYO AL TURISMO
SUSTENTABLE.

Para el presente estudio se entiende el Plan Base de Infraestructura de Apoyo al
Turismo Sustentable como el conjunto de proyectos de infraestructura MOP de apoyo
al turismo en cada regién, que forma parte del principal instrumento de planificacion
del Ministerio de Obras Publicas: los Planes Regionales de Infraestructura y Gestién
del Recurso Hidrico (PRIGRH), para ser ejecutados en el corto y mediano plazo (hasta
el afio 2021).

La construccion del “Plan Base de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo
Sustentable”, se elabora a partir de un criterio de focalizacién territorial, cuyo origen
se sustenta en el informe “Focalizacion Territorial Turistica”, elaborado por la
Subsecretaria de Turismo y SERNATUR, el cual delimita territorios de actividad
turistica en un area acotada en las distintas regiones del pais?°.

Ademéas se agrega un aspecto territorial relacionado con las conexiones entre
destinos, estos conectores estan compuestos por la red vial, que en muchos casos
presentan importantes atractivos en sus margenes y que a su vez, al conectar
destinos, tienen la oportunidad de transformarse en un elemento de apoyo al fomento
de la actividad turistica.

Para la elaboracion del Plan Base, se ha tenido en cuenta las siguientes
consideraciones metodoldgicas:

5.1 Antecedentes para la construccion del Plan Base

= H Plan Base se elabora esencialmente a partir del PRIGRH (version entregada el
09/02/2016 por la Unidad de Andlisis Territorial UAT DIRPLAN de nivel
nacional). que correspondia a la Ultima version de ese plan revisada y
actualizada, a esa fecha, por las regiones.

e Para su elaboracién se define un espacio o Territorio Prioritario de Intervencion,
correspondiente a la focalizacion territorial entregada por la Subsecretaria de
Turismo. Es decir, se identificO proyectos asociados a Destinos Turisticos,
Zonas de Interés Turistico (ZOIT), Atractivos Turisticos, Circuitos Turisticos de
Rutas Chile, ademas del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas por el
Estado (SNASPE), dentro de cada region. Se incluye dentro de este espacio las
vias necesarias para conectar las unidades focalizadas, denominadas
conectores, considerando un buffer de 5 km a partir de su eje.

e En caso de ser necesario, el consultor propondra, de forma justificada, algunas
areas de ampliacion a estas superficies, identificados como territorios
propuestos.

25 Dicha focalizacion es explicitada en el capitulo 1 del presente informe.
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Figura 5-1
Componentes del Territorio Prioritario de Intervencion

TERRITORIO PRIORITARIO
DE INTERVENCION

Q,
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PRIORIZADOS

Fuente: Elaboracion propia
5.2 Construccion del Plan Base

Para la construccion del Plan Base se seleccionaron los proyectos del PRIGRH que se
encuentran al interior del territorio prioritario de intervencién y que tuvieron relacion
con turismo, incluyendo aquellos que servian de conectores entre destinos turisticos
definidos en la focalizacion.

Se excluy6 de la base de datos aquellos proyectos relacionados con conservacion de
caminos. Soélo se reinsertaron aquellos que fueron solicitados en forma expresa por la
comunidad en los talleres o los que, a juicio del consultor, eran necesarios, los que
fueron debidamente identificados por tramo asociado al plan.

Se revisé el Programa Publico de Inversién Regionales (PROPIR) 2016 y se
identificaron aquellos proyectos del PRIGRH que se encontraban programados para la
fase de ejecucion. Estos proyectos fueron excluidos del Plan Base, pero mantenidos
como parte de una Situacion Base, la que incluye la infraestructura existente y
proyectos cuya ejecucion esta programada para concluir el afio 2016.

Se mantuvieron en el Plan Base, aquellos proyectos del PRIGRH programados para
desarrollar su etapa de prefactibilidad o disefio a partir de 2016, los que se espera
sean ejecutados a partir del afio 2017 en adelante.

Luego de definidos los proyectos del Plan Base, se representaron en un mapa, siendo
éstos georreferenciados.
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El andlisis ha implicado la revision exhaustiva, uno a uno, de los proyectos del
PRIGRH, visualizando a la vez su ubicacién geogréfica y como se relaciona esta con el
destino o atractivo turistico o un conjunto de éstos. Asi, es posible que un proyecto
atienda a mas de un atractivo turistico o incluso a mas de un destino, lo mismo que
un destino o atractivo puede ser soportado por uno o0 mas proyectos.

La identificacion que se presenta a continuacion consiste en las obras de
infraestructura de diversas direcciones del MOP, como son la Direccion de
Arquitectura, Direccion de Aeropuertos, Direccion de Vialidad, Direccion de Obras
Portuarias, Direccién de Obras Hidraulicas y el Programa de Agua Potable Rural.

El cuadro 5-1, presenta el listado del Plan Base de Infraestructura, donde algunos
proyectos, se presentan en distintas etapas con fechas de inicio y término
establecidas por el MOP, mediante un cronograma. También, se presenta un glosario
de términos para la aclaracion de las columnas del cuadro.

Glosario de términos

= Nombre del proyecto: Nombre propio del proyecto otorgado por el MOP.

= Codigo BIP: Cédigo unico perteneciente al Banco Integrado de Proyectos.

= Financiamiento: Entidad que financia econémicamente el proyecto. En caso que
fuese una entidad que no corresponda al MOP, se indic6 Extra MOP.

= Servicio MOP: Division dentro del MOP, que esta a cargo del proyecto.

= SNASPE: Son areas para potenciar el desarrollo turistico en areas protegidas,
se esta trabajando en la puesta en valor de su patrimonio natural y cultural.
SERNATUR ha colaborado activamente en proyectos de infraestructura
habilitante y puesta en valor en conjunto con la Subsecretaria de Turismo y
CONAF, como también en la incorporaciéon de acciones de emprendimiento a
las comunidades locales aledafias contribuyendo a mejorar los servicios del
sector privado?®.

= Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA): corresponde a una unidad de
estudio, construida en base a la existencia de Atractivos Turisticos cercanos,
en funcién de su jerarquia o concentracién. Generalmente forman parte de
alguna de las unidades focalizadas y en torno a las cuales se podria generar un
conjunto de proyectos, con el fin de potenciar su condicion turistica. Este
concepto fue desarrollado por el consultor para fines exclusivos del presente
estudio con el objeto de aplicar el concepto de focalizacion turistica a los
Planes Preliminares de Infraestructura, como se vera mas adelante.

26 SERNATUR: Desarrollo de Destinos Turisticos. http://www .sernatur.cl/desarrollo-de-destinos-turisticos/
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Las siguientes definiciones corresponden a SERNATUR?’

Destino: Un destino turistico local es un espacio fisico en el que un visitante
pasa al menos una noche. Incluye productos turisticos tales como servicios de
apoyo y atractivos y recursos turisticos en un radio que permite ir y volver en
un dia. Tiene unos limites fisicos y administrativos que definen su gestién e
imagenes y percepciones que determinan su competitividad en el mercado. Los
destinos locales incorporan a diversos grupos, entre los que se cuenta a
menudo la comunidad anfitriona, y pueden establecer lazos y redes entre si
para constituir destinos mayores.

ZOIT: Area de caracteristicas esencialmente rural, amplia en extension, donde
junto a recursos turisticos relevantes coexisten otros usos o actividades con
una compatibilidad béasica con estos. Los atractivos turisticos que ofrece,
corresponden a una gama variada y contribuyen a conformar circuitos y/o
areas turisticas generalmente no explotadas, de caracter potencial, siendo
conveniente velar por la preservacion y puesta en valor de los recursos
turisticos que posee, debiendo contar para ello con un plan de Ordenamiento
Territorial de caracter extensivo que resguarde y encauce adecuadamente su
desarrollo turistico.

27 Glosario de Turismo, 2008 — SERNATUR. http://www .fedetur.org/otros_estudios_y_publicaciones/Glosario-de-
Turismo-2008-SERNATUR. pdf



5.3 Listado de proyectos del Plan Base de Infraestructura

Cuadro 5-1
Listado de proyectos del Plan Base de Infraestructura

N szg’ecw NOMBRE DEL PROYECTO Cédigo BIP  FINACIAMIENTO SEsl\gg'o Mas alla de 2021
Restauracion Iglesia De . L Area de la Isluga_-
N Direccion de Latarani - - Ra
7 Cariquima, Colchane, SIN BIP Extra MOP . Colchane comuna de Disefio Ejecucion
L Arquitectura Aguas
Provincia Del Tamarugal Colchane :
Calientes
< Isluga -
. . L Area de la .
8 Construccion By Pass SIN BIP MOP Dlre‘CC‘IOH de Colchane comuna de Latarani - Prefactibilidad
Colchane Y Bofedal Isluga Vialidad Aguas
Colchane :
Calientes
o5 Construccion U_rgenma Salud Extra MOP Dlrec_C|on de Pica Pica - Salar Pica Disefio Hecucién
de Pica Arquitectura del Huasco
26 Construcuon_ Sistema APR MOP Agua Potable Pica Pica - Salar Pica Disefio 2016 Hecucién
Pica Rural del Huasco
Mejoramiento Ruta A-685 Y Direccién de ] Pica - Salar ; ra
27 A-675, Pica-Salar Del Huasco 30101219-0 MOoP Vialidad Pica del Huasco Pica SSE
Reserva
Ampliacion Sistema De Agua Agua Potable Nacional e
29 Potable De La Tirana 30116080-0 MOP Rural Pampa del Humberstone Ejecucion
Tamarugal
Restauracion Planta Direcciéon de Disefio / Ejecucion
30 Lixiviacién Salitrera Santa 20161893-0 Extra MOP . Humberstone Ejecucion
Arquitectura
Laura
31 Restguracnon Policlinico 30112195-0 Extra MOP Dlrec_C|on de Humberstone Fjecucién
Salitrera Santa Laura Arquitectura
Restauracion Molienda Direccion de
32 Humberstone, Comuna De SIN BIP Extra MOP . lquique Humberstone Ejecucion
Arquitectura
Pozo Almonte
Restauracion Escuela San Direccion de
33 Mauricio, Humberstone, SIN BIP Extra MOP . lquique Humberstone Disefio Ejecucion
Arquitectura
Comuna De Pozo Almonte
Equipamiento, Centro De
Interpretacion Del Salitre Direccién de . .
34 Pulperfa Humberstone, Extra MOP Arquitectura lquique Humberstone Ejecucion
Comuna De Pozo Almonte
Restauracion Pabellon De Direccion de
35 Solteros De Humberstone Para | 39125590-0 Extra MOP . lquique Humberstone Ejecucion
o Arquitectura
Uso Turistico
Restauracién y Equipamiento Direccion de
36 del Teatro Humberstone, SIN BIP Extra MOP . lquique Humberstone Disefio Ejecucion
Arquitectura
Comuna de Pozo Almonte
Mejoramiento Ruta A-687, Direccién de NRZEE:I‘\:; Pica - Salar
37 Sector Pozo Almonte-Salar del | 30124648-0 MOP L Humberstone Disefio / Ejecucion
Vialidad Pampa del del Huasco
Huasco
Tamarugal
Construccién Nuevo Santuario Direccion de . - L
42 Virgen del Carmen, La Tirana 20185880-0 Extra MOP Arquitectura lquique Disefio Ejecucion
Direccion de
43 Mejoramiento Sector Ballenera Extra MOP Obras lquique lquique Disefio Ejecucion
Portuarias
Concesion Teleférico lquique - Administracion
44 Alto Hospicio (Aif) SIN BIP MOP de. lquique lquique Ejecucion
Concesiones
. . Direcciéon de
45 Mejoramler_no Borde Costgro SIN BIP MOP Obras lquique lquique Ejecucion
Sector Marinero desconocido .
Portuarias
Mejoramiento Borde Costero Direccion de
46 ! . ; SIN BIP Extra MOP Obras Iquique Iquique Prefactibilidad Disefio Ejecucion
Sector Primeras Piedras -
Portuarias
Mejoramiento Estadio Tierra Direccion de . . -
47 De Campeones De Iquique FNDR Arquitectura lquique lquique SR
. Direccién de o
Construccion Paseo Caleta . . Prefactibilidad / .
48 Pescadores / Punta Cavancha FNDR Obra; lquique lquique Disefio el
Portuarias
49 Reposicion Caleta Cavancha, FNDR Direccion de lquique lquique Ejecucion
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N P[f’g'ecm NOMBRE DEL PROYECTO Cédigo BIP  FINACIAMIENTO SESI\SS'O Mas alla de 2021
Iquique Arquitectura
Mejoramiento Rotonda Direccion de . . .
50 Pampino En lquique 30080044-0 MOP Vialidad lquique lquique Ejecucion
Restauracion Parroquia San Direccion de . . s .
51 Antonio De Padua Extra MOP Arquitectura lquique lquique Disefio Ejecucion
Mejoramiento Entorno
52 Mercado Y Escuela Santa MINVU FNDR lquique lquique Ejecucion
Maria De Iquique
Restauracioén y Habilitacién Direcciéon de
53 Arquitecténica Teatro 30102710-0 Extra MOP Obras lquique lquique Ejecucion
Municipal de Iquique Portuarias
Mejoramiento Conexién Puerto Direccion de
54 De Iquique Avda. MOP L Iquique Iquique Ejecucion
} - - Vialidad
Circunvalacion Iquique
Mejoramiento Acceso A Direccion de
55 Puerto De Iquique, Sector IV 30123061-0 MOP e lquique lquique Prefactibilidad
Vialidad
Zona Naval-Puerto
56 Mejoramlen'\tlgrtceonect|V|dad SERVIU FNDR lquique lquique Ejecucion
Construccion Conexion Vial Direccion de
57 Acceso Norte A Iquique - SIN BIP MOP L lquique lquique Prefactibilidad
Vialidad
Huara
Tratamiento y Distribucion de Direccion de
71 Agua Potable de Caleta 27000310-0 MOP Obras Sin UDA Disefio
Caramucho Portuarias
Construccion Infraestructura Direccion de Caleta
72 Terrestre Caleta Caramucho, 30090029-0 MOP Obras Turistica Sin UDA Ejecucion
Iquique Portuarias Caramucho
Mejoramiento Borde Costero Direccion de
73 Extra MOP Obras Sin UDA Prefactibilidad Disefio Ejecucion
Sector Tres Islas -
Portuarias
Construccién Borde Costero Direccion de Prefactibilidad /
74 Paseo Marinero A Punta SIN BIP MOP Obras Sin UDA Prefactibilidad Hecucion
Piedras Portuarias
Restauracion Hospital de Direccion de
75 . . Huara
Pisagua Arquitectura
Restauracién de iglesia en Direccion de
76 . . Huara
Pisagua Arquitectura
L Direccién de
77 Rgposmon Varadero Caleta Obras Huara
Pisagua, Comuna de Huara .
Portuarias
Restauracion Iglesia De Direccion de Area de la
78 Mauque, Colchane, Provincia SIN BIP Extra MOP . comuna de Sin UDA Disefio Ejecucion
Arquitectura
Del Tamarugal Colchane
Iglesia De Cotasaya, Direccién de Area de la
79 Colchane, Prov. Del Extra MOP . Colchane comuna de Sin UDA Disefio Ejecucion
Arquitectura
Tamarugal Colchane
Restauracion Iglesia De Isluga, . . Parque Area de la s
80 Colchane, Provincia SIN BIP Extra MOP Dlrec'C|on de Nacional comuna de Sin UDA Loy 2.0,16 d Ejecucion
Arquitectura . Ejecucion
Tamarugal Volcéan Isluga Colchane
Mejoramiento Y Construccién Reserva <
Ruta Andina, Sector Limite Direcciéon de Nacional Area de la
81 . ’ SIN BIP MOP L Colchane comuna de Sin UDA Prefactibilidad
Regional Sur-Ruta 15-Ch | Vialidad Pampa del
9 Colchane
Regién (A-95) Tamarugal
Mejoramiento Ruta 1, Sector Direccion de
82 Cuesta Guanillos - Cuesta SIN BIP MOP L Sin UDA Disefio
; : Vialidad
Pabell6n De Pica
Mejoramiento Ruta A- 760 KM Direccion de
83 14.00 AL 54.30, Region de 30093165-0 MOP Vialidad Sin UDA Ejecucion
Tarapaca
* El salto de numeracion, corresponde a los proyectos de la Propuesta de Plan, provenientes del Plan Preliminar, contenidos en el Capitulo
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5.4 Elaboracién de la cartografia del Plan Base de Infraestructura

Se ha elaborado un mapa que comprende los proyectos del Plan Base y los proyectos
nuevos, que han surgido producto de este estudio. Dicho mapa se presenta en el
Anexo 1 del presente informe.

Junto con la entrega de los Anexos al informe, se incluye la entrega de la cartografia
digital compatible con el Sistema de Informacion Geografica de la Direccion de
Planeamiento del MOP.
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6. IMAGEN OBJETIVO DE LOS DESTINOS
6.1 Situaciéon actual

Desde el punto de vista del turismo, actualmente surgen cuatro destinos en territorio
nacional (SERNATUR, 2015) y un quinto destino, ubicado en el territorio boliviano,
con el que es posible conformar un circuito turistico integrado binacional. Es decir,
destinos que cuentan con un minimo de condiciones de accesibilidad, equipamiento y
la seguridad que ello requiere para el turismo convencional.

La ciudad de lquique y en mucho menor medida Pica, concentran practicamente todos
los servicios y el equipamiento de esta region, sirviendo la primera para hacer base y
centro de operaciones, punto de partida para recorrer los destinos turisticos de la
region y la segunda, cumpliendo la misma funcién, pero de caracter mas local.

Iquique es también el lugar mas importante para acceder a la region, ya sea a través
de la Ruta 1 proveniente de Antofagasta por la costa, el aeropuerto internacional
Diego Aracena o bien en crucero (excursionistas) por el Puerto de Iquique, con sus
nuevas instalaciones de terminal de pasajeros. La Ruta 5 sigue siendo la principal
conexion terrestre de la regién con el resto del pais, ya que la cruza de Norte a Sur, a
diferencia de la Ruta 1 que sélo llega hasta Iquique viniendo desde el Sur. Ambas
rutas se encuentran totalmente pavimentadas y estan en buenas condiciones de
transito.

Turistas provenientes de Bolivia emplean mayoritariamente para acceder a esta region
el paso fronterizo de Colchane, cuyo complejo —construido en 2009- estid en buen
estado y es funcional a su objetivo. Los turistas que transitan por este paso
corresponden principalmente a ciudadanos bolivianos que se dirigen a celebrar fiestas
religiosas como la de La Tirana y fundamentalmente los viajeros que vienen con el
objetivo de realizar turismo de compra, en la Zona Franca de Iquique. También turistas
de distintas nacionalidades que recorren el altiplano de ambos paises, distinguiéndose
aquellos que buscan recorrer salares y termas.

Esta regién, ha privilegiado la pavimentacion y disefio de alto estandar para la Ruta
15-CH, con el objetivo de hacer de ella parte de corredor bioceanico que conecte este
territorio y su puerto con la costa atlantica. Mas all4 de si este objetivo es posible, la
Ruta 15-CH tiene asi un muy buen estandar para que los flujos turisticos accedan al
altiplano y a los poblados de la Quebrada de Tarapacé.

Una ruta de interesante potencial turistico en esta region es aquella construida como
acceso a la mina Dofia Inés de Collahuasi, Ruta A-65, la cual es una ruta privada de
uso publico y que permite, dada su pavimentacion bien mantenida por la compafiia
minera, un expedito acceso al Salar de Huasco, el que queda a mitad de este camino.

Pica, cabecera comunal de la comuna homoénima, corresponde al tercer centro
poblado de la region, después de Pozo Almonte, y cuenta con algun grado de
equipamiento para el turista: hoteles, hospederias, restaurantes, sucursal bancaria del
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Banco Estado, consultorio y comercio basico, incluyendo el de artesanias. También
una estacién de servicio de combustible.

Poblados atractivos, como Huatacondo en el sur de la region, a pesar de la existencia
de caminos, no cuentan con las condiciones Optimas de accesibilidad y sanitarias
suficientes para el turismo.

Asimismo, es muy dificil para los turistas, con la infraestructura de vialidad existente
y sus condiciones actuales de calidad, pensar en realizar circuitos que permitan
retornar al origen por rutas distintas por las que acceden, donde se puedan visitar
atractivos diferentes que los visitados en la ruta de ida (algo muy valorado por los
vigjeros). Y al igual que la Regibn de Arica y Parinacota, uno de los mayores
obstaculos para realizar largos recorridos es la inexistencia de estaciones de servicio
de combustible formales fuera de las ubicadas en Pozo Almonte y Pica.

También hay un turismo incipiente de mar y playa en el borde costero litoral, con
algunas caletas pesqueras que permiten consumir productos del mar al sur de lquique.
Pero este sector no ofrece equipamiento adecuado ni condiciones de seguridad
suficientes en sus playas para atraer al turismo organizado.

Practicamente todos los viajes para recorrer los destinos descritos y/o graficados en la
figura siguiente son, cual mas cual menos, bidireccionales de tipo ida y vuelta, sin
posibilidad de realizar circuitos. Sélo se destacan como dos excepciones la posibilidad
de ir a Pica por la Ruta A-665 y retornar por la Ruta A-65 camino a Collahuasi, y la
posibilidad de realizar el pequefio circuito de la Quebrada de Tarapaca a partir del
camino de Colchane y Bolivia (Rutal5-CH).

Para esta region la Subsecretaria de Turismo, en su focalizacién territorial turistica, ha
definido y delimitado cuatro destinos turisticos de los 83 a nivel nacional (circulos
color café en figura siguiente), dos consolidados (lquique y Pica) y dos potenciales
(Colchane y Mamifa), reflejando la gran disparidad de poblacién y equipamiento entre
el litoral y la pampa y cordillera. También la Subsecretaria incluye un circuito
denominado “Ruta del Desierto” (en color café en figura siguiente), la que a nivel
nacional abarca cuatro regiones y en ésta comprende y se superpone sobre las Rutas
15-CH y A-665, prolongandose desde esta Ultima mas alla del Salar de Huasco a
través de la Ruta A-97-B hasta Cancosa.

Al sumarle a los destinos y circuitos definidos por la Subsecretaria de Turismo la
localizacién de los principales destinos y atractivos turisticos de la regién (circulos
amarillos en figura siguiente), incluyendo las &reas silvestres protegidas (SNASPE, en
color verde), queda en evidencia que tanto la pre cordillera y sus poblados como
también el altiplano con las SNASPE carecen de las condiciones bésicas de
accesibilidad y seguridad que exige el turista convencional. No asi el destino de las
salitreras que en general esta bien servido por la Ruta 5.

En definitiva, el turismo hoy en dia en la regién consiste, mayoritariamente, en
recorrer las salitreras, especialmente aquellas inscritas en Unesco como Patrimonio de
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la Humanidad (Humberstone y Santa Laura), en la asistencia y participacién en la
masiva fiesta de la Virgen del Carmen en el poblado de La Tirana, en estadias en Pica
y sus bafios termales (Cocha) y, para los mas avezados, dado los caminos precarios
que se descuelgan de la Ruta 15-CH y descienden hasta 1.000 metros en forma

sinuosa, un recorrido por la Quebrada de Tarapacd y sus poblados de San Lorenzo,
Usmagama y Huavifia.

Figura 6-1

Situacion actual del acceso turistico en la Regién de Tarapaca
Q’ .
&

Salar de Colpalsa

Salar de Uyuni

BOUVIA

Salar de
Coposa

aa
)
» Hito 41
6 . ,

1 Salar Grande Hustacondo
+ ayas

Fuente: Elaboracion propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Plblicas (2013).1-

Iquique, 2- Pica, 3- Quebrada de Tarapaca, 4- Colchane, 5- Circuito Internacional, 6- Sur de la region
como Huatacondo y 7- Altiplano en SNASPE.
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6.2 Vision propuesta para la infraestructura

Una vision de largo plazo en el desarrollo de la infraestructura para potenciar el
turismo en la region, y que podria implementarse por etapas, consiste en mejorar la
misma infraestructura en ciertos nodos con vocacién de constituir centros de
operacion (lquique y Pica) y estructurar las conexiones entre éstos y los atractivos y
entre los atractivos mismos, formando un sistema de circuitos, de tres ejes de norte a
sur y cuatro transectos de mar a cordillera. Ello aumentaria el valor de los destinos al
posibilitar distintas opciones de recorridos.

Como todo sistema, un sistema de redes turisticas entre atractivos hace que cada uno
de estos valga mas que el mismo en forma aislada. Estos 3 ejes recorren
longitudinalmente los tres pisos altitudinales de la regién, conformandose en espacios
teméaticos a propdsito de los recursos naturales e histérico-culturales que albergan.

Figura 6-2

Situacion propuesta para la Regién de Tarapaca

Salar de Uyuni

Fuente: Elaboracion propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Publicas (2013).1-
Iquique, 2- Pica, 3- Quebrada de Tarapacd, 4- Colchane, 5- Circuito Internacional, 6- Sur de la regién
como Huatacondo y 7- Altiplano en SNASPE.



82

La costa, con la ciudad de Iquique, fundada como puerto salitrero, pero también
enfrentada a su modernidad, ofrece variedad en gastronomia local, un gran centro de
negocios, y actividades turisticas al aire libre, que dan cuenta de su excelente clima
todo el afio.

El eje central también se remonta a su pasado prehispanico y los vestigios
paleontoldgicos, convirtiéndose este desolado paisaje en un gigantesco museo de sitio
dispuesto para ser descifrado e interpretado.

Bl tercer eje, que trasciende la frontera, se presenta como un paisaje natural de
excepcional singularidad, cuna de una cultura milenaria que sigue viva y vigente a
pesar de lo inhdspita que puede llegar a ser la vida en los ambientes altiplanicos. Aqui
la practica del turismo aventura y el ecoturismo, necesariamente se entremezcla y
enriquece con su paisaje cultural.
Figura 6-3
Situacién propuesta para la Region de Tarapaca (ejes y transectos)

Salar de Uyum

‘_a.u

¢ ...

Salar Grande Hustaconoo

Fuente: Elaboracion propia, en base a la cartografia de vialidad del Ministerio de Obras Puablicas (2013).1-
Iquique, 2- Pica, 3- Quebrada de Tarapacd, 4- Colchane, 5- Circuito Internacional, 6- Sur de la regién
como Huatacondo y 7- Altiplano en SNASPE.
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La vision consiste en mejorar y consolidar las condiciones de infraestructura de uso
turistico de Iquique para reforzar su condicion de gran centro de operaciones y estadia
en esta region. Su aeropuerto tiene actualmente un alto estandar, luego de su
relicitacion en 2008 y ampliacion en 2010. Para el 2018, se apronta para una nueva
ampliacion en mas de 10.000 m?. Este sirve a destinos nacionales e internacionales
(Bolivia) contando con el equipamiento adecuado para ello. Ademas, su pista de
3.350 metros de largo y 45 metros de ancho, lo convierte en el segundo aeropuerto
del pais, y determina su gran potencial como acceso turistico desde centros emisores
nacionales e internacionales. Tal vez su Unico inconveniente sea su ubicacion a 42
kilbmetros de la ciudad de Iquique, lo que debiera ir gradualmente superdndose a
medida que la ciudad crezca, hacia el Sur, siguiendo las condicionantes naturales de
su escenario geogréafico. Ademas, la Ruta 1 (costera) en ese tramo esta concesionada
y posee doble calzada y velocidad de disefio de 100 km/h. Esta Ruta ha generado
nuevas oportunidades de desarrollo inmobiliario, actuando como un detonante para el
crecimiento de la ciudad hacia ese sector, pues permite accesibilidades antes no
disponibles para nuevas viviendas y actividades productivas. Posiblemente surgiran
alli, a medida que se vayan ocupando los pafios, nuevas centralidades de comercio y
oficinas.

En efecto, proyectos como Altos de Playa Blanca, en Playa Blanca o Lobitos en el
sector de la playa del mismo nombre, dan cuenta de lo anterior. Altos de Playa
Blanca, proyecto propuesto por el Gobierno contempla la construcciéon de 280 casas,
las que serian la piedra inicial para esta nueva zona urbana en la comuna.

El segundo proyecto es bastante mas ambicioso. Se trata de un proyecto promovido y
gestionado desde la municipalidad, de caracter habitacional, y que contempla en el
largo plazo 30.000 nuevas viviendas. Abarcaria desde la Imagen de la Virgen del
Carmen en la Playa Lobito hasta La Caleta Los Verdes. Sus dimensiones hacen que se
hable de un “Nuevo Iquique” en ese sector. El “Plan Habitacional Lobito” es parte de
un compromiso presidencial que se incorporé al “Plan Especial de Desarrollo Para
Iquique”, firmado el 24 de junio de 2015 entre el Subsecretario de Desarrollo Regional
y Administrativo, Ricardo Cifuentes; y el Alcalde Jorge Soria Quiroga, en
representacion del Comité de Reconstruccion del Puerto y Reactivacion de ZOFRI.

Asimismo, y en forma complementaria, en el sector hacia el cerro de playa Lobito la
Municipalidad de Iquique estd4 contemplando se desarrolle un nuevo sector industrial,
similar a lo que se realizdé hace algunos afios en Alto Hospicio. Ello generaria empleo
en el lugar y evitaria que este sector fuera un simple satélite dormitorio.
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Figura 6-4

Zona Sur de lquique, la que ya ha iniciado un proceso de extensién urbana de la ciudad.

Sector Los Aeropuerto
Verdes Diego Aracena

Fuente: Elaboracién propia sobre imagen satelital de Google Earth (2006)

La planificacion urbana de la ciudad contempl6 en su oportunidad, en sus
Instrumentos de Planificacion Territorial (IPT), este crecimiento hacia el sur de la
ciudad. En efecto, el Plan Regulador Intercomunal (PRI) Costero de Tarapaca,
reconocio en 2013 que el Plan Regulador de Iquique incorporase al &rea urbana el
“Centro Urbano Playa Blanca — Bahia Chiquinata”. 2®

28 Resolucion Afecta N° 75, Contraloria Regional de Tarapaca de fecha 18.08.2011



85

Figura 6-5
Modificacion al Plan Regulador de Iquique para el sector Centro Urbano Playa Blanca — Bahia Chiquinata. 2010
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La accesibilidad interurbana de Iquique es muy buena. Ello por cuanto ademas de la ruta
que la conecta con el aeropuerto y con la vecina Region de Antofagasta, tiene la
transversal Ruta A-16 que conecta con la Ruta 5 en la vecindad de Pozo Almonte. Dicha
ruta fue concesionada en 2014 y mejorado su estandar a doble calzada y alta velocidad.
Asimismo, la Ruta 15-CH hacia Bolivia, como se ha dicho, posee un excelente estandar,
la que remata en el complejo de Colchane, uno de los mas modernos del pais,
otorgandole conectividad con el subcontinente a través del vecino pais.

En cuanto a la conurbacion Pica-Matilla, el segundo poblado de la region (desde el punto
de vista turistico), estos tienen una infraestructura de acceso y equipamiento adecuados
al turista, incluyendo hoteleria, combustible y servicio hospitalario. Su patrimonio urbano
y especialmente religioso es excepcional, destacando su iglesia San Andrés y la de
Matilla, restaurada en afios recientes por la minera Collahuasi. Requiere, sin embargo, de
una puesta en valor de su antiguo hospital y sus ductos de agua de tiempos de la
colonia, elementos que le otorgarian mayor valor turistico a la ciudad.

Para ser verdaderamente un centro de operaciones locales para el turismo, requiere
mejorar la accesibilidad a los atractivos y destinos turisticos proximos, como los salares
de Huasco y Coposa. Asimismo, una interconexién Pica — Salar de Huasco con la
Quebrada de Tarapacd y sus poblados, que conectarian ambos destinos. También
mejorar el acceso a las pinturas rupestres de la Quebrada de Quisma y al sitio
paleontoldgico (huellas de Dinosaurio) en la Quebrada de Chacrilla. Finalmente, y a
través de la Ruta A-97-B, la habilitacion de un complejo fronterizo en el paso Hito 41, lo
que permitiria un circuito con los salares en Bolivia.

No se esta proponiendo necesariamente la pavimentacion de todos los caminos de
interés turistico en la region. En algunos casos bastard con llevarlos a un estandar
adecuado para el transito de vehiculos convencionales. Ello significa transitabilidad no
interrumpida ni peligrosa; caminos transversales adecuados que permitan recorrer un
tramo de la ruta si asi se desea, 0 acceder a centros poblados sin necesidad de
devolverse; sefalética turistica oportuna y clara, miradores escénicos, seguridad policial
e informacion al turista incluyendo formatos tecnoldgicos como aplicaciones de tipo
smartphone.

La infraestructura vial de esta region requiere mejorarse en lo siguiente:

= Ruta A-45 por la Quebrada de Camifia, que dé conectividad entre Ruta 5 y el P.N.
Volcan Isluga.

= Rutas A-653 y A-639 que dé una buena conectividad entre camino a Collahuasi
(Ruta A-65) y camino de Quebrada de Tarapaca (A-545) y sus accesos a ruta a
Colchane (15-CH).

= Ruta A-963 que permita un facil y seguro acceso a paso fronterizo Hito 41. (Esto
debe complementarse con la habilitacion de complejo fronterizo).

= Pavimentacion de Ruta A-855. Esta ruta es usada hoy dia por la minera Collahuasi
como alternativa la Ruta A-65. Por ello podria buscarse una asociacion estratégica
para su financiamiento.



87

= Pavimentacion de Ruta A-760, lo que daria acceso a diversos sitios de valor
arqueoldgico, paisajistico y un nuevo acceso a aeropuerto para el rea surponiente
de la region.

= Convenio con Regién de Antofagasta para mejorar Ruta A-97-B y su proyeccion
hacia Ollague en esa region. Ello permitiria generar un acceso a sus atractivos, San
Pedro de Atacama, Chiu Chiu, géiseres del Tatio y termas de Puritama, por
nombrar algunos.

En cuanto a infraestructura aeroportuaria, si bien la altura del altiplano afecta la
aeronavegacion, no resultando conveniente construir aerodromos, si es posible pensar
en helipuertos o en puntos de posadas de helicopteros en algunos lugares estratégicos.
Estos, ademas de contribuir a resolver emergencias médicas permitirian dar rapido
acceso al altiplano, o retorno del mismo, a turistas con escaso tiempo y/o de altos
ingresos, tales como los que llegan en cruceros. Se propone al menos tres helipuertos:

= Sector Huara, que permitiria un rapido acceso al turismo industrial de las
salitreras.

= Sector Pica, que permitiria acceder a esta ciudad y sus atractivos cercanos.
Incluso la visién de las huellas de Dinosaurio de la Quebrada de Chacrilla serian
un gran atractivo.

= Sector paso Colchane, que ademas de dar acceso al P.N. Volcan Isluga permitiria
mejorar las operaciones del complejo fronterizo.

La infraestructura descrita permitiria potenciar los destinos turisticos priorizados por la
Subsecretaria de Turismo y habilitar al menos dos nuevos territorios para esta actividad:
las Quebradas de Camifia y Huatacondo. Asimismo, genera posibilidades de 8 nuevos
circuitos interconectados. También mejorar el estandar de la Ruta del Desierto.

6.3 Identificacion de Déficits

= [Escasez de caminos de calidad para el turista impide realizar circuitos
convenientes que permitan retornar al origen por rutas que accedan y otros
atractivos que los visitados en la ruta de ida.

= Deterioro de edificaciones y construcciones de valor patrimonial en Pica que
podrian ser atractivos culturales y turisticos de esta ciudad.

= |nadecuada accesibilidad desde Pica a los atractivos y destinos turisticos
préximos le impide ser verdaderamente un centro de operaciones local para el
turismo, y caso similar ocurre con Camifia.

= Habilitacién y concentracién en un solo paso y complejo fronterizo de los flujos a
Bolivia impiden generar un acceso conveniente a Salar de Uyuni y generar un
“Circuito de Salares” binacional Chile-Bolivia.
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7. PARTICIPACION CIUDADANA

7.1 Metodologia propuesta para el desarrollo de los Talleres de Inicio regionales
A continuacion se indican consideraciones generales de las actividades realizadas en
cada una de las intervenciones que se hicieron con el equipo consultor en las regiones y

en el desarrollo de los talleres participativos, a fin de alcanzar los objetivos propuestos.

7.1.1 Definiciéon de actores invitados

Las direcciones regionales de DIRPLAN del MOP, en conjunto con las direcciones
regionales de SERNATUR, elaboraron una lista de invitados a los talleres, considerando
las tematicas que se abordaron en cada instancia.

A fin de poder transmitir el espiritu que esta implicito en esta gestion interministerial, se
expuso brevemente al comienzo de cada Taller de Inicio, acerca de los principales
objetivos de esta forma de gestionar la inversion territorial, cuyo origen radicé en el Plan
Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, y que va en directo beneficio al desarrollo
de las regiones.

7.1.2 Contenido de los Talleres de Inicio

En la region de Tarapaca se realizé un Taller de Inicio en la capital regional (Iquique) y
otro en la ciudad de Pica, cada uno con una duracion aproximada de 3 horas.

El taller realizado en la capital de la region, fue de caracter regional y con asistencia de
representantes de gran parte de las comunas de la regién.

El taller realizado en las ciudades de Pica, en el destino turistico fue independiente, para
atender la vision del destino propiamente tal, sin perjuicio que hayan podido ser
nombrados otros destinos o atractivos turisticos de la regién

En el Cuadro 7-1 se presenta la distribucion de las actividades del Taller de Inicio en el
tiempo:

Cuadro 7-1
Contenidos y metodologia a aplicar
Hora Actividades a desarrollar
15:00-15:10 Apertura del taller.
15:10-15:40 Presentacion de la consultora:

e Presentacion de las actividades a realizar en el taller y de los asistentes.

¢ Rol de la infraestructura publica en la activacion sustentable de los territorios
turisticos.

e Experiencias exitosas (nacionales y/o internacionales) con caracteristicas
similares a la region.

e Vision territorial preliminar para el desarrollo de la infraestructura de apoyo al
turismo en la regién.

15:40-15:55 Explicaciéon a los asistentes del trabajo de taller y conformacion de grupos de

trabajo.



https://docs.google.com/document/d/11rz68gfTQ-BTUFhx2lmlAXUllvPtEaqjQjbBwtk4Plo/edit#heading=h.25b2l0r
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Hora Actividades a desarrollar
15:55:16:15 Trabajo en grupos interdisciplinarios.

e A cada grupo se le entregé un mapa donde fueron identificados los destinos,
atractivos y potenciales turisticos de la regién. Se buscé conocer la visién
regional del potencial turistico.

e Cada grupo pudo proponer nuevos atractivos y rutas no presentes en el mapa.

e El conjunto de atractivos identificados, fue ordenado en funcion de la importancia
gue le asignaron los integrantes del grupo de trabajo.

16:15-16:30 Intermedio (café).

16:30-17:30 e Para los principales atractivos identificados por el grupo, se definié un conjunto
de iniciativas de inversion, con el objeto de cubrir los déficits de infraestructura o
bien, potenciar los atractivos turisticos identificados.

e Cada una de las iniciativas de inversiéon generadas, fue caracterizada en una
“ficha de proyecto”, la contenia entre otros, los elementos que muestra la cuadro
7-2

17:30-17:55 e Presentacion de resultados de trabajos grupales.

e Todos los grupos debieron elegir un lider y un registrador de los acuerdos. E lider
debi6 hacer la presentacion final del resumen de su trabajo. El registrador entregd
las fichas con las iniciativas propuestas por el grupo.

17:55-18:00 Cierre del taller.

Cuadro 7-2
Ficha de registro de propuesta de proyecto

Proyecto N° Descripcion

Nombre proyecto

Breve descripcion que permita comprender la
naturaleza del proyecto

Destino o atractivo turistico relacionado.

Problema actual que podria ser solucionado
con el proyecto.

Tipo de infraestructura.

(Puerto, camino, puente etc.)

Ubicacién, con el méximo detalle posible.

Poblacion que se beneficiaria.

¢Cémo soluciona el problema planteado
inicialmente?

¢Lo considera una iniciativa de mediano
(2021) o largo (2030) plazo?

Relacién de la iniciativa con otros proyectos
indicados o existentes en listado de
proyectos presentados o con iniciativas
diferentes del MOP.
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7.1.3 Reqistro de Ideas de proyectos identificados

A partir de la identificacion de los atractivos de cada zona, se les solicitd a los
asistentes identificar, qué necesidades de inversion eran necesarias de ejecutar, a fin de
que el atractivo por ellos sefialado, pudiera ponerse en valor o generar oportunidades de
desarrollo turistico en la zona.

A continuacion, se presenta en un cuadro modelo, las iniciativas de inversién que se
presentaron en cada uno de los grupos. Se identificaron en forma independiente,
aquellas en que en su ejecucion debia participar el MOP, por estar dentro de sus
atribuciones, asi como también aquellas en las que el principal actor debiera ser
SERNATUR, a lo que se denomina “Turismo”. Se agregd, ademas, una tercera columna
denominada “Otros apoyos” para identificar aquellos proyectos que siendo presentados
por la comunidad, no corresponde su ejecucién ni al MOP ni a Turismo, ejemplo CONAF,
Municipio, SERVIU, MINVU, entre otros. También existi6 la posibilidad que una iniciativa
requiera del apoyo o participacién de méas de un actor y en este caso se indicé las tres
opciones. Se identificé con un nimero 1, cada proyecto, debido a que cada cuadro
forma parte de una base de datos, que permite el procesamiento de la informacién
desde distintos puntos de vista (tipo de proyecto, responsable, regibn comuna. entre
otros). Ver cuadro 7-3.

Cuadro 7-3
Modelo tipo de identificacién de proyectos
Tipo de iniciativas

N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros

Proyectos Estudios Proyectos Estudios apoyos
1 |Proyecto 1 1
2 | Proyecto 2 1

Proyecto n 1 1

7.2 Resumen Ejecutivo Taller de Inicio en Iquique

Regioén de Tarapaca / Iquique
Fecha: 25 de noviembre de 2015 (10:30 a 13:30 horas)
Lugar: Auditorio MOP

7.2.1 Participantes

Hubo 60 asistentes de los cuales 25 eran mujeres y 35 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de la
siguiente manera.

o 20 Sector privado 33,33%
o 40 Servicio publico 66,67%



https://docs.google.com/document/d/11rz68gfTQ-BTUFhx2lmlAXUllvPtEaqjQjbBwtk4Plo/edit#heading=h.kgcv8k
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Imagen 7-1
Taller para el Sector Publico, realizado en la ciu
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7.2.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la regién

Se present6 el objetivo del estudio, se aplicd la metodologia y se habilité cuatro grupos
de trabajo. Los asistentes reconocieron como principales atractivos de la zona los
siguientes:

= Ruta del Qhapaqg Nan

= Sitios arqueoldgicos

= Caletas del borde costero

= Pueblos interiores Matilla, Huatacondo, entre otros
= Geoglifos de la region

* Riqueza culinaria y actividades ancestrales de los pueblos originarios
= Rutas patrimoniales urbanas

= Salares de la region.

= Termas del altiplano

= Ruta altiplanica

= Salitreras y sitios arqueolégicos

= Laguna Roja

= Borde costero

= Parque Isluga

= Hito de Cancosa

= Ballenera de lquique

= Alto Hospicio

= Caletas del borde costero

= Pueblos interiores Matilla, Huatacondo, entre otros
= Geoglifos de la region

= Riqueza culinaria y actividades ancestrales de los pueblos originarios



Rutas patrimoniales urbanas
Salares de la region.

Termas del altiplano

Ruta altiplanica

Laguna Roja

Borde costero

Parque Isluga

Ruta del Qhapaq Nam

Hito de Cancosa - Salar Uyuni
Salitreras de la regiéon

Imagen 7-2
Trabajo en grupo, de identificacion de atractivos
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7.2.3 |ldeas de proyectos identificadas

Tras el trabajo de identificacion de atractivos se generan los siguientes proyectos:

Cuadro 7-4
Ideas de proyectos taller Iquique

Tipo de iniciativas
N° | Iniciativas Propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | Apoyos
1 Habilitacion parque deportivo y de parapentes 1 1
en lquique.
2 | Mejoramiento de accesos en ruta A-16. 1
3 Mejoramiento camino interior salar de Llam 1
}ara.
4 Restauracion Mirador Suricayo, Parque Nacional 1 1
Volcén Isluga.
5 | Habilitacion de ciclovias y servicios en las rutas 1 1
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Tipo de iniciativas
N° | Iniciativas Propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | Apoyos
de interés turistico.
6 Habilitacion Parque Vertical en mirador de 1
parapentes.
7 Provisién de servicios basicos y APR camino a 1
Mamifia.
8 Habitabilidad de Aduanas en pasos fronterizos 1 1
en Colchane
9 Mejoramiento de sefialéticas para apoyo del 1 1
turismo en toda la region.
10 | Habilitacién Parque Huella del Dinosaurio. 1 1
11 | Habilitacién Parque Mirador en Pozo al Monte. 1
12 | Construccion Museo de Sitio en Huantajaya. 1 1
13 | Habilitacion Parque Parapente. 1 1
14 | Habilitacion APR en Mamifia. 1
Mejoramiento y proteccién geoglifos de
15 . 1
Tamentica. 1
16 | Mejoramiento accesos salar de Llamara. 1
17 | Habilitacion ruta Andina. 1
Mejoramiento playa Bellavista, sector
18 :
Intendencia 1
19 | Mejoramiento y habilitacion Muelle Prat 1
20 | Acceso a geoglifos de la Isla, 1
21 | Mejoramiento de ruta 16 con miradores 1 1
22 | Restauracion turistica de hospital de Pisagua. 1 1 1
23 | Dragado poza Muelle Prat 1
24 | Mejoramiento borde costero, caleta los verdes 1

7.2.4 Puntos criticos vy oportunidades gue se presentaron

Puntos Criticos Detectados:

Los pasos fronterizos se encuentran en malas condiciones y no disponen de
servicios de emergencia, lo que no permite entregar un buen servicio a los
turistas.

Mayor coordinacion y comunicacidon entre Servicios Publicos (CONAF, MOP,
SERNATUR).

Mayor comunicaciébn y mejoramiento en la presentacién de proyectos al
Ministerio de Desarrollo Social (MIDESO).

Alta dependencia de la ciudad de lquique para la realizacion de todas las
actividades del territorio.

Mayor coordinacion y comunicacion entre Servicios Publicos (CONAF, MOP,
SERNATUR).

Falta de servicio de calidad en los pasos fronterizos por parte de los funcionarios
de aduana. Esto hace que los tiempos de espera sean muy largos.

Exceso de transito de camiones en las rutas y pasos fronterizos (Colchane,
Tambo Quemado, entre otros).

Mayor comunicacion y mejoramiento en la presentacién de proyectos a MIDESO.
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Exceso de centralismo en la ejecucion de inversiones.

Mala condicion de vias existentes y ausencia de puntos de abastecimiento de
combustible.

Actualmente se utilizan aguas termales para el consumo, lo que afecta al turismo
y a los propietarios.

Falta de vision al efectuar inversiones en comunidades alejadas, sin mejorar sus
caminos de acceso.

Oportunidades

O

Existencia de atributos geograficos dentro de la regién que son unicos en el
mundo.

Alianza MOP - Subsecretaria de Turismo, es considerada como una oportunidad
de avanzar y lograr el desarrollo de proyectos por afios esperados.

Compromiso de los intelectuales y actores relevantes de la zona con los
atractivos culturales de la region.

Existencia de iniciativas que se detectan como necesarias y que se encuentran en
desarrollo a través de las obras del MOP y de CORFO.

Existencia del ADI y convenio 169, permite considerar la participaciéon de las
comunidades en las intervenciones que se hagan en el territorio.

Existencia de una de una demanda de transporte permanente, proveniente de
Pera y Bolivia, que permitiria potenciar la via férrea.

Imagen 7-3
Taller realizado con Sector Publico

N
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Imagen 7-4
‘Trabajo en grupos de taller realizado al Sector Privado, ciudad de Iquique

7.3 Resumen Ejecutivo Taller de Inicio de Pica.

Region de Tarapaca / Pica
Fecha: 26 de Noviembre de 2015 (15:00 a 18:00)
Lugar Salén de Ceremonias Municipalidad de Pica

7.3.1 Participantes

Hubo 18 asistentes de los cuales 7 eran mujeres y 11 hombres. En cuanto al porcentaje
de asistentes segun tipo de participantes presentes, estos se observan de la siguiente
manera.

o 4 Sector privado 22,22%
o 14 Servicio publico 77,78%

7.3.2 Reconocimiento de principales atractivos y destinos turisticos de la regioén.

= Callejones de Pica

= Huellas de dinosaurios

= Qasis de Pica y Matilla

= |glesias y sus Fiestas religiosas
= Salar de Coposa

= Laguna de Huasco y termas

= Salar de Huasco

= Ruta de la sal

= Altiplano en general


https://docs.google.com/document/d/11rz68gfTQ-BTUFhx2lmlAXUllvPtEaqjQjbBwtk4Plo/edit#heading=h.34g0dwd
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7.3.3 Ideas de proyectos identificadas

Del trabajo realizado principalmente con la participacion de los actores privados
presentes, se genera los siguientes proyectos:

Cuadro 7-4
Ideas de proyectos taller de Pica

Tipo de iniciativas
N° Iniciativas propuestas MOP Turismo Otros
Proyectos | Estudios | Proyectos | Estudios | apoyos
1 | Construccion Observatorio Astronémico. 1 1
2 | Construccion terminal inter rural. 1 1
3 | Habilitacion APR en ruta del Inca. 1
4 Habilitacion Centro de Interpretacion en valle 1 1
Chacarillas.
5 Habilitacion senderos de trekking en Quebrada 1 1
Quisma.
6 | Habilitacion ruta de Los Lagares y Socavones. 1
7 | Habilitacion y apertura del Hito 41 Cancosa. 1
8 Mejoramiento accesos hacia el sector de 1
dinosaurios / Huatacondo
9 | Puesta valor Quebrada de Quisma. 1
10 Habilitar infraestructura para ver por aire los 1 1
geoglifos de la zona
11 Habilitacion placa de servicio frente a la zona de 1
dinosaurios.
12 H_abilitac_ién ruta escénica hasta ruina de los 1 1
dinosaurios.
13 | Habilitacion ruta entre el Salar de Huasco y Pica 1
14 | Poner en valor la quebrada de Quisma. 1

7.3.4 Puntos criticos y oportunidades gue se presentaron:

o

e Puntos Criticos Detectados:

Descontento, frustracion y desconfianza de las bases frente a los procesos de
planificacién participativos.

Descontento con la descoordinacion que se percibe en entre los distintos
organismos publicos que tratan de interactuar en las comunidades, ocupando sus
tiempos.

Mayor comunicacién y mejoramiento en la presentacion de proyectos a MIDESO.
Ausencia de guias que permitan llevar a los turistas para conocer los atractivos de
Pica y sus alrededores.

Falta de sefalética que destaque los tractivos.

La laguna de coposa esta dafiada por la Minera de Collahuasi por lo que se sugiere
se reparar para no perder el atractivo.

Se siente que el MOP solo hace parches para el mejoramiento de las vias.

MOP no retira letreros de sus obras lo que desinforma a la comunidad.

Mineras estan destruyendo las vias de la region.
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o A nivel de capacitacion, no existe en la region liceo CFT o universidades que estén

o O

O O

O O O

dando la carrera de Turismo, por lo que se requiere ser incorporado en la Politica de
Desarrollo Regional.

Imagen 7-5
Taller realizado en Pica

Oportunidades

Se reconoce a Pica como el Unico oasis de Sudamérica, zona mas importante de la
region.

Poblacion consciente de su valor cultural y con deseos de preservar sus tradiciones.
Proyecto MOP de pavimentacion de via que conecta Pica con el Salar de Huasco
permitird abrir nuevas rutas.

Existencia de un programa CORFO que tiene recursos y voluntad de coordinacion
en la zona.

Existencia de programa de Altiplano Sustentable que esta dispuesto a coordinarse
en la regién en el marco de este estudio.

El Gobierno Regional esta priorizando, dentro de las cinco actividades mas
importantes, el turismo.

Existencia de convenios de cooperacion técnica entre Chile y Perd permitirian
potenciar zonas de interés turistico en conjunto, como Pica y el Cafion del Colca
(en Arequipa, Perq).

Existencia de ADI que tiene posibilidades de acceder al FNDR.

MINVU, informa avances en los Planes Reguladores de; Borde Costero, de Pozo
Almonte, Huara- Pisagua y San Lorenzo de Tarapaca.

Existencia de aeropuerto de Coposa.

MOP estéa definiendo el estudio de posada de helicépteros en la zona.

Existe un aerédromo ya habilitado en la zona que podria ser aprovechado por el
MOP.

Disminucion de la actividad minera, puede convertirse en una oportunidad para
desarrollar el turismo como area de para de desarrollo econdmico de la region.
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7.4 Resumen Ejecutivo Taller de Validacién en Iquique

Una vez elaborado el Plan Preliminar de infraestructura de apoyo al turismo para la
regién, se invitd a los actores publicos y privados que habian participado en los Talleres
de Inicio, asi como a las principales autoridades de la regién, a un Taller de Validacion,
gue tuvo como principal objetivo dar a conocer la propuesta de plan y obtener de los
participantes las observaciones y sugerencias que permitieran realizar los ajustes
correspondientes, con el fin de obtener un producto mas afinado, que realmente
respondiera a las necesidades de la region en materia de infraestructura turistica.

El taller tuvo una duracién aproximada de 2 horas y en su primera parte consistié en
presentar a los asistentes los principales resultados del estudio, asi como también se
explicd la metodologia empleada para llegar a la elaboracién del Plan Preliminar. Luego
de esta presentacion general, se procedié a mostrar los proyectos del Plan Base y del
Plan Preliminar, agrupados por Unidades de Desarrollo de Atractivos.

Fecha: 14 de septiembre de 2016 (10:15 a 13:30 horas)
Lugar: Salén Auditérium MOP Iquique.

7.4.1 Participantes

Hubo 38 asistentes de los cuales 18 eran mujeres y 20 hombres. En cuanto al
porcentaje de asistentes segln tipo de participantes presentes, estos se observan de la
siguiente manera.

o 8 Sector privado 21,06%
o 30 Servicio publico 78,94%
O

7.4.2 Preguntas y observaciones

1. Se solicita que a pesar de que el sector de Pisagua, no esta comprendido dentro
de los destinos priorizados de la region, posee elementos patrimoniales que
deberian ser puestos en valor, tales como, el Hospital y Teatro de Pisagua.

2. Situacién similar a la anterior, se solicita para la comunidad de Huara, en la cual
se solicita considerar, el mejoramiento del saneamiento basico de Chusmiza, la
puesta en valor de los geoglifos de Huarasifia. Las termas de Chusmiza y la
habilitacion de una parada de buses en el mismo lugar.

3. Se sugiere complementar los proyectos de mejoramiento de la ribera de la
guebrada de Tarapaca con la defensa del cauce del rio.

4. Respecto del sector de Alto Hospicio, los asistentes del Municipio respectivo
ponen de relieve la necesidad de no solo considerar el desarrollo de
infraestructura, sino o que se solicita Incluir la creacién de un parque
multicultural. Se explica que este no es un proyecto MOP; sino que MINVU.
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5. Relacionado con el proyecto “Construccién Paseo Union Piscina Godoy/ Parque
Balmaceda”, se solicita que contemple ciclovias de alto estandar, que se una a la
red de ciclovias de la ciudad.

6. El Mejoramiento Borde Costero Sector Playa Huayquique es un “ proyecto que fue
muy bien recibido, y sobre él se solicita que se considere conexion con playa
Brava a través de ciclovias y via de servicio de la ciudad.
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8. PROPUESTA DE PLAN DE INFRAESTRUCTURA MOP DE APOYO AL
TURISMO SUSTENTABLE.

8.1 Aspectos metodolégicos para la elaboracion de la propuesta de plan de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable.

Se entiende por propuesta de plan de infraestructura MOP de apoyo al turismo
sustentable, aquel instrumento de planificacion regional para el desarrollo de
infraestructura de competencia del Ministerio de Obras Publicas, que es habilitante para
el desarrollo de la actividad turistica sustentable, y que es construido en funcién de
proyectos propuestos por los actores locales, recopilados de otras planificaciones y
propuestos por el equipo consultor, en base a una imagen objetivo de la infraestructura
turistica regional. La cartera de proyectos definida en esta propuesta de plan, es
posteriormente priorizada a través de la aplicacion de una matriz multicriterio, lo que
ordenara el desarrollo de los proyectos en el tiempo.

Para la elaboracion de la propuesta de plan, se ha tendido en cuenta las siguientes
consideraciones metodologicas:

8.1.1 Antecedentes para la construccién de la Propuesta de Plan

e Se sistematizo toda la informacion recogida en los Talleres de Inicio y se generé
una base de datos con iniciativas de inversion propuestas por la comunidad y
actores claves regionales. Se incorpor6 ademas a esta base de datos, la
informacion recogida a través del formulario web que fue creado especialmente
para ser aplicado como complemento al desarrollo de los talleres de inicio.

e Se analizé el contenido de otras planificaciones (Anteproyectos Regionales de
Inversiones - ARl y el trabajo de la Comision Interministerial de Ciudad, Vivienda y
Territorio - COMICIVYT) para determinar posteriormente cuales proyectos del Plan
aparecian en estas planificaciones. Se dejé un registro de esta condicion, lo que les
permitié tener una mayor calificacion en el proceso de priorizacion de proyectos.

e En forma simultanea, se elaboré las Imagenes Objetivo de Infraestructura para
cada una de las regiones, considerando los instrumentos estratégicos de cada
region y también la propia vision territorial del consultor.

e Una vez que se analizé toda la informacion indicada anteriormente, se confeccioné
el Plan Preliminar de infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable. Al igual
gue en el caso del Plan Base, se desarrollé6 este Plan Preliminar al interior del
Territorio Prioritario de Intervencién, compuesto fundamentalmente por los
destinos turisticos priorizados. Sin embargo, ante la existencia de excepciones en
este sentido, se propuso las respectivas ampliaciones a este espacio, a partir del
andlisis territorial detallado y los aportes de los talleres locales, de tal forma de no
dejar fuera de la propuesta de plan a aquellos proyectos que no estaban dentro de
los destinos.

e Posteriormente se present6 el Plan Base y Plan Preliminar a la comunidad de cada
region, lo que se materializd a través de los Talleres de Validacion. En ellos, se
presentd la cartera de proyectos, a través de representaciones cartograficas, en
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donde se pudo localizar cada uno de éstos en el territorio de la region. Los
participantes a estos talleres pudieron hacer las observaciones a la cartera de
proyectos presentada, lo que permitié posteriormente ajustar la propuesta de plan.

¢ Finalmente, con la incorporacion de las observaciones recogidas en los Talleres de
Validacién, se agregaron, eliminaron y/o modificaron proyectos, lo que dio lugar a
la generacion de la Propuesta de Plan definitiva.

8.1.2 Identificacién de Proyectos Nuevos.

Mediante reuniones de trabajo del equipo consultor (profesionales que condujeron los
talleres y especialistas en territorio, infraestructura y sistemas de informacion
geografica), se confecciond los Planes Preliminares de Infraestructura de cada region,
considerando todos los elementos anteriormente sefialados.

En primera instancia desde la perspectiva regional se consideré la infraestructura base o
existente y el Plan Base, sobre los cuales se proyect6 la imagen objetivo de
infraestructura, identificando los déficits que debian ser cubiertas por el Plan Preliminar,
a través de los proyectos propuestos.

Para facilitar el desarrollo del analisis de pertinencia de cada proyecto propuesto, se
definié el concepto de “Unidad de Desarrollo de Atractivo” (UDA) que corresponde a una
unidad de estudio, construida en base a la existencia de Atractivos Turisticos cercanos,
en funcién de su jerarquia o concentracién. Generalmente forman parte de alguna de las
unidades focalizadas y en torno a las cuales se podria generar un conjunto de proyectos,
con el fin de potenciar su condicién turistica.

Cabe sefialar que estas unidades no corresponden a unidades fisicas con superficies
encerradas por un poligono, con limites bien definidos, sino a una unidad conceptual de
apoyo al andlisis territorial, que en definitiva alberga a un conjunto de proyectos de
diferentes tipologias.

Cada UDA lleva el nombre del atractivo mas cercano o el de mayor jerarquia, en el caso
de haber varios atractivos en torno a esta unidad. Se consider6 las siguientes categorias
de Atractivos Turisticos para definir una UDA:

Sitios naturales.

Museos y manifestaciones culturales histéricas.
Folklore.

Realizaciones técnicas contemporaneas.
Acontecimientos programados.

Centros o lugares de esparcimiento.

O 0O O O O O

A su vez, los atractivos se clasifican de acuerdo a su jerarquia utilizada por la
Subsecretaria de Turismo y SERNATUR: Internacional (3), Nacional (2), Regional (1) y
Local (0).
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e Para la identificacion de proyectos, en torno a cada UDA, se tendra a la vista la
base de datos de proyectos generada en los talleres participativos, asi como otros
instrumentos territoriales vinculados al turismo, a lo que se suman los aportes del
consultor orientados a proveer soluciones integrales desde la perspectiva de los
proyectos MOP en cada una de las UDA.

Figura 8-1
Unidad de Desarrollo de Atractivos (UDA)

SITUACION BASE + TALLERES
PLAN BASE PARTICIPATIVOS

OTROS
INSTRUMENTOS
TERRITORIALES

APORTES
CONSULTOR

IMAGEN OBJETIVO REGIONAL

Fuente: Elaboracion propia

e Adicionalmente, existen situaciones puntuales en relacion al desarrollo de
proyectos conectores, capaces de relacionar los distintos componentes del
territorio turistico, los cuales, en algunos casos, no se encuentran dentro de las
UDA o incorporan a mas de una.

e A partir de este andlisis, se confecciond la lista de proyectos del Plan Preliminar, se
volvié a revisar la lista de proyectos del Plan Base, para verificar que no hubiera
proyectos duplicados. En caso que hubiesen existido proyectos duplicados, se
mantuvieron los establecidos en el Plan Base.

e De igual forma, a partir del listado de proyectos propuestos por la comunidad, se
construyé una matriz de respuesta, en funciébn de la consideracion de cada
proyecto en el Plan Preliminar.

8.1.3 Priorizacion de Proyectos Nuevos

En primer término, es necesario precisar que la priorizacidon de proyectos responde a una
I6gica de optimizacion en el uso de los recursos, logrando identificar la temporalidad de
la inversién en funcién de su impacto, en este caso al desarrollo integral del sector
turismo.

Asi, la aplicacion de una matriz multifactorial, mas alla de jerarquizar la importancia de
cada proyecto, busca identificar en funcién de la informacion existente el grado de
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prioridad que pudiese tener en el tiempo su ejecucion, considerando la relacién
simbiotica que podrian llegar a tener en forma colectiva con otros proyectos, asi como el
aporte especifico que podrian realizar al territorio por su mérito propio, en consideracién
tanto de las demandas turisticas, como de las condiciones de habitabilidad local.

De esta forma, es necesario destacar que no tendria sentido asignar prioridades a
proyectos de forma independiente de las Unidades de Desarrollo de Atractivos a las
cuales pertenecen, porque el fin que se persigue con la creacion de estas unidades, es
precisamente, potenciar ese territorio con una bateria de proyectos a desarrollarse de
manera conjunta.

Si se prioriza proyectos en una region de manera dispersa, sin tener en cuenta el
concepto de UDA, se pierde el efecto detonante de mayor actividad turistica que tendria
la concrecién del conjunto de proyectos asociados a ese territorio.

De acuerdo a esta reflexion, se propone un analisis escalar, que permita definir
prioridades tanto para las UDA como para los proyectos al interior de las mismas, en
consideraciéon de las siguientes definiciones generales:

e La priorizacion asignada a cada UDA, determind un periodo dentro del
horizonte del Plan Preliminar, de alrededor de cuatro o cinco afios, en el cual
los proyectos que pertenecen a esa UDA deben ser desarrollados. Se
determiné entonces un afo de inicio para ese periodo.

e Cada UDA fue priorizada en funcion de la aplicacion de una matriz
multicriterio que contenia variables independientes que la caracterizaban.

e Cada una de las variables a ser consideradas, tenia asociado un ponderador,
cuyo valor fue propuesto por el consultor, pero con la posibilidad de ser
ajustado por cada Region, en funcién de la importancia que le asignen los
actores claves regionales.

e Una vez definida la priorizacién del desarrollo de las UDA, se establecié una
priorizacion para los proyectos contenidos en cada una de ellas.

e De manera similar al caso de las UDA, se estableci6 una priorizaciéon de
desarrollo para los proyectos contemplados en ellas, para lo cual se utilizaron
otras variables con sus respectivos ponderadores.

e El puntaje obtenido por cada proyecto, le asigné una posicion relativa al
interior del periodo que le corresponde a la UDA a la cual pertenece.

e Asi, los proyectos con mayor puntaje, deberian iniciarse al comienzo del
periodo y aquellos con menor puntaje, podran iniciarse en el segundo, tercer o
cuarto afio del periodo, sin importar si su finalizacion cae fuera del periodo
determinado para esa UDA.
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8.1.4 Criterios para la priorizacién de Unidades de Desarrollo de Atractivos.

Los criterios a emplear para priorizar el desarrollo de las UDA, tienen relacién con
algunos de los principios transversales para el desarrollo del sector turismo establecidos
en el Plan Nacional de Desarrollo Turistico Sustentable, como son la Sustentabilidad, la
Focalizacion territorial, la Inclusion y Equidad. De esta forma, los criterios empleados y
los posibles valores de las variables asociadas, son los siguientes:

e Sustentabilidad.

a) Area Silvestre Protegida perteneciente al SNASPE?®: si la UDA esta
relacionada con una SNASPE, tiene puntaje 1; si no, O.

e Focalizacion territorial.

b) Tipo de Destino: si la UDA esta relacionada con un Destino Turistico
Emergente o Potencial, tiene puntaje 1; si no, 0.
c) ZOIT*: si la UDA esté relacionada con una ZOIT, tiene puntaje 1; si no, 0.

e Inclusién y equidad.

d) ADI®*": si la UDA esta relacionada con una ADI, tiene puntaje 1; si no, 0.

e) Territorio Rezagado: si la UDA estéa relacionada con un Territorio Rezagado
ubicado en las comunas de las regiones de Coquimbo (Provincia Limari-
Choapa), Maule (Provincia de Cauquenes y la Comuna de Empedrado), Bio-
Bio (Provincia de Arauco y Valle del Itata) y Los Rios (Provincia del Ranco),
tiene puntaje 1; si no, 0.

e Complementariedad entre planes y programas.

f) Programa Estratégico Regional de Turismo (PERT): si la UDA esté&
relacionada con una zona de aplicacion de un Programa Estratégico Regional
de Turismo (PERT), tiene puntaje 1; si no, O.

g) Plan Base: si existen proyectos del Plan Base asociados a la UDA, tiene
puntaje 1; si no, 0.

29 La riqueza natural de Chile esta protegida dentro del Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas del Estado,
administrado por la Corporacion Nacional Forestal, CONAF. El Sistema tiene en la actualidad 100 unidades, distribuidas
en 36 Parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales. Estas unidades cubren una superficie
aproximada de 14,5 millones de hectéreas, el 19,2% del territorio continental de Chile.

30 De acuerdo a la Ley del Turismo (Ley 20.423 del afio 2010), son Zonas de Interés Turistico (ZOIT) “los territorios
comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos, que tengan condiciones especiales para la atraccién
turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacion integrada para promover las inversiones del sector
privado” (Art. 13).

31 Las Areas de Desarrollo Indigena (ADIs) surgen a partir de la aplicacion del Art. 26° de la Ley N° 19.253 aprobada en
Octubre de 1995. De acuerdo a esta normativa, son definidas como espacios territoriales determinados en los cuales
los 6rganos de la Administracion del Estado y deben focalizar su accién para el mejoramiento de la calidad de vida de
las personas de origen indigena que habitan en dichos territorios.



Cuadro 8-1

Matriz multicriterio aplicada a las Unidades de Desarrollo de Atractivos
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Sustent Focalizacion Complementariedad entre planes y
abilidad territorial Inclusion y Equidad programas
. oo Programa
SNASPE Tlpp ZOIT ADI Territorio Estratégico Proyegtos il Zise Ponderadores
Destino Rezagado - . Asociados a UDA - _
Regional Turistico (siempre= 1)
Ponderador 0,15 0,2 0,15 0,1 0,1 0,1 0,2
UDA Valores Posibles Puntaje UDA Periodo

Isluga — Lgtaranl - 1 1 1 1 0 1 1 0.90 1
Aguas calientes
Pisagua 0 0 0 0 0 0 0,20 3
Chusmiza 0 0 1 0 1 0 0,20 3
Cerré Unlta§ - Quebrada 0 0 0 1 0 1 1 0.40 5
de Tarapacéa
Mamifia 0 1 0 1 0 1 0 0,40 2
Macaya 0 1 0 1 0 1 0 0,40 2
Pozo Almonte La Tirana 0 0 0 0 0 1 1 0,30 2
Iquique 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Alto Hospicio 0 0 0 0 0 0 1 0,20 3
Caleta Los Verdes 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
Pica 1 0 1 1 0 1 1 0,70 1
Reserva Nacional 1 0 0 0 0 1 0 0.25 3
Pampa del Tamarugal
Borde C(?stero Sur 0 0 0 0 0 0 1 0.20 3
Tarapaca
Sin UDA 0 0 0 1 0 1 0 0,20 3

Puntaje UDA = a* 0,15+ b*0,20 + ¢*0,15 + d*0,10 + e*0,10 + f*0,10 + ¢*0,20
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La Propuesta de Plan presenta un horizonte de 14 afios, a partir del ailo 1 (01 de enero
de 2017), que se divide en tres periodos:

Periodo 1: afio 1 al afio 5
Periodo 2: afio 6 al afio 9
Periodo 3: afio 10 al afio 13

Considerando lo anterior, aquellas UDA que tengan un puntaje entre 0,643 y 1,00 seran
desarrolladas en el Periodo 1. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a
ser desarrollados a partir del afio 1.

Aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,286 y 0,643 seran desarrolladas en el
Periodo 2. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a ser desarrollados a
partir del afio 6.

Finalmente, aquellas UDA que obtengan un puntaje entre 0,00 y 0,286 seran
desarrolladas en el Periodo 3. Es decir, los proyectos de esta UDA podran comenzar a
ser desarrollados a partir del afio 10.

8.1.5 Criterios para la priorizacion de los proyectos al Interior de las Unidades de
Desarrollo de Atractivos (UDA)

Una vez definida la prioridad de desarrollo de las UDA al interior de una Regién, se
procede a establecer las prioridades de los proyectos dentro de cada UDA. Para ello se
aplica los siguientes criterios de priorizacion:

e Sustentabilidad
a) Conserva los recursos naturales de la zona: si el proyecto conserva los
recursos naturales de la zona, tiene puntaje 1; si no, 0.
b) Preserva el patrimonio cultural de la comunidad local: si el proyecto preserva
el patrimonio cultural de la comunidad local, tiene puntaje 1; si no, O.

e Focalizacion territorial
c) Iniciativa fue propuesta en talleres de inicio: si el proyecto proviene de una
iniciativa propuesta en los talleres de inicio, tiene puntaje 1; si no, 0.
d) Forma parte de un Instrumento de Planificacién Regional o Local: si el
proyecto forma parte de un Instrumento de Planificacién Regional o Local,
tiene puntaje 1; si no, 0.

e Inclusion y Equidad
e) Infraestructura beneficia a poblacion local: si la infraestructura propuesta por
el proyecto beneficia a la poblacion local (infraestructura mixta), tiene
puntaje 1; si no, 0.
f) Apoyo directo a emprendimientos existentes: si la infraestructura propuesta
por el proyecto apoya directamente a emprendimientos existentes, tiene
puntaje 1; si no, O.



Cuadro 8-2

Matriz multicriterio aplicada a proyectos al interior de una UDA

Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Preserva | Preserva el N AL Infraestru
) . Iniciativa de un
= Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
: en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacion
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA Namieie CE] PEEe Valores Posibles Proyecto UDA
Isluga -
Latarani- Constr_uccmn mirador 0.15 0 0.2 0 0 0 0.35 1
Aguas de Suricayo
calientes
Mamifia fﬂr;'rﬁ’]'i's;'o” APR 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Mejoramiento a Ruta
. escénica- A-653 -
Mamifia entre Ruta A-65 y 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 2
Mamifia
Mejoramiento Ruta
escénica turistica - A-
Macaya 629 - entre A-65 y 0 0 0 0 0,2 0 0,20 2
Mamifia-Macaya
Mejoramiento a Ruta
escénica - A-625 -
Macaya entre la A-687 y la A- 0 0 0 0 0,2 0 0,20 2
629.
Mejoramiento a ruta
. escénica turistica A-
Pica 685 - desde Pica 0 0 0 0,15 0,2 0 0,35 1
hasta cruce con A-65
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Preserva
el
Recurso
Natural
de la
zona

Preserva el
Patrimonio
Cultural de
las
comunidades
locales

Iniciativa

talleres

Forma parte
de un
fue instrumento

propuesta de

en planificacion
regional o
local

Infraestru
ctura
beneficia
ala
poblacién
local

Apoyo directo al
emprendimiento

existentes

>Ponderadores
(siempre= 1)

Ponderador

0,15

0,15

0,2 0,15

0,2

0,15

UDA

Nombre del Proyecto

Valores Posibles

Puntaje Periodo
Proyecto UDA

Pica

Construccion de
sendero interpretativo
al Salto en quebrada
de Quisma, control,
seguridad e
interpretacion.

0,15

0,2 0,15

0,2

0,70 1

Pica

Construccioén de Ruta
escénica A-715 hasta
5 km antes de huellas

0,2 0,15

0,2

0,55 1

Pica

Construccion de
estacionamiento,
zona de servicios
basicos, centro de
interpretacion y
sendero no
motorizado hasta
huellas de
dinosaurios, con
puntos interpretativos
y recomendaciones
de seguridad y
conservacion.

0,15

0,2 0,15

0,2

0,70 1

Pica

Construccién de

centro de acogida al
visitante y venta de
productos locales en

0,15

0,2 0,15

0,15

0,65 1
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Preserva | Preserva el Iniciativa For:jneaupnarte Infraestru
2 FEUmMETD fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades talleres regional o poblacién
zona locales g local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
acceso a Pica
Construccion de
pasarela de acceso
Parque Parapente,
Alto desde plaza ubicada
Hosbicio en calle 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 3
P circunvalacion, entre
calles Salitrera Santa
Elena y Salitrera
Fortuna.
Mejoramiento de
Alto parque parapente, 0 0 0,2 0,15 0,2 0,15 0,70 3
Hospicio con equipamiento y
servicios
Mejoramiento borde
lquique éc;]si;ea;oaey”téf_mto”da 0 0,15 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Ballenera (bajo Molle)
Recuperacion y
puesta en valor
lquique edificio ex aduana de 0 0,15 0,2 0,15 0,2 0 0,70 3
Iquique, centro de
interpretacion de la
realidad de Tarapaca.
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Forma parte
Preserva | Preserva el S Infraestru
) . Iniciativa de un
el elulelalls fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
Natural las propuesta de ala emprendimiento (siempre= 1)
dela | comunidades en planificacion oblacion existentes P
talleres regional o P
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Construccion de
nuevo terminal de
buses de Iquique,
lquique idealmente definir 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 3
nuevo emplazamiento
conectado con la
ciudad y las vias de
salida.
Caleta Los | Mejoramiento Caleta
Verdes Turistica Los Verdes 0 0.15 0 0,15 0.2 0,15 0,65 0
Pozo . .
Almonte La | Meloramiento a Ruta 0 0 0,2 0,15 0,2 0 0,55 2
B esceénica mixta 16
Tirana
Construccion de
. centro de acogida al
Cerro .
. visitante e
Unitas - interpretacion de
Quebrada P 0,15 0,15 0,2 0,15 0 0 0,65 2
de rutas caravaneras y
Tarapacé geoglifos, dunas y
P sendero, sector Ex
Aura
Construccion de
Isluga - pavimento basico de
Lanarata - Ruta A-487 desde 0 0 0,2 0 0,2 0 0,40 1
Aguas cruce con Ruta CH-
calientes 15 hasta cruce con
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusiéon y Equidad

Forma parte

Preserva | Preserva el N Infraestru
) . Iniciativa de un
= Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacién
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Ruta A-95
Isluga - Construccion
Latarani - Hellpugrto en paso 0 0 0.2 0 0 0 0.20 1
Aguas fronterizo Colchane
calientes pora Ruta CH-15
Isluga - Mejoramiento Ruta A-
Latarani - 485 desde cruce
Aguas Ruta A-487 hasta 0 0 0.2 0 0.2 0 0,40 !
calientes Bafos de Puchuldiza
Mejoramiento de las
termas de Elquelga,
Ancuaque,
Isluga - Puchuldiza, Lirima - 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 1
Latarani - Aguas Calientes y
Aguas Pingarilli y sus
calientes accesos
Habilitacion de
sendero interpretativo
y puesta en valor de 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Pisagua - Cafion
Pisagua Fuerte Pisagua
Construccién centro
de interpretacion
arqueoldgica 0 0,15 0,2 0 0 0 0,35 3
petroglifos de
SIN UDA Ariquilda
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Forma parte
Preserva | Preserva el S Infraestru
) . Iniciativa de un
2 Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacién
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Mejoramiento mirador
de Chusmiza por Ruta| 0,15 0 0,2 0 0 0 0,35 3
Chusmiza | CH-15
Mejoramiento acceso
y termas de 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Chusmiza | Chusmiza
Cerré
Unitas - Construccion de
Quebrada defensa fluvial sector 0 0,15 0,2 0 0,2 0 0,55 2
de poblado de Tarapaca
Tarapaca
Cerré
Unitas - Construccion
Quebrada . 0 0 0,2 0 0 0 0,20 2
de Helipuerto en Huara
Tarapaca
Construccion de
ciclovia por calle
Arturo Prat Chacon
desde Intendencia de
Tare_lpaca hasta Hotel 0 0 0.2 0 0.2 0 0.40 3
Gavina y desde Playa
Cavancha (altura
Juan Martinez) hasta
Santa Coloma de
Iquique Farmes esquina
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusiéon y Equidad

Preserva | Preserva el S AITIE (PRI Infraestru
) . Iniciativa de un
2 Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacién
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Capitan Roberto
Pérez
Estudio de
prefactibilidad puesta
en valor patrimonio 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
arqueolégico y
Alto urbano de Alto
Hospicio Hospicio
Construccion de
acceso vehicular al
Parque Parapente en 0 0 0,2 0 0,2 0,15 0,55 3
Alto Ruta 16 desde
Hospicio Iquique
Construccion
paradero de buses en
Alto Ruta 16 en ambos 0 0 0.2 0 0.2 0 0,40 s
Hospicio sentidos
Construccion de
pasarelas peatonales
para acceso publico a 0 0 0.2 0 0.2 0 0.40 3
Parque Parapente en
Alto Ruta 16 en ambos
Hospicio sentidos
Construccion
Helipuerto en calle 0 0 0,2 0 0 0 0,20 1
Pica Pintados - Matilla -
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusiéon y Equidad

Forma parte

Preserva | Preserva el S Infraestru
) . Iniciativa de un
= Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacién
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Pica
Estudio de diagostico
idnem%ﬁ; en valor 0 0,15 0,2 0 0.2 0 0,55 1
Pica patrimoniales en Pica
Mejoramiento a
pavimentacion
Reserva camino interior,
Nacional desde la ruta 5 norte 0 0 0.2 0 0.2 0 0,40 3
Pampa del | hacia Puquios y Salar
Tamarugal |de Llamara
Borde Construccion de
Costero Sur | sendero interpretativo 0,15 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,85 3
Tarapaca Pabellén de Pica
Borde Puesta en valor y
Costero Sur | mejoramiento de 0 0,15 0,2 0 0 0,15 0,50 3
Tarapaca ruinas de Huanillos
Borde Mejoramiento borde
Costero Sur | costero caleta san 0 0,15 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Tarapaca marcos
Puesta en valor
natural, Construccién
centro de 0,15 0 0,2 0 0,2 0,15 0,70 3
Borde interpretacion
Costero Sur | ambiental y sendero
Tarapaca interpretativo sector
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Preserva | Preserva el S AITIE (PRI Infraestru
) . Iniciativa de un
2 Patrimonio fue instrumento ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de beneficia poyo direc >Ponderadores
propuesta de emprendimiento ; _
Natural las e, ala - (siempre= 1)
; en planificacion - existentes
de la | comunidades . poblacién
talleres regional o
zona locales local
local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
desembocadura Rio
Loa
Mejoramiento a ruta
Conector | SScenica - A-665 - 0 0 0,2 0,15 0.2 0 0,55 2
entre Ruta 5 hasta
Pica
Mejoramiento a ruta
Conector | €scenica CH-15 - 0 0 0 0 0.2 0 0.2 3
entre lquique y
Colchane
Mejoramiento a ruta
Conector | EScenica - A-45 - 0,15 0 0 0,15 0.2 0 0,5 2
entre ruta 5 y ruta
altiplanica
Mejoramiento Ruta A-
639 desde Parca,
Conector ruta A-555, hasta 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
cruce con la CH-15
Mejoramiento ruta A-
97-B desde CH-15
Conector hasta limite con 0 0 0,2 0 0,2 0 0,4 2
Region de
Antofagasta
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Sustentabilidad

Focalizacion territorial

Inclusion y Equidad

Preserva | Preserva el S AITIE (PRI Infraestru
2 FEUmMETD InIC;Ijlélva inst?ﬁrﬁgnto ctura Apoyo directo al
Recurso | Cultural de d beneficia poyo direc >Ponderadores
Natural las propuesta ge ala empr(_endlmlento (siempre= 1)
de la | comunidades en planificacion poblacién existentes
zona locales el reglg)cnaelll 0 local
Ponderador 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 _
Puntaje Periodo
UDA NOTIERE CE] Praeee Valores Posibles Proyecto UDA
Habilitacion y
construccion de
Conector conexién de sendero 0,15 0,15 0,2 0,15 0,2 0,15 1 0
ipterpretativo Qhapaq

Nan

Puntaje Proyecto = a*0,15 + b*0,15 + ¢*0,20 + d*0,15 + e*0,20 + f*0,15
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De esta forma, se ordenaron los proyectos al interior de una UDA, de mayor a menor
puntaje obtenido.

Como las UDA ya fueron ordenadas segun el periodo en que se desarrollaran, ahora
los proyectos deben ser ordenados al interior de cada uno de esos periodos.

Periodo 1: afio 1 — afio 5
Periodo 2: afio 6 — afio 9
Periodo 3: afio 10 — afio 13

Considerando lo anterior, aquellos proyectos que obtuvieron un puntaje entre 0,21 y
1,00 seran desarrollados al Inicio del periodo que les corresponde.

Aquellos proyectos que obtuvieron un puntaje igual o menor a 0,20, seran
desarrollados al final del periodo que les corresponde.

Los ajustes finos de la ubicacion de cada proyecto dentro del periodo que le
corresponde, estaran en funcién de la duracién del proyecto y del monto asociado a la
inversion. Esto Ultimo porque al sumar los costos de inversion de un afio determinado
de la Propuesta de Plan, podria exceder sustancialmente los montos histéricos de
inversion regional anual y en esos casos, se deberd desplazar los proyectos en el
cronograma (adelantarlos o retrasarlos), dependiendo de los montos estimados.

Finalmente, cabe sefialar que la metodologia de priorizacibn de proyectos antes
expuesta, no considera la opcion de descartar proyectos; s6lo contempla la opcién de
trasladar el inicio de su ejecucion en el tiempo. La opcion de descarte, sélo podria
recaer en las direcciones regionales de DIRPLAN del MOP.
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Figura 8-2
Unidad de Desarrollo de Atractivos region de Tarapaca.

> - - R () E

Cerro Unitas - Quebrada de Tarapaca 11 Caleta Los Verdes

4
Leyenda 5 Mamifia 12 Borde Costero Sur Tarapaca
Unidad de Desarrollo 6 Macaya 13 R.N Pampa del Tamarugal
de Atractivos (UDA) 7 Pica = Limite Regional
1 Pisagua 8 Pozo Almonte - La Tirana s |_imite Internacional
2 Isluga - Latarani - Aguas Calientes 9  Iquique
3 Chusmiza 10 Alto Hospicio

Fuente: Elaboracion propia.
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8.1.6 Tipologias de Infraestructura

Definidos los proyectos que conforman la propuesta de Plan de Infraestructura de
Apoyo al Turismo Sustentable, se presentd la necesidad de establecer una tipologia
de infraestructura que, permitiera agrupar los proyectos, a objeto de definir el &mbito
desde el cual el Ministerio pudiese ejercer alguna accidon concreta. La tipologia
resultante surge esencialmente de la naturaleza y caracteristicas del proyecto
propuesto.

La agrupacion de proyectos en tipologias de infraestructura, permite correlacionar los
proyectos con programas de inversiones del MOP ya existentes o bien, la creacion de
nuevos programas al interior del Ministerio.

A continuacién, se presenta las tipologias de infraestructura resultantes y su
definicion:

Cuadro 8-3
Tipologias de Infraestructura de Apoyo al Turismo Sustentable
N° TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD DEFINICION

Se asocia a proyectos de construccion y
ampliacion de sistemas de agua potable que
Agua Potable atienden localidades o sectores rurales. En

MOP . S .
Rural particular, su definiciobn de construccion o
ampliacion obedece a la situacién actual y

demanda esperada.

Relne acciones desarrolladas principalmente
sobre areas urbanas, destinadas a la
formulacion de estudios y obras necesarias
para la evacuacion de aguas lluvias. Tipologia
no relacionada directamente con la actividad
turistica.

2 | Aguas Lluvias MOP

Obra publica que retne acciones en el borde
costero maritimo, lacustre y/o fluvial, cuya
relacion esta asociada a caletas y su
mejoramiento al concepto de Caleta Turistica
0 bien est& referida a la puesta en valor del
borde costero maritimo y/o lacustre, a través
de la construccion de costaneras, sean estas
recreativas o turisticas.

3 | Borde Costero MOP

Infraestructura de caracter publico emplazada
. . sobre la faja fiscal de caminos publicos,
Ciclovia - . . .
4 . MOP orientada exclusivamente al transito y/o
Ciclorruta . - .
circulacién de bicicletas, en zonas urbanas o
rurales, respectivamente.

Camino publico de comunicacion terrestre
destinado al libre transito, situado fuera de

Conector L . :

5 Turistico MOP los limites urbanos y cuyas fajas son bienes
nacionales de uso publico, que cumple la

funcibn de conectar uno o mas destinos
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N° TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD DEFINICION
turisticos o UDAS.
g |Edificacion MOP / NO MOP Edificicacion  ocupada por  organismos

Puablica publicos, con presencia en el espacio urbano.
Edificacién (construccion y/o restauracion) de
caracter publico, destinada a albergar,

Infraestructura principalmente a museos o0 centros de

7 Cultural MOP / NO MOP difusion de la cultura y las artes.
Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccién de Arquitectura.
Obra publica destinada:
o ofrecer informacion y servicios al
turista, tales como centros de
interpretacion, paneles informativos y
centros de informacion turistica.

Infraestructura de . . .

| - o ofrecer servicios al turista, mediante

nformacion y ) .

8 Servicios NO MOP instalaciones de apoyo para el

Turisti desarrollo de actividades en el lugar

uristicos - ~
(zonas de descanso, wi-fi, bafos,
entre otros).
Generalmente el MOP asume el rol de Unidad
Técnica de estos proyectos, a través de la
Direccién de Arquitectura.
Obra publica que considera aquellos
9 Infraestructura de MOP elementos necesarios para la operacién de

Transporte Aéreo aeronaves y atenciéon de pasajeros, sean
éstas aviones o helicépteros.

Obra publica que considera aquellos
elementos necesarios para la operacién de

Infraestructura de . -
buses interurbanos, rurales y atencion de

10 |Transporte NO MOP .
pasajeros. Generalmente el MOP asume el rol

Terrestre . L
de Unidad Técnica de estos proyectos, a
través de la Direccion de Arquitectura.

Infraestructura Obra publica destinada a la construccion de

11 . MOP . ) )

Fluvial defensas fluviales y riberas fluviales.
Infraestructura necesaria para que las
personas, las mercaderias transportadas y los
vehiculos puedan atravesar los limites de dos
paises, cumpliendo con los requisitos y

12 | Paso Fronterizo NO MOP controles impuestos por las autoridades
nacionales de los mismos. Generalmente el
MOP asume el rol de Unidad Técnica de estos
proyectos, a través de la Direccion de
Arquitectura.
Obra publica destinada a rescatar todas
13 | Patrimonio MOP / NO MOP aquellas acciones a ejecutarse sobre

inmuebles o areas de valor patrimonial. De
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N° TIPOLOGIA INSTITUCIONALIDAD DEFINICION

manera singular considera la accién de
restauracion. Generalmente el MOP asume el
rol de Unidad Técnica de estos proyectos, a
través de la Direccion de Arquitectura.

Via de comunicacion terrestre, o tramos de la
misma, emplazados en una zona de alto valor
paisajistico o turistico, que requiere un
tratamiento  diferenciado, destinado a
preservar y proteger tales cualidades.

En estas vias debe considerarse parametros
de disefio diferentes a los habituales, en
14 | Ruta Escénica MOP aspectos como velocidad, radios de
curvatura, anchos y sefialética. Pueden
incorporar miradores y zonas de descanso,
con estacionamientos seguros para los
usuarios. En algunos sectores las rutas
escénicas pueden comprender o tener acceso
a ciclorrutas o sendas peatonales, que se
adentran en zonas pristinas y no alteradas.

Sendero no motorizado cuyo trazado se
desarrolla en alguna area de interés turistico,
gue cuenta con informacion asociada a su
Sendero trazado, asi como tambié_n con equipamiento
15 . NO MOP de apoyo a quienes transitan por ellos. Estos
Interpretativo ) . .

senderos podrian estar insertos en areas
protegidas privadas o pertenecientes al
Sistema Nacional de Areas Silvestres
Protegidas del Estado.

Por otra parte, para efectos de poder hacer una estimacién general del costo de
inversion de cada proyecto, se requiere descomponer esta clasificacion de tipologias
de infraestructura en tipologias de proyectos, para lo que se debe anteponer una
accion a la infraestructura. Asi, por ejemplo, para la tipologia de infraestructura “Ruta
Escénica”, existiran “Construccién de Ruta Escénica” y “Mejoramiento a Ruta
Escénica” y asi sucesivamente con otros tipos de infraestructura.

De esta manera se podra establecer un costo unitario asociado, a una cierta unidad
de medida, para cada tipologia de proyecto, como se vera a continuacion.

8.1.7 Estimaciéon de Costos de Inversion

Para cada uno de los proyectos que forman parte de la propuesta de plan se ha
realizado una estimacion del costo de inversion asociado. La estimacion de costos
tiene relacion con el nivel de informacién respecto de los proyectos a desarrollar. En
este sentido, cabe sefialar que, en la mayoria de los casos, los proyectos son
desarrollados a nivel de ideas; no existiendo un perfil desarrollado para cada uno de
los proyectos que componen la propuesta de plan.
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De esta forma, para la estimacion de los costos de inversion de los proyectos, se
utiliz6 informacion existente de proyectos similares encontrados en planificaciones
comparadas. En este contexto, el Plan Regional de Infraestructura y Gestion del
Recurso Hidrico (PRIGRH) desarrollado para cada una de las regiones del territorio
nacional por el MOP, constituy6 una fuente de informacion de referencia.

Para la estimacién de costos de inversion asociados a los proyectos contemplados en
cada uno de los planes regionales, se utiliz6 un procedimiento simplificado, el cual
consistio en la definicién de tipologias de proyectos, que a diferencia de las tipologias
de infraestructura, éstos incluyen una accion o verbo, segun la naturaleza del
proyecto (construccion, mejoramiento, ampliacién, estudio, disefio), salvo algunos
casos especiales en que la tipologia de costos coincide con la tipologia de
infraestructura.

De esta forma, para cada una de estas tipologias se estimd un costo, que expresa
valores referenciales, los que dependiendo de la naturaleza de la misma, corresponden
a un costo unitario 0 a un costo global. En los estudios especificos de cada iniciativa,
deberia realizarse el analisis detallado de costos, los que variaran, tanto segin la
macrozona y la region, como también segln item y unidades correspondientes.

Las estimaciones, que fueron realizadas en base a supuestos y a la experiencia del
consultor, se muestran en el cuadro siguiente:

Cuadro 8-4
Costos unitarios de proyectos de inversion

No TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
1 | Construccién Ruta Escénica Unitario km 766.800.000
2 | Mejoramiento a Ruta Escénica Unitario km 66.800.000
3 | Mejoramiento a Ruta Escénica Mixta Unitario km 83.500.000
4 | Construccion Agua Potable Rural Unitario km 380.000.000
5 | Ampliacién Agua Potable Rural Global Gl 380.000.000
6 | Restauracion Patrimonio Global Gl 100.000.000
7 | Construccion Infraestructura de Borde Costero Unitario km 217.000.000
8 | Mejoramiento Infraestructura de Borde Costero Unitario km 130.200.000
9 | Construccién Infraestructura Portuaria de conexion Global Gl 2.369.637.000
10 | Construccioén Infraestructura Portuaria Para el

Turismo y deportes nauticos Global Gl 200.000.000
11 | Construccioén Infraestructura de Informacion

Turistica Global Gl 105.317.200
12 | Construccién Infraestructura de Servicios Turisticos Global Gl 105.317.200
13 | Construccion Sendero interpretativo a Suelo Natural | Unitario km 12.950.762
14 | Construccién Sendero interpretativo en pasarela Unitario km 16.317.200
15 | Construccién Canales Riego Unitario km 80.000.000
16 | Construcciéon Aerédromo Global Gl 20.025.633.354
17 | Construccion Ciclo via - Ciclo ruta Unitario km 80.000.000
18 | Construccién de Pasarela Peatonal Unitario km 400.000.000
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Ne TIPOLOGIA PARA COSTO TIPO Unidad | Costo ($ 2016)
19 | Construccion Paso Fronterizo Global Gl 14.000.000.000
20 | Mejoramiento Paso Fronterizo Global Gl 8.400.000.000
21 | Construccién Red Vial Unitario km 700.000.000
22 | Mejoramiento Red Vial Unitario km 420.000.000
23 | Construccién Terminal de Buses (localidad

pequeia) Global Gl 210.000.000
24 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Pequefio) Global Gl 1.500.000.000
25 | Construccion Terminal de Buses (Urbano Mediano) Global Gl 3.200.000.000
26 | Mejoramiento a Ribera Recreativa Unitario km 167.000.000
27 | Estudio Prefactibilidad Ciclo via - Ciclo ruta Unitario km 1.500.000
28 | Construccion Embarcadero y Rampas para lancha Global Gl 1.000.000.000
29 | Construcciéon Embarcadero y Rampas para

Transbordador Global Gl 4.000.000.000
30 | Construccién Caleta Pequefia Global Gl 1.000.000.000
31 | Construcciéon Caleta Mediana Global Gl 5.000.000.000
32 | Mejoramiento Aerédromo Global Gl 820.000.000
33 | Construccién Museo Global Gl 210.000.000
34 | Estudio Prefactibilidad Aer6dromo Global Gl 300.000.000
35 | Estudio Modelo de Gestidon Global Gl 100.000.000
36 | Embarcadero Rio Global Gl 200.000.000
37 | Restauracion Iglesia Global Gl 1.000.000.000
38 | Estudio prefactibilidad Museo Global Gl 100.000.000
39 | Disefio Aeropuerto internacional Global Gl 400.000.000
40 | Construccion Helipuerto Global Gl 100.000.000
41 | Construcciéon Paradero de Buses Global un 15.000.000
42 | Defensa Fluvial Global Gl 500.000.000
43 | Estudio Prefactibilidad Embalse Global Gl 400.000.000
44 | Construccion Cobertizo Rodados Global Gl 420.000.000

Fuente: Elaboracioén propia

Es conveniente sefialar que el costo de construccion de la ruta escénica, se estimo
considerando como unidad 1 kilobmetro de via, cuyo perfil presenta las siguientes
caracteristicas:

e Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de la calzada

e Calzada de 7 metros de ancho

e Faja de separacién de 1,5 metros entre la ciclo ruta y vialidad para

vehiculos motorizados
e Ciclo ruta de 2 metros de ancho

e 1 Mirador en maicillo con 10 estacionamientos, 10 mesas con capacidad
para 5 personas, 2 paneles informativos, estructura con techumbre para

proteccion del clima.
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Cuadro 8-5
ftems de costo de Construccion de Ruta Escénica
: COSTO (%)
ITEM DESCRIPCION UNIDAD (dic 2016)
Berma de 2 metros de ancho a ambos lados de
la calzada
Vialidad Calzada de 7 metros de ancho km 700.000.000

Faja de separacion de 1,5 metros entre la ciclo
ruta y vialidad para vehiculos motorizados

Ciclo ruta 2 metros de ancho km 80.000.000

Superficie de maicillo con 10
estacionamientos, 10 bancas con capacidad
Mirador para 4 personas c/u, 2 paneles informativos, Un 40.000.000
estructura con techumbre para proteccion del
clima

Superficie de maicillo con 20
estacionamientos, 20 mesas con capacidad
para 4 personas c/u, bafios y estructura con
techumbre para proteccion del clima.

Estacionamiento
con Zona de
Descanso

un 60.000.000

Se supone, para un caso promedio, la existencia de 1 Mirador cada 25 kilbmetros y
de 1 Estacionamiento con Zona de Descanso cada 50 kilémetros. De esta forma, se
obtienen los factores 0,04 Mirador/km y 0,02 Estacionamiento/km.

En el caso de las Ciclorrutas, se supone que, en promedio, el 80% de la extension de
las Rutas Escénicas, contara con Ciclorrutas. El 20% restante se debe a que existen
zonas en las cuales, por la geografia del terreno, quebradas generalmente, no resulta
viable la construccion de una ciclorruta.

Asi, para obtener el costo de inversion por kilometro lineal de Ruta Escénica, se tiene:

e Ciclo ruta: $80.000.000 x 80%= $ 64.000.000
e Mirador: $40.000.000 x 0,04= $ 1.600.000
e Estacionamiento: $60.000.000 x 0,02= $ 1.200.000

Por lo tanto, el costo de Construccion de una Ruta Escénica, cuando es necesario
realizar la pavimentacién del camino y la habilitacién de bermas, es de $766.800.000
por kilometro lineal. En el caso de Mejoramiento a Ruta Escénica, el costo de inversion
se reduce a los tres componentes anteriormente sefialados, lo que da el valor de
$66.800.000 por kilbmetro de Ruta Escénica. Para efectos de esta propuesta de plan
de infraestructura, y con el fin de no sobredimensionar los valores de inversién, se
aplicara el valor de Mejoramiento a todos los casos de Rutas Escénica.

En todo caso, lo que se presenta son valores referenciales promedio y que en los
estudios especificos, deberian realizar el andlisis detallado de los costos, los que
variaran segun el territorio y caracteristicas del proyecto.




8.2 Listado de Proyectos Nuevos: Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo

A continuacion, se presenta el listado de proyectos que conforma la Propuesta de Plan de Infraestructura.
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Cuadro 8-6
Listado de proyectos nuevos: Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al Turismo — Region de Tarapaca
5 afos 5 afos 4 afios
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
R . P Costo de Inversion
N° Proyecto UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP MS 2017 {2018 {2019 [ 2020 | 2021|2022 |2023|2024 |2025 | 2026 [ 2027 {2028 2029|2030
1 Pisagua Habllltacmn de sendero interpretativo y puesta en valor de Pisagua Taller No MOP T 58278
- Cafion Fuerte Pisagua Arquitectura)
2 Isluga - Lat_aranl i Construccion mirador de Suricayo Taller No MOP T 105.317
Aguas calientes Arquitectura)
Isluga - Latarani- Construccion de pavimento béasico de Ruta A-487 desde cruce con .
3 Aguas calientes Ruta CH-15 hasta cruce con Ruta A-95 Taller Vialidad 32.417.000
4 Isluga - La_taranl- Construccion Helipuerto en paso fronterizo Colchane pora Ruta CH- Taller Aeropuertos 100.000
Aguas calientes 15
Isluga - Latarani - Mejoramiento Ruta A-485 desde cruce Ruta A-487 hasta Bafios de - 896.456
5 . . Taller Vialidad
Aguas calientes Puchuldiza
Isluga - Latarani- Mejoramiento de las termas de Elquelga, Ancuaque, Puchuldiza, No MOP (UT
6 . o : . S Taller . 526.586
Aguas calientes Lirima - Aguas Calientes y Pingarilli y sus accesos Arquitectura)
9 Chusmiza Mejoramiento mirador de Chusmiza por Ruta CH-15 Taller Vialidad 105.317
10 Chusmiza Mejoramiento acceso y termas de Chusmiza Taller Arquitectura 105.317
Cerré Unitas - Construccion de centro de acogida al visitante e interpretacion de No MOP (UT
11 . - Taller . 105.317
Quebrada de Tarapaca | rutas caravaneras y geoglifos, dunas y sendero, sector Ex Aura Arquitectura)
12 cerro Unitas - . | Construccién de defensa fluvial sector poblado de Tarapaca Taller Obras Hidréaulicas 500.000
Quebrada de Tarapaca
13 cerro Unitas - . | Construccién Helipuerto en Huara Taller Aeropuertos 100.000
Quebrada de Tarapaca
14 Mamifia Ampliacion APR Mamifia Taller Obras Hidréaulicas 380.000
15 Mamifia Mejoramiento a Ruta escénica- A-653 - entre Ruta A-65 y Mamifia Taller Vialidad 3.733.452
Mejoramiento Ruta escénica turistica - A-629 - entre A-65 y -
16 Macaya Mamifia-Macaya Consultor Vialidad 1.633.260
17 Macaya Mejoramiento a Ruta escénica - A-625 - entre la A-687 y la A-629. Consultor Vialidad 1.778.216
. Mejoramiento a ruta escénica turistica A-685 - desde Pica hasta -
18 Pica cruce con A-65 Consultor Vialidad 3215 752
19 Pica Construccion de sendero interpretativo al Salto en quebrada de Taller No MOP (UT
Quisma, control, seguridad e interpretacion. Arquitectura) 39.370
20 Pica Construccion de Ruta escénica A-715 hasta 5 km antes de huellas Taller Vialidad 1.747.488 -
Construccién de estacionamiento, zona de servicios basicos, centro
. de interpretacion y sendero no motorizado hasta huellas de No MOP (UT
21 Pica . . ; . : Taller .
dinosaurios, con puntos interpretativos y recomendaciones de Arquitectura)
seguridad y conservacion. 3.445.140
29 Pica Construccion de centro de acogida al visitante y venta de Taller No MOP (UT
productos locales en acceso a Pica Arquitectura) 105.317
23 Pica Construccion Helipuerto en calle Pintados - Matilla - Pica Taller Aeropuertos 100.000 |-
24 Pica Estudio de diagnoéstico de puesta en valor inmuebles patrimoniales Taller No MOP (UT
en Pica Arquitectura) 100.000
28 Pozo _?ilrn;rc]);lte La Mejoramiento a Ruta escénica mixta 16 Taller Concesiones 3.114.884 -
. Mejoramiento borde costero entre rotonda Chipana y Ex-Ballenera .
38 Iquique (bajo Molle) Taller Obras Portuarias 528 612
. Recuperacion y puesta en valor edificio ex aduana de Iquique, .
39 lquique centro de interpretacion de la realidad de Tarapacéa. Taller Arquitectura 100.000
Construccion de nuevo terminal de buses de Iquique, idealmente
. . . . . No MOP (UT
40 Iquique definir nuevo emplazamiento conectado con la ciudad y las vias de Taller Arquitectura)
salida. q 3.200.000
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5 afios 5 afios 4 afios
Corto Plazo Mediano Plazo Largo plazo
o . L Costo de Inversion
N° Proyecto UDA Nombre Proyecto Origen Ambito del MOP MS$ 2017|2018 {2019 (2020|2021 (2022|2023 (2024|2025 |2026 (2027|2028 |2029|2030
Construccién de ciclovia por calle Arturo Prat Chac6n desde
a1 lquique Intendencia de Tarapaca hasta Hotel Gavina y desde Playa Taller Vialidad
quia Cavancha (altura Juan Martinez) hasta Santa Coloma de Farmes
esquina Capitan Roberto Pérez 90.400
Construccién de pasarela de acceso Parque Parapente, desde plaza
58 Alto Hospicio ubicada en calle circunvalacion, entre calles Salitrera Santa Elena y Taller Concesiones
Salitrera Fortuna. 212.000
. . . . . - No MOP (UT
59 Alto Hospicio Mejoramiento de parque parapente, con equipamiento y servicios Taller Arquitectura) 105.317
- Estudio de prefactibilidad puesta en valor patrimonio arqueoldgico y No MOP (UT
60 Alto Hospicio urbano de Alto Hospicio Taller Arquitectura) 100.000
61 Alto Hospicio Construcglon de acceso vehicular al Parque Parapente en Ruta 16 Taller Concesiones
desde Iquique 12.638
62 Alto Hospicio Construccion paradero de buses en Ruta 16 en ambos sentidos Taller Concesiones 30.000
- Construccién de pasarelas peatonales para acceso publico a Parque .
63 Alto Hospicio Parapente en Ruta 16 en ambos sentidos Taller Concesiones 400.000
64 Caleta Los100 Verdes | Mejoramiento Caleta Turistica Los Verdes Consultor Obras Portuarias 200.000 !
Borde Costero Sur L . . . . No MOP (UT
65 Tarapacé Construccion de sendero interpretativo Pabellon de Pica Taller Arquitectura) 38.334
Borde Costero Sur . . . . No MOP (UT
66 Tarapacé Puesta en valor y mejoramiento de ruinas de Huanillos Taller Arquitectura) 100.000
67 Borde Costerp Sur Mejoramiento borde costero caleta san marcos Taller Obras Portuarias
Tarapaca 56.420
68 Borde Costero Sur Puesta en valor natural, Construccion centro de interpretacion Taller No MOP (UT
Tarapaca ambiental y sendero interpretativo sector desembocadura Rio Loa Arquitectura) 100.000
69 Reserva Nacional Mejoramiento a pavimentacion camino interior, desde la ruta 5 Taller Vialidad
Pampa del Tamarugal | norte hacia Puquios y Salar de Llamara 3.943.800
Construccion centro de interpretacion arqueoldgica petroglifos de No MOP (UT
70 SIN UDA Ariquilda Taller Arquitectura) 105.317
84 Conector Mejoramiento a ruta Escénica - A-45 - entre ruta 5 y ruta altiplanica Consultor Vialidad 10.117.528
85 Conector Mejoramiento a ruta escénica - A-665 - entre Ruta 5 hasta Pica Taller Vialidad 3.561.776
86 Conector Mejoramiento a ruta escénica CH-15 - entre Iquique y Colchane Consultor Vialidad 10.836.296 _
87 Conector Habilitaci~c')n y construccién de conexion de sendero interpretativo Taller No MOP (UT
Qhapaq Nan Arquitectura) 5.862.292
Mejoramiento ruta A-97-B desde CH-15 hasta limite con Region de .
88 Conector Antofagasta Taller Vialidad 16.875.600
Mejoramiento Ruta A-639 desde Parca, ruta A-555, hasta cruce -
89 Conector con la CH-15 Taller Vialidad 37 249.800
148.238.597
Costo Total de Inversion
Inversién con financiamiento externo 14.096.585
Inversion directa MOP 134.142.012

* H salto de numeracion,

corresponde a los proyectos del Plan Base, contenidos en el Capitulo 5.
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Los puntajes asignados para las UDAsS, se muestra en la siguiente figura:

Figura 8-2
Puntaje para cada UDA. Regién de Tarapaca

UDA

Isluga - Lanarata - Aguas calientes £
Pisagua —+
Chusmiza

Cerrd Unitas - Quebrada de Tarapacd £ ]

Mamifia + ]

Macaya £ ]

Pozo Almonte La Tirana +
lquique £
Alto Hospicio +

Caleta Los Verdes -+

Pica £

Reserva Nacional Pampa del Tamarugal £/ 7]
Borde Costero Sur Tarapacda £ 7]
SinUDA & 7]

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 050 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00
Puntaje UDA

- J
Fuente: Elaboracion propia

8.3 Archivo Excel del Propuesta de Plan de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo

La entrega del Informe final del estudio va acompafada de un archivo digital con un
libro Excel que contiene el Plan Preliminar de Infraestructura MOP de Apoyo al
Turismo.

Este libro contiene las siguientes hojas:

a) Cuadro PP
Presenta los distintos proyectos con sus respectivas descripciones, relaciones y
evaluaciones. La informacién contenida en esta hoja de célculo permite realizar

andlisis de priorizacion entre distintas Unidades de Desarrollo de Atractivos (UDA) y
de los proyectos comprendidos en cada una de ellas.



128

b) UDA

Presenta las distintas UDA, junto a sus respectivos puntajes asociados a la evaluacion
realizada en el Cuadro PP y el cuadro ponderador que asigna la relevancia atribuida a
cada de las variables a ser evaluadas. En el cuadro Ponderador se pueden modificar
los valores, teniendo siempre en consideracion que la suma debe ser siempre igual a
1. Al ir modificando los ponderadores se podra apreciar numéricamente y
graficamente las variaciones, permitiendo identificar cudl UDA es mas prioritaria en su
desarrollo de atractivos (la relacién es directamente proporcional positiva). Resultado
de la clasificacion de la UDA puede ser Corto Plazo= 1 (del afio 2017 al 2021),
Mediano Plazo= 2 (del afio 2022 al 2026) y Largo Plazo= 3 (del afio 2027 al 2030).

c) Sensibilizacion

Esta hoja de célculo tiene por objetivo priorizar los distintos proyectos en el interior de
cada UDA, es decir poder mover los proyectos en el periodo ya obtenido por cada
UDA, logrando de esa manera dar prioridad a aquellos proyectos que son mas
urgentes en su realizacion. Aqui es posible realizar las variaciones en el cuadro
Ponderador y apreciar el puntaje obtenido por cada proyecto, de esa manera es
posible realizar modificaciones y obtener distintos periodos de inicio de los proyectos.

d) Gréficos (Cronograma)

Al finalizar el proceso de priorizacién y sensibilizacién se procede a graficar cada
proyecto en el periodo correspondiente (corto, mediano y largo plazo) y su priorizacion
en el interior de la UDA con su puntaje de proyecto. Es importante mencionar que
cuando un proyecto tiene un puntaje menor o igual a 0,2, este proyecto pierde su
prioridad y su inicio es desplazado mas adelante del periodo.
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9. SINTESIS Y CARTERA PROPUESTA

9.1 Sintesis de la Propuesta del Plan Regional.

Considerando la propuesta de plan, compuesta por el conjunto de proyectos de
infraestructura MOP de apoyo al turismo sustentable en la regién, tanto del plan base,
como los nuevos, levantados en el estudio (capitulo 5 y 8, respectivamente) todos
trabajados en talleres participativos, se plasman en una cartera regional, que se
distribuye segun el siguiente grafico:
Figura 9-1
Distribucion Proyectos por Tipologia

Sendero Calet .
Interpretativo Agua Potable Rural  Borde Costero aleta pesquerayy
turistica

Ruta Escénica
10%

4% 5% 7%

Va

6%

iclovia - Ciclorruta
1%

Infraestructura
Fluvial
1%

Infraestructura de
Transporte Terrestre
2%

Infraestructura de

A Edificacion Publica
Transporte Aéreo 3%
4%

Fuente: elaboracién propia

Del gréfico anterior, es posible observar que la concentracion de proyectos se
presenta en tipologias como Conector Turistico con un cuarto del total, en tanto que
Patrimonio e Infraestructura de informacioén y servicios turisticos, sumados son casi
un tercio del total de la careta regional de apoyo al turismo.

En cuanto a la mejora en la conectividad turistica, se propone el siguiente detalle en
kilbmetros, aportados por algunas de las tipologias de obras:

kildbmetros

Ruta Escénica 628,5
Ciclovia - Ciclorruta 1,1
Sendero Interpretativo 469,0
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9.2 Principales Aspectos de la Propuesta de Plan de Infraestructura

El territorio de intervencion tiene como foco los destinos turisticos priorizados y sus
atractivos. La cartera de proyectos queda reflejada en la distribucion que presenta el
siguiente cuadro:

Cuadro 9-1
Distribucion de Proyectos por Destinos Priorizados
Destino Turistico Atractivo N° de iniciativas

Colchane Chusmiza

Conector

Isluga - Lanarata - Aguas Calientes

2
3
7
Otro .
Iquique Alto Hospicio 6
Caleta Los Verdes 1

3

Cerro Unitas - Quebrada de Tarapaca
Iquique 17
Pozo Almonte - La Tirana 9

Otro

=
[EN

Mamifia Conector
Macaya
Mamifa
Pica Borde Costero Sur Tarapacd
Conector
Pica
Pica - Salar Huasco
Pozo Almonte - La Tirana
Otro Destino Borde Costero Sur Tarapacd
Pisagua

Reserva Nacional Pampa del Tamarugal

U R P W R U R, kB, NN R

Otro

()
(5}

Total general
Fuente: elaboracion propia

Segun la asignacion Ambito del MOP, lo que vincula a una Unidad Técnica del
Ministerio, considerando que el caso de Arquitectura, implica en muchos casos obras
por mandato, la distribucién de proyectos es la siguiente:
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Cuadro 9-2
Distribucion de Proyectos por Ambito MOP

UNIDAD TECNICA MOP Total Iniciativas

Aeropuertos 3
Agua Potable Rural 5
Arquitectura 33
Concesiones 8
Obras Hidraulicas 1
Obras Portuarias 12
Vialidad 33

Total general

Se propone el desarrollo de 95 proyectos, 51 de los cuales provienen del plan base y
44 son nuevas iniciativas. En términos del costo total de la inversion se llega a la
suma de M$ 365.172.034, correspondiendo el 78% a inversion del MOP y el 22% a
financiamiento externo al MOP. Desde el punto de vista de los plazos estimados para
iniciar la ejecucioén de las inversiones de la cartera, el 70% del total, esta en el corto
plazo, como se observa en la tabla siguiente:

Cuadro 9-3
Distribucién por tipo de financiamiento y plazos
Financiamiento Plazos Total
Corto (2017-2021) Mediano (2022-2026) Largo (2027-2030)
Extrasectorial 44.521.168 28.511.516 6.026.895 79.059.579
Sectorial 210.029.067 62.508.946 13.574.442  286.112.455
Total 254.550.234 91.020.463 19.601.337  365.172.034

Destaca por su valor, entre otros, Habilitacidon y construccion de conexién de sendero
interpretativo Qhapaqg Nan.
9.3 Cartera del Plan:

De acuerdo a lo indicado, al inicio del documento en la presentacion y ajuste
ministerial, la siguiente tabla identifica la cartera completa del plan:

UNIDAD
NOMBRE FINANCIA | DESTINO
PROVINCIA | COMUNA INICIATIVA TIPOLOGIA TECNICA MIENTO TURISTICO ETAPA PLAZO
MOP
Mejoramiento / puesta en Patrimonio
valor patrimonio
Alto arqueoldgico y urbano de Extrasecto
Iquique Hospicio Alto Hospicio Arquitectura | rial Iquique Ejecucioén | Largo
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica Extrasecto Disefioy | Media
Escénica mixta A-16 Concesiones | rial Iquique Ejecucién | no
-- CONSTRUCCION Infraestructura
TERMINAL DE PASAJEROS Y | de Transporte
CARGA DEL AEROPUERTO Aéreo
DIEGO ARACENA POR Extrasecto
Iquique CONCESION -- Concesiones | rial Iquique Ejecucién | Corto
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UNIDAD
NOMBRE FINANCIA | DESTINO
PROVINCIA | COMUNA INICIATIVA TIPOLOGIA TECNICA MIENTO TURISTICO ETAPA PLAZO
MOP
Construccion Borde Costero | Borde Costero
Paseo Marinero A Punta Obras Prefactibi | Media
Piedras Portuarias Sectorial Iquique lidad no
Construccion centro de Infraestructura
interpretacién ambientaly | de Informacién
sendero interpretativo y Servicios
sector desembocadura Rio | Turisticos Extrasecto | Otro Disefio y
Iquique Iquique Loa Arquitectura | rial Destino Ejecucién | Largo
Alternativas de Acceso a Conector vial Extrasecto Media
Iquique turistico Concesiones | rial Iquique Ejecucién | no
Construccion Conexion Vial | Conector vial
Acceso Norte a lquique - turistico Prefactibi
Huara Vialidad Sectorial Iquique lidad Corto
Construccion de acceso Infraestructura
vehicular al Parque de Informacién
Parapente en Ruta 16 desde | y Servicios Extrasecto Prefactibi
Iquique Turisticos Concesiones | rial Iquique lidad Largo
Construccion de ciclovia por | Ciclovia -
calle Arturo Prat Chacén Ciclorruta
desde Intendencia de
Tarapaca hasta Hotel
Gavina y desde Playa
Cavancha (altura Juan
Martinez) hasta Santa
Coloma de Farmes esquina Disefioy
Capitan Roberto Pérez Vialidad Sectorial Iquique Ejecucion | Largo
Construccion de nuevo Infraestructura
Terminal de buses de de Transporte
lquique, idealmente definir | Terrestre
nuevo emplazamiento
conectado con la ciudad y Extrasecto Prefactibi
las vias de salida. Arquitectura | rial lquique lidad Largo
Construccion de pasarela de | Conector vial
acceso Parque Parapente, turistico
desde plaza ubicada en calle
circunvalacion, entre calles
Salitrera Santa Elena 'y Extrasecto Prefactibi
Salitrera Fortuna. Concesiones | rial Iquique lidad Largo
Construccion de pasarelas Conector vial
peatonales para acceso turistico
publico a Parque Parapente
en Ruta 16 en ambos Extrasecto Disefioy
sentidos Concesiones | rial Iquique Ejecucion | Largo
Construccion de sendero Sendero
interpretativo Pabellon de Interpretativo Extrasecto | Otro Prefactibi
Pica Arquitectura | rial Destino lidad Largo
Construccion Caleta
Infraestructura Terrestre pesqueray
Caleta Caramucho, Iquique | turistica
(Mejoramiento Obras Obras Otro
Terrestres) Portuarias Sectorial Destino Ejecucién | Corto
Construccion paradero de Conector vial
buses en Ruta 16 en ambos | turistico Extrasecto Disefio y
sentidos Concesiones | rial Iquique Ejecucién | Largo
Construccion Sistema APR Agua Potable Agua
Caleta Caramucho, Iquique | Rural Potable Otro Disefioy | Media
Rural Sectorial Destino Ejecucién | no
Construccion Teleférico Infraestructura
Iquique - Alto Hospicio (Aif) | de Transporte Extrasecto
Terrestre Concesiones | rial Iquique Ejecucién | Corto
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UNIDAD
NOMBRE FINANCIA | DESTINO
PROVINCIA | COMUNA INICIATIVA TIPOLOGIA TECNICA MIENTO TURISTICO ETAPA PLAZO
MOP
Mejoramiento / Puesta en Patrimonio
valor y mejoramiento de Extrasecto | Otro Disefioy
ruinas de Huanillos Arquitectura | rial Destino Ejecucién | Largo
Mejoramiento / Patrimonio
Recuperacién y puesta en
valor edificio ex aduana de
Iquique, centro de
interpretacién de la Extrasecto Disefioy
Iquique Iquique realidad de Tarapaca. Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Largo
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Parroquia San Extrasecto Disefioy | Media
Antonio de Padua Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion y Habilitacion
Arquitectdnica Teatro Extrasecto
Municipal de Iquique Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO Conector vial
ACCESIBILIDAD Y turistico
CONECTIVIDAD EN LA
CIUDAD DE IQUIQUE Vialidad Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento Acceso A Conector vial
Puerto De Iquique, Sector IV | turistico Prefactibi | Media
Zona Naval-Puerto Vialidad Sectorial Iquique lidad no
Mejoramiento borde Caleta
costero caleta San Marcos pesqueray Obras Otro Disefioy | Media
turistica Portuarias Sectorial Destino Ejecucién | no
Mejoramiento borde Borde Costero
costero entre rotonda
Chipana y Ex-Ballenera Obras Disefioy
(bajo Molle) Portuarias Sectorial Iquique Ejecucion | Largo
Mejoramiento Borde Borde Costero
Costero sector Marinero Obras
Desconocido Portuarias Sectorial Iquique Ejecucion | Corto
Mejoramiento Borde Borde Costero
Costero Sector Primeras Obras Prefactibi | Media
Piedras Portuarias Sectorial lquique lidad no
Mejoramiento Borde Borde Costero | Obras Prefactibi | Media
Costero Sector Tres Islas Portuarias Sectorial Iquique lidad no
Mejoramiento Caleta Caleta
Turistica Los Verdes pesqueray
(Construccion Borde turistica Obras
Costero Caleta Los Verdes) Portuarias Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento Conexién Conector vial
Puerto De Iquique Avda. turistico
Circunvalacion Iquique Vialidad Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento de parque Infraestructura
parapente, con de Informacién
Infraestructura de y Servicios
Informacion y Servicios Turisticos Extrasecto Disefioy
Turisticos Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Largo
Mejoramiento Estadio Edificacion
Tierra De Campeones De Publica Extrasecto
Iquique Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO Conector vial
INFRAESTRUCTURA VIAL turistico Disefio y
COSTANERA DE IQUIQUE Vialidad Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO MOLO DE | Caleta
ABRIGO SECTOR CALETA pesqueray Obras
CAVANCHA, IQUIQUE turistica Portuarias Sectorial Iquique Ejecucién | Corto




134

UNIDAD
NOMBRE FINANCIA | DESTINO
PROVINCIA | COMUNA INICIATIVA TIPOLOGIA TECNICA MIENTO TURISTICO ETAPA PLAZO
MOP
Mejoramiento Rotonda Conector vial
Pampino en Iquique turistico Vialidad Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO RUTA 1 Conector vial
SECTOR EL LOA-CUESTA turistico
HUANILLOS, REG DE Disefio y
TARAPACA Vialidad Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento Ruta 1, Conector vial
Sector Cuesta Guanillos - turistico Otro Disefioy
Cuesta Pabellén De Pica Vialidad Sectorial Destino Ejecucién | Corto
Mejoramiento Sector Borde Costero | Obras Disefioy | Media
Ballenera Portuarias Sectorial Iquique Ejecucién | no
Reposicidn Caleta Caleta
Cavancha, Iquique pesqueray Obras
turistica Portuarias Sectorial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta A-45, entre Disefioy | Media
Tamarugal | Camifa Ruta 5 y Ruta Altiplanica Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucion | no
MEJORAMIENTO SISTEMA Agua Potable Agua
APR DE MOQUELLA Rural Potable Otro
CAMINA Rural Sectorial Destino Ejecucién | Corto
Construccion By Pass Conector vial Prefactibi | Media
Colchane | Colchane Y Bofedal Isluga turistico Vialidad Sectorial Colchane | lidad no
Construccion Helipuerto en | Infraestructura
paso fronterizo Colchane de Transporte Prefactibi | Media
pora Ruta CH-15 Aéreo Aeropuertos | Sectorial Colchane | lidad no
Construccion mirador de Infraestructura
Suricayo de Informacién
y Servicios Extrasecto Disefioy | Media
Turisticos Arquitectura | rial Colchane | Ejecucién | no
Mejoramiento / Iglesia De Patrimonio
Cotasaya, Colchane, Prov. Extrasecto Disefioy | Media
Del Tamarugal Arquitectura | rial Colchane | Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Iglesia De
Mauque, Colchane, Extrasecto Disefioy | Media
Provincia Del Tamarugal Arquitectura | rial Colchane | Ejecucién | no
Mejoramiento a pavimento | Conector vial
basico Ruta A-487, desde turistico
cruce con Ruta 15-CH hasta Disefioy | Media
cruce con Ruta A-95 Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucion | no
Mejoramiento a Ruta Conector vial
Escénica Ruta A-485, desde | turistico
cruce Ruta A-487 hasta Disefioy | Media
Bafos de Puchuldiza Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucion | no
Mejoramiento accesos a las | Infraestructura
termas de Elquelga, de Informacién
Ancuaque, Puchuldiza, y Servicios
Lirima - Aguas Calientes y Turisticos Prefactibi | Media
Pingarilli Vialidad Sectorial Colchane lidad no
Mejoramiento y Conector vial
Construccién Ruta Andina, turistico
Sector Limite Regional Sur- Prefactibi | Media
Ruta 15-Ch | Region (A-95) Vialidad Sectorial Colchane | lidad no
Restauracion Iglesia De Patrimonio
Cariquima, Colchane, Extrasecto Disefioy | Media
Provincia Del Tamarugal Arquitectura | rial Colchane Ejecucién | no
Construccidn / Habilitacion | Sendero
de sendero interpretativoy | Interpretativo Extrasecto | Otro Disefioy
Huara puesta en valor de Pisagua - Arquitectura | rial Destino Ejecucién | Largo
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Cafion Fuerte Pisagua
Construccion /Habilitacién y | Sendero
construccién de conexion Interpretativo
de sendero interpretativo Extrasecto Disefioy | Media
Tamarugal | Huara Qhapaqg fian Arquitectura | rial Colchane | Ejecucién | no
Construccidn centro de Infraestructura
interpretacién arqueoldgica | de Informacién
petroglifos de Ariquilda y Servicios Extrasecto Disefioy
Turisticos Arquitectura | rial Colchane | Ejecucion | Largo
Construccion de centro de Infraestructura
interpretacion, informacién | de Informacién
y servicios turisticos acogida | y Servicios
al visitante e interpretacion | Turisticos
de rutas caravaneras y
geoglifos, dunas y sendero, Extrasecto Disefioy | Media
sector Ex Aura Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Construccion de defensa Infraestructura
fluvial sector poblado de Fluvial Obras Disefio y
Tarapaca Hidraulicas Sectorial Iquique Ejecucién | Largo
Construccion Helipuerto en | Infraestructura
Huara de Transporte Prefactibi | Media
Aéreo Aeropuertos | Sectorial Iquique lidad no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion de iglesia en Extrasecto Disefioy | Media
Pisagua Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Hospital de Extrasecto Disefioy | Media
Pisagua Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta 15-CH, entre Disefioy
Huara y Colchane Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucion | Largo
Mejoramiento acceso a Infraestructura
termas de Chusmiza de Informacién
y Servicios Prefactibi
Turisticos Vialidad Sectorial Colchane | lidad Largo
Mejoramiento mirador de Infraestructura
Chusmiza por Ruta 15-CH de Informacién
y Servicios Disefioy
Turisticos Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucién | Largo
MEJORAMIENTO RUTA 15 Conector vial
CH S:ALTO HUASQUINA - turistico Disefioy
ALTO USMAGAMA Vialidad Sectorial Colchane | Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO RUTA 15- Conector vial
CH; S:ALTO USMAGAMA - turistico
ALTO CHUSMIZA, R.
TARAPACA Vialidad Sectorial Colchane Ejecucién | Corto
MEJORAMIENTO RUTA 15- | Conector vial
CH; SECTOR: HUARA - turistico
ACCESO TARAPACA; REG. Disefio y
TARAPACA Vialidad Sectorial Colchane Ejecucién | Corto
Mejoramiento Rutas A-639 | Conector vial
y A-555, desde Parca hasta | turistico Disefioy | Media
cruce con Ruta 15-CH Vialidad Sectorial Mamifia Ejecucién | no
Reposicidn Varadero Caleta | Caleta
Pisagua, Comuna de Huara | pesqueray Obras Disefioy | Media
turistica Portuarias Sectorial Iquique Ejecucién | no
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Construccion de Centro de Infraestructura
Informacién y Servicios al de Informacién
visitante en acceso a Pica y Servicios Extrasecto Disefioy | Media
Pica Turisticos Arquitectura | rial Pica Ejecucién | no
Construccion de centro de Infraestructura
interpretacion y sendero no | de Informacién
motorizado hasta huellas de | y Servicios
dinosaurios, con puntos Turisticos
interpretativos y
recomendaciones de
seguridad y conservacién,
estacionamiento y zona de Extrasecto Prefactibi | Media
Tamarugal | Pica servicios basicos Arquitectura | rial Pica lidad no
Construccion de Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta A-715 hasta 5
km antes de huellas de
dinosaurios (Quebrada de Disefioy | Media
Chacarilla) Vialidad Sectorial Pica Ejecucién | no
Construccion de sendero Sendero
interpretativo al Salto en Interpretativo
quebrada de Quisma,
control, seguridad e Extrasecto Prefactibi | Media
interpretacion. Arquitectura | rial Pica lidad no
Construccion Helipuerto en | Infraestructura
calle Pintados - Matilla - de Transporte Prefactibi | Media
Pica Aéreo Aeropuertos | Sectorial Pica lidad no
Construccion Sistema APR Agua Potable Agua
Pica Rural Potable Disefioy | Media
Rural Sectorial Pica Ejecucién | no
Construccion Urgencia Edificacion Extrasecto Disefio y
Salud de Pica Publica Arquitectura | rial Pica Ejecucioén | Largo
Mejoramiento / puesta en Patrimonio
valor inmuebles Extrasecto Media
patrimoniales en Pica Arquitectura | rial Pica Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Turistica Ruta A-
685, desde Pica hasta cruce Disefioy | Media
con A-65 Vialidad Sectorial Pica Ejecucién | no
Mejoramiento Ruta A-685Y | Conector vial
A-675, Pica-Salar Del turistico Media
Huasco Vialidad Sectorial Pica Ejecucién | no
Mejoramiento Ruta A-687, Conector vial
Sector Pozo Almonte-Salar | turistico Otro Disefioy
del Huasco Vialidad Sectorial Destino Ejecucién | Corto
Mejoramiento Ruta A-97-B, | Conector vial
desde 15-CH hasta limite turistico Disefioy | Media
con Regidn de Antofagasta Vialidad Sectorial Pica Ejecucion | no
Ampliacién APR Mamifia Agua Potable Agua
Pozo Rural Potable Disefioy | Media
Almonte Rural Sectorial Mamifia Ejecucién | no
Ampliacién Sistema De Agua Potable Agua
Agua Potable De La Tirana Rural Potable Otro
Rural Sectorial Destino Ejecucién | Corto
Construccién / Infraestructura
Equipamiento, Centro De de Informacién
Interpretacion Del Salitre y Servicios
Pulperia Humberstone, Turisticos Extrasecto
Comuna De Pozo Almonte Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Corto
Construccion Nuevo Edificacion Extrasecto | Otro Disefioy | Media
Santuario Virgen del Publica Arquitectura | rial Destino Ejecucién | no
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Carmen, La Tirana
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Escuela San
Pozo Mauricio, Humberstone, Extrasecto Disefioy | Media
Tamarugal | Almonte Comuna De Pozo Almonte Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Molienda
Humberstone, Comuna De Extrasecto Media
Pozo Almonte Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Pabellén De
Solteros De Humberstone Extrasecto
Para Uso Turistico Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | Corto
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Planta
Lixiviacion Salitrera Santa Extrasecto Disefioy | Media
Laura Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion Policlinico Extrasecto Disefioy | Media
Salitrera Santa Laura Arquitectura | rial Iquique Ejecucién | no
Mejoramiento / Patrimonio
Restauracion y
Equipamiento del Teatro
Humberstone, Comuna de Extrasecto Disefioy | Media
Pozo Almonte Arquitectura | rial lquique Ejecucién | no
Mejoramiento a Conector vial
pavimentaciéon camino turistico
interior, desde Ruta 5 hacia Otro Disefioy
Puquios y Salar de Llamara Vialidad Sectorial Destino Ejecucion | Largo
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta A-625, entre Disefioy | Media
Ruta A-527 y Ruta A-529 Vialidad Sectorial Mamifia Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta A-653, entre Disefioy | Media
cruce Ruta A-65 y Mamifia Vialidad Sectorial Mamifia Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Ruta A-665, desde Disefioy | Media
Ruta 5 hasta Pica Vialidad Sectorial Pica Ejecucién | no
Mejoramiento a Ruta Ruta Escénica
Escénica Turistica Ruta A-
629,entre A-653 y Mamifia- Disefioy | Media
Macaya Vialidad Sectorial Mamifia Ejecucién | no
Mejoramiento Ruta A- 760 | Conector vial
KM 14.00 AL 54.30, Regién | turistico Otro
de Tarapaca Vialidad Sectorial Destino Ejecucién | Corto







