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PRESENTACION

La elaboracién de este documento, desarrollado en su primera version en 2005 — 2006,
ha sido coordinada por la Direccién de Planeamiento del Ministerio de Obras Publicas con
la participacién y aporte de profesionales de la Direccion de Aeropuertos, Direccién de
Arquitectura, Direccion General de Obras Publicas (en especifico, de la Coordinacion
General de Concesiones y de la Secretaria Ejecutiva de Medio Ambiente y Territorio),
Direccion de Obras Hidraulicas, Direccion de Obras Portuarias, Direccién de Vialidad y
Subsecretaria de Obras Publicas; ademéas, han intervenido en su desarrollo las
autoridades regionales del MOP lideradas por la Secretaria Regional Ministerial de la V
Regién y coordinadas por la Directora Regional de Planeamiento y la profesional
encargada de la Unidad de Gestibn Ambiental y Territorial (UGAT). La elaboracion del
Plan ha sido gestada al alero del Comité de Ciudad de la Secretaria Técnica de
Planificacion, instancia de coordinacion transversal iniciada en 2003 que reune a los
responsables de planificacion de cada servicio del MOP.

El Plan de Obras Publicas para el Gran Valparaiso se inserta dentro de un esfuerzo
planificador del quehacer del MOP en el ambito urbano y en su entorno relacionado, a
partir de una perspectiva y prospectiva territorial, con un énfasis prioritario en las capitales
regionales y con una meta de abarcar las 26 ciudades contempladas en el Plan
Bicentenario.

En relacion al horizonte del Bicentenario de nuestra Republica, la accion del Ministerio de
Obras Publicas se ha orientado no sélo hacia la ejecucion de proyectos relevantes que
aporten sustancialmente a la calidad de vida de los chilenos, sino que, ademas, esos
proyectos respondan a una vision integrada de los procesos y demandas propias del
desarrollo urbano. Esto ha sido enmarcado en tres lineamientos estratégicos, todos con
directa influencia en el &mbito urbano, ya que en éste se sintetizan los grandes desafios
nacionales de alcanzar un nivel de desarrollo que equilibre las variables econdmicas,
sociales y ambientales.

En especifico, el lineamiento de integrar Chile, tiene su expresién a nivel urbano en el
mejoramiento de las condiciones de competitividad de nuestras ciudades en el contexto
internacional e interregional. En segundo lugar, la interrelacion con su entorno natural
apunta a un desarrollo urbano sustentable, en que las ciudades poseen espacios gratos
para la recreacion de sus habitantes y en que algunas se posicionan, ademas, como
destinos turisticos de relevancia, en complemento con el fortalecimiento de sus
competencias y habilidades. Finalmente, la habitabilidad en ciudades mas modernas se
expresa en una nueva forma de vida urbana, con mejor accesibilidad e integracion al
interior de ellas, con un rol civico potenciado mediante mejores edificios y espacios
publicos y, también, con mas proteccién ciudadana ante inclemencias climaticas y riesgos
naturales.

Para la aplicacion de esos lineamientos en el presente Plan se hace imprescindible
comprender el dinAmico proceso de desarrollo de las urbes en las Ultimas décadas, en los
que las ciudades se han consolidado como los centros de mayor concentracion
poblacional y econémica de las naciones. Chile no escapa a esta tendencia: de acuerdo al
Censo de 2002, la tasa de crecimiento de nuestras 20 principales ciudades casi duplica el
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resto del territorio nacional, por lo cual s6lo estas ciudades concentran el 67% de la
poblacién nacional.

En general, en Chile se verifica la consolidacién de un modelo urbano de crecimiento
expansivo, en desmedro de sectores centrales con menor capacidad de atraccion de
inversiones pero que, en general, cuentan con mejor oferta de infraestructura de
accesibilidad y servicios. Se observa, ademés, un aumento en fenémenos de segregacion
social y conflictos ambientales urbanos. No obstante el diagnéstico general anterior, se
reconoce simultaneamente que cada urbe presenta particularidades en su desarrollo
segun su geografia, sus actividades y su identidad social y cultural, lo cual ha ameritado
tanto un andlisis individual por ciudad o metropoli como también una proposicion de
objetivos e intervenciones especificas a cada caso, bajo un marco metodoloégico comun y
sistematizado para el conjunto de ciudades.

Este marco ha buscado sistematizar la accion integrada de la infraestructura publica en
las ciudades, en forma coherente con una vision de ciudad hacia el Bicentenario,
mediante un encadenamiento de diversas escalas territoriales, desde la continental y
nacional hasta la escala propiamente urbana.

Metodoldgicamente, a partir del reconocimiento de los procesos de desarrollo de la ciudad
y de su entorno relacionado, de la infraestructura existente y de los antecedentes técnicos
de base, tales como estrategias, visiones y otros planes existentes, se han identificado y
priorizado probleméticas a ser resueltas mediante infraestructura. A partir de esta
secuencia se han definido objetivos especificos del Plan, intervenciones y proyectos, con
inversiones estimativas ordenadas en tres periodos de tiempo (corto, mediano y largo
plazo). Lo anterior apunta a optimizar la accion del MOP, en cuanto a planificador y
ejecutor de inversion publica, en combinacién con una adecuada gestién de participacion
privada en la materializacion de obras y en coordinacién con otros ministerios y agencias
publicas. Finalmente, y a modo conclusivo, el presente documento contiene una Vision de
Ciudad hacia los afios 2010 y 2015.

En sintesis, el presente documento se concibe como una carta de navegacion que: i)
defina la estrategia de intervenciones del MOP en el Gran Valparaiso a partir de una
vision territorial integrada, dando curso al énfasis manifestado en relacion a que el
presupuesto ministerial sea crecientemente ejecutado a partir de planes de inversion; ii)
sirva de coordinacion con otras instancias regionales (tales como MINVU y municipio); y
i) se transforme en una instancia para levantar nuevas teméaticas e iniciativas vinculadas
al quehacer del MOP.

Finalmente, este documento se concibe también como un aporte analitico a la
comprension de cémo las actividades productivas, que fijan la base econdmica de las
ciudades, tienen como soporte las vinculaciones fisicas entre los procesos regionales de
intercambio comercial y las realidades locales de los centros poblados. A su vez, esto se
complementa con las demandas internas y ciudadanas que se generan en cada urbe,
derivadas de probleméticas referidas a expansion urbana, segregacion socioespacial y
deterioro ambiental y de areas céntricas. El desafio inherente al Plan es congeniar ambas
dimensiones, aportando mediante infraestructura a la consolidacion de ciudades mas
competitivas en un entorno globalizado y, a la vez, y justamente para ello, centros
urbanos mas integrados y a escala humana.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO 5

1. DIAGNOSTICO

1.1 PROCESO DE DESARROLLO URBANO

La metrépolis del Gran Valparaiso, conformada por las zonas urbanas de Vifia del Mar,
Valparaiso, Quilpué, Villa Alemana y Concon, poseia 803.683 habitantes en 2002, lo que
implica méas de 5% del total de poblacion nacional'. Su magnitud poblacional la convierte
en la segunda mayor agrupacion urbana de Chile.

El Gran Valparaiso se emplaza en el complejo relieve costero de la V Region, al sur de la
desembocadura del rio Aconcagua, caracterizado por una franja transicional de colinas
gque contactan la estrecha planicie costera con la Cordillera de la Costa. La poblacion de
Valparaiso, Vifia del Mar y Concén se distribuye en la planicie litoral y en sus cerros
colindantes, mientras que la de Quilpué y Villa Alemana se emplaza en torno al estero
Marga-Marga, correspondiente a una de las numerosas cuencas hidrogréficas costeras
que modelan el relieve local.

Tras la conquista espafiola, el territorio del valle de Aconcagua fue entregado a diversos
encomenderos que, a partir de la mano de obra que representaba la densa poblacién
indigena, iniciaron actividades agricolas, ganaderas y mineras. La bahia de Valparaiso se
constituyd en el lugar idéneo para embarcar esta produccion, ademas de servir de punto
de arribo para los espafioles provenientes desde Lima. Desde 1536, cuando surgio el
primer caserio en torno al actual barrio de La Matriz, hasta avanzado el siglo XVIII, el
desarrollo de Valparaiso estuvo acotado al barrio portuario, confinado a los escasos
terrenos planos cercanos a la costa.

La infraestructura de transporte fue determinante en el desarrollo de la naciente ciudad,
sobre todo a partir de mediados del siglo XIX, acercando la actividad portuaria a los
centros de consumo, en lo cual fueron decisivos tanto la apertura del camino a Quillota
como la posterior llegada del ferrocarril desde Santiago al puerto. Consecuentemente con
la necesidad de expansién urbana y portuaria, ante la carencia de suelos se generaron
rellenos de gran magnitud hacia el mar y surgié el nacimiento de Vifia del Mar como
ciudad dormitorio, ademas del posterior desarrollo de otros enclaves en la cuenca del
Marga Marga, como Quilpué y Villa Alemana.

El incremento de sus actividades determin6 que en el siglo XIX Valparaiso se convirtiera,
de hecho, en la capital econémica y funcional de Chile, albergando gran cantidad de
inmigrantes europeos. Esta situaciéon perdurd hasta comienzos del siglo XX, cuando gran
parte del poder econdmico y empresarial se trasladé hacia la capital politica.

En la actualidad, el Gran Valparaiso presenta una tasa de crecimiento demogréafico de
s6lo 0,68% anual en el periodo 1992 — 2002, lo que la ubica en el penultimo lugar entre
las 13 capitales regionales. Esto tiene que ver con la sostenida depresion econémica que
la ciudad ha vivido a partir de la década de 1960, principalmente a raiz del cierre y
relocalizacion de sus principales industrias y de la menor importancia relativa del puerto
en el contexto nacional y en el ambito productivo local.

! Instituto Nacional de Estadisticas: XVI Censo de Poblacién y Vivienda, 2002
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1.1.1 CONTEXTO TERRITORIAL
Interdependencia con la metropolis de Santiago

A partir del inicio del siglo XX se han modificado las interdependencias territoriales en la
zona central de Chile, considerando la creciente importancia de Santiago, con alta
primacia poblacional y a escasa distancia de Valparaiso. En muchos aspectos el Gran
Valparaiso se complementa con el Gran Santiago, como en la prestacion de servicios
portuarios y turisticos y como sede del poder legislativo a partir de 1990. En tanto, en
otros aspectos existe competencia entre ambas metrépolis, como por ejemplo en la
localizacion de industrias y en equipamiento superior y especializado.

El Gran Valparaiso posee el mejor nivel de servicios y equipamiento publico y privado de
la V Regién en lo referente a educacion, salud, justicia, seguridad, terminales de
transporte y servicios comerciales y financieros. A partir del proceso de regionalizacion,
Valparaiso asumio el rol de capital de la V Regién, lo que le asigna una influencia politico-
administrativa sobre las provincias de Petorca, Valparaiso, San Felipe, Los Andes y San
Antonio. Sin embargo, desde el punto de vista funcional, estas ultimas tres provincias son
polarizadas fuertemente por la capital nacional, dada las facilidades de transporte y la
mayor cercania hacia ésta.

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
INTERCONEXION VIAL Sistema vial concesionado que, para la conexion del Gran Valparaiso con Santiago, esta
SANTIAGO - VALPARAISO  compuesto por:

- VINA DEL MAR

- la Ruta 68, que accede al sector plano de Valparaiso por la bajada Santos Ossa, y al
(Coordinacién General de centro de Vifia del Mar por la bajada de Agua Santa
Concesiones — MOP) - la Ruta de las Palmas (forma parte de la Ruta 60 CH) hasta el sector de El Salto. Esta

Ultima variante forma parte del anillo de circunvalacién del Gran Valparaiso por su cota
superior, perteneciente a la Ruta 60 CH, que se prolonga hacia Concén por el norte.

RUTA F-10-G Conexion vial con estandar de calzada simple pavimentada, que pasa a través de la

LIMACHE — OLMUE — TILTIL Cuesta de la Dormida interconectando la provincia de Quillota (comunas de Limache y
Olmué) con la provincia de Chacabuco en la Region Metropolitana (comuna de Tiltil).

(Direccion de Vialidad - MOP) Posee un trazado de curvas restrictivas que en general implica riesgos de accidentes para
el alto flujo que la ocupa como alternativa a las restantes vias tarificadas entre el Gran
Santiago y el Gran Valparaiso.

Especializaciéon portuaria de Valparaiso

Uno de las principales atributos econémico-productivos del Gran Valparaiso a través del
tiempo lo ha constituido el puerto fiscal de Valparaiso, emplazado en pleno centro de la
capital regional. Su especializaciéon hacia la transferencia de contenedores determina que
en la actualidad el puerto no requiera un respaldo industrial y logistico en su entorno
directo, bastando una adecuada infraestructura vial para su éptima operacion, la que se
encuentra en fase final de materializacién, ademas de seguir avanzando en innovacion
tecnoldgica para una mejor gestion.

Para superar la incompatibilidad de flujos de carga con los propiamente urbanos se ha
ordenado la gestiébn del transporte pesado que accede al puerto mediante la
materializacion del camino La Pélvora (Ruta 60 CH - Acceso Sur al Puerto de Valparaiso),
complementado con la operacion de una moderna zona de apoyo logistico (ZEAL) en ese
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sector de la parte alta de Valparaiso. Esto, ademas de propias obras de mejoramiento de
los sitios existentes debieran incrementar el potencial econémico del puerto, por lo que
EPV estima una transferencia de 12,3 millones de toneladas para el afio 2015.

Por otra parte, en Valparaiso se concentra una relevante actividad pesquera artesanal de
la V Regién, con un desembarque que en 2001 supero las 3.500 toneladas, y con 241
pescadores inscritos.

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION

PUERTO DE VALPARAISO Cuenta con diez sitios para carga general, seis de los cuales fueron concesionados en
(Empresa Portuaria de 1999. Su carga transferida en 2004 fue de 6 millones de toneladas métricas, 40% mas
Valparaiso) respecto a lo transportado diez afios antes, principalmente consistente en fruta de

exportacion e importaciones de mercaderias para consumo masivo, tanto para el mercado
nacional como en relacién a Argentina.

ACCESO AL PUERTO DE

VALPARAISO:

RUTA 60 CH Carretera parcialmente concesionada que cruza transversalmente toda la V Region a lo

(Direccion de Vialidad / largo del valle del Aconcagua y se interconecta con Argentina a través del paso Los

Concesiones) Libertadores. Al poniente de Quillota la ruta deja de ser concesionada e ingresa a la zona
urbana del Gran Valparaiso como circunvalacion por los sectores altos de Vifia del Mar,
para finalmente acceder en la actualidad a la zona portuaria a través de la bajada Santos
Ossa. En tanto, la ruta concesionada, tras efectuar un by pass a Limache, empalma en la
autopista Troncal Sur en Pefiablanca, en el limite oriental del Gran Valparaiso.

CAMINO LA POLVORA - Nuevo acceso directo desde la Ruta 68 al puerto por el borde sur de la metrépoli, con 23

Acceso Sur al Puerto de km de longitud. Conecta las zonas de Curauma-Placilla y la Zona de Extensiéon de Apoyo

Valparaiso Logistico (ZEAL), con los terminales de transferencia de carga del puerto.

(Direccion de Vialidad) En su fase final de construccién se avanza en el tercer y ultimo tramo, consistente en la
construcciéon de una via exclusiva para transporte de carga, en base a la articulacion de
tres tlneles que unen Quebrada Las Animas con el Puerto en forma directa.

INFRAESTRUCTURA Tradicional Caleta de Pescadores clasificada como “Caleta Pesquera Local”, ubicada en la

PESQUERA ARTESANAL: Av. Espafia (autovia de interconexion entre Valparaiso y Vifia del Mar). En 2005 se

Caleta Portales termind a la construccién de un nuevo muelle que permite a los pescadores operar bajo

(Direccion de Obras mejores condiciones, inversion complementada con la reposicion de las obras terrestres.

Portuarias)

Polos industriales en la periferia urbana

En la actualidad, las principales actividades industriales vinculadas al Gran Valparaiso se
efectian en polos emplazados en la periferia urbana, en estrecha vinculacién con el
sistema portuario local y con las carreteras y autopistas de conexién interregional e
internacional. Esta situacion ha modificado el antiguo patron de localizacién de industrias
en plena zona urbana de Valparaiso y Vifia del Mar, asi como la especializacién que éstas
tenian en el rubro de la elaboracion de alimentos.

El primero de estos nlcleos corresponde al area empresarial, tecnoldgica y de apoyo
logistico al puerto de Valparaiso, emplazada en el sector de Placilla y Curauma, al oriente
de la ciudad. La consolidacién de esta area, conformada en base a la prevision de
terrenos que determina el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso, explica que la
comuna de Valparaiso concentre 38.000 m? de nueva superficie industrial ejecutada entre
1992 y 2002, a pesar del estancamiento de la actividad industrial en la zona urbana
tradicional®. En especifico, la Zona de Apoyo Portuario de Camino La Pélvora contiene 85
has de suelo industrial (reserva normativa); en tanto la Zona de Apoyo Portuario - Placilla /
Curauma tiene 12.780 de m? industriales consolidados y una reserva de 25 has para
zonas de contenedores y puerto seco.

2 DIRPLAN MOP / Ciprés Ingenieria Ltda.: “Andlisis y diagnéstico de flujos de transporte en el corredor central”, 2004
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El segundo nucleo industrial periférico se ubica al norte del Gran Valparaiso, sustentado
en su cercania tanto a la metrépolis como a los puertos privados de Quintero y Ventanas,
emplazados al norte del rio Aconcagua. El dinamico desarrollo de estos puertos,
orientados al transporte de graneles sdlidos y liquidos, se expresa en el aumento de su
transferencia en casi 130% en los Ultimos diez afios, totalizando 14 millones de toneladas
en 2004, lo que equivale al 15,4% del volumen transportado en los puertos chilenos®. Las
ventajas comparativas respecto a Valparaiso se sintetizan en: i) capacidad de
crecimiento, lo que permite incorporar superficies para graneles y acopio de materiales sin
generar problemas de costo o accesibilidad; ii) ausencia de actividades urbanas en sus
proximidades; y iii) el perfil netamente industrial del sector. Sin embargo, este sector
adolece de problemas de contaminacion atmosférica por su caracter industrial,
correspondiendo a zona saturada en SO2 y latente en otros componentes.

Este subcentro norte consolida su desarrollo a partir de inversiones publicas y privadas
gue lo refuerzan como centro estratégico de relevancia macro-regional. En esta tendencia
incide el traslado de instalaciones de combustibles hacia ese sector desde Las Salinas en
Vifa del Mar, el cambio de uso de suelo en Puchuncavi para aceptar nuevas actividades
industriales y las inversiones comprometidas en la refineria de petrdleo de Concén (ENAP
Refinerias S.A.). Estas Ultimas consisten en la incorporacion de nuevas unidades de
proceso para aumentar la capacidad de produccion de gasolinas y diesel, con una
superficie construida de 25.000 m?. Lo anterior se veria incrementado, ademas, con las
instalaciones de la Refineria Aconcagua, consistente en una planta de gasificacion de
combustible, y diversas inversiones de CODELCO y Oxiquim, entre otras empresas.

| INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION

ANTEPUERTO DE PLACILLA  Conjunto de instalaciones emplazadas en forma colindante a la Ruta 68 en el sector de
(Empresa Portuaria de Placilla (comuna de Valparaiso), relacionadas operacionalmente entre si que
Valparaiso) complementan las operaciones del terminal portuario. Se compone de zonas para

deposito de carga, contenedores y vehiculos, y zonas de estacionamiento transitorio de
camiones para un posterior ingreso coordinado al puerto. Surge a partir de las
limitaciones de espacio y areas de acopio que presenta el puerto de Valparaiso.

PUERTO DE VENTANAS Puerto privado granelero, diseflado para transferir suministros a empresas

(Puerto Ventanas S.A.) termoeléctricas e industriales y especializado en cargas de carbén, concentrado de
cobre, acido sulfarico, granos limpios, ademés de azlcar, fierro y productos quimicos.
Ha generado alianzas estratégicas con empresas regionales, destacando la construccion
de un domo de almacenamiento de clinker de Cemento Melén con un nuevo sistema de
descarga para cemento, con capacidad de transferencia de 15.000 toneladas por dia.

Posee cuatro sitios de atraque para naves de 12 mil a 80 mil toneladas de carga, con
calados de 7 a 14 metros, lo que lo ubica como el puerto granelero mas importante del
pais. Adicionalmente posee dos grlas con capacidad para levantar 30 toneladas; un
sistema de correas transportadoras que permiten rendimientos de descarga de hasta 24
mil toneladas al dia (méas del triple de la capacidad de descarga de graneles del puerto
de San Antonio); un terminal para graneles industriales, y una bodega para acopio de
granos limpios.

PUERTO DE QUINTERO Segundo puerto a nivel nacional en cuanto a tonelaje movilizado, orientdndose a la
transferencia de productos quimicos y combustible, esto Gltimo vinculado a la Refineria
de Petréleos de Concon, para lo cual dispone de un sistema de multiboyas.

ACCESO A Ruta costera con calzada simple pavimentada entre Concon y el centro industrial y
QUINTERO/VENTANAS: portuario de Quintero / Ventanas, prolongandose hacia el norte hasta conectar con la
RUTA F-30-E Ruta 5 en la comuna de La Ligua. En términos de capacidad vial, esta ruta se encuentra
(Direccion de Vialidad) actualmente colapsada, dada la superposicion de flujos industriales turisticos y de

interconexién urbana (flujo laboral, educacional y acceso a servicios metropolitanos).
Existe iniciativa privada de concesionar esta ruta.

% DIRECTEMAR: Boletin Estadistico Maritimo Histérico
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[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
RUTA F-20 NOGALES - Ruta transversal concesionada que conecta la Ruta 5 en el sector de Nogales con
PUCHUNCAVI Puchuncavi en la costa, y por lo tanto se constituye en el eje vial que estructura el
(Coordinacién General de transporte al puerto de Ventanas.

Concesiones)

Desarrollo turistico del Gran Valparaiso y su litoral

Desde mediados del siglo XIX el borde costero del litoral central ha sido utilizado con fines
recreacionales y turisticos. Primeramente esto se dio a través de villas exclusivas, como
Zapallar, Algarrobo y Cartagena, y luego en forma masiva, mediante el surgimiento de
nuevos balnearios que dan una imagen de continuidad urbana a gran parte del litoral.

El borde costero del Gran Valparaiso y su entorno, considerado para estos efectos desde
Papudo y Zapallar por el norte hasta Algarrobo por el sur, tiene su principal foco atractor a
nivel nacional en Vifia del Mar y Refiaca, vinculado a la cercania con el Gran Santiago y
con las provincias interiores de la Republica Argentina. Esta zona litoral recibe cerca de
750.000 turistas en el periodo de verano, concentrando 75% de la demanda de segunda
vivienda a escala nacional, sin incluir los hoteles y complejos de tiempo compartido, con
tres cuartas partes de este mercado proveniente de Santiago. En especifico, Vifia del Mar
es la principal comuna de equipamiento turistico a nivel nacional, con 135
establecimientos de alojamiento, equivalente a 4,4% a nivel nacional®.

El alto interés por los atractivos turisticos metropolitanos se ha incrementado, ademas,
por el posicionamiento mundial que ha alcanzado Valparaiso como Patrimonio de la
Humanidad. Apoyado en este posicionamiento, la estrategia del puerto de Valparaiso se
orienta a diversificar sus servicios, de modo de consolidarse como principal punto de
arribo de cruceros turisticos en el pais. En el dltimo quinquenio se ha duplicado la
cantidad de pasajeros arribados mediante cruceros, ascendiendo en la temporada 2003-
2004 a 72.000 turistas®.

FIG. 1: ATENCION DE NAVES CRUCERO
Y PASAJEROS POR TEMPORADA EN VALPARAISO
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Fuente: Empresa Portuaria de Valparaiso; 2005

Sin embargo, con la excepcion general de Vifia del Mar y Reflaca, los recursos turisticos
que posee el borde costero del Gran Valparaiso no han sido explotados en todo su
potencial, principalmente por la imposibilidad o dificultad de acceso a parte de éste. Las

* SERNATUR: Directorio Nacional de Alojamiento Turistico 2002-2003
® Empresa Portuaria de Valparaiso, 2005
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principales obstrucciones histéricas han estado dadas por el recinto portuario en gran
parte del frente urbano de Valparaiso, y por la franja de infraestructura entre Valparaiso y
Vifia del Mar, compuesta por el trazado ferroviario del Metro Regional de Valparaiso
(MERVAL) y por la ruta Vifia — Valparaiso, solo interrumpida puntualmente por algunas
instalaciones, como la Caleta Portales.

En el ultimo tiempo se ha avanzado relevantemente a favor de la integraciéon urbana de
estas zonas costeras, destacandose la apertura publica del muelle Barén y la politica de
prescindencia de terrenos que ha tomado la empresa portuaria. Esta reorientaciéon
portuaria hacia actividades inmobiliarias y recreacionales recoge una tendencia mundial
de reconversion de suelos que ya no son fundamentales para la actividad productiva, ante
los cambios tecnolégicos y los nuevos modos de transporte de carga.

En tanto, hacia el sur de Valparaiso, la abrupta topografia costera genera un limite natural
tanto para la accesibilidad de visitantes como para el desarrollo inmobiliario turistico, con
la excepcion de sectores puntuales como Laguna Verde y Quintay.

| INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION

COSTANERA URBANA:
(De sur a norte)

AV. Altamirano / Camino La La Av. Altamirano ha sido recientemente remodelada entre Punta Duprat y Torpederas,

Pélvora (MOP) formando parte del proyecto integral del acceso sur al puerto. Esta focalizada al transito
liviano tanto turistico como de residentes del sector Playa Ancha. Hacia el sur posee un
segmento nuevo de ruta costera, con miradores y veredas, y luego empalma en el
Camino La Pdlvora propiamente tal, en la entrada del tanel T1.

Av. Errazuriz / Espafia Pasada urbana de la costanera por el area céntrica de Valparaiso

(SERVIU)

Carretera Vifia — Valparaiso Carretera de doble calzada entre Valparaiso (empalme con Av. Espafia) y Vifia del Mar
(SERVIU) (empalme con avenidas San Martin y el par vial Viana — Alvarez).

Avenidas San Martin - Jorge Ruta costera entre Vifia del Mar y Concén. En gran parte del trazado es de calzada
Montt — Borgofio simple con una pista pavimentada por sentido. El camino costero cumple su rol de via de
(SERVIU) transporte, aunque sin facilidades turisticas de miradores, senderos, ciclovias 0 accesos

a lugares destacados del paisaje litoral, y con crecientes niveles de congestion.

INFRAESTRUCTURA Se encuentra en construccion el nuevo Metro Regional de Valparaiso, que contempla el
FERROVIARIA : hundimiento de la linea férrea en el area céntrica de Vifia del Mar, nuevas estaciones y
Metro Regional de Valparaiso una remodelacién importante de la Estaciéon Puerto. Esto ha posibilitado un paseo
(MERVAL) costero en Valparaiso y una profunda renovaciéon urbana en Vifia del Mar. Su ejecucién

finaliza en Diciembre de 2005.

PUERTO DE VALPARAISO

Terminal de Pasajeros del Reciente acondicionamiento de los antiguos almacenes portuarios, de 4.200 m2 de
Puerto de Valparaiso superficie, para su operacién por parte de Agunsa como terminal de pasajeros de
(EPV) cruceros turisticos.

Muelle Barén y Plan Seccional  Apertura publica del muelle Bar6n como paseo peatonal al inicio de Av. Espafia.

Turistico - Inmobiliario Bar6n Durante 2004 se aprobé el Plan Seccional Turistico - Inmobiliario Barén elaborado por la
Municipalidad de Valparaiso, el cual cambia el uso de suelo de los terrenos ubicadas en
area de Baro6n, para destinarlas a actividades turisticas e inmobiliarias: destina 45.000
m2 a comercio y 47.000 m2 a espacios publicos y posibilita una oferta de 1.500 unidades

de vivienda.
INFRAESTRUCTURA
PESQUERA ARTESANAL Y
DE BORDE COSTERO
Paseo Wheelwright Revitalizacion del tramo costero comprendido entre caleta Portales y muelle Barén,
(Direccion de Obras Portuarias  hasta la actualidad sin acceso publico, dada la presencia de la linea férrea y los terrenos
MOP) portuarios y ferroviarios en el borde costero. Este rescate se materializa mediante un

paseo de uso peatonal, con ciclovias, paisajismo y acceso vehicular de emergencia.

Caleta Portales Caleta Pesquera que representa un atractivo turistico de relevancia, dadas sus
(Direccion de Obras Portuarias) actividades anexas a la pesca artesanal (principalmente gastronomia) y su
emplazamiento en el inicio del Paseo Wheelwright en el borde costero.
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1.1.2 EXPANSION URBANA
Expansion inmobiliaria al norte de Vifia del Mar

La existencia de atributos naturales y paisajisticos de localizacion y un buen estandar de
urbanizaciéon han generado la densificacién del borde costero en el entorno de Vifia del
Mar, vinculado a demandas inmobiliarias tanto residenciales como turisticas de segunda
vivienda. En especifico, el distrito censal Refiaca consolidé su crecimiento en la década
de 1980, para luego incrementar moderadamente su poblacién en 1,1% anual entre los
censos de 1992 y 2002, equivalente a 5.515 habitantes. Mas al norte, Concon
experimentd un crecimiento intercensal alto, equivalente a 5,4% anual, para totalizar
31.392 habitantes en 2002.

En general, en esta zona litoral se concentran los hogares de mayores ingresos que
buscan alejarse de distritos deteriorados, especialmente de las zonas portuarias e
industriales. A su vez, la presencia de un mayor poder de consumo ha detonado nuevos
proyectos inmobiliarios entre el centro histérico de Vifia del Mar, Refiaca y Las Salinas, lo
gue se ejemplifica en la urbanizacion Jardin del Mar.

La reconversion de los terrenos ocupados por las petroleras de Av. Las Salinas, ya
iniciada con el megaproyecto Puerto Pacifico, hace prever el aumento de esta tendencia
en el mediano plazo, con una oferta total cercana a 2.500 departamentos, lo que
consolida al sector norte de Vifia del Mar como un polo relevante de crecimiento. En el
afio 2003 en esta zona se ofertaba un total de 1.299 unidades repartidas en 12 proyectos
en Concén, y 1.217 unidades en Refaca, esto Ultimo en la comuna de Vifia del Mar,
incluyendo nuevos resorts o complejos turisticos cerrados®.

Este eje de expansion turistico-residencial se extiende mas al norte, sobrepasando el rio
Aconcagua, en un proceso de urbanizacién y densificacion hacia Mantagua y Ritoque en
torno al camino F-30-E. La expansion de loteos suburbanos en esta zona permite
visualizar su futura incorporacién al Gran Valparaiso, lo que se refleja en el alto
crecimiento de Mantagua. Esta localidad se inserta en el distrito rural de Dumuiio, el cual
creci6 en 4,17% anual entre 1992 y 2002, contrastando con la tendencia al
despoblamiento de las zonas rurales del entorno metropolitano.

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
RUTA F-30-E Ruta costera con calzada simple pavimentada entre Concén y la conexién con la Ruta 5
(Direccion de Vialidad) en la comuna de La Ligua. Pasa por los sectores suburbanos de Mantagua y Ritoque en el

area de influencia directa del Gran Valparaiso. Alta congestion vial.

RUTA F-190 (COLMO — Camino paralelo a la ruta F-30-E por el interior de las comunas de Quintero y Puchuncavi.
PUCHUNCAVI) Posee calzada simple con pavimento basico entre Colmo y Valle Alegre (tramo sur del
(Direccion de Vialidad) camino), y de ripio entre Puchuncavi — Valle Alegre (tramo norte)

® DIRPLAN MOP / Ciprés Ingenieria Ltda.: Id. ant.
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Anillos concéntricos de expansion hacia los cerros

El aumento de la pobreza, debido a la sostenida depresiébn econémica que ha
experimentado Valparaiso a partir de la década de 1960, ademas de la carencia de suelos
disponibles para nuevas viviendas, han propiciado a lo largo de las ultimas décadas un
proceso de expansién, tanto en Valparaiso como en Vifia del Mar, en forma de anillo
periférico hacia los terrenos de cerros mas inaccesibles y de menor plusvalia.

FIG. 1: SEGMENTACION SOCIOECONOMICA TERRITORIAL DEL GRAN VALPARAISO

VALORES VIVIENDA |[ESTRATOS S.E. |[RANGO DE INGRESO [COLOR MAPAS
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min - 250 E 5
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ESTARTOS SOCIDECONOMICOS

Fuente: DIRPLAN MOP — Ciprés Ltda. Aplicacién de metodologia de Adimark

En el caso de Valparaiso se distinguen claramente 5 anillos’, de los cuales los tres
primeros obedecen a la ciudad histérica, correspondientes al territorio maritimo, al borde
costero y al plan de Valparaiso, respectivamente. En tanto, los dos anillos mas externos
estan definidos por el Camino de la Cota 100, el cual marca un limite de la ciudad
integrada y a escala humana, y el Camino del Agua, en los sectores marginales de los
cerros portefios. Este ultimo anillo representa un crecimiento descontrolado que conforma
grandes cordones de pobreza en sectores de muy baja densidad, emplazados en areas
de alta pendiente, dificil accesibilidad, falta de servicios sanitarios y muchas veces en
terrenos en situacion ilegal.

Este fendmeno también se ha replicado en el crecimiento de Vifia del Mar hacia sectores
altos y de mayor dificultad de urbanizacion y accesibilidad, como en Refiaca Alto.

En base a la metodologia de segmentacion socioecondmica de la poblacién censal,
desarrollada por Adimark, se ha clasificado el stock residencial de los distritos en estudio
en cinco rangos de ingreso (ABC1, C2, C3, D y E), de acuerdo al color especificado en el

" SEREMI MINVU V Regién: Fundamentos Urbanos MINVU Area de Intervencion Prioritaria BID / Valparaiso; 2005
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cuadro, mediante la relacién de los precios de las viviendas (UF) con la capacidad de
pago y crédito de los hogares, lo que permite determinar el ingreso asociado a cada tipo
de vivienda. En el caso de los territorios no urbanizados y sin proyectos, valido para las
zonas de expansion, se ha estimado considerando la influencia de sectores cercanos.

| INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
AVENIDA ALEMANIA Camino de Cintura en sectores intermedios de los cerros de Valparaiso urbano
(SERVIU)

Ejes radiales de crecimiento hacia el interior

En forma paralela al crecimiento hacia anillos periféricos y ante la carencia de terrenos
disponibles en los sectores mas accesibles de Valparaiso y Vifia del Mar, la metrépolis
también se ha expandido en torno a ejes radiales hacia el interior, principalmente hacia
Quilpué y Villa Alemana en el valle del estero Marga-Marga. Esto dio origen a poblaciones
como Gomez Carrefio, Achupallas y Villa Dulce en la parte alta de Vifia del Mar, y a la
transformacion de Quilpué y Villa Alemana en ciudades dormitorios de la metrépolis,
conurbandose con ella.

Entre 1992 y 2002 el crecimiento en la cuenca del estero Marga-Marga se ha dado con
especial relevancia hacia el nudcleo Quilpué — Villa Alemana. En los sectores de El Sauce
y El Belloto en Quilpué se evidencia un crecimiento de nivel medio, de 3,1% anual,
totalizando en conjunto casi 56 mil habitantes. En tanto, en Villa Alemana destacan los
distritos José Miguel Carrera y San Enrique, con un crecimiento de nivel alto, cuantificado
en 4,2% anual, agrupando un total de casi 43 mil habitantes.

En torno a este corredor en el afio 2003 se ofertaban 3.090 unidades orientadas a primera
vivienda, con alta presencia de viviendas sociales, representando 16% del total del Gran
Valparaiso. Asimismo, la conurbacion con Quilpué ha generado incipientemente un
desplazamiento de actividades de comercio y servicios hacia esa ciudad, lo cual permite
disminuir los viajes frecuentes al centro metropolitano desde otras ciudades emplazadas
mas al interior del valle del Marga-Marga, como Villa Alemana y Limache.

Un segundo eje radial hacia el interior de Valparaiso se ha dado recientemente hacia el
sector de Placilla, apoyado en la buena accesibilidad mediante la Ruta 68. Este tipo de
crecimiento de gran escala se basa en proyectos inmobiliarios autbnomos orientados a
diversos estratos econdmicos. En particular, en los sectores Siete Hermanas y Curauma
se llevan a cabo proyectos inmobiliarios equivalentes a toda la superficie urbana de
Valparaiso y Vifia del Mar. S6lo en Curauma se han localizado méas de 1.600 viviendas de
sectores medios y bajos y su oferta total asciende a mas de 7 mil unidades programadas,
equivalente a 37% de participacion a nivel del Gran Valparaiso, lo que convierte a este
territorio en el principal polo inmobiliario para el mercado de la primera vivienda®. La oferta
total de Curauma asciende a 7.034 unidades programadas, lo que considera pafos de
terreno ya adquiridos por grandes empresas inmobiliarias, ademas de las etapas futuras
de los loteos actualmente en oferta. Otros terrenos potencialmente competitivos, previstos
por los instrumentos de planificacion, se localizan en el sector de Siete Hermanas
(préximo a la Ruta Las Palmas) y en el corredor Vifia del Mar — Villa Alemana. En efecto,
en este corredor se ofertan 1.028 unidades orientadas a primera vivienda.

® DIRPLAN MOP / Ciprés Ingenieria Ltda.: Id. ant.
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FIG. 2: CRECIMIENTO DE POBLACION A NIVEL DE DISTRITOS
ENTRE 1992 Y 2002 EN EL GRAN VALPARAISO

TASA ANUAL DE
CRECIMIENTO POR
DISTRITOS CENSALES
1882 -2002

DECRECIENTE (BAJD 0%}
| BASD (0 R 2%

B veoo 28 4%
- ALTO (4 4 &%)

I =reosivo (ks DE s

En sintesis, debido al alza y escasez de suelo, los mercados de vivienda social han
debido localizar sus proyectos en areas periféricas con el consiguiente impacto en
tiempos de viaje y congestion. En esta modalidad se ubican los distritos Laguna Verde,
Camino La Pdlvora, Siete Hermanas y Curauma.

[ INFRAESTRUCTURA MOP DESCRIPCION
INFRAESTRUCTURA Metro Regional de Valparaiso: Este servicio opera entre Valparaiso, Vifia del Mar,
FERROVIARIA: Quilpué, Villa Alemana y Limache con una frecuencia de cinco minutos en horas de
MERVAL mayor demanda, superando en 2005 los 9 millones de pasajeros anuales transportados .
RUTA 62 (TRONCAL) La ruta 62 o Troncal, inicialmente constituida como via interurbana para la unién de Vifia
(SERVIU) del Mar con Quilpué y, méas al interior, con Limache, Quillota y La Calera, pas6
progresivamente a servir como eje netamente urbano, con alto nivel de congestion.
TRONCAL SUR Dada la creciente situacién de congestién del Troncal urbano (Ruta 62), mediante el
(Concesiones) sistema de concesiones se construy6 en 2002, la Autopista Troncal Sur que une Vifia del

Mar con Villa Alemana, proyecto que databa desde 1965 en el PIV. Esta nueva ruta
entré en operacién a principios de esta década y forma parte del sistema concesionado
“Interconexion Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar”. La antigua via Troncal quedd6
asi como eje de estructuracion netamente urbana.

Diversificacion e importancia de subcentros

La conurbacién del Gran Valparaiso contiene en su interior diversos centros
especializados hacia funciones residenciales, turisticas, portuarias e industriales. Por una
parte, Valparaiso y Vifia del Mar corresponden a centros de jerarquia nacional y regional
en el ambito portuario, turistico y de servicios. Entre ambos centros concentran 87% de la
superficie edificada destinada a comercio y servicios al interior del Gran Valparaiso,
equivalente a 2,9 millones de m® Esto se distribuye en 52,2% en Valparaiso, 35,6% en
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Vifia del Mar y el resto en Concon, Quilpué y Villa Alemana®. En forma complementaria,
estas Ultimas dos comunas asumen un rol de subcentros de jerarquia intercomunal, con
una relacion de dependencia funcional y econémica hacia los centros mayores.

El mayor dinamismo como polo comercial y de servicios para la intercomuna lo posee la
comuna de Vifia del Mar, con un crecimiento de 7% de su superficie comercial en 10
afios. Esto resulta de alta relevancia, si se considera que en 1992 la comuna ya contaba
con méas de 460.000 m? construidos. Esta tendencia implica una gradual modificacion del
centro de gravedad funcional desde Valparaiso a Vifia del Mar, considerando que en
Valparaiso el crecimiento de la superficie comercial apenas alcanza a 0,5% anual.

Gran parte del comercio se concentra en el centro histérico de Vifia del Mar, el cual se ha
expandido hacia el norte por los ejes Libertad y 5 Oriente, producto de la densificacion y
del cambio de uso de suelo, en que gran cantidad de hogares de mayor poder de
consumo se han desplazado hacia Refiaca y Concon. Vinculado a esto se ha detonado la
localizacién de dos subcentros comerciales complementarios en Vifia del Mar. El primero,
emplazado en la interseccion de 15 Norte con Libertad, cubre las demandas de zonas de
expansion, como Refiaca, Gémez Carrefio y Miraflores Alto, potenciando la aparicién de
actividades de servicios y oficinas que se han desplazado desde el centro histérico de la
ciudad. El segundo subcentro, de menor tamafio, se ubica en el sector de Limonares, en
donde también se han ubicado nuevas instalaciones comerciales de gran envergadura,
vinculadas a la expansion residencial hacia el oriente.

En tanto, el sector central de Valparaiso mantiene actividades productivas concentradas
en el frente portuario y en los distritos comerciales cercanos, como Plaza Sotomayor,
Pedro Montt y Barrio La Bolsa, con presencia de establecimientos comerciales y de
servicios para la propia ciudad.

1.1.3 EVOLUCION DEL AREA CENTRICA
Despoblamiento de centros historicos

La escasez de suelos y una deficiente accesibilidad interna en Valparaiso y Vifia del Mar
explican el decrecimiento general experimentado entre 1992 y 2002 por los distritos de
sus areas céntricas, asi como de sus respectivas periferias inmediatas, con la excepcién
del distrito Cerro Bellavista en Valparaiso, cuyo crecimiento intercensal fue de 2,6%.

El despoblamiento resulta especialmente critico en el denominado “plan” de Valparaiso,
correspondiente a la terraza costera inferior, en donde sus cuatro distritos (Puerto,
Comercio, Plaza Victoria y Almendral) exhibian en 2002 una pérdida conjunta de 29% de
su poblacién, sobre un total de 12.086 habitantes que poseian en 1992.

En general, aunque no tan marcadamente como en el “plan”, los catorce distritos de
Valparaiso en los cerros colindantes al centro histérico también exhiben este fendmeno de
despoblamiento, perdiendo en conjunto casi 20 mil habitantes en diez afios. Esto se
evidencia mayormente en el distrito del cerro Playa Ancha, en la expansion sur de la
ciudad, cuya tasa de —4,1% corresponde a una pérdida de mas de 3 mil habitantes en ese
periodo.

° DIRPLAN MOP / Ciprés Ingenieria Ltda.: Id. ant.
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Desde el punto de vista de servicios y comercio, la generacion de subcentros de
equipamiento en Vifia del Mar, junto con la continua migracion de actividades
empresariales hacia 8 Norte y San Martin en esa misma comuna, han incidido en el
deterioro y despoblamiento del centro histérico de Valparaiso y en un aumento del valor
de suelo en el centro de Vifia del Mar, lo que consiguientemente ha tenido también
efectos en el despoblamiento de esta ultima ciudad. En efecto, el conjunto de distritos
céntricos de Viha del Mar, conformados por Castillo, Casino, Magalhaes, Vergara y
Refineria evidencian una pérdida de 4.149 habitantes, equivalente a 12,6% de la
poblacidn existente en 1992.

Revalorizacion patrimonial

El centro de Valparaiso tuvo su mayor esplendor hacia fines del siglo XIX y comienzos del
siglo XX. Esto se tradujo en el surgimiento de barrios y edificios que actualmente
constituyen un patrimonio de reconocido interés urbano e histérico, tanto en el sector
plano como en los cerros de la ciudad, avalado en la reciente declaratoria de Patrimonio
de la Humanidad por parte de UNESCO en el afio 2003. Entre los afios 1883 y 1912 se
instalaron los ascensores en Valparaiso, los que interrelacionan a escala local y peatonal
los barrios habitacionales de los cerros con el plan de la ciudad, en donde se concentran
los servicios y comercios. Posteriormente, con la construccién en 1931 del “camino
cintura”, se definié un perimetro urbano de barrios cercanos, manteniendo un caracter de
ciudad integrada a escala peatonal, siempre apoyado en el sistema de ascensores.

Sélo en Valparaiso se contabilizan 39 edificaciones declaradas Monumento Histérico por
el Consejo Nacional de Monumentos, entre los que destacan 15 ascensores. A esto se
agrega la declaratoria de Monumento Histdrico a 16 caracteristicos trolebuses del sistema
de tranporte publico portefio, y 12 Zonas Tipicas en la ciudad, como las plazas Echaurren,
Anibal Pinto y Sotomayor, el sector de la iglesia La Matriz, el sector bancario de Calle
Prat, el area ferroviaria de la estacion Baron y parte de los cerros Alegre, Cordillera y
Concepcion. Recientemente, y a partir de la revalorizacién del caracter patrimonial urbano
y arquitecténico de Valparaiso, esta ciudad ha fomentado su rol de centro cultural de nivel
nacional, cobijando la sede del Consejo Nacional de la Cultura y las Artes.

En tanto, el desarrollo de Vifia del Mar durante la primera mitad del siglo XX como ciudad
jardin, vinculado a la clase social mas acomodada, también ha generado una imagen
urbana armonica y consolidada, ademas de hitos arquitecténicos relevantes. Entre estos
destacan como Monumentos Historicos el Castillo Wulff y los palacios Carrasco y Rioja, a
lo que se ha agregado recientemente el Palacio Castillo, lugar de descanso de los
Presidentes de Chile.

La revalorizacién del caracter patrimonial de Valparaiso y la consolidacién de Vifia del Mar
como principal ciudad turistica a nivel nacional han significado un estimulo para potenciar
la renovacion urbana de sus centros histéricos. Esto se sustenta, ademas, en los atributos
consolidados de cercania, nivel de servicios y valor cultural que poseen las areas
céntricas, lo que esta siendo recogido por el mercado inmobiliario, al ofertarse en el afio
2003 casi 1.200 unidades de vivienda en los distritos céntricos de esas ciudades™. En el
caso de Vifia del Mar, las antiguas zonas industriales de El Salto, Las Salinas, Centro

° DIRPLAN MOP / Ciprés Ingenierfa Ltda.: Id. ant.
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Oriente (ex Crav) y Rodelillo experimentan un proceso de reconversién hacia usos
inmobiliarios turisticos, de renovacién urbana y educacién. Esta oferta corresponde,
principalmente, a tipologias de departamentos y condominios, ubicados en la parte alta de
Caleta Portales (Jardin Suizo) y Av. Argentina (Barrio Verde).

En el sector consolidado de Valparaiso la actividad residencial se concentra en algunos
proyectos de remodelacién urbana en barrios antiguos orientados a ingresos econémicos
medios y altos, como en los cerros Alegre y Concepcién. La existencia de subsidios de
renovacion, junto con la apertura de nuevos terrenos por la liberalizacién de usos, explica
parte de este fenbmeno que revitaliza los centros histéricos con fines residenciales.

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
EDIFICACION FISCAL De acuerdo al Inventario del Patrimonio Cultural Inmueble, efectuado por la Direccion de
PATRIMONIAL Arquitectura:

(Direccion de Arquitectura) =  en Valparaiso se registraron 37 edificios fiscales de interés patrimonial, de los

cuales la Maestranza y Tornamesa de la Estacién FFCC. y la Torre Reloj de
Estacion Barén destacan por estar en regular a mal estado.
= en Vifa del Mar se registraron 6 edificios fiscales de interés patrimonial.
ASCENSORES 15 ascensores portefios declarados Monumento Histérico de un total de 27 que
existieron, corresponden propiamente a funiculares que se mueven por rieles tendidos
oblicuamente, a excepcion del ascensor Polanco, de desplazamiento vertical: 1)
Villaseca, 2) Atrtilleria, 3) Cordillera, 4) San Agustin —no funciona-, 5) El Peral, 6)
Concepcién, 7) Reina Victoria en Cerro Concepcion , 8) Espiritu Santo en cerro
Bellavista, 9) Florida, 10) Mariposa, 11) Monjas, 12) Polanco, 13) Larrain, 14) Lecheros,
15) Bardn. De los activos, 5 son de propiedad municipal: 4), 5), 7), 12) y 15).

1.1.4 FACTORES NATURALES
Aguas lluvia en ciudad de cerros

El crecimiento de los nicleos poblados en la zona de estudio ha generado un deterioro
importante de las estructuras naturales que formaban las vias de escurrimientos de las
precipitaciones. Soélo los cauces importantes, como el Estero Marga Marga, ha
sobrevivido a la urbanizacién, mientras que las cuantiosas quebradas de alta pendiente y
pequeia escala, como por ejemplo la quebrada San Francisco, han sido eliminadas y
reemplazadas por tubos colectores.

La ciudad de Valparaiso tiene un patrén topogréafico particular, en el que un numeroso
conjunto de cerros converge alrededor de un llano o plan muy reducido, que equivale al
6% de la superficie del territorio urbano comunal. Practicamente el 94% de la ciudad ha
sido construido en alta pendiente, en laderas y quebradas pronunciadas. La ciudad en si
no tiene un gran elemento de drenaje, como Vifia del Mar, sino que muchos y pequerios.

El sistema de drenaje de la ciudad Valparaiso esté constituido fundamentalmente por una
red de colectores que sobrepasan la veintena y que datan de 1906, y que reemplazan al
borrado sistema de drenaje natural. Sélo la parte alta de las quebradas se mantiene, pero
muy débilmente marcada y con las zonas para crecidas mayores y menos frecuentes
urbanizadas. Los principales caudales del sector los generan, en orden decreciente, las
hoyas hidrograficas de Av. Argentina, Uruguay, Av. Francia, Bellavista, José Tomas
Ramos y San Francisco. Si bien existen algunas obras dispuestas para regular las
crecidas, se observa una precaria mantencion del sistema.
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Las localidades de Placilla, Curauma y Laguna Verde, entregan sus aguas lluvias
principalmente a los esteros El Sauce y Las Tablas. En estas localidades el sistema de
aguas lluvias lo constituye la red de drenaje natural, formada por quebradas y esteros que
drenan hacia el sector de Laguna Verde. Dada la expansion urbana de Placilla, parte de
algunas quebradas naturales han sido ocupadas por el casco urbano, por lo cual se han
realizado obras de abovedamiento y de revestimiento de algunos de estos cauces naturales,
no obstante permanece la mayor parte de este sistema de drenaje en su forma natural. La
proyeccion urbana de estas localidades, en especial con el desarrollo del proyecto
inmobiliario de Curauma, puede generar impactos importantes en el régimen del estero El
Sauce, si es que dichos proyectos no generan proyectos de aguas lluvias que mitiguen el
impacto hidrolégico.

El sistema de drenaje natural de las ciudades de Vifia del Mar, Quilpué y Villa Alemana,
esta constituido por el estero de Vifla del Mar y sus afluentes (esteros Quilpué y Marga-
Marga. En los margenes del estero Quilpué se ha concentrado gran parte del crecimiento
urbano. En cuanto al impacto de estas ciudades en los cauces receptores, el régimen de
los esteros presenta alta variacion, deterioro significativo y problemas de erosion,
asociados a los mayores caudales debido a la condicién urbana de las zonas aportantes.

En general, los problemas de inundacion se producen debido no sélo a la existencia de
puntos ciegos en las ciudades, sino también a la incapacidad de los colectores dispuestos
para darle continuidad a las quebradas altas que fueron borradas hacia abajo. En cuanto
a las precipitaciones, el agua promedio caida al afio es de alrededor de 390 mm
repartidos en 32 dias en promedio. Anualmente, el 75% de los dias con lluvia llueve
menos de 10 mm, mientras que poco mas del 2% lo hace con precipitaciones superiores a
los 50 mm. Si bien no es una zona de pluviometria importante, las intensidades maximas
de corta duracion pueden generar problemas de erosién en laderas y cerros como se ha
observado en eventos extremos.

Exposicion ariesgos de tsunamis

La infraestructura en el borde costero fomenta la localizacion de edificaciones en areas de
riesgo de tsunami, lo que debe ser previsto por los instrumentos de planificacién territorial
atingentes; por otra parte, las vias facilitan la aplicacion de planes de evacuacion de
poblacidn, en donde éstos existan.

Exposicion ariesgos de incendios forestales

Los anillos y ejes radiales de crecimiento fomentan la expansién inmobiliaria y la
accesibilidad hacia zonas forestadas, con riesgo de eventuales incendios que afecten
tanto a la poblacién residente como a los flujos de transporte. Esta situacion debe ser
prevista por los instrumentos de planificacion territorial, mediante fajas y zonas de
restriccion.

1.2 ANTECEDENTES TECNICOS DE BASE

Los requerimientos de infraestructura publica necesarios para potenciar, sustentar o
revertir las tendencias de desarrollo urbano ya identificadas, han sido deducidos a partir
del analisis de los siguientes antecedentes técnicos, correspondientes a visiones
estratégicas, planes, estudios y otras fuentes de informacion:
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121 ESTRATEGIA DE DESARROLLO REGIONAL

La actualmente vigente Estrategia de Desarrollo Regional (EDR) de Valparaiso contiene
una serie de objetivos estratégicos y acciones referenciales referidos al tema
“Infraestructura”, los que, en relacion al Gran Valparaiso, se pueden sintetizar en:

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE VIAL:

- Vialidad interurbana: desplazamiento expedito entre centros poblados y
productivos: Mejoramiento camino costero Vifia del Mar - Concén.
Mejoramiento Troncal (Ruta 62). Pavimentaciéon Ruta F-190, camino Colmo
— Valle Alegre — Puchuncavi.

- Mejorar la red urbana para que ésta sea eficiente, segura y econémica en
el traslado de personas y de carga: Construccion IV Etapa de Avenida
Espafa; Ampliacion Ruta Internacional, sector Villa Dulce — Torquemada.
Construccion Autopista Troncal Sur.

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA:

- Facilitar el acceso a los puertos a través de una red vial y ferroviaria de
adecuado estandar
- Desarrollar el programa de Apoyo a Infraestructura Pesquera Artesanal

En referencia al tema “Cultura”, se indica:
IDENTIDAD Y PATRIMONIO:

- Rescate y conservacion del patrimonio historico y natural: Puesta en
marcha el programa rehabilitacion de barrios patrimoniales de Valparaiso y
otras ciudades de la Region.

No obstante lo anterior, en la actualidad en un trabajo liderado por el Intendente Regional,
se esta actualizando la Estrategia de Desarrollo Regional con 6 lineamientos estratégicos:
Desarrollo de la ciencia y la tecnologia, Difusion de la actividad cultural y del patrimonio
regional, Insercién internacional de la regidén, Apoyo institucional al desarrollo econémico y
productivo, Consolidacion de la infraestructura regional e Integracion social. Las mas
significativas diferencias con la EDR vigente dicen relacion con: i) la ausencia de
proyectos especificos, privilegidndose una definicion exhaustiva de las necesidades a ser
satisfechas en las diferentes areas; y ii) incorporacién de tematicas no abordadas, tales
como el saneamiento de aguas lluvia en zonas urbanas.
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1.2.2 PLAN REGIONAL DE DESARROLLO URBANO Y TERRITORIAL

El Plan Regional de Desarrollo Urbano y Territorial (PRDU) de la Region de Valparaiso se
encuentra en proceso de elaboraciéon. Una vez terminada la etapa de diagnéstico en las
provincias de la region, esta en desarrollo la segunda etapa de imagen-objetivo y
alternativas de estructuracion territorial.

En general existe énfasis en priorizar problematicas ambientales y vincularse con la
modificacion del Plan Intercomunal Valparaiso, pues se entrecruzan directamente.

1.2.3 PLAN REGIONAL METROPOLITANO DE VALPARAISO

La modificacién del Plan Intercomunal de Valparaiso en su Area Metropolitana y Satélite
Borde Costero Quintero — Puchuncavi se encuentra actualmente en elaboracion, en
evaluacion en el Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental. El area cubierta por el
Plan propuesto ocupa una superficie aproximada de 248.310 has, incluyendo la totalidad
de la Provincia de Valparaiso que abarca las comunas de Casablanca, Quilpué, Villa
Alemana, Valparaiso, Vifia del Mar y Concén, més la comuna de Quintero y parte de la
comuna de Puchuncavi.

La propuesta se fundamenta, entre otras, en las siguientes orientaciones:
= Requerimientos de Areas de Crecimiento

La propuesta de Plan se asimila a la tendencia expansiva del area metropolitana
de Valparaiso, previendo areas de expansion y vialidad estructurante que den
respuesta a la dindmica de crecimiento en actividades productivas, de servicios y
de proyectos inmobiliarios, los que se han estimado a partir de la proyeccion de
aumento poblacional y de demandas de suelo, asociadas al escenario de
crecimiento econémico y social del area metropolitana de Valparaiso.

De las 217 mil has. que el PIV vigente destina a areas rurales y de forestacion, en
la propuesta de modificacién un 9,3% corresponde a areas de extension urbana. El
total de superficie destinada a extension urbana es de 22.873 has, lo que se
agrega a las 19.017 has. de area urbana intercomunal actual. Aparecen relevantes
superficies de reserva de suelo en el eje interior de la conurbacion hacia Quilpué,
en Curauma y Siete Hermanas y en localizaciones satelitales del frente costero,
especialmente hacia el norte.

Se considera la definicibn de zonas de vivienda (ZEU-1) para viviendas
unifamiliares en continuidad a las areas urbanas de Laguna Verde y Quintay,
siguiendo el patron extensivo ya definido para Quintero. Asimismo, se incluyen
amplios sectores aptos para el desarrollo de viviendas sociales (ZEU-10) en
sectores aledafios a las areas que evidencian desarrollos similares: (en Vifa del
Mar: Refaca Alto, Santa Julia, Agua Santa y Rodelillo; en Quilpué: Villa Olimpica;
en Valparaiso: Cerros de Valparaiso, El Criquet). Finalmente, la nueva propuesta
crea la zona ZEU-7 para vivienda de nivel medio con equipamiento en los espacios
aledafios a los grandes centros urbanos, permitiendo un masivo desarrollo con
densidades de hasta 280 hab./Ha en sitios de hasta 300 m2.
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= Renovacién y Rehabilitacién Urbana

Se procura la reocupaciéon funcional e incremento de densidad en sectores
heterogéneos, acogiendo demandas de localizacién residencial y de actividades
productivas, de servicio y turisticas, por ejemplo en El Almendral, Plan de Vifia del
Mar al oriente de la plaza Vergara, cerros de Valparaiso, zonas aledafias al puerto,
y otras. El sector del anfiteatro de Valparaiso, antes en parte determinada como
zona ZEU-PM (productiva) se modifica a zona de viviendas y equipamiento (ZEU-
11), dado su cualidad de &rea privilegiada de visidn a la metrépoli y el mar.

= Generacion de oferta de suelo con destino industrial

Se proyecta una relevante oferta de suelo industrial en el anillo orbital La P6lvora -
Rodelillo El Salto — Villa Dulce — Concén. En esta zona se constituye un area mixta
al sur del camino La Pélvora, antes ZEU-PM, y la formulacién de areas mixtas de
vivienda e industrias inofensivas en Campiche y al sur del camino La Pélvora
(zona ZEU-11).

= Generaciéon de nuevas centralidades metropolitanas

Se plantean subcentros metropolitanos ubicados en el segundo anillo orbital
propuesto, diversificando la oferta de servicios en el territorio y descongestionando
los centros tradicionales de Valparaiso y Vifia del Mar, al disminuir los viajes a
estos centros.

En cuanto a otros cambios de zonificaciones respecto al Plan vigente, se formula una
zona de proteccién de la metrépoli inmediata al area actual ocupada en el Alto del Puerto
de modo de proteger la ciudad en su espacio mas critico de riesgo, con pendientes
dominantes superior a 70%, lo que mitigaria el arrastre de lluvias y materiales sobre el
area construida de Valparaiso. Transversalmente, asimismo, se ha reglamentado el
espacio de extension urbana en el area de mayor calidad paisajistica, principalmente en el
borde costero panoramico, mediante restricciones de ocupacion, altura y disposicion
segun los planos de pendiente y franjas de vision.

En particular, en lo que respecta al Satélite Borde Costero Quintero — Puchuncavi se
identifican, entre otros, los siguientes objetivos basicos relacionados con infraestructura
que asumen el la multiplicidad de roles de este territorio:

= La bahia de Quintero, como parte de la unidad del sistema portuario regional, debe
asumir nuevos requerimientos derivados de la materializaciébn de corredores
comerciales de nivel nacional e internacional, proporcionando una oferta de suelo
para consolidarla e incrementarla como polo de desarrollo industrial y de servicios.

= Establecer nuevas areas de asentamientos residenciales de baja densidad como
respuesta a la expansion al Norte de Vifia del Mar y de Concén, especificamente
en el sector de Dumufio — Mantagua.

= Disponer de suelo para uso inmobiliario y turistico con alta densidad de nivel
nacional e internacional en sectores del borde costero.
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La estructura vial propuesta se sustenta en una malla de vias jerarquizadas dispuestas en
forma concéntrica al borde costero en forma de orbitales, atravesados por ejes
transversales desde el borde costero hacia los cerros. De este modo se plantea reforzar
las rutas de conexién entre los centros consolidados y los nuevos frentes de crecimiento,
generando sistemas viales de cobertura metropolitana (anillos de circunvalacion) que
permiten conectar polos residenciales y productivos. Entre estos ejes se destacan:

= Primer orbital metropolitano: conecta por el borde superior las areas urbanas de
Valparaiso y Vifia del Mar desde Playa Ancha hasta El Salto por medio del camino
de la Polvora (VE-6v/60 CH), Rodelillo El Salto (VE-1v/60 CH), y desde Villa Dulce
hasta Concén conectado por el Camino Internacional.

= Segundo orbital metropolitano: posee un caracter netamente turistico para
potenciar el territorio interior y sus cuerpos de aguas mediterraneas, conectando
Quintay con el rio Aconcagua a la altura del embalse Los Aromos, pasando por el
sur de Placilla y la Reserva Forestal Pefiuelas.

= Prolongacion de la Av. Alemania hasta el sector de Forestal en Vifia del Mar, en el
sector alto de Valparaiso

= Nueva via orbital secundaria entre la Avenida Alemania y el Camino de la Pélvora,
siguiendo el trazado del acueducto superior (Camino del Agua) para regular y
estructurar el crecimiento urbano en ese sector y para una mejor conectividad
entre Valparaiso y Vifia del Mar por la parte alta.

= Camino costero de caracter intercomunal que conecta Playa Ancha con Algarrobo,
abriendo la oferta turistica del borde costero sur.

= Troncal Norte y Sur en Quilpué y Villa Alemana, el primero conectando Refiaca
con el Norte de Quilpué a través del valle al sur de Refaca Alto, posibilitando de
esta forma la apertura de nueva oferta de suelo en este sector.

= Via de conexion entre 5 Oriente y Jardin del Mar por la parte alta del fundo las
Salinas, para mejorar la conectividad en este sector.

En tanto, la propuesta de modificacion al PIV en el Satélite Borde Costero Quintero —
Puchuncavi propone conformar un esquema de desarrollo de vias longitudinales, en que
los ejes mas préximos al litoral, entre los que se cuenta la ruta F-30-E (VT-5q), tienen un
caracter turistico y de interconexion funcional, mientras que el eje mas interior (ruta F-
190), denominado VE-1q) asume una funcion de eje directo de conexién entre los
sistemas portuarios regionales. Este esquema se complementa con una serie de tres vias
transversales desde la bahia hacia el interior, las que posibilitan el acceso a los puertos y
liberan el borde costero de flujos de carga: la primera de estas vias es el camino Nogales
— Puchuncavi (VT-2q) y las otras dos (VT-3q y VT-4q) conectan la bahia con la Ruta F-
190.

La vialidad de las zonas de extension urbana esta constituida por los mismos ejes Norte —
Sur ya descritos, pero con un uso diferente, que une por medio de distintas vias
colectoras las localidades rurales existentes, constituyendo una red de macro manzanas
gue tendran su propia red interna, de acuerdo a estudios seccionales especiales
elaborados para tales efectos.
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1.2.4 COMISION PRESIDENCIAL PLAN VALPARAISO

La situacion economica en que se encuentra la ciudad de Valparaiso ha llevado al
Gobierno a realizar un conjunto de esfuerzos orientados a reposicionarla como una
metrépoli pujante y vanguardista. Con este fin, e inserto dentro de los Proyectos
Bicentenario, se dio inicio durante el 2001 a una iniciativa presidencial denominada
Comision Presidencial Plan Valparaiso, PV. Mediante un Decreto Fundacional de Marzo
de 2002 y ante el mandato de elaborar una estrategia de reactivacion y gestionar su
implementacion, se conformé la Secretaria Ejecutiva del PV bajo los lineamientos de un
Directorio presidido por el Ministro del Interior y con la participacién de varios Ministros y
Subsecretarios sectoriales ademas de las maximas autoridades regionales. Este decreto
expresa que “la Comisidn es un organismo asesor del Presidente de la Republica en el
estudio y formulacién de politicas, programas, proyectos, actividades y medidas
tendientes al desarrollo de Valparaiso. Le corresponde coordinar a los actores publicos y
privados que intervienen en la materializacion de proyectos para la ejecucién de politicas
gue se acuerden por parte de Ministerios y Servicios Publicos”.

La estrategia de reactivacion en curso esta estructurada en torno a 3 areas de accion: i)
Desarrollo Estructural, ii) Recuperacion y Desarrollo Urbano vy iii) Desarrollo Social.

Los proyectos, iniciativas y/o programas que contemplan las areas son los siguientes:

i) Desarrollo Estructural

= Edificio Polo Tecnoldgico: Se propone capitalizar en Valparaiso el potencial en
materia de Tecnologias de Informacién (TI) que presenta Chile, transformando a la
ciudad en un lugar atractivo para este tipo de inversiones.

= Acceso Sur (Camino La Pdlvora): Construccion de un camino entre la ruta 68 y el
Puerto de Valparaiso, que permitira la liberacion del transito de camiones por el
casco urbano de la ciudad.

= |V Etapa Merval: Rehabilitacion del tren entre Limache y Valparaiso, con
caracteristicas de tranvia en la zona entre Bar6n y la estacion del Puerto de
Valparaiso.

= Proyecto Puerto Bardén (Desarrollo Borde Costero): Proyecto urbanistico
inmobiliario que gestiona la Empresa Portuaria de Valparaiso en parte de los
terrenos entre los muelles Barén y Prat, los cuales podran ser utilizados como
zona de expansion de la urbe.

= Paseo Altamirano: recorre el borde de Valparaiso a través de 4,2 km desde la
Quebrada Las Tortugas hasta la Av. Antonio Varas. Posee 3.9 km de ciclovias que
abarcan todo el camino costero, una pasarela peatonal que permitird el acceso al
mirador Acantilado, nuevos jardines, plataformas para la instalacion de mas
miradores y mobiliario urbano en la plaza “Rubén Dario”, Piedra Feliz y en Las
Torpederas.

= Paseo Wheelright: Se plantea rescatar el antiguo Paseo Wheelwright, generando
un cordon turistico desde Caleta Portales a Muelle Bardn Este proyecto, con
inversion de la DOP del MOP, se ejecuta en dos etapas: la primera de ella desde
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la Caleta Portales hasta el Edificio Tornamesa, etapa concluida en noviembre
2005 y la segunda etapa desde Edificio Tornamesa hasta el Muelle Barén, etapa
que concluira en Mayo de 2006.

Caleta Portales: Se construyo el afio 2005 un nuevo muelle y se encuentra en
ejecucion las obras terrestres de apoyo a la pesca artesanal.

Paseo Edwards — Freire: Se emplaza sobre el rompeolas en pleno espacio de
faena portuaria. Tendra una extensién de 431 mts. en conectividad con la Av.
Errdzuriz entre calle Edwards y Freire (57 mts.). Con ello se recupera un tramo
ciudadano y de uso publico frente al mar, en pleno corazén de la ciudad, que
también tendrd conexion con el Paseo Merval que corre en paralelo por Av.
Errdzuriz.

i) Recuperacion y Desarrollo Urbano

Programa de Recuperacion y Desarrollo Urbano de Valparaiso, PRDUV / BID.:
(intervenciones en toda la ciudad tales como Entorno La Matriz, Plaza Echaurren,
y otros). Se detalla en 1.2.5.

Revitalizacion Edificios y Espacios Publicos (MINVU)

Subsidio de Rehabilitaciéon Patrimonial (SERVIU): A Dic. 2005 se habran
entregado 170 subsidios. La inversion estatal asegura una inversién privada de
MM$2.500.

Rehabilitacibn Museo Baburizza: La Municipalidad de Valparaiso, la Fundacion
CREA y la Compagina Italiana di Conservazione impulsan la reapertura del Museo.
El proceso de restauracion contempla mejoras en la estructura, arquitectura,
climatizacion, iluminacion, acustica y museologia.

Sede Consejo Nacional de la Cultura y las Artes: Proyecto que contempla la
rehabilitacion del antiguo edificio de Correos de Valparaiso para estos fines.

iii) Desarrollo Social

Esta Ultima &rea comprende iniciativas referidas a la evolucién del empleo, a generar un
proceso de participacién ciudadana en el marco del Programa de Revitalizacion y
Desarrollo Urbano de Valparaiso, y construir un Programa de Desarrollo Sociocultural a
partir de cuatro campos de accion: ldentidad cultural, vinculo solidario, ciudadania y
desarrollo comunitario.

La situacién a Septiembre 2005 se detalla en el siguiente cuadro:
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INICIATIVA FUENTE INV. PLAZO
1) DESARROLLO ESTRUCTURAL
Edificio del Polo Tecnolégico ESTADO-CORFO 1,2 MM US$ Mayo 2005
Acceso Sur (Camino La Pélvora) ESTADO-MOP 220 MM US$ Nov. 2005
IV etapa MERVAL ESTADO-MERVAL 332 MM US$ Nov. 2005
Puerto Barén PRIVADOS 100 MM US$ S/
Paseo Altamirano ESTADO-MOP Nov. 2005
Paseo Wheelwright ESTADO-DOP 1.850 MM $ Mayo 2006
Caleta Portales ESTADO-DOP 4.000 MM $ Marzo 2006
Paseo Edwards Freire ESTADO- 360 MM $
1)} RECUPERACION Y DESARROLLO
URBANO
Programa BID (intervenciones en toda la BID-FNDR 50 MM US$
ciudad tales como Entorno La Matriz, Plaza
Echaurren, y otros)
Subsidios de Rehabilitacion Patrimonial ESTADO-SERVIU 700 MM $
Rehabilitacién Museo Baburizza ESTADO-DA-PRIVADOS Oct.2006
Sede Consejo Nacional de la Culturay las ESTADO-DA-LEASING 1.100 MM $ Oct.2005
Artes
Ill) DESARROLLO SOCIAL
Evolucién del Empleo Sin informacién Sin informacién Sin informacién
Plan de Participacién Ciudadana
Programa de Desarrollo Sociocultural

125 PROGRAMA DE RECUPERACION Y DESARROLLO DE VALPARAISO (BID)

Este programa, focalizado a la comuna de Valparaiso, se sustenta en la preocupacion
presidencial de proporcionar al principal puerto chileno y sus ciudadanos una calidad de
vida consistente con el crecimiento del pais y su condicién de Ciudad Patrimonio de la
Humanidad (declarada como tal por la UNESCO el afio 2003). El programa, vinculado a
un préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), tiene como propésito apoyar
proyectos de inversién y programas publicos orientados a promover la generacion de
empleo y las inversiones inmobiliarias por parte del sector privado, con un particular
énfasis en las actividades culturales, de turismo, recreacién y servicios. Asimismo, busca
promover la recuperacion y desarrollo de viviendas y el desarrollo de actividades de
servicio residenciales. El Programa estd compuesto por un Directorio, presidido por la
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo (SUBDERE) y en el que patrticipan
el Ministerio de la Vivienda, CORFO y CONAMA y el municipio portefio.

En Abril de 2005 se publicé el Documento Conceptual de Proyectos (DCP), el cual define
gue el objetivo del Programa sera contribuir a la revitalizacién de la ciudad de Valparaiso,
poniendo en valor el patrimonio urbano de la ciudad como fundamento de nuevas
actividades economicas, culturales y sociales que beneficien a la poblacién. Los objetivos
especificos son: (i) dotar a la ciudad de la institucionalidad y normativas que le permita
una gestion moderna de desarrollo urbano; y (ii) realizar inversiones tanto sobre areas
territoriales seleccionadas como inversiones de caracter transversal que resuelvan
problemas de funcionamiento urbano y eliminen externalidades negativas a fin de
estimular la inversion privada productiva y la venida de nuevos residentes. Por lo tanto, se
basa en una estrategia de intervencion que concentra las inversiones en un conjunto
limitado de entornos territoriales prioritarios: al sector declarado Patrimonio de la
Humanidad se le pretende valorizar y conservar como atractivo turistico y de desarrollo
inmobiliario y comercial, en tanto al entorno Av. Brasil - Baron se le pretende habilitar y
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valorizar para el desarrollo de inversiones de apoyo y servicios a las universidades y su
estudiantado.

La componente de Inversiones Territoriales Integradas (ITl), estimada en US$26,2
millones, incluye inversiones en mejoramiento de espacios publicos (plazas, calles,
paseos, sendas peatonales); mejoramiento de ascensores; rehabilitacion de edificios
publicos emblematicos para uso comercial y servicios; recuperacion de quebradas, etc.
De ser factible, se incluiria en los ITI acciones de negocio inmobiliario que se estimen
necesarias para detonar el proceso de inversion privada.

Se han identificado los siguientes ITI prioritarios:

Entorno Echaurren-La Matriz: incluye mejoramiento de Plaza Echaurren,
restauracion Edificio Severin, entorno Parroquia La Matriz, mejoramiento de calles,
aceras y escaleras, rehabilitacion del Mercado Puerto, recuperacion integral
quebrada San Francisco. A Junio de 2005 los proyectos correspondientes a este
entorno han estado siendo desarrollados por la Unidad Técnica del Programa
(UTP) y sus asesores a fin de permitir una evaluacion especifica que sirva como
muestra piloto.

Entorno Artilleria: incluye mejoramiento ascensor Artilleria y su entorno,
recuperacion Edificio Aduana, mejoramiento Plaza Wheelwright, mejoramiento ejes
viales Av. Blanco, Cochrane, Bustamante, Serrano y otras.

Entorno Cordillera: incluye mejoramiento de los ascensores cordillera y San
Agustin y entorno de C° Cordillera, Plaza Eleuterio Ramirez y mejoramiento de
calles;

Entorno Borde Cerro Alegre y Concepcion: incluye mejoramiento ascensor El
Peral, y construccion ascensor Atkinson, mejoramiento escaleras, Paseo
Yugoslavo, Plaza Edwards, y calles Prat y Esmeralda;

Entorno Brasil-Barén: incluye el mejoramiento de la Av. Brasil, mejoramiento Av.
Argentina, mejoramiento ascensor Bardn, ampliacién Biblioteca Severin y
desarrollo de un polo universitario.

Otros ITI potenciales incluyen:

Entorno Ex -cércel: incluye el mejoramiento de la plaza El Descanso, la plaza de
acceso a la ex carcel, la rehabilitacion del edificio ex - carcel, ascensor centro
cultural, ascensor Reina Victoria y entorno, mejoramiento Av. Cumming y pasaje
Aquiles Reed.

Entorno Bardn - Polanco: considera la recuperacion del ascensor Polanco y sus
edificaciones;

Entorno — Av. Argentina — sector Almendral: considera mejoramiento en la Av.
Argentina y mejoramiento de calles y avenidas en el sector Almendral.
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FIGURA 3: AREA DE INTERVENCION PROGRAMA RECUPERACION Y DESARROLLO DE VALPARAISO

B

1.2.6 PLAN ESTRATEGICO DEL PUERTO DE VALPARAISO

El Puerto Valparaiso, conformado por la Empresa Portuaria Valparaiso, de caracter
publico, y dos empresas privadas concesionarias de la infraestructura portuaria (Terminal
Pacifico Sur Valparaiso y Valparaiso Terminal de Pasajeros) elaboraron un Plan
Estratégico de Desarrollo!!, basado en tres lineas de accion:

i) Infraestructura portuaria: considera iniciativas tanto al interior de la actual zona de
proteccion del rompeolas como fuera de ésta, en los sectores de San Mateo y Yolanda,
si la demanda lo requiere. El uso intensivo de la zona de proteccion del rompeolas, uno
de los principales activos del puerto y Unico en la region en extensiéon y profundidad,
permite generar un aumento de la capacidad de transferencia de los 9 millones actuales
hasta 22 millones de toneladas. Este desarrollo permitird contar con nueva
infraestructura, lo que posibilita recibir naves de mayor calado e instalar equipos de
Gltima tecnologia, iniciativas que en total demanda inversiones por US $ 190 millones.

ii) Logistica: El aumento de competitividad del puerto se consolida también a través de
la construccion de nueva infraestructura caminera y logistica, que mejora su conectividad
y potencial de crecimiento: el Acceso Sur o0 Camino La Pélvora y la Zona de Extensién
de Apoyo Logistico, ZEAL.

En especifico, la ZEAL consiste en un nuevo recinto, localizado a 11 kilémetros de los
recintos portuarios, destinado al control, coordinacién y fiscalizacion del flujo de carga
rodoviaria hacia y desde los terminales portuarios, y que ademdas contempla espacio
fisico para el respaldo de terminales y actividades logisticas de carga. Contara con una

! Fuente: portvalparaiso.cl
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superficie total de 60 hectareas, 20 de las cuales se habilitaran en la primera etapa,
durante 2006. El inicio de las construcciones se ha establecido para fines del afio 2005,
de tal modo de comenzar las operaciones simultdneamente con la puesta en marcha del
nuevo Acceso Sur, programado para el segundo semestre de 2006. La inversion de la
primera etapa de la ZEAL sera de US$ 20 millones.

iii) Desarrollo turistico inmobiliario: el plan de expansién contempla el desarrollo del
proyecto Borde Costero en el sector Baron, iniciativa destinada a elevar la calidad de la
infraestructura turistica de la V Regidén, considerando que 60% de sus casi 20 hectareas
estaran destinadas a espacios de uso publico.

1.2.7 VISION URBANA DE OBRAS BICENTENARIO

En el contexto del Bicentenario de la Republica, y dado el valor urbanistico,
arquitectonico, cultural, turistico y portuario del Gran Valparaiso, la Direccién Ejecutiva
de Obras Bicentenario (DEOB) plantea diversas iniciativas insertas en un proceso de
planificacion de mayor alcance, principalmente tendientes a la recuperacion vy
revitalizacion del borde costero entre Valparaiso y Concdén, generando intervenciones de
caracter emblemético y estratégico para la ciudad.

En especifico, para Valparaiso se plantean los siguientes objetivos: i) recuperar su
relacion con el mar, a través de nuevas alternativas de uso del borde costero; ii) proteger
su identidad urbana, a través de una renovacion urbana cuidadosa; vy iii) renovar su
infraestructura vial, a través de un sistema integrado de transporte.

En Vifia del Mar, potenciada como Ciudad Parque, se contempla: i) promover un
desarrollo humanizado y cuidadoso del medio ambiente, a través de la conservaciéon y
recuperacion de areas verdes; y ii) facilitar un desarrollo urbano con una conducta
socialmente integradora, a través de la descentralizacion de la ciudad hacia su periferia.

En tanto, para Concon se estimula su consolidacion como subcentro, planteandose los
siguientes objetivos: i) conformar un centro articulador de actividades y usos mixtos; y ii)
consolidar el sistema de espacios publicos costeros, a través de la conservacion del
entorno natural, del mejoramiento de la vialidad existente y de un desarrollo turistico
sustentable.

Ademas, en coherencia con el rol propuesto para Vifa del Mar, para Quilpué se
contemplan iniciativas relacionadas con el Parque Urbano ElI Carmen - Zoologico y la
Villa Deportiva Marga Marga. A su vez, en relacion con la revitalizacion del borde costero
metropolitano, hacia el norte de la metrdpoli, en Quintero se considera un Paseo Costero
entre Loncura, Casablanca y Plaza de Armas.

Ademas, en coherencia con el rol propuesto para Vifia del Mar, para Quilpué se
contemplan iniciativas relacionadas con el Parque Urbano ElI Carmen - Zool6gico y la
Villa Deportiva Marga Marga. A su vez, en relacion con la revitalizacion del borde costero
metropolitano, hacia el norte de la metrépoli, en Quintero se considera un Paseo Costero
entre Loncura, Casablanca y Plaza de Armas.
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TEMATICA PROYECTO COMUNA
Bordes Costeros Borde Costero Sector Barén Valparaiso
Caleta Portales Valparaiso
Paseo Wheelwright Valparaiso
Bordes Fluviales Mejoramiento cauce y desembocadura del estero Marga-Marga Vifa del Mar
Espacios Publicos Plan de Revitalizacién del Casco Histérico Valparaiso
Ex cércel Valparaiso
Sendas peatonales Cerro Santo Domingo Valparaiso
Plaza Aduana Valparaiso
Plaza Echaurren Valparaiso
Entorno Iglesia La Matriz Valparaiso
Parques Urbanos Parque Urbano Sausalito Vifia del Mar
Vialidad Urbana Gestién de Transito Valparaiso - Remodelacién Avda. Brasil Valparaiso
Acceso sur a Valparaiso Valparaiso
Plan de Transporte Publico Urbano Valparaiso
MERVAL Valparaiso — Vifia del Mar
— Quilpué — Villa Alemana
Troncal Vifia del Mar - Quilpué Vifia del Mar — Quilpué —
Villa Alemana
Camino costero entre 15 Norte y Refiaca Vifia del Mar
Mejoramiento del tramo urbano de la ruta 60CH (Villa Dulce - | Vifia del Mar - Concén
Torquemada) (Vifia-Concon)

1.2.8 PLAN DE DESARROLLO COMUNAL DE VALPARAISO (PLADECO)

A partir de la elaboracion participativa del Plan de Desarrollo Comunal de Valparaiso, se
definieron los objetivos estratégicos y dentro de éstos las metas orientadas al 2010. Los
objetivos focalizados a infraestructura son los siguientes:

Objetivo Estratégico 2.1: Promover el uso del mar y romper con el aislamiento ciudad-
mar, dotando de infraestructura adecuada y desarrollando investigaciones que permitan
potenciar su uso. El uso del borde costero por la infraestructura portuaria generé durante
afios un significativo aislamiento del mar como espacio publico de la ciudad y sus
variadas dimensiones; es por ello que considerando la baja significativa del uso del
puerto es que se considera de gran relevancia reutilizar el borde costero, generando otra
relacién de la ciudad y su gente con éste, ademas de abrir alternativas a otros usos. Las
metas del objetivo son:

- Implementar infraestructura turistica para un nuevo espacio urbano que integre el flujo
peatonal, vehicular, ferroviario y maritimo, con un horizonte maximo en el afio 2010;

- Realizar investigaciones durante los primeros 5 afios que faciliten usos no tradicionales
en la bahia de Valparaiso en relacion a la ocupacién del recurso mar en el borde, agua y
fondo.

Dentro de este Objetivo se cuenta el programa de mejoramiento de infraestructura y
tecnologia en puerto y caletas, con el proyecto “Mejoramiento Sector pesquero artesanal
Caleta Portales” (DOP).

A su vez, se cuenta el “Programa de mejoramiento de accesibilidad vial al borde
costero”, para desarrollar y mejorar, cuando corresponda, un sistema vial seguro y de
Optima calidad que permita un transporte expedito de vehiculos de carga pesada y
pasajeros hacia las zonas portuarias y borde costero. Dentro de los proyectos se cuenta
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la Habilitacion del Acceso Sur, la Conexion urbana y portuaria con el Acceso Sur, y el
mejoramiento de las condiciones portuarias del muelle Prat (todas asignadas a la
Empresa Portuaria).

En tanto, el programa “Recuperacion y habilitacién del borde costero” plantea como
proyectos: la Construccion Plaza de los Vientos Muelle Baron (SEREMI MINVU), Borde
costero Avenida Altamirano, Borde Costero Bardn Prat, Borde Costero Caleta Portales,
Pasarela Bardn, Pasarela Bellavista 2° Etapa, Mejoramiento Parque San Juan de
Saavedra y Habilitacién Sala de Difusion Simén Bolivar.

Objetivo Estratégico 2.6: Planificar, promover y conducir acciones tendientes a la
conservacion, preservacion y desarrollo del patrimonio edificado, urbano, social y cultural
constituyente del casco histérico de Valparaiso. Las metas del objetivo son:

- Elaborar un diagnéstico que de cuenta de todas aquellas construcciones que deben ser
refaccionadas y del costo que se requiere;

- Lograr al tercer afio de ejecucion convenios con instituciones privadas que co-financien
la refaccibn de las construcciones; y entre el afio 8 y 10, que un 60 % de las
construcciones estén reparadas.

Dentro de este Objetivo se cuenta el programa de “Gestion de espacios culturales
municipales”, para mejorar, adaptar y crear, segun corresponda, espacios que estén
abiertos a la comunidad para su insercion en planes y programas de extension,
formacion y gestion cultural, como también a todas aquellas iniciativas comunales que
fortalezcan la participacion ciudadana y acceso a este tipo de espacios. Se plantean
como proyectos: la Casa Municipal de la Cultura de Valparaiso, Restauracion Casa
Playa Ancha, Proyecto Centro Cultural Ex Carcel, Galeria Municipal de Arte Valparaiso,
Restauracion Montealegre y Restauracion Edificio Severin. Otro programa consiste la
“Recuperacion de ascensores y miradores” como elemento distintivo y especial de los
cerros portefios, para reciclar, reparar y equipar estos espacios otorgando mayor
seguridad, un servicio mas eficiente, potenciandolos como polos de atraccion turistica.

El programa “Mejoramiento de infraestructura de edificios patrimoniales” plantea
potenciar la reutilizaciéon de arquitectura patrimonial imponente, a fin de otorgarle nuevas
funcionalidades y a la vez preservar y conservar la riqueza arquitecténica de este tipo de
infraestructura. Junto con lo anterior se potencia el valor turistico de la comuna. Los
proyectos contemplados son: Restauracién Palacio Lyon, Restauracion Edificio Luis
Cousifio, Restauracion Ex Café Vienes, Restauracion Palacio Baburizza, Reparacion
Casa Consistorial, Reparacion Museo Lord Cochrane, Reparacion infraestructura
Escuela de Bellas Artes de Valparaiso e Intervencion a Cielo Abierto.
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1.2.9 PLAN DEL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO (SECTRA)

Se trata de un estudio encargado por SECTRA acerca del desarrollo del sistema de
transporte urbano de la ciudad de caracter integral, ya que incorpora un analisis de los
escenarios de crecimiento de la ciudad en el mediano plazo, incluye una investigacion de
la demanda de transporte actual en la ciudad asi como del transporte publico y de la
infraestructura vial, hace participes en su elaboracion a representantes de la comunidad
local y entrega un Plan de Proyectos evaluado mediante el modelo ESTRAVAL, con su
correspondiente calendario de inversiones en infraestructura de transporte.

PLAN ESTRATEGICO DE DESARROLLO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO DEL GRAN VALPARAISO:
ESTIMACION DE COSTOS DE INVERSION (UF)

1D Comuna Proyecto 2005 2010

1 |Valparaiso Mejoramiento Av. Alemania 301.500
2 |Valparaiso Camino El Vergel

3 |Valparaiso Conexién Cerros Placeres Bar6n 143.488

4 |Vina del Mar Puente Traslavifia 61.820

5 |Valparaiso - Vifia del Mar [Interconexién Valparaiso Vifia del Mar (P3) 1.982.601

6 |Vina del Mar Puentes Estero Refiaca (Almte. Riveros y Mackay) 88.621
7 |Vina del Mar Puente Villanelo (par con Traslavifia)***

8 |Concén C. Costero, Via Cornisa y Conexiones

8a |Concén Mejoramiento C. Costero Roca Ocednica - Rot. Concén 468.154
9 |Concén Av. Refiaca Concén, 1° Impulsién y Conexiones

10 [Quilpué Tramos del Camino Troncal en Quilpué****

11 [Quilpué Conectora Norte

12 |Quilpué Circuito Intraurbano

13 |Villa Alemana Corredor Bus Camino Troncal Villa Alemana 293.797
14 |Villa Alemana Conexién P. de Valdivia Porvenir A. Neff 169.391
15 |Quilpué Cruces de calles por MERVAL en Quilpué 180.000
16 |Villa Alemana Conexion El Bosque El Rocio 97.415
17 |Quilpué Prolongacién de Baquedano 142.742
18 |Vifia del Mar Conexién Jardin del Mar - El Alto

19 |Vifa del Mar Par Vicufia Mackena - Balmaceda (Refiaca)**

20 |Villa Alemana Conexién Buenos Aires - Ibafiez 219.231
21 |Villa Alemana Conexién Ojos de Agua*

22 |Concén Camino costero tramo Refiaca - Roca Oceénica 355.738

23 |Vifia del Mar - Concén Interconexion Vifia del Mar Concén (P3) 925.942

24 |Valparaiso Prolongacién Av. Alemania 1.058.400
25 |Valparaiso Sistema de Transporte Publico No Contaminante 4.629.286

26 |Gran Valparaiso Sistema de recorridos troncales y alimentadores 1.702.270

| |= Proyectos forman parte del corte temporal 2015
* Inversion incluida en proyecto 16
** [nversion incluida en proyecto 6
*** |nversion incluida en proyecto 4
*** Proyecto incorporado en Situacién Base 2010

TOTAL INVERSION 2005 2010
en UF (Precios Privados) 8.099.875 4.721.521
en MM$ (Precios Privados) 131.726 76.784
en MM$ (Precios Privados) 105.069 59.526

Fuente: SECTRA

A su vez, el Plan de Transporte Publico del Gran Valparaiso, también desarrollado por
SECTRA, tiene como objetivo mejorar los sistemas de transporte publico que operan en
la conurbacién (Quilpué, Villa Alemana, Vifia del Mar, Concén y Valparaiso), para lo cual
se plantea ajustar la oferta y demanda por transporte publico, de modo de obtener un
sistema mas eficiente que disminuya la evidente sobreoferta actual. En complemento se
estudia la implementacién de una estacion de transferencia modal en el sector Baron de
Valparaiso, de forma de permitir que trolebuses puedan operar en forma integrada con
buses y MERVAL.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO 32

Lo anterior sumado a la puesta en marcha el 2005 de nuevo servicio que ofrecera el
MERVAL, significard un cambio importante en la oferta de transporte publico del Gran
Valparaiso. La propuesta, de acuerdo al estado de avance informado por SECTRA,
contiene 8 corredores troncales (Valparaiso — Villa Alemana, Valparaiso — Concén,
Valparaiso — Refaca, Valparaiso — Gémez Carrefio, Villa Alemana — Concén, Villa
Alemana — Reflaca, Villa Alemana — Gémez Carrefio y Valparaiso Achupallas); un circuito
de trolebuses; una red de ascensores; una estacion de intercambio modal (EIM).

1.2.10 ESTUDIO DE REQUERIMIENTOS POR EXPANSION URBANA (DIRPLAN)

La infraestructura necesaria para sustentar los procesos de expansion metropolitana
hacia territorios suburbanos o hacia otras ciudades ha sido analizada en el estudio
“Analisis y Diagndstico de Flujos de Transporte en el Corredor Central”, encargado por la
Direccion de Planeamiento a Ciprés Consultores Ltda. en 2003-2004. Mediante la
aplicacion de un modelo de transporte (EMME/2) se determiné la proyeccién de
crecimiento en expansion, traducida en demanda de viajes sobre la malla vial estratégica
de caracter urbano, suburbano e interurbano, en complemento con la utilizacién del
modelo ESTRAVAL de SECTRA para los flujos al interior del Area Metropolitana de
Valparaiso. De acuerdo a lo anterior, se modelaron escenarios futuros de la red
interurbana y suburbana desde el punto de vista de la infraestructura vial y los flujos
vehiculares proyectados.

La primera fase de prospeccion de escenarios, denominada “Situacion Base”, esta
orientada a determinar la suficiencia de la infraestructura vial de acceso a la conurbacién
de Valparaiso, bajo el supuesto de que sdélo se implementen los proyectos actualmente en
construccion y/o con alta probabilidad de ejecutarse al 2010-2015, obtenidos de la cartera
de proyectos del MOP, de las obras propuestos por SECTRA y de las iniciativas de
proyectos viales concesionables. Esta “Situacion Base” se define para, a partir de una
primera aplicacion del modelo de transporte, establecer las necesidades de otros
proyectos viales, utilizando para ello el crecimiento de la demanda de viajes. Como
resultado de esta modelacion, gran parte de las vias de acceso a la conurbacion de
Valparaiso que operan con una pista por sentido (60Ch, 62, F30) presentan conflictos de
operacién, y ameritan estudiar un posible mejoramiento (ampliacion a dos pistas por
sentido), o la construccion de vias alternativas.
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PROYECTOS EN SITUACION BASE
NOMBRE PROYECTO | LONG. DESCRIPCION CORTE
(KM) TEMPORAL
1 [Camino La Pélvora 32 4,58 |Construccién 2 pistas /sentido. Dos Tuneles. Conexién Directa al Sector 2005
Etapa (MOP) Puerto Valparaiso.
2 |Par Viana — Alvarez 2,39 Pretende reutilizar los espacios liberados por el hundimiento de la linea 2005
(SERVIU) férrea para la materializacién de un par vial con mediana central.
Homogenizacion del eje con 3 pistas por sentido. Significa conexién directa
con Calle Limache y Troncal Sur.
3 |Ruta 60 Torquemada- 10,76 [Mejoramiento a 2 pistas por sentido entre Troncal Norte y Sector 2005
Troncal Norte (MOP) Cementerio.
4 |Concesi6n Ruta 60 CH 38,4 Autopista. Mejoramiento a 2 pistas/sentido entre La Calera y San Pedro. By 2005
(MOP) (tramo 2) |[Pass Limache entre San Pedro y V Alemana.
5 |Mejoramiento Tren Mejoramiento operacion global del servicio entre Valparaiso y Limache 2005
Suburbano MERVAL (frecuencias, estaciones, velocidad, comodidad). renovacién de la
(EFE) infraestructura ferroviaria entre las estaciones Limache y Puerto en
Valparaiso (43 km) asi como la totalidad del equipamiento-.
6 |Subida Alessandri 4,67 Consiste en homogeneizar la capacidad de este eje al nororiente de Vifia del| 2010-2015
Mar para que opere con dos calzadas de dos pistas cada una con un
bandejon central. Solucién de cruces a nivel.
7 |Mejoramiento Ruta F-30 8,89 Mejoramiento a 2 pistas por sentido del eje actual, entre sectores 2010-2015
Torguemada y Mantagua.
8 |Enlace Colmo n.a. Desnivelacion en cruce Ruta F-190 — 60Ch, dado el alto transito que 2010-2015
presenta actualmente la Ruta 60 y que implica una alto riesgo para los giros
en dicha interseccion.
Conjunto 1 de Proyectos: se orienta al mejoramiento de las vias mas solicitadas
detectadas en la etapa de diagndstico, y se le adicionan proyectos que complementen
grandes ejes de acceso a la conurbacion.
RESUMEN PROYECTOS CONJUNTO 1
NOMBRE PROYECTO LONG. (KM) DESCRIPCION
1 Pavimentacion Ruta F-190 10.1 Pavimentacion del segundo tramo de la Ruta F-190, para complementar el eje
entre Puchuncavi y Valle Alegre como alternativa a la Ruta F-30.
Mejoramiento Eje 60Ch-F62 27.3 Mejoramiento a 2 pistas por sentido. La idea es mejorar las condiciones de
entre Quillota y Con-Con operacion para los flujos desde el oriente de la V region hacia el Norte de la
conurbacion Valparaiso.
3 Construccién By Pass Sector 4.7 Construccion via alternativa al cruce Colmo. Reforzamiento de la ruta F-190
Colmo como alternativa al camino costero F-30.
4 |Ruta 60 Tramo Aeropuerto 49 Mejoramiento a 2 pistas por sentido entre camino a Con Con y cruce
Torquemada. El objetivo es complementar el eje F-190 Ruta 60-Ch como
alternativa a la ruta costera.
5 Conexion La Pélvora — Las 4.2 Construccién de 2 pistas por sentido, con el objetivo de dar continuidad al eje
Palmas 60Ch -Las Palmas-La Pdlvora, sin utilizar la Ruta 68.

6 Mejoramiento eje F-62 F-590 12.2 Ampliacion a calzada doble entre By Pass Limache y el limite urbano de Olmué

7 Mejoramiento Ruta F-50, 30.1 Ampliacién a calzada doble y mejoramiento geométrico a la ruta F-50 entre la
Camino Lo Orozco Ruta 68 y el limite urbano Quilpue

8 Pavimentacion Camino 131 Pavimentacién de una pista por sentido, lo que permite tener un circuito
Costero, tramo Algarrobo- alternativo para los viajes desde eje costero sur hacia Valparaiso (Algarrobo-
Acceso a Quintay Quintay-Ruta 68).

Conjunto 2: contiene proyectos viales que, por ser claramente competitivos con los
incluidos en el Conjunto 1 no fueron incluidos en él. Considera ademas los proyectos de
concesion actualmente en estudio, y la ejecucion del camino costero entre Valparaiso,
Laguna Verde, Quintay y Algarrobo, con una pista por sentido y con una longitud estimada

en 38,2 km.
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Conjunto 3: semejante al anterior, aunque sin la pavimentacion del Camino Costero,
dado que la evaluacién del Conjunto 2 indica que el tramo Quintay-Valparaiso captura un
flujo menor que no compensa el monto de inversidn que significa su construccion.

RESUMEN PROYECTOS CONJUNTO 3

NOMBRE PROYECTO LONG. (KM) DESCRIPCION
1 Mejoramiento Ruta F-30, entre 28.9 Ampliacién a doble calzada, mejoramiento geométrico en sectores puntuales, y
Puchuncavi y Torquemada mejoramiento de accesos, incluyendo cruces desnivelados. En principio la obra
se financiaria via concesién privada, con cobros de peaje a lo largo de la Ruta.
2 Mejoramiento Ruta F-216, 33.1 Mejoramiento del camino, para estandar interurbano de via estructurante, una
Colmo - La Cruz pista por sentido. Se constituiria en un complemento de la actual Ruta 60 Ch
entre Quillota y el sector Colmo.
3 Mejoramiento Ruta 60Ch, 5.7 Ampliacién a doble cazada entre Colmo y la actual rotonda de Con Con
sector Colmo —Con Con
4 Mejoramiento Ruta 60, Tramo 4.9 Mejoramiento a 2 pistas por sentido entre camino a Con Con y cruce
Aeropuerto Torquemada.
5 Conexion La Pélvora — Las 4.2 Construccion de 2 pistas por sentido, con el objetivo de dar continuidad al eje
Palmas 60Ch -Las Palmas-La Pdlvora, sin utilizar la Ruta 68.
6 Construccién y Mejoramiento 55.5 Mejoramiento de pavimento, geometria. Incluye dos By Pass: Quebrada
La Dormida Alvarado y Limache. Una pista por sentido. La obra se financiaria via concesién
privada, con cobros de peaje a lo largo de la Ruta.
7 Mejoramiento Camino Lo 30.1 Ampliacién a calzada doble y mejoramiento geométrico a la ruta F-50 entre la
Orozco Ruta 68 y el limite urbano Quilpue
8 Construccién Camino Costero, 13.0 Construccién de un tramo del camino costero que une el litoral Central con
tramo Algarrobo — Acceso a Valparaiso. Una pista por sentido.
Quintay (Sélo Plan 3)

FIGURA 4: CONJUNTOS DE PROYECTOS EVALUADOS

CONJUNTO 2- 3
f ) oo T

Salo Plan 2

De acuerdo a los resultados de la evaluaciéon econdémica, los mayores beneficios anuales
los obtiene el Conjunto 3:
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INDICADORES RENTABILIDAD ECONOMICA (MILLONES DE $, DE DIC 2003)

Indicador Conjunto 1 Conjunto 2 Conjunto 3
Beneficio Total Actualizado 92.083 128.448 126.528
Inversién Social 64.075 110.034 91.806
VAN 37.471 31.529 46.345
Beneficio /Costo 1,44 1,17 1,38
TRI 7,8% 6,8% 8,1%
TIR 12,6 10,5 12,2
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1.2.11 PLANES MAESTROS DE AGUAS LLUVIAS

Los Planes Maestros de aguas lluvias son estudios técnicos que fueron realizados por la
Direccién de Obras Hidraulicas segin mandato de la Ley 19.525 de 1997, que regula los
sistemas de evacuacion y drenaje de aguas lluvias. Su objetivo fundamental es elaborar
una herramienta de planificacion del sistema de evacuacion de aguas lluvias de las
ciudades de mas de 50.000 habitantes, considerando una expansion urbana a 30 afios
segun las regulaciones del afio en que dichos planes fueron elaborados.

Para el desarrollo de los planes se abordaron las siguiente etapas: i) Recopilaciéon de
antecedentes y sistematizacion de la informacion, ii) Realizacion de estudios basicos, iii)
Identificaciéon de la infraestructura de drenaje existente, iv) Diagndstico de la situacion y
proposicion de alternativas de solucion, v) Simulacién, andlisis y seleccién de alternativas
de solucién y vi) desarrollo de las alternativas de solucion.

En lo que compete al &rea metropolitana de Valparaiso son relevantes los Planes
Maestros del Gran Valparaiso (ciudad de Valparaiso, localidades de Placilla, Curauma y
Laguna Verde) y del Gran Vifia del Mar (ciudades de Vifia del Mar, Quilpué y Villa
Alemana). El sistema de drenaje de Concon no fue estudiado.

El diagndstico reveld6 una serie de puntos a sanear en las diferentes ciudades. La
infraestructura existente se integré a la condicién de base, y se propusieron alternativas
de solucion para diferentes niveles de servicio y periodos de retorno, siendo estos ultimos
en general menores para colectores en zonas urbanas consolidadas y futuras, de menos
de 10 afos, y superiores para cauces y esteros, entre 25 y 100 afios dependiendo de la
importancia del cauce.

CIUDAD PUNTOS DE
INUNDACION

Valparaiso 23

Placilla 11

Curauma 3

Laguna Verde 9

Vifia del Mar 51

Quilpué 20

Villa Alemana 27

Como conclusion general del diagnostico de la infraestructura existente en el Plan
Maestro de Aguas Lluvias del Gran Valparaiso, se puede decir que el sistema requiere de
una revisién de sus condiciones actuales para definir obras de mejoramiento inmediatas y
una planificacion integral de su desarrollo. Se sefiala como principales responsables de
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una insuficiente red de drenaje para la condicion actual a la alteracion de los cauces y
gquebradas, la reciente urbanizacion, y problemas de depositacion de sedimentos.

En cuanto al sistema de Vifia del Mar, Quilpué y Villa Alemana, el Plan Maestro del Gran
Vifa del Mar estim6 que son insuficientes en su extension y capacidad de porteo y
requiere de una revisién. En Vifia del Mar, por ejemplo, se sefiala que las partes planas
corresponden a areas de inundaciéon de los esteros que fueron urbanizadas. En una
crecida de 50 afios de periodo de retorno se inundarian 241 hectareas en el sector
céntrico de Vifia del Mar. Ademas, muchos de los colectores que descargan a los esteros
tienen problemas de operacién durante las crecidas debido a la influencia de los niveles
en los esteros. Las causas de operaciones fallidas en el sistema de drenaje son similares
a las de Valparaiso.

Dentro de las soluciones estructurales propuestas en el Plan Maestro se mencionan
nuevos colectores en zonas urbanas consolidadas, junto con desarenadores, sumideros y
obras de proteccion; mejoramiento de cauces en zonas urbanas no consolidadas vy
cauces receptores, incluyendo mejoras de seccidn, generacién de muros o revestimiento
y construccién de atraviesos); ademas de la definicion del drenaje en zonas de expansién
urbana. No esta contemplado infiltrar, dada la complejidad de la topografia de quebradas,
pero si se recomienda generar volimenes de regulacion.

Los montos de inversién necesarios segun los planes maestros de aguas lluvias, por
ciudad, son:

Total MM$ (moneda

CIUDAD 2001)
\Valparaiso 2.705
Placilla 3.316
Curauma 3.966
Laguna Verde 3.513
Vifia del mar 5.399
Quilpue 2.981
Villa Alemana 3.329
Total Area de Estudio 25.211

Las soluciones propuestas fueron priorizadas segun criterios heterogéneos inherentes a
cada estudio (en general no por criterios de eficiencia econémica). Asi, en Valparaiso
urbano se priorizan 20 proyectos de mejoramiento de sistemas, en Placilla 13 proyectos,
en Curauma 7 proyectos y en Laguna Verde 3 proyectos de mejoramiento de sistemas de
evacuacion. En tanto, en Vifia del Mar se priorizan 25 proyectos de colectores o
desarenadores, en Quilpué 22 proyectos y, finalmente, en Villa Alemana 15.

1.2.12 DECRETO DE CAMINOS PUBLICOS DE RESPONSABILIDAD MOP

En el caso de vialidad urbana, la responsabilidad del MOP es sobre las vias declaradas
por Decreto Supremo como “Caminos Publicos”, al interior del limite urbano definido en el
Plan Regulador Comunal; en general, estas vias corresponden a:

— penetraciones de vias interurbanas hacia a puertos o aeropuertos, y
— calles o avenidas que conectan vias interurbanas estructurantes
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En el caso de vialidad urbana, la responsabilidad del MOP es sobre las vias declaradas
por Decreto Supremo como “Caminos Publicos”, al interior del limite urbano definido en el
Plan Regulador Comunal. En general, estas vias corresponden a penetraciones de vias
interurbanas hacia a puertos o aeropuertos, y calles o avenidas que conectan vias
interurbanas estructurantes

La revision y actualizacion del decreto de Caminos Publicos en la V Region se encuentra
en trdmite por parte de la Direccion de Vialidad. Se proponen las siguientes vias urbanas
relacionadas con el area metropolitana de Valparaiso (versién no oficial):

“Declarese Caminos Publicos en la V Region de Valparaiso, todos los tramos urbanos
ubicados en los centros poblados, pueblos y ciudades, de las siguientes rutas:

- Ruta 60 CH, Cruce Longitudinal (Hijuelas) - Villa Dulce - Cruce Ruta 68.

- Ruta 60 CH, nuevo trazado en construcciéon, tramo: San Pedro - Enlace
Pefiablanca.

- Ruta 62, Cruce Longitudinal (La Calera) - Quilpue - Cruce Ruta 60 CH, tramo:
Limache - Ruta 60 CH, nuevo trazado en construccion.

- Ruta 68, Santiago - Valparaiso, sector: Tunel Zapata - Valparaiso.

- Ruta F-30-E, Cruce Ruta 5 - Papudo - Cruce Ruta 60 CH.

- Ruta F-50, Cruce Ruta 68 - Lo Orozco - Quilpué.

- Ruta F-10-G, Til Til - Limache, sector: Cuesta La Dormida - Limache.

- Ruta F-98-G, Cruce Ruta 78 - San Sebastian - Algarrobo - Mirasol, tramo: Nuevo
Camino La Pdlvora - Laguna Verde.

- Nuevo Troncal Sur, Vifia del Mar - Enlace Pefiablanca.

Nuevo Camino La Pélvora;

- Nuevo trazado de acceso al Puerto.

- Ruta F-724, Acceso La Pdlvora, tramo: Nuevo trazado - Ruta F-730.

- Ruta F-730, Camino La Pélvora - Laguna Verde por Cuesta Balmaceda, tramo:
Ruta F-724 - Ruta F-718.

- Ruta F-718, Las Taguas - Placilla, tramo: Ruta F-730 - Nuevo trazado.

- Nuevo trazado, tramo: Ruta F-718 - Ruta 68.

En el &rea urbana de Valparaiso:

= El tramo urbano del Nuevo Camino La Pdlvora, desde el Puerto de Valparaiso hasta el
limite urbano Sur; a través de Nuevo trazado de acceso al Puerto y Av. Altamirano.

= El tramo urbano de la Ruta 68, desde Av. Argentina hasta el limite urbano Sur; a
través de Av. Santos Ossa”.
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1.2.13 CARTERA DE PROYECTOS MOP EN SISTEMA EXPLORATORIO

Los requerimientos de infraestructura del dmbito de accién del Ministerio de obras
Publicas estan recogidos como proyectos, programados en forma referencial, en el
Sistema Exploratorio del MOP. En el ambito referido al Gran Valparaiso estos proyectos
tienen que ver con infraestructura vial, dependiente de la Direccion de Vialidad;
edificacion gubernamental y del MOP y conservacion de edificaciones patrimoniales,
dependientes de la Direccion de Arquitectura; infraestructura pesquera artesanal,
defensas maritimas e infraestructura de borde costero con fines turisticos y
recreacionales, dependientes de la Direccion de Obras Portuarias; y control aluvional y
evacuacion y drenaje de aguas lluvias, dependientes de la Direccion de Obras
Hidraulicas.

Su identificaciéon se basa, principalmente, en los siguientes criterios:

Para la vialidad, el indicador utilizado es la estimacion de la demanda que poseen las vias
asi como las velocidades de operacion requeridas, tanto en el caso urbano como
interurbano. En el caso de vias urbanas de conectividad en su paso por ciudades, la
identificacion priorizada de inversiones se ha efectuado de acuerdo a ahorro de costos de
operacion y tiempo, al evaluarlas en el sistema de transportes de la ciudad.

Respecto a infraestructura portuaria de responsabilidad MOP, los requerimientos se
centran en los programas de Infraestructura Pesquera Artesanal, Mejoramiento del
Borde Costero, Proteccion de Riberas y de Litoral Costero, dependientes de la Direcciéon
de Obras Portuarias. En especifico, los requerimientos en caletas se basan en las
necesidades de mejorar las condiciones de operacion, seguridad e higiene entregandole
asi al sistema de desembarque de los productos pesqueros eficiencia y calidad en sus
fases productivas de desembarque y acopio, como apoyo al procesamiento, distribucién
y posterior comercializacion.. En muchas ciudades costeras las caletas pesqueras son,
ademads, tradicionales espacios de integracion urbana con el litoral, por lo que éstas
cumplen un rol complementario turistico, simbdélico y recreacional para la ciudadania, con
lo cual los requerimientos de infraestructura consideran en especial las obras terrestres
de apoyo a la actividad pesquera y el mejoramiento del espacio publico.

En cuanto a edificacion publica, ésta en general es definida y financiada por otras
reparticiones del Estado, actuando la Direccién de Arquitectura del MOP como unidad
técnica responsable de las obras. En el caso particular de la edificacion del MOP, los
requerimientos se basan en concentrar las dependencias ministeriales en las ciudades en
que estén dispersas, y en reponer, ampliar o racionalizar los edificios MOP construidos
antes de 1990 que, concentrando las dependencias, presentan problemas estructurales o
funcionales que es necesario resolver.

Para la conservacion y restauracion patrimonial, los requerimientos se basan en la
conservacion de Monumentos Nacionales de caracter publico, priorizando la edificacion
que presenta mayor deterioro y riesgo estructural.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO 39

1.2.14 CATASTRO DE INICIATIVAS DE CONCESION DE INFRAESTRUCTURA

La Coordinacion General de Concesiones del MOP dispone de la siguiente némina
publica de proyectos de concesion de infraestructura relacionados directa o
indirectamente con el Gran Valparaiso, pertenecientes a la cartera de llamados a licitacion
2005 - 2007:

- “Conexion Vial Cuesta La Dormida”: corredor de 75 kilbmetros de longitud que
conecte la Ruta 5 (concesién Tramo Santiago - Los Vilos) con el Troncal Sur
(Concesioén Interconexion Vial Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar), abarcando las
comunas de Til Til, OlImué y Limache. Inversién (MMUSS$): 30. En estudio.

- “Mejoramiento del Sistema de Transporte Valparaiso - Vifia del Mar, Ruta Costa”.
Inversion (MMUSS$): 100. Estado: en estudio.

- “Autorruta Puchuncavi - Concon - Vifia del Mar” (iniciativa privada). Mejoramiento
de 31 kilbmetros de camino existente entre Puchuncavi y el sector de Torquemada
de Vifia del Mar, atravesando los balnearios de Con-Cdén, Quintero, Ritoque,
Horcon y Ventanas. Este sector presenta en la temporada estival elevados niveles
de tréfico por lo cual, la creacion de una doble calzada y mejoras en el trazado
permitiran descongestionar las areas de mayor flujo vehicular, aumentar la
velocidad de transito y mejorar las condiciones del servicio y seguridad de la ruta.
Inversion (MMUSS$): 49. Estado: en estudio.

- Marina Deportiva y Revitalizacion Urbana del Estero Marga-Marga, Vifia del Mar.
Iniciativa privada declarada de interés publico. Inversion (MM USS$): 22. Estado: En
Estudio.

- “Recuperacion y Desarrollo Desembocadura Estero Reflaca / Vifia Del Mar”.
Iniciativa privada. Inversion (MM US$ 9). Estado: Presentacion.
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1.2.15 PLAN DE INVERSION EN INFRAESTRUCTURA PESQUERA ARTESANAL

Este documento, elaborado por la Direccibn de Obras Portuarias y la Direccion de
Planeamiento del MOP, con la colaboracién de la Subsecretaria de Pesca, permite una
clasificacion de la infraestructura pesquera artesanal, define una politica ministerial para
ese tipo de infraestructura y precisa un programa de inversiones para el periodo 2005-
2010.

En relacion al Gran Valparaiso y su entorno directo, las caletas El Membrillo, Portales y
Sudamericana en Valparaiso y El Embarcadero en Quintero han sido clasificadas como
“Caletas Pesqueras Locales”, dado que cumplen con los criterios de volumen
desembarcado de recursos pesqueros (mayor o igual a 1.000 ton/afio) o de valorizacién
de los recursos pesqueros (mayor o igual a 1.000.000 M$/afio). A nivel regional, esta
clasificacién sélo es superada por la caleta de Puertecito en San Antonio, definida como
“Caleta Pesquera Regional”, dado sus atributos de desembarque productivo, valorizaciéon
de éste y representatividad en relacion al volumen desembarcado regional.

En un tercer nivel, clasificadas como “Caletas Pesqueras Emergentes Concentradas” se
encuentran las caletas de Higuerillas (Concén), Horcén (Puchuncavi) y EI Manzano
(Quintero). Finalmente, en un cuarto nivel se identifican las “Caletas Pesqueras
Emergentes”: San Pedro (Concdn), Ventanas (Puchuncavi) y Loncura (Quintero).

El Programa de Inversion 2005-2010 implica un total de 7 proyectos en la V Region,
beneficiando directamente a 1.058 pescadores. De esos proyectos, los relacionados con
el Gran Valparaiso y su entorno inmediato se refieren a Portales y EI Embarcadero
(Caletas Locales); Horcon, Higuerillas y EI Manzano (Caletas Emergentes Concentradas;
en las ultimas dos la inversién programada posee financiamiento FNDR); y finalmente
Ventanas (Caletas Emergentes).

1.2.16 OTROS ANTECEDENTES HIDRAULICOS

En el area de Vifa del Mar, Quilpué y Villa Alemana los mayores requerimientos tienen
que ver con la solucion de los cauces de los esteras, minimizando el riesgo de crecidas, o
que no forma parte del Plan Maestro de Aguas Lluvias. Sin embargo, se disponen de
estudios que proponen y cuantifican algunas soluciones: i) un estudio para el estero
Quilpué (Arrau, 1998) que recomienda peraltar riberas y definir adecuadamente su
seccion; ii) un estudio similar para el estero Refiaca (INH) que propone medidas similares;
y iii) un estudio a nivel de prefactibilidad que propone un embalse de 23 millones de m3
en el estero Marga-Marga, con un costo estimado de US$ 25.500.000, lo que permitiria
que en Viia del Mar el caudal no supere un caudal de seguridad del 350 m3/s cuando
ocurra la crecida centenaria (de un maximo de 846 m3/s).
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1.3  SINTESIS DE REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA

Los principales procesos de desarrollo urbano que estd experimentando el Gran
Valparaiso tienen que ver con su fortalecimiento como centro metropolitano e industrial —
portuario, en forma arménica y equilibrada con sus condicionantes geogréaficas vy
ambientales. Para ello se efectué un analisis detallado de las problematicas referidas a
infraestructura o equipamiento vinculadas al desarrollo urbano, respaldada en los
antecedentes técnicos recopilados. Las problematicas y requerimientos han sido llevadas
a una tabla de sintesis proporcionada a continuacion, a la cual se le ha asignado una
prioridad resultante de la predominancia de opciones, las que fueron consultadas a los
representantes de las Direcciones del MOP en la Secretaria Técnica de Planificacién y a
representantes regionales de la SEREMI MOP y del Gobierno Regional en Octubre y
Noviembre de 2005.

Nota: “Prioridad” se refiere a la asignacion de una calificacion cualitativa referida a la mayor o menor
urgencia respecto a la programacién de obras o iniciativas que se vinculen a una determinada
problematica. Opciones: En ejecucion, Alta, Media, Baja.

ESPECIALIZACIO Nl PORTUARIA DE VALPO, 1.3 SINTESIS DE REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA

- Deterioro v congestion de vias céntricas por
ingreso de camiones al puerta EN EIECUCION

POLOS INDUSTRIALES Y PORTUARIOS
EN LA PERIFERIA URBANA

- Deficient e accesibiidad & nicleos de
Concn v Guintero-Yentanas. TAEDA
- Superposicion de flujos urbanos, turisticos,
industriales v portuarios en sector urbano de
Futa B0 CH v camino costero ALTA

DESARROLLO TURISTICO LITORAL
- Efecto barrera vial, portuario y ferroviario
impide integracidn urbana con litoral ALTA

AiSO - PLAN

DESPOBLAMIENTO DE CENTROS HIST. Y
REVALORIZACION PATRIMOHNIAL

- Deterioro del sector de Valparaiso declarado
Patrimonio de la Humanidad ALTA
- Défict de ezpacio vy déhil imagen urbana de
zervicios plblicos en Walparaizo ALTA

DESARROLLO TURISTICO LITORAL
- Congestidn de ruta Concon-Yifia del ar

con pérdida de atractivo turistico panorémico
VIELINA

EmehNSI(')N INMOBILIARIA AL HORTE DE
VINA DEL MAR a
- Congestion de ruta costeray F-30-E ALTA

AGUAS LLUVIAS EH CIUDAD DE CERROS
- Inundaciones por carencia de soluciones de
aguss luvias en zonas planas v puntos bajos. AR
- wulnerabilidad de esteros Quilpug, Marga
Margs v Refiaca.

WINA - CONCON

AGUAS LLUVIAS EN CIUDAD DE CERROS
- Erozidn y derrumbe de guebradas. Afecta a
Walparaizo Patrimonial, ALTA

La Dot midz

ANILLOS COHCENTRICOS DE

EXPANSION HACIA LOS CERROS

- Deficiente y deteriorada vinculacion de
zectores inferiores y superiores (cerros) agenia

INTERDEPENDENCIA CON LA
METROPOLI DEL GRAH SANTIAGO
- Conexidn insegura v restrictiva
desde Quilpué-Yila Slemana  amenga

EJES RADIALES DE CRECIMIENTO
HACIA EL INTERIOR

- Dificuttad de conexidn transversal
dezde Vifia del Mar hacia Quilpué f
Wilka Alemana NAEINA

DES&RROLLO TURISTICO LITORAL
- Deficiente acceso al litoral sur restringe
potencial turiztico y recreacional. NEDIA

EJES RADIALES DE
CRECIMIENT O HACIA

EL INTERIOR

- Uza suburbana

restringe capacidad de
Ruts 55 (via interurbana
estructurante) ALTA

QUILLPUE- V .ALEM.

LITORAL SUR || VALPO - CERROS

CURAUMA




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO

42

PROCESO DE DES.
URBANO

PROBLEMATICA REF. A INFRAESTRUCTURA

CONTEXTO TERRITORIAL (1.1.1)

ANTECEDENTES TECNICOS
DE BASE

Interdependencia con
la metrépolis de
Santiago

Carencia de conexion segura y expedita del sector metropolitano de
Quilpué — Villa Alemana con Santiago.

OBJ. EN 2.1: (A)
Prioridad Regién / DIRPLAN : Media

1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

Uso suburbano restringe capacidad de Ruta 68 (via interurbana
estructurante)

OBJ. EN 2.1: (A)(B)
Prioridad Region / DIRPLAN: Alta

1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

Especializacion
portuaria de
Valparaiso

Acceso deficitario al puerto a través de la ciudad determina la
conformacién de un nuevo acceso por el sur (Camino La Pélvora), el que
aln no se pone en operacion, para la conexién logistica entre el puerto, la
ZEAL y la Ruta 68.

OBJ.EN 2.1: (A)
Prioridad Region / DIRPLAN : En ejecucion

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.6 Plan Puerto Valparaiso
1.2.7 Bicentenario

1.2.13 Cartera MOP

Polos industriales en
la periferia urbana

Dificultad de accesibilidad a Concén y Quintero desde el resto del area
metropolitana de Valparaiso, por baja capacidad de ruta 60 CH, afectando
flujos residenciales — laborales. Falta de tramos de buen estandar impiden
consolidacion de anillo orbital metropolitano entre Concon por el norte y
Placilla / Valparaiso por el sur para sustentar polos periféricos y zonas de
expansion urbana.

OBJ. EN 2.1: (A) (B)
Prioridad Regién: En ejecucion
Prioridad DIRPLAN: Media

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

1.2.13 Cartera MOP

Creciente congestion en ruta costera F-30-E (Concon — Quintero —
Puchuncavi), con superposicién de flujos turisticos, residenciales,
industriales y portuarios. Carencia de alternativas de buen estandar.

OBJ. EN 2.1: (A)
Prioridad Regi6n / DIRPLAN : Alta

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

1.2.14 Catastro concesion

Desarrollo turistico del
Gran Valparaiso y su
litoral

Dificultad de acceso al borde costero y deterioro de éste entre Valparaiso y
Vifia del Mar, dado el efecto barrera vial, portuario y ferroviario.
Oportunidad de desarrollo urbano por apertura de antiguos terrenos
portuarios frente a Valparaiso, para fines de espacio publico, areas verdes,
paseo de borde costero y equipamiento.

OBJ. EN 2.1: (C)
Prioridad Region / DIRPLAN / CGC: Alta

1.2.4 Comision Plan
Valparaiso

1.2.6 Plan Puerto Valparaiso
1.2.7 Bicentenario

1.2.8 PLADECO Valparaiso
1.2.13 Cartera MOP

Dificultad de operacién de caleta Portales: Recuperacion de Caleta
Portales, como centro de desarrollo pesquero artesanal, de alto atractivo
turistico y de recreacion.

OBJ.EN 2.1: (C)
Prioridad Regi6n / DOP / DIRPLAN / CGC: En ejecucion

1.2.1 EDR

1.2.4 Comision Plan
Valparaiso

1.2.7 Bicentenario

1.2.8 PLADECO Valparaiso
1.2.13 Cartera MOP

1.2.15 Plan Pesq. Artesanal

Deficiente accesibilidad vial y peatonal al sector costero de caleta Portales.

OBJ. EN 2.1: (C)
Prioridad Region: Alta

1.2.1 EDR

1.2.4 Comisién Plan
Valparaiso

1.2.7 Bicentenario

1.2.8 PLADECO Valparaiso
1.2.13 Cartera MOP

Congestién de ruta costera Vifia del Mar — Concén, riesgo de accidentes,
pérdida de su potencial como atractivo turistico panoramico.

OBJ. EN 2.1: (B) (C)
Prioridad Region / DIRPLAN: Media

1.2.7 Bicentenario
1.2.8 Plan SECTRA
1.2.14 Catastro concesion
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PROCESO DE DES.
URBANO

PROBLEMATICA REF. A INFRAESTRUCTURA

CONTEXTO TERRITORIAL (1.1.1)

ANTECEDENTES TECNICOS
DE BASE

Escasez de espacios recreacionales en Vifia del Mar. Potenciacién de su
rol de principal ciudad turistica de Chile con nuevos usos portuarios y
recreacionales en el litoral y cauce inferior del estero Vifia del Mar, en
especial mediante el surgimiento de una marina deportiva.

OBJ. EN 2.1: (C)
Prioridad Region / DIRPLAN: Media

1.2.14 Catastro concesion

Deficiencia de conectividad directa de Valparaiso con su entorno costero al
sur; esto restringe el potencial turistico y de recreacion ciudadana de este
sector como prolongacién suburbana del borde costero metropolitano.

OBJ. EN 2.1: (C)
Prioridad Region / DIRPLAN: Media

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.12 Declaratoria de
Caminos Publicos MOP

PROCESO DE DES.

URBANO

PROBLEMATICA REF. A INFRAESTRUCTURA

EXPANSION URBANA (1.1.2)

ANTECEDENTES TECNICOS
DE BASE

Expansién inmobiliaria
al norte de Vifa del
Mar

Creciente congestion en ruta costera F-30-E (Conc6n — Quintero —
Puchuncavi), con superposicion de flujos turisticos, residenciales,
industriales y portuarios. Carencia de alternativas de buen estandar.

(YA INDICADA ARRIBA)

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

1.2.14 Catastro concesion

Congestion de ruta costera Vifia del Mar — Concén, riesgo de accidentes

(YA INDICADA ARRIBA)

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.9 Plan SECTRA
1.2.14 Catastro concesion

Anillos concéntricos
de expansion hacia los
cerros

Dificultad de accesibilidad a Concén desde el resto del area metropolitana
de Valparaiso, por baja capacidad de ruta 60 CH, afectando flujos
residenciales — laborales. Falta de tramos de buen estandar impiden
consolidacion de anillo orbital metropolitano entre Concoén por el norte y
Placilla / Valparaiso por el sur para sustentar polos periféricos y zonas de
expansion urbana.

(YA INDICADA ARRIBA)

1.2.3 Plan Intercomunal Valpo.
1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

1.2.13 Cartera MOP

Deficiente y deteriorada vinculacion de sectores inferiores y planos de la
metrépolis, en donde se concentran servicios y equipamiento, con areas
residenciales en cerros.

OBJ. EN 2.1: (B)
Prioridad Region / DIRPLAN: Media

1.2.8 PLADECO Valparaiso
1.2.9 Plan SECTRA

Ejes radiales de
crecimiento hacia el
interior

Dificultad de conexién transversal desde Vifia del Mar hacia Quilpué / Villa
Alemana para sustentar expansion urbana

OBJ. EN 2.1: (B)
Prioridad Regién / DIRPLAN: Media

1.2.3 Plan Intercomunal
1.2.9 Plan SECTRA
1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

Uso suburbano restringe capacidad de Ruta 68 (via interurbana
estructurante)

OBJ. EN 2.1: (A)(B)
Prioridad Regién / DIRPLAN: Alta

1.2.10 Estudio Expansion
Urbana DIRPLAN

Diversificacion e
importancia de
subcentros

Débil accesibilidad a nuevos subcentros metropolitanos (Vifia del Mar
norte, El Belloto / Quilpué)

OBJ.EN 2.1: (C)

Prioridad Region / DIRPLAN: Baja

1.2.9 Plan SECTRA
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PROCESO DE DES.

PROBLEMATICA REF. A INFRAESTRUCTURA

ANTECEDENTES TECNICOS

URBANO DE BASE
EVOLUCION DEL AREA CENTRICA (1.1.3)
Despoblamiento de Deterioro del sector histérico de Valparaiso declarado Patrimonio de la 1.2.1 EDR
centros histéricos y Humanidad. 1.2.4 Comision Plan
revalorizacién Valparaiso
patrimonial OBJ. EN 2.1: (D) 1.2.5 Programa Desarrollo
Prioridad Region / DIRPLAN : Alta Valpo. / BID

1.2.7 Bicentenario
1.2.8 PLADECO Valparaiso

Déficit de espacio y débil imagen urbana de servicios publicos de alcance
regional en sector histérico de Valparaiso; en el caso del MOP, dispersién
de servicios en toda el area metropolitana.

OBJ. EN 2.1: (D)
Prioridad Region / Direccion de Arquitectura: Alta

1.2.13 Cartera MOP

FACTORES NATURALES (1.1.4)

Aguas lluvia en ciudad
de cerros

Erosion de las quebradas de alta pendiente y sus cuencas, con pérdida de
continuidad del drenaje en las zonas bajas. Afecta, entre otras areas, ala
zona patrimonial de Valparaiso.

OBJ. EN 2.1: (E)
Prioridad Region / DOH / DIRPLAN: Alta

1.2.1 Nueva EDR

1.2.5 Programa Desarrollo
Valpo. / BID

1.2.11 Planes Maestros de
Aguas lluvias

Inundaciones en zonas urbanas por carencia de soluciones de evacuacién
de aguas lluvia en calles, principalmente en sectores planos y puntos
bajos.

OBJ. EN 2.1: (E)
Prioridad Regi6on / DOH / DIRPLAN: Alta

1.2.1 Nueva EDR

1.2.11 Planes Maestros de
Aguas lluvias

1.2.13 Cartera MOP

Inundaciones en Vifia del Mar y Quilpué a raiz de vulnerabilidad de esteros
en el Gran Valparaiso, en especial los esteros Quilpué, Marga Marga y
Vifia del Mar en la cuenca del Marga Marga, y el estero Refiaca.

OBJ. EN 2.1: (E)

Prioridad Region / DOH / DIRPLAN: Media

1.2.11 Planes Maestros de
Aguas lluvias

1.2.16 Otros antecedentes
hidraulicos
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2. PLAN

21 OBJETIVOS

De acuerdo a las tendencias urbanas observadas y a la identificacion de requerimientos
de obras publicas para sustentar, revertir o potenciar estas tendencias, el presente Plan
se plantea los siguientes objetivos a desarrollar mediante infraestructura publica:

A. APOYO AL DESARROLLO ESTRATEGICO DEL GRAN VALPARAISO EN SU
CONTEXTO PRODUCTIVO MACRO-REGIONAL, MEDIANTE INFRAESTRUCTURA
DE SOPORTE Y DE ACCESO AL SISTEMA PORTUARIO E INDUSTRIAL.

B. MEJOR CONECTIVIDAD METROPOLITANA CON CENTROS URBANOS
PROXIMOS, RESPECTO A LOS CUALES EXISTEN FRECUENTES FLUJOS DE
VIAJES, INCENTIVANDO UN MODELO DE DESARROLLO URBANO QUE
POTENCIE SUBCENTROS YA CONSOLIDADOS.

C. POTENCIAMIENTO Y AMPLIACION DEL BORDE COSTERO DEL GRAN
VALPARAISO PARA LA RECREACION CIUDADANA Y LAS ACTIVIDADES
TURISTICAS, MEDIANTE INFRAESTRUCTURA DE ACCESO SEGURO,
EQUIPAMIENTO Y ESPACIO PUBLICO, EN COORDINACION CON ACCIONES
PORTUARIAS, MUNICIPALES Y DE INVERSIONISTAS PRIVADOS.

D. COLABORACION PARA CONSOLIDAR A VALPARAISO COMO PATRIMONIO
DE LA HUMANIDAD Y PARA RENOVAR LOS CENTROS HISTORICOS DEL GRAN
VALPARAISO, MEDIANTE EDIFICACION PUBLICA.

E. PROTECCION URBANA ANTE INUNDACIONES Y DESLIZAMIENTOS DE
QUEBRADAS, MEDIANTE MEJORES SISTEMAS DE DRENAJE EN QUEBRADAS
Y ZONAS PLANAS DE VALPARAISO Y VINA DEL MAR Y MEDIANTE LA
PROTECCION DE CAUCES DE ESTEROS
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2.2 ACCIONES Y PROYECTOS
A1l. Anillo vial interportuario

Esta accién responde principalmente al cumplimiento del Objetivo A e, indirectamente, al
Objetivo B (Mejor Conectividad Metropolitana). Se plantea la conformacion de un anillo
vial continuo, seguro y expedito entre las zonas portuarias e industriales de Quintero —
Ventanas por el norte y Valparaiso por el sur, conectado con las principales rutas
transversales (Nogales — Puchuncavi, Ruta 60 CH al oriente de Concon, Troncal Sur y
Ruta 68). Este anillo, de acuerdo a lo dispuesto en el Plan Regulador Metropolitano de
Valparaiso (en proceso de aprobacion), se compone por: i) la ruta F-190 en el sector
Puchuncavi — rio Aconcagua, con vias transversales de aproximaciéon a los puertos de
Quintero y Ventanas; y ii) la ruta 60 CH entre el rio Aconcagua y el puerto de Valparaiso,
incluyendo en ella el segmento denominado “Camino La Pélvora”.

Los proyectos incluidos en esta accion se complementan con obras en ejecucién o
recientemente construidas; de norte a sur: i) el tramo de 13 km ya pavimentado de la ruta
F-190 entre Valle Alegre y el rio Aconcagua, sector de Colmo; ii) el tramo de la Ruta 60
CH denominado “Ruta Las Palmas” (El Salto - Rodelillo), via de calzada doble que
conecta Vifia del Mar con la Ruta 68, ejecutada en la década de 1990, y que forma parte
del sistema concesionado “Interconexioén Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar”; iii) el
tramo de la Ruta 60 CH Villa Dulce - Las Palmas, en ejecucion por etapas; y iv) el
Camino Nogales — Puchuncavi, carretera concesionada a partir de 1997 que conecta
preferentemente y en forma directa la Ruta 5 con el centro industrial y portuario de
Quintero — Ventanas.

En especifico, los proyectos que se sefialan a continuacion (ordenados de norte a sur)
estan incluidos en el Plan, de acuerdo a una vision estratégica de planificacion territorial,
no obstante lo cual su rentabilidad social debe ser evaluada individualmente.

- Mejoramiento de ruta F-190: Puchuncavi — Colmo, incluido en proyecto de
concesion “Autorruta Puchuncavi - Concon - Vifia del Mar”

Pavimentacién en calzada simple del segundo tramo de esta via, de 10,1 km,
entre Puchuncavi y Valle Alegre, complementando la obra ejecutada por el MOP
entre Valle Alegre y Colmo.

Se contempla su posible inclusién dentro del proyecto de concesion “Autorruta
Puchuncavi - Concén - Vifia del Mar”, iniciativa privada declarada “de interés
publico”, cuyo proponente debe presentar los estudios técnicos que definan y
avalen la red vial que se plantea licitar.

- Mejoramiento de Ruta F-216: Valle Alegre - Cruce Ruta F-30-E

Mejoramiento, en una extension de 3,3 km, de la via secundaria transversal que
conecta la Ruta F-190 en el sector de Valle Alegre, con la F-30-E en el sector de
Quintero, posibilitando un acceso fluido a las instalaciones portuarias e
industriales. Actualmente posee estandar de camino basico. Esto da continuidad
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a la Etapa | del Proyecto de Mejoramiento de la Ruta F-190, sector Colmo - Valle
Alegre, alternativo al camino costero.

Al igual que el proyecto anterior, pudiera ser incluido como obra preexistente
dentro del proyecto de concesion “Autorruta Puchuncavi - Concén - Vifia del Mar”.

Construccion de Enlace Ruta 60 CH en el sector Colmo

Proyecto de interseccion a desnivel tipo diamante que mejora la seguridad en los
giros vehiculares en un sector de alto trafico préximo a Concén, entre la Ruta 60
CH y la Ruta F-190, esta ultima correspondiente a una via recientemente
pavimentada y definida como acceso portuario en el Plan Regulador
Metropolitano de Valparaiso. Las principales fases de la construccién son: obras
basicas (incluye movimientos de tierra y drenaje), superestructura, saneamiento
superficial, obras de sefalizacion y seguridad vial.

Mejoramiento Ruta 60CH Sector Villa Dulce — Torqguemada

Ampliacién a doble calzada de la Ruta 60CH entre la bifurcacion hacia Concén y
hacia el Aerédromo de Torquemada por el norte y el trébol Villa Dulce por el sur,
en el sector urbano de Vifia del Mar. Incluye tres intersecciones a desnivel
(rotondas Miraflores, Santa Julia y nudo Glorias Navales) y una interseccion a
nivel con calles locales en Reflaca Alto. Adicionalmente, se contempla una
trichera entre el nudo Miraflores y la Rotonda Santa Julia (km 2,49 a 4,20),
permitiendo asi la conexion de las zonas pobladas contiguas a la ruta mediante
dos atraviesos a nivel de las calles locales.

Conexi6n La Polvora — Las Palmas

Proyecto de nueva ruta, estimada en 4,2 km, para la conexion directa entre el
sector “Ruta de las Palmas” de la Ruta 60CH y el Camino La Pdlvora (también
enrolado como Ruta 60CH), con lo cual los flujos vehiculares y de carga en el
Anillo Interportuario no requieren hacer uso de un tramo de 7 km de la Ruta 68,
disminuyendo asi los efectos de congestion*?.

El mecanismo para el financiamiento, explotacion y administracion de esta obra
puede estudiarse a través del sistema de concesiones, vinculado a la operacién
integral del Camino La Pélvora.

Finalizacién de obras en tercer tramo del Camino La Pélvora

Este proyecto, iniciado en la década de 1990, materializa un nuevo acceso a la
ciudad de Valparaiso, orientado principalmente a servir a su puerto, desde el
sector de Placilla en la Ruta 68 hasta los recintos portuarios de Valparaiso,
evitando asi que el transporte de carga circule por el centro de la ciudad. Su
ejecucion se dividio en tres etapas, de las cuales las dos primeras ya estan en
operacién, totalizando 16,6 km entre la Ruta 68 y la Quebrada Las Animas.

2 DIRPLAN / Ciprés Consultores Ltda.: “Analisis y Diagnostico de Flujos de Transporte en el Corredor Central”, 2003-2004
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La tercera etapa, comprendida entre la Quebrada Las Animas y el Acceso al
Puerto de Valparaiso, ha incluido la construccién de dos taneles bajo la ciudad
(T1, de 2.160 m, y T2, de 320 m), ademas de obras de terminacion y
acondicionamiento interior del Tanel T3 (457 m) y la construcciéon de dos
viaductos: Las Lucumas (330 m) y Acceso Puerto de Valparaiso (300 m). Con la
finalizacion de esta obra se pondra en plena operacion el camino en su objetivo
logistico-portuario.

- Ampliacién del primer tramo del Camino La Pélvora

Dado el alto transito de vehiculos livianos y camiones proyectado al afio 2015, se
hace necesario estudiar el aumento de capacidad del Camino La Pdlvora, hoy en
su mayoria de calzada simple, con terceras pistas en los sectores de tunel. En la
actualidad este requerimiento se hace méas urgente para el primer tramo entre la
Ruta 68 y la bifurcacién a Laguna Verde, dada la actividad industrial, urbana y de
apoyo logistico existente. Para ello ya se efectudé el disefio de ingenieria,
emprendiéndose en el corto plazo la ejecucién de la obra.

B1. Conexion interna de comunas del Gran Valparaiso, y con centros
urbanos préximos

Esta accién responde principalmente al cumplimiento del Objetivo B (Mejor Conectividad
Metropolitana). Cada una de las comunas que pertenecen a la metropoli del Gran
Valparaiso debe poseer una conexion expedita con la red estructurante de transporte
interurbano vial (Ruta 60, Troncal Sur y Ruta 68) y ferroviario (MERVAL), vinculandose
asi con otros centros urbanos pertenecientes a las provincias de Valparaiso y Quillota, los
gue se caracterizan por poseer flujos vehiculares y de transporte publico de alta
frecuencia en relacion a la metropoli.

Esta accion se complementa con la reciente puesta en operacion de la IV Etapa del Metro
Regional de Valparaiso entre Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué, Villa Alemana y Limache;
y con su posible extensién hasta Quillota y La Calera. A su vez, se complementa con la
iniciativa “Construccion Interconexion Valparaiso, Vifia del Mar, Concdn”, conocida
como P3 en la propuesta de SECTRA Area Norte'®. Se trata de una via intercomunal
continua de 22,5 km para una expedita circulacién a lo largo de la conurbacion Valparaiso
- Vifia del Mar - Concon, en forma alternativa a la actual Av. Espafa y al Camino Costero.
Actualmente, SECTRA Area Norte estd elaborando los estudios para definir una
alternativa de trazado, que concuerde con los requerimientos y demandas a nivel local.
Este trazado preliminar atraviesa sectores urbanos consolidados y se conecta con vias
transversales estructurantes, como Av. Santos Ossa, Av. Agua Santa, Av. Alessandri y
Camino Internacional (Ruta 60 CH).

Los proyectos de tuicion del MOP que se sefialan a continuaciéon (ordenados de norte a
sur) estan incluidos en el Plan, de acuerdo a una vision estratégica de planificacién
territorial, no obstante lo cual su rentabilidad social debe ser evaluada individualmente.

* SECTRA Area Norte: Construccion de Planes estratégicos de desarrollo de Sistema de Transporte Urbano del Gran
Valparaiso, ESTRAVAL
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Mejoramiento de rutas F-30-E y Ruta 60 CH: Puchuncavi — Torquemada

Esta iniciativa permite un acceso fluido al sector urbano consolidado de la comuna
de Concon, perteneciente al Gran Valparaiso, asi como a los sectores poblados y
balnearios de Quintero, Ritoque, Horcon y Ventanas, interconectandolos con la
red vial estructurante metropolitana (en especial la Ruta 60 CH). El sector entre
Puchuncavi y Concén presenta en la temporada estival elevados niveles de
trafico, por lo cual una doble calzada y mejoras en el trazado permitiran
descongestionar las areas de mayor flujo vehicular, aumentar la velocidad de
transito y mejorar las condiciones del servicio y seguridad de la ruta.

Consiste en la ampliacion a doble calzada y mejoramiento de trazado de 31 km de
la ruta costera entre Puchuncavi y el sector de Torquemada de Vifia del Mar.
Comprende el mejoramiento de la ruta F-30-E entre Puchuncavi y el sector norte
del rio Aconcagua, un nuevo puente sobre el rio Aconcagua al oriente de Concon,
y el empalme y mejoramiento de la ruta 60CH hasta el sector de Torquemada,
conectando asi con el tramo con inversidn publica Torquemada — Villa Dulce.

Se contempla su materializacion mediante dos mecanismos complementarios: i)
dentro del proyecto de concesién “Autorruta Puchuncavi - Concén - Vifia del Mar”,
iniciativa privada declarada “de interés publico”, de acuerdo a los resultados de
evaluacion y plazos que indiquen los estudios finales del proyecto; ii) o bien
mediante inversion publica en forma anticipada al proyecto de concesion, en caso
gue se determine que la necesidad vial no concuerde con los avances de los
estudios de concesion. En este caso, la obra podra ser traspasada al
concesionario como infraestructura preexistente.

Mejoramiento Ruta F-30-E entre Conc6n y Cementerio Parque del Mar

Esta iniciativa permite un acceso fluido al sector urbano consolidado de la comuna
de Concén desde la Ruta 60 CH. Consiste en la repavimentacion y ampliacion de
la Ruta F-30-E desde el sector Cementerio Parque del Mar de Concon hasta la
Rotonda Concén, entre los kilbmetros 77,4 y 82,5 de la Ruta F-30-E. En la llegada
a la Rotonda Concon el disefio geométrico no es adecuado a los niveles de flujo
presentes, ni a los distintos cruces existentes en la ruta. Esta relacionado con el
proyecto Mejoramiento Ruta 60-CH, Sector Villa Dulce Torquemada. Las obras
requeridas se definiran a partir de un estudio de preinversion.

Mejoramiento Ruta F-30-E entre Cementerio Parque del Mar y Ruta 60 CH

Ampliacién a doble calzada que da continuidad al mejoramiento de la ruta F-30-E
hasta Concén, antes mencionado. Esta Etapa forma parte del proyecto
Mejoramiento Ruta 60CH Sector Villa Dulce — Torquemada, referido en A.1.

Mejoramiento de la conectividad entre ruta Troncal Sur con Carretera Vifia —
Valparaiso

Se plantea el estudio y determinacion de la mejor forma operativa y urbanistica de
resolver el actual empalme de la autopista Troncal Sur con la conexién costera
Valparaiso — Vifia del Mar, mejorando las condiciones de transito en la pasada por
el area ceéntrica de Vifia del Mar. De acuerdo a los resultados del estudio, se
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podran iniciar disefios de ingenieria mas especificos, asi como proponer la forma
de financiamiento y gestion de esta obra.

Como antecedente para el analisis propuesto, en esta zona se dispone de una
Iniciativa Privada ingresada en 2004 a la Coordinacion General de Concesiones,
denominada “Sistema de Transporte Valparaiso - Vifia del Mar, Ruta Costa”, la
cual aborda el mejoramiento de la conexién costera en tres tramos, ordenados de
sur a norte: i) mejoramiento de Av. Espafia desde Baron; ii) tinel de dos pistas por
sentido desde el reloj de flores de Vifia del Mar hasta Las Salinas; iii)
mejoramiento en superficie desde Las Salinas hasta estero Refiaca.

- Construccién de Troncal Norte entre Quilpué y Refiaca Alto

Desarrollo de estudios para evaluar la materializacion de esta via, propuesta en el
Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso, que facilita la interconexiéon de las
comunas metropolitanas de Concén y Quilpué — Villa Alemana, y, por ende, el
acceso a las comunas del norte del Gran Valparaiso desde la Ruta 68.

B2. Mejor conexion del Gran Valparaiso con metropoli de Santiago

Esta accién responde principalmente al cumplimiento del Objetivo B (Mejor Conectividad
Metropolitana), planteando una diversificacion y mejoramiento de alternativas de conexion
entre las diversas comunas del Gran Valparaiso y la metrépoli de Santiago. Esta accién
se complementa con el sistema concesionado “Interconexién Vial Santiago — Valparaiso —
Vifia del Mar” (Ruta 68 y Troncal Sur). En especifico, los proyectos que se sefalan a
continuacion estan incluidos en el Plan, de acuerdo a una visibn estratégica de
planificacién territorial, no obstante lo cual su rentabilidad social debe ser evaluada
individualmente.

- Reposicion Ruta F-50 Sector: Lo Orozco — Quilpué

El mejoramiento de esta ruta facilita el acceso al sector metropolitano de Quilpué y
Villa Alemana desde la Ruta 68, beneficiando con ello la interrelacion de este
sector con el centro urbano de Casablanca, en la provincia de Valparaiso, y con el
Gran Santiago. Ante el nivel de deterioro de la calzada se contempla la reposicién
del pavimento asfaltico existente en 31 km aprox., con mejoramientos puntuales
del trazado en curvas y pendientes.

- Conexién Vial Cuesta La Dormida

Se plantea el mejoramiento de un corredor vial de 75 kilbmetros de longitud que
conecte la Ruta 5 (concesion Tramo Santiago - Los Vilos) con la Ruta 62 CH al
oriente de Villa Alemana, abarcando las comunas de Til Til, Olmué y Limache. Se
trata de un mejoramiento de la gestién de transito que, en la V Regioén, genera un
by pass por el sur a Limache y finaliza con un enlace en desnivel en la Ruta 62
CH. Considera la construccién, rehabilitacion y mantenimiento de la ruta,
aumentando considerablemente el estandar actual, incorporando mejoramiento de
trazados y elementos de sefializacion, enlaces, sistemas de emergencia,
intersecciones a nivel, iluminacién, paraderos de buses y terceras pistas en el
sector de la cuesta.
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De acuerdo a los estudios realizados, entre Vifia del Mar y Santiago los usuarios
demorarian por La Dormida sélo 15 minutos mas que en relacion a la Ruta 68, con
un estandar vial mas seguro en comparacion al actual paso por la cuesta. Esto
convierte a este proyecto en una buena alternativa para parte de los usuarios
entre las metropolis de Santiago y Valparaiso, favoreciendo con ello la
disminucion de la congestion en la Ruta 68.

- Ampliacién de Ruta 62 CH entre Limache y Pefiablanca

Se considera la ampliacion a doble calzada de la Ruta 62 CH entre el By Pass a
Limache (fin de la Conexién Vial Cuesta La Dormida) y el inicio de la autopista
Troncal Sur, de modo de constituir un corredor continuo y expedito entre el Gran
Valparaiso y el Gran Santiago via La Dormida.

- Mejoramiento de Ruta F-560: Troncal Sur — El Recreo, incluido en concesion
“Interconexion Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar”

Mejoramiento de la conexién entre la Ruta F-50 (Lo Orozco - Quilpué) y el Troncal
Sur por el suroriente de Villa Alemana, para facilitar la conexién hacia la Ruta 68
por parte de la poblacion de Villa Alemana (la que forma parte del Gran
Valparaiso). Esta obra sera abordada por Consorcio Rutas del Pacifico S.A. como
parte de la concesién Interconexidn Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar.

- Estudio de capacidad vial de rutas estructurantes nacionales

Dada su importancia a nivel estratégico, se hace necesario realizar un estudio de
capacidad vial que determine futuras inversiones (ampliacion de tuneles, terceras
pistas entre otras) en las rutas estructurantes interurbanas que interconectan las
metrépolis de Santiago y Valparaiso. Este estudio deberd considerar las
alternativas viales a la actual concesién de la Ruta 68 (via Ruta 5y La Calera, La
Dormida, antiguo camino Casablanca-Valparaiso entre otras) como asi también en
el largo plazo la incorporacion de una alternativa ferroviaria que una Santiago con
Vifia del Mar. Cabe recordar que la concesion de la Ruta 68 finaliza en 2024.

C1. Paseo continuo de borde costero y fluvial metropolitano

Esta accion responde principalmente al cumplimiento del Objetivo C (Potenciamiento y
Ampliacion del Borde Costero del Gran Valparaiso para la Recreaciéon Ciudadana y las
Actividades Turisticas) y, en el caso de los proyectos vinculados a las desembocaduras
fluviales, también al Objetivo E (Proteccion de Cauces de Esteros).

Se complementa con: i) la construccibn de un camino costero de caracter turistico
recientemente materializado en el sector Quebrada Las Tortugas - Balneario Las
Torpederas (1,8 km.) y el mejoramiento de Avenida Altamirano, incluido dentro de las
obras del Camino La Pdélvora ejecutadas por el MOP; ii) el hundimiento del Metro
Regional de Valparaiso entre la Aduana y el Congreso Nacional, a cargo de EFE -
MERVAL; vy iii) el proyecto “Mejoramiento Operacional Avenida Borgofio y Ampliacion
entre boca playa Las Salinas y subida a Jardin del Mar, Refiaca”, licitado en 2005 por
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SERVIU V Regidn, consistente en la ampliacion a 4 pistas y la conformacion de un paseo
peatonal costero, el cual sera ejecutado en 2 etapas para finalizar en junio 2006.

En especifico, los proyectos incluidos en este Plan, ordenados de norte a sur, son los
siguientes:

- Camino costero Concon — Quintero

Determinacién de la factibilidad técnica, ambiental y econémica de materializar un
camino costero para flujos locales y turisticos entre Quintero y la desembocadura
del rio Aconcagua, en concordancia con la ruta propuesta con estandar de
“Troncal” en el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (Satélite Borde
Costero Quintero—Puchuncavi).

- Revitalizacion Urbana del Estero Marga-Marga

Proyecto de concesién “Marina Deportiva y Revitalizacion Urbana del Estero
Marga-Marga, Vifia del Mar” que plantea el mejoramiento de la seccion inferior de
la cuenca hidrografica del estero Vifa del Mar (Marga Marga), reconvirtiendo un
sector en desuso en un parque maritimo-fluvial para la ciudad. Las distintas
alternativas en estudio generan una recuperaciéon de mas de 100.000 m?, de los
cuales la mayor parte esta destinado a espacio publico. Ademas, transforma el
borde rio en la continuacion interior del paseo costero desde Valparaiso. Se
considera la construcciobn de nuevos puentes y conexiones vehiculares y
peatonales sobre el estero, interconectando las vias y paseos existentes, lo que
permitira reactivar el lado sur e integrarlo al lado norte de la ciudad.

El proponente de esta iniciativa privada, declarada “de interés publico”, debe
presentar al MOP los estudios técnicos que detallen el proyecto que se plantea
licitar. Para ello, y dada la complejidad del proyecto, el proponente ha efectuado
un proceso de participacion con la ciudadania y con las autoridades locales, de
modo de compatibilizar aspectos legales, técnicos, econémicos, ciudadanos y
politicos en un sector urbano altamente consolidado. En la eventualidad que no
sea factible efectuar la concesién, se evaluara la materializacién de un proyecto,
referido especificamente a las obras basicas de encauzamiento del estero y de
su desembocadura, a efectuar mediante inversién publica por la DOP.
- Habilitacion de Paseo Costero y Ciclovia entre Valparaiso y Vifia del Mar

Continuidad del paseo costero y ciclistico metropolitano al norte de Caleta
Portales, conectando con Caleta Abarca en Vifia del Mar, en una extension
aproximada de 3 km. Este sector es de dificil o nulo acceso peatonal, dado el
efecto barrera que genera la autovia Av. Espafia. Esta iniciativa da continuidad a
un paseo con ciclovia que conecte las ciudades de Vifia del Mar y Valparaiso, y
gue detone la posibilidad de flujos ciclistas habituales entre ambas ciudades con
motivos laborales o recreacionales.

En la actualidad, inmediatamente al norte de Caleta Portales, y accesible sélo
desde la caleta, existe un paseo con jardines hasta la punta rocosa Los Mayos,
lugar en donde existi6 hasta 1992 un fuerte naval erigido luego del bombardeo de
Valparaiso en 1865.
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- Finalizacion de obras para la Habilitacion del Paseo Costero entre Caleta
Portales, Tornamesa y Muelle Barén

Intervencién definida por la comision Plan Valparaiso para recuperar el borde
costero portuario de Valparaiso, conectando la remodelacién de las obras
terrestres de caleta Portales con el paseo del muelle Barén. Se conforma una
costanera continua y arménica de 1.758 metros, con obras exteriores de
urbanismo, ciclovia y acceso vehicular de emergencia.

C1. Paseo continuo de borde costero y fluvial metropolitano Longitud borde costero metropolftano: 82,4 km
PROYECTOS ]

A. Camino costero Concén —
Quintero (estudios) SURTES

B. Revitalizacion Urbana del "
Estero Marga-Marga

C. Habilitacién de Paseo Costero
y Ciclovia entre Valparaiso y
Vifia del Mar

C. Habilitacion del Paseo Costero

entre Caleta Portales y Baron

C2. Puesta en valor de
atractivos costeros singulares

PROYECTOS

E. Recuperacién y Desarrollo
de la Desembocadura del
rio Aconcagua

F. Recuperacién y Desarrollo
de la Desembocadura del
Estero Refiaca (Concesion)

G. Marina Deportiva Margamar
(Concesidn)
H. Mejoramiento y

Construccion del Camino
LagunaVerde - Las Docas

I Mirador y acceso a playa en
Las Docas (DOP)

C2. Puesta en valor de atractivos costeros singulares

Esta accion responde principalmente al cumplimiento del Objetivo C (Potenciamiento y
Ampliacion del Borde Costero). Esto se complementa con otros atractivos costeros
singulares recientemente recuperados o0 puestos en valor: i) la reciente apertura del
muelle Barén para uso publico por parte de la Empresa Portuaria de Valparaiso; vy ii) la
reciente puesta en servicio del acceso pavimentado al balneario de Laguna Verde desde
Valparaiso. Los proyectos incluidos en este Plan, ordenados de norte a sur, son los
siguientes:

- Recuperacion y Desarrollo de la Desembocadura del rio Aconcagua
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Se plantea abordar el analisis de la desembocadura del rio Aconcagua como
elemento singular del paisaje costero, de modo de mejorar su escurrimiento y
resguardar sus caracteristicas ambientales y paisajisticas.

- Recuperacion y Desarrollo de la Desembocadura del Estero Refiaca

Iniciativa privada de concesion que aporta, mediante capital privado, a la
generacion de un espacio publico de area verde y de equipamiento a la poblacion
residente y a los turistas en un sector de alta relevancia turistica en Refiaca. A la
vez, permite solucionar la evacuaciéon y drenaje de aguas lluvias provenientes del
estero Refiaca, lo que permite focalizar la inversion publica en esta materia hacia
areas mas prioritarias desde el punto de vista social. En relacion al estero Refiaca,
su capacidad hidraulica actual esta muy limitada, especialmente por el puente
viejo sobre la calle Borgofio en la desembocadura del estero, cuya reconstruccion
con mayor capacidad esta incluida en esta iniciativa. Ademas, la propuesta mejora
la transitabilidad de la actual via costera, ampliando su capacidad vial.

- Marina Deportiva Margamar, incluido en proyecto de concesién “Marina
Deportiva y Revitalizacion Urbana del Estero Marga-Marga, Vifia del Mar”

Nuevo atractivo turistico en la desembocadura del estero Vifia del Mar (Marga
Marga) y que forma parte de la iniciativa de concesion de “Revitalizacion Urbana
del Estero Marga-Marga”, antes descrita. En especifico, se contempla la
construccion de un molo de abrigo en la desembocadura del estero y de un molo
secundario frente al casino, una marina publica en el bordemar e interior del
estero, ademas de los rellenos y protecciones costeras frente al Casino para
servicios de la marina.

- Mejoramiento y Construccion del Camino Laguna Verde - Las Docas
Construccion de una ruta pavimentada de connotacion turistica que une la
localidad de Laguna Verde y la hasta ahora casi inaccesible Playa Las Docas, de
gran belleza escénica. La longitud aproximada del camino se estima en 10,5 km.

- Mirador y acceso a playa en Las Docas

Obra de accesibilidad directa al borde costero en Las Docas, resguardando la
calidad ambiental y paisajistica de este sector.

D1. Recuperacion de edificacion publica en centros histéricos patrimoniales
Esta accién responde principalmente al cumplimiento del Obijetivo D.

La recuperacion del patrimonio cultural inmueble de caracter fiscal en Valparaiso, en
especial a partir de la declaracion de la ciudad como Patrimonio de la Humanidad por
parte de UNESCO, requiere de una definiciébn de Politica de Estado que genere y asigne
responsabilidades institucionales frente a la planificacién y gestion de inversiones en
edificacion patrimonial, ya sea especificamente para Valparaiso o de caracter nacional.
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Al respecto, la Direccion de Arquitectura elaboré en los ultimos afios los Inventarios
Regionales del Patrimonio Cultural Inmueble, consistentes en un registro y
documentaciéon sistematizada de sitios e inmuebles de interés patrimonial, con una
definicion de su estado de conservacion, con el objetivo de constituir una herramienta de
gestiéon para la formulacion de proyectos tendientes a la recuperacion y puesta en valor
del patrimonio. Luego, a partir de las fichas del Inventario efectuado en la V Regién, la
Direccion Regional de Arquitectura ha efectuado levantamientos en detalle de algunos
edificios relevantes dentro del perimetro declarado Patrimonio de la Humanidad, de modo
de posibilitar su gradual recuperaciéon con fondos que, hasta la fecha, han provenido de
fuentes externas al MOP.

En especifico, los proyectos o intervenciones incluidos en este Plan son los siguientes:
- Adquisicién tecnolégica de escaneo tecnoldgico patrimonial 3D

Ante el requerimiento de acelerar las intervenciones en arquitectura patrimonial en
Valparaiso, se plantea el levantamiento masivo de informacion detallada de
edificacion patrimonial, sustentado en el Inventario Regional del Patrimonio
Cultural Inmueble, mediante la utilizacion de un escaner laser 3D que opera
procesando una nube de puntos. Este instrumento tecnoldgico se postula adquirir
a través del en el afio 2006.

Esta adquisicion, gestada a través del crédito BID del Programa de Recuperacion
y Desarrollo de Valparaiso, esta vinculada a un programa de capacitacion para su
Optima utilizacion, a desarrollar en la Direccion de Arquitectura. A partir del
desarrollo de este programa es posible generar una propuesta sistematizada de
intervenciones en el area patrimonial de Valparaiso, que sirva de base para ser
gestionada de acuerdo a las responsabilidades institucionales que se definan.

- Recuperacion Antigua Aduana de Valparaiso

Proyecto de renovacién de este edificio fiscal
construido en 1844 y declarado Monumento
Historico en 1976, ubicado en la plaza
Wheelwright de Valparaiso.

- Reparacién Edificio Consistorial
Municipalidad de Valparaiso.

Obra por mandato.
- Recuperacion Biblioteca Severin de Valparaiso

Proyecto de recuperacion de este edificio,
construido en 1912 a partir del disefio de los
arquitectos Arnaldo Barisson y Renato Schiavon,
y declarado Monumento Histérico en 1998. Se
plantea su mejoramiento para el funcionamiento
y conservacion de colecciones patrimoniales,
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habilitando un edificio anexo para el traslado de servicios basicos de atencién de
publico.

- Construccion de Edificio Ministerio de Obras Publicas de Valparaiso

El Proyecto contempla en una primera etapa determinar, a través de un
diagnostico, la solucién a los problemas de funcionamiento y espacio que
enfrentan los servicios del Ministerio de Obras Publicas de la Regién de
Valparaiso, para, de acuerdo a su resultado, posteriormente disefiar y construir un
edificio nuevo en la region. Las alternativas a estudiar parten de la base de
analizar la recuperacion de un inmueble de caracter patrimonial.

Actualmente los servicios dependientes del MOP se encuentran funcionando en
dos edificios distanciados en 10 cuadras entre si; ademas, la Direccion de Obras
Portuarias funciona en oficinas arrendadas en otro lugar.

- Conservacion del Palacio Presidencial Cerro Castillo en Vifia Del Mar

Conservacion habitual del Palacio Castillo, declarado Monumento Histérico en
2005, y que es utilizado como residencia y sitio de recepcion de visitas por parte
del Presidente de la Republica.

E1l. Mejoramiento del sistema de drenaje de quebradas en Valparaiso

Esta accién responde principalmente al cumplimiento del Objetivo E. Adicionalmente a los
proyectos abajo descritos, se identifica la necesidad de generar un estudio geotécnico de
base de Valparaiso para facilitar el posterior desarrollo de predisefios y disefios, estudio
que no forma parte de las competencias del MOP, por lo cual se sugiere postularlo como
parte del crédito BID (Programa de Recuperacion y Desarrollo de Valparaiso.

- Conservacion y proteccion de Quebrada San Francisco (BID)

Estudio financiado por el préstamo BID, en el marco de la proteccién y
recuperacion del sector patrimonial de Valparaiso. El estudio busca determinar las
obras de conservacion y mantencion necesarias en la Quebrada San Francisco,
localizada en la parte superior del barrio fundacional de Valparaiso (La Matriz). La
Direccion de Obras Hidraulicas actia como contraparte. Luego del estudio de
predisefio, debera efectuarse el disefio y la ejecucidn de las obras necesarias.

- Conservacién y proteccion de cuatro quebradas en Valparaiso

Estudio que analiza el estado del drenaje de la zona declarada Patrimonio de la
Humanidad, sean cauces naturales o colectores. El objetivo de esto es cuantificar
las necesidades de conservacion y poder ejecutar acciones a partir de 2008. El
estudio abarca 4 quebradas (Uruguay, Las Heras, Bellavista y San Martin), a ser
analizadas con un enfoque territorial circunscrito al ambito hidraulico.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO

SAN FRAMN

57

I

1

Tl

CISCO

| -y
., LAS HERAS '

URUGUAY

E2. Mejoramiento del sistema de drenaje y colectores en zonas planas de
Valparaiso y Vifia del Mar

Esta accidn responde principalmente al cumplimiento del Obijetivo E.

Diagnostico de Estructuras del Colector de Aguas Lluvias Av. Argentina

El colector Av. Argentina en Valparaiso, construido en hormigén armado en 1940,
recibe aguas lluvias de la hoya hidrografica de esta avenida que atraviesa el
sector plano de Valparaiso hasta descargar al mar. Su antigiiedad, el ambiente
salino y su uso hasta hace poco como conductor de aguas servidas, lo han
deteriorado y han implicado asentamientos de terreno. Esto ha motivado la
elaboracion de un diagnéstico que permita definir cambios, adecuaciones y/o
reparaciones en los diferentes tramos del colector, de 1.300 m de largo.

Mejoramiento de Evacuacién de Aguas Lluvias Los Limonares, Vifia del Mar

Proyecto prioritario segun el Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de Aguas
Lluvias de ViAa del Mar. Comprende el mejoramiento del colector en la Avenida
Central, en el sector Los Limonares de Vifa del Mar, mediante la construccion de
un nuevo tramo que permita mejorar la capacidad de evacuacion actual y futura y
asi dar factibilidad de descarga al area tributaria. Recibe aportes de una cuenca

de 229 Has. y descarga directamente al Estero de Vifia del Mar. Beneficia a 2.236
residentes en su entorno.

Mejoramiento de Evacuacién de Aguas Lluvias Etchevers, Vifia del Mar

Proyecto prioritario segun el Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de Aguas
Lluvias de Vifia del Mar. Consiste en mejorar el colector de aguas lluvias que
involucra a las quebradas que drenan hacia calle Etchevers, evacuando y
eliminando las aguas que se apozan entre las calles Quinta y Villanelo. En
especifico, se reemplazara parte de la tuberia existente por una de mayor
didmetro, y se consideraran pozos sedimentadores (decantadores) antes de la
entrada al colector, a modo de contencion de sedimentos generados por la erosion
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en la parte alta de las quebradas. La cuenca aportante, ubicada en la zona sur de
Vifia del Mar, posee 39,68 Ha, en donde residen 9.760 habitantes.

- Definicion de Estrategias y Proyectos de Aguas lluvias en Vifia del Mar y
Quilpue a partir del Plan Maestro

Estudio interno que, a partir de la definicion de metas y alternativas técnicas
propuestas en el Plan Maestro de Aguas Lluvias de Vifa del Mar - Quilpué,
proponga las soluciones Optimas en evacuacién y drenaje de aguas lluvias,
considerando la restriccion presupuestaria existente y la simultaneidad de
requerimientos en esta materia en gran parte de las ciudades de Chile.

Este estudio tiene por objetivos: i) definir metas para el drenaje de la ciudad y
estandares que permitan orientar las soluciones, ademas de determinar un
programa de inversiones para 5 afios; ii) optimizar montos de inversién de las
soluciones propuestas en el Plan Maestro, ejecutando sélo los proyectos que se
justifiguen de acuerdo a los estandares y metas propuestas, y que sean
financiables de acuerdo a la restriccion presupuestaria y a la priorizacion; vy iii)
programar y planificar los estudios de preinversion necesarios (disefos,
factibilidades) y las ejecuciones correspondientes.

E3. Proteccion de cauces de esteros del Gran Valparaiso ante riesgos de
inundacion

Esta accidn responde principalmente al cumplimiento del Obijetivo E.
- Diagnostico de la Vulnerabilidad de los Esteros del Gran Valparaiso
Estudio que aborde la problemética de inundacion fluvial, en especial de los

esteros Quilpué, Marga Marga y Vifia del Mar en la cuenca del Marga Marga, y el
estero Refaca.
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2.3 ESTRATEGIA DE INTERVENCIONES

Para la materializacion del Plan de Obras Publicas para el Gran Valparaiso, la estrategia
de programacion tactica de las seis acciones y sus respectivos proyectos obedece,
principalmente, a criterios territoriales, criterios de coordinacién entre obras actualmente
en ejecucion y/o programadas, criterios de cumplimiento del programa de obras para el
Bicentenario de la Republica en el afio 2010 y criterios de comparacion de necesidades
homogéneas entre ciudades (en especial, para el caso de infraestructura de evacuacion
de aguas lluvia).

La estrategia de intervenciones se sintetiza en la siguiente figura:

ACCIONES

2006-2007 2008-2010

A1, ANILLO VIAL INTERPORTUARIO

BICENTENARIO

2011-2015

CONEXION LA POLYORA - LAS
PALMAS Y AMPLIACION LA POLVORA
(DISERD)

CONEXIEN LA POLYORA - LAS PALMAS ¥ AMPLIACION
LA POLYORA (OBRAS)

B1. CONEXION ENTRE COMUNAS
METROPOLITANAS ¥ CON CENTROS
URBANOS PROXIMOS

MEJORAMIENTO RUTA F-30-E: CEMENTERIO - ROTONDA CONCON
(DISENG Y OBRAS)

REPOSICION PAY. RUTA F-30-E: PTES CONCON ¥ LAS
GAWIOTAS

MEJ. CONECTIVIDAD RLTA MEJ. COMECTIVIDAD RUTA TRONCAL
TRONCAL SUR CON CARRETERA SUR CON CARRETERA WIflA —
WIRlA — WALPARAISO (ESTUDIO) WaLPARAISO (DISEND)

MEJ. CONECTIVIDAD RUTA TRONCAL SUR CON
CARRETERA VINA — WALPARAISO [OBRAS)

CONSTRUCCION TRONCAL NORTE ENTRE QUILPUE (F-
50) ' RENACA ALTO (RUTA 60 CH) (PREFACTIBILIDAD)

B2. MEJOR CONEXION DEL GRAN
VALPARAISO CON METROPOLI DE
SANTIAGO

AMPLIACION RUTA B2 CH LIMACHE - PENABLANCA
(DISENO ¥ OBRAS)

ANALISIS DE CAP. WIAL DE RUTAS
ESTRUCTURANTES (ESTUDIO)

C1. PASEOQ CONTINUO DE BORDE
COSTERO - FLUVIAL METROPOLITANO

HABILITACION PASED COSTERO ENTRE VALPARAiSQ (CALETA
PORTALES) ¥ WVINA DEL MAR (CALETA ABARCA) (DISENO ¥ OBRAS)

C2. PUESTA EN VALOR DE ATRACTIVOS

COSTEROS SINGULARES

CONSTRUCCION CAMING LAGUNA VERDE - LAS DOCAS
(DBRAS DV) -
ACCESO PEATONAL Y MIRADOR EN LAS DOCAS (OBRAS DOP)

CONSTITUCION DE CAMING COSTERO ENTRE CONCON
¥ QUINTERO (PREFACTIBILIDAD)

RECUPERACION DESEMBOCADURA DEL ESTERO
RERIACA (LICITACION DE CONCESION ¥ OBRAS)

RECUPERACIOM DESEMBOCADURA DEL RIO
ACONCAGUA (PREFACTIBILIDAD)

D1. RECUPERACION Y CONSERVACION DE |

EDIFICACION PUBLICA EN CENTROS
HISTORICOS PATRIMONIALES

REPARACION EDIFICIO CONSISTORIAL 1 - )

IMUNICIPALIDAD DE VALPARAISO ¥ RECUPERACIONI ] 1
BIBLICTECA SEVERIN DE VALPARAISO ! DE VALPARAISO !
(OERAS POR MANDATO) (OBRAS POR MANDATC)

POSIBILITA ACCION DE GORE, DIBAM, MUNICIPIO, SUBDERE Y OTROS:
EN OBRAS DE RECUPERACION ARGUITECTONICA

CONSTRUCCION EDIFICIO MIMISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
WALPARAISO (OBRAS)

CONSERVACION PALACIO PRESIDEMCIAL YINA DEL MAR

CONSERWACION PALACIO PRESIDEMNCIAL YINA DEL

E1. MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE
DRENAJE DE QUEBRADAS EN
VALPARAISO

CONSERVACION DE QUEBRADA SAN FRANCISCO EN WALPARASD
PATRIMONIAL (OBRAS)

PROPUESTA DE INTERVENCIONES DE MANTENIMIENTO
CONSERVACION PARA LOS SISTEMAS DE DRENAJE Y EVACUACION
DE AGUA LLUVIAS, BELLAVISTA, LAS HERAS, URUGUAY Y SAN
MARTIN (DISENO ¥ OBRAS)

MEJORAMIENTO SISTEMAS DE EVACUACION DE
AGUAS LLUVIAS EN OTRAS QUEBRADAS EN
WALPARAISO (DISENO Y OBRAS)

E2. MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE
DRENAJE Y COLECTORES EN ZONAS
PLANAS DE VALPARAISO Y VIFIA DEL
MAR

MEJORAMIENTO ESTRUCTURAS COLECTOR AGUAS LLUVIAS AV,
ARGENTINA WVALPARAISO (OBRAS)

DISENOS ¥ OBRAS DE EVACUACION DE AGUAS LLUVIAS EN WIRIA
DEL MAR ¥ QUILPUE A PARTIR DE DEFINICION ESTRATEGICA

OBRAS DE EVACUACION DE AGUAS LLUVIAS EN YIRA
DEL MAR ¥ QUILPUE

E3. PROTECCION DE CAUCES DE
ESTEROS DEL GRAN VALPARAISO

ANALISIS DE LA VULNERABILIDAD DE LOS ESTEROS DEL GRAN
WALPARAISO (DIAGNOSTICO Y DISENO)

{OBRAS DE PROTECCION DE LOS ESTEROS DEL GRAN!
VALPARAISO i

(") = INICIO DE ETAPAS DE PROYECTO EM 2007
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24 SINTESIS DE INVERSIONES
INV. ESTIMADA (INV. ESTIMADA
ACCION PROYECTO FINANC. 20062010 (M$) | 20062015 (15)
Al ANILLO WIAL INTERPORTUARIO [AMPLIACION RUTA B0 CH ENTRE COLMO ¥ CONCON MOP i 3.278.000
HABILITACION DE CONEXION LA POLVORA - LAS PALMAS MOP i 3.176.000
AMPLIACIOM DEL CAMING LA POLVORA MOP 7.260.000 7.260.000
WMEJORAMIENTO RUTA, B0-CH SECTOR_WILLA DULCE - A TORQUEMADA - MOP 5.414.433 5.414.433
CONSTRUCCION ENLACE RUTA B0 CH. SECTOR COLMO Y REGION .- WCOP 570.801 570,601
FINALIZACION DE OBRAS EN TERCER TRAMO DEL CAMING LA POLVORA WOP 15.045.015 15.048.015
WMEJORAMIEMTO RUTA F-216 SECTOR_ WALLE ALEGRE - CRUCE RUTA F-30-E - WMOP 943,295 943,295
MEJORAMIENTO RUTA, F-190 COLMO-PUCHUNCAM, INCLUIDO EM PROYECTO PRIV. 26.460.000 26.460.000
AUTORRUTA PUCHUNCAY] — COMCON — VIRA DEL MAR
SUBTOTAL 36.536.547 41,990,547
B1. CONEXION ENTRE COMUNAS — [AMPLIACION RUTA F-30-E ¥ EMPALME EN RUTA 60 CH INCLUIDO EN PROYECTO: [PRIV. Incluido en Incluido en
METROPOLITANAS ¥ CON AUTORRUTA PUCHUNCAY] — COMCON — VIRA DEL MAR "Autorruta” "Autorruta”
CENTROS URBANOS PROYIMOS  [CONSTRUCCION TROMCAL NORTE ENTRE QUILPUE (F-50) ¥ REFIACA ALTO (RUTA [PRIV. i Por definir
MEJORAMIENTO RUTA, F-30-E SECTOR: CEMENTERIO CONCON - ROTONDA MOP £93.000 4.158.000
CONCON .
REPOSICION P&y, RUTA F-30-E SECTOR: QUINTERO - CONCON WOP 2.150.000 2.150.000
MEJORAMIENTC DE LA CONECTIVIDAD ENTRE RUTA TROMCAL SUR CON MOP 100.000 Por definir
CARRETERA WIFA — WALPARAISD (ESTUDIO)
SUBTOTAL 2.943.000 5.308.000
B2. MEJOR CONEXION DEL GRAN  [COMERION VIAL CUESTA LA DORMIDA PRIV, 15.600.000 15.600.000
WALPARAISO COM METROPOLI DE [REPOSICION RUTA F-50 SECTOR: LO OROZCO - QUILPUE - MOP 2375293 4 575 293
SANTIAGO ESTUDIO DE CAPACIDAD WIAL DE RUTAS ESTRUCTURANTES MACIONALES MOP 100.000
SUBTOTAL 16.078.293 20.178.293
C1. PASEO CONTINUD DE BORDE  [HABILITACION PASEQ COSTERD ¥ CICLOWIA ENTRE WALPARAISO (CALETA MOP / PRIV Por definir Por definir
COSTEROD - FLUWIAL PORTALES) ¥ WINA DEL MAR (CALETA ABARCA)
METROFOLITAND CONSTRUCCION PASEQ COSTERD ENTRE CALETA PORTALES Y TORNAMESA,  [MOP 160,123 160,123
WALPARAISO
HABILITACION PASEQ COSTERD ENTRE TORNAMESA, ¥ BARON, VALPARAISC  [MOP 500.000 500,000
REWITALIZACION URBANA DEL ESTERD MARGA-MARGA, PRIV Incluido en Incluido en
Warina Deportiva|Marina Deportiva
SUBTOTAL 760.123 760.123
2. PUESTA EM VALOR DE WARINA DEPORTA MARGAMAR PRIV. 11.440.000 11.440.000
ATRACTIVOS COSTEROS
WMEJORAMIENTO CONSTRUCCION CAMIND LAGUNA WERDE - LAS DOCAS - MOP 2 445,698 2.445.598
RECUPERACION ¥ DESARROLLO DE LA DESEMBOCADURA DEL ESTERO PRIV 0 1.144.000
RECUPERACION ¥ DESARROLLO DE LA DESEMBOCADURA DEL RIO MOP 50000 Por definir
ACONCAGUA (ESTUDIO)
REPOSICION INFRAESTRUCTURA TERRESTRE CALETA PORTALES, WALPARAISO [MOP 850,285 850,285
SUBTOTAL 14.786.983 15.680.983
D1. RECUPERACION ¥ CONSERVACION PALACIO PRESIDENCIAL VINA DEL MAR VINA DEL MAR MOP 132.249 132.249
COMSERVACZION DE EDIFICACION  [ADQUISICION TECNOLOGICA DE ESCANED TECNOLOGICO PATRIMONIAL 30 FNDR/EID 119,662 119.862
PUBLICA EN CENTROS CONSTRUCCION EDIFICIO MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS WVALPARAISO MOP 3334 541 3334 541
HISTORICOS PATRIMONIALES RECUPERACION ANTIGUA ADUANA DE WALPARAISO FNDR 156.500 156.800
RECUPERACION BIELIOTECA SEVERIN DE WALPARAISO FNDR 512,400 512.400
REPARACION EDIFICIO CONSISTORIAL MUNICIPALIDAD DE YALPARAISO hALN 325.801 325.601
SUBTOTAL 4 851 F53 4 881653
E1. MEJORAMIENTO DEL SISTEMA, [DIAGHMOSTICO DE CONSERWVACION DE QUEBRADA SAN FRANCISCO EN BID 36.061 36.061
DE DREMAJE DE QUEBRADAS EN  [WALPARAISO PATRIMOMIAL
WALPARAISO DIAGNOSTICO DE CONSERVACION DE QUEBRADAS EN WALPARAISO MOP 90.000 90.000
PATRIMONIAL (URUGUAY , LAS HERAS, BELLAVISTA Y SAN MARTIN)
0OBRAS DE COMSERVACION DE QUEBRADA SAN FRAMCISCO EN WALPARAISO Por definir Por definir
PATRIMONIAL
OBRAS DE COMSERWVACION DE QUEBRADAS EN WALPARAISO PATRIMONIAL Por definir Por definir
{URLUGUAY , LAS HERAS, BELLAVISTA ¥ SAM MARTIN)
SUBTOTAL 126.061 126.061
E2. MEJORAMIENTO DEL SISTEMA, [DEFIMICION DE ESTRATEGIAS ¥ PROYECTOS DE AGUAS LLUVIAS EM WIRA DEL [MOP Recursos Recursos
DE DREMAJE ¥ COLECTORES EN  |MAR ¥ QUILPUE A PARTIR DEL PLAN MAESTRD internos internos
TONAS PLANAS DE WVALPARAISO Y [DIAGNOSTICO DE LAS ESTRUCTURAS COLECTOR AGUAS LLUVIAS AY. MOP 32.400 32.400
WIRA DEL MAR ARGENTINA WALPARAISO
WMEJORAMIENTO EVAC. AGUAS LLUVIAS LOS LIMONARES VINA DEL MAR MOP 247740 247.740
MEJORAMIENTO EVACUACION AGUAS LLUWIAS ETCHEVERS DE VINA DEL MAR  [MOP 516.275 516.275
SUBTOTAL 796.415 796.415
E3. PROTECCION DE CAUCES DE  [DIAGMOSTICO ¥ ANALISIS DE LA WULNERABILIDAD DE LOS ESTEROS DEL GRAN Por definir Por definir
ESTEROS DEL GRAN WALPARAISO [WALPARAISO
SUBTOTAL
TOTAL 77.909.075| 90.922.075

Para efectos de la elaboracion del Plan, se consideré un nivel de inversiéon sectorial MOP
anual promedio de méas de 6.000 millones de pesos para el periodo 2005-2015. Esta cifra
representa del orden del 18,5% de la inversion anual promedio del MOP en los ultimos




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN VALPARAISO 61

diez afios en la V Regiodn, cifra que es similar a la inversion MOP en el Gran Valparaiso
entre los afios 1999 y 2003 (es decir, antes del mayor nivel de gasto en el desarrollo
puntual del megaproyecto Camino La Pélvora). Ello permite asegurar que el plan de
inversiones es factible, asumiendo un criterio referencial de comparacion histérica del
gasto en la ciudad, y considerando que el Plan contiene proyectos interurbanos en el
entorno del Gran Valparaiso, ademas de los propiamente urbanos. Este monto general de
inversidon no incluye las obras hidraulicas requeridas en la metrépoli que surjan de los
andlisis y estudios de optimizacion en desarrollo.

En sintesis, la inversion publica MOP referencial contemplada en el Plan entre 2005 y
2015 alcanza los 61 mil millones de pesos.

Salvo en los casos en que estd expresamente sefialado lo contrario, se asume que la
inversion es efectuada con recursos sectoriales del Ministerio de Obras Publicas. Ello no
impide que se incorporen otros mecanismos o fuentes de financiamiento, los cuales
podrian tener un efecto catalizador de las inversiones propuestas.

25 VISION DE CIUDAD AL 2015

La metropoli del Gran Valparaiso se consolida al 2015 como segunda agrupacion urbana
del pais, en estrecha vinculacién fisica con la capital nacional a través de las redes de
infraestructura. El principal acceso al Gran Valparaiso, correspondiente a la autopista
concesionada Ruta 68, es complementada con un nuevo corredor a través del sector de
La Dormida que mejora la actual capacidad de transporte entre ambas metrépolis. La
vinculacion entre los principales centros de actividad urbana de Chile, conectados entre si
con viajes alrededor de 1 hora de duracién, potencian al Gran Valparaiso como un
renovado centro residencial y laboral para la Macrozona Central del pais.

Por otra parte, la carga en relacion al activo sistema portuario de Valparaiso, Quintero y
Ventanas no interfiere con las actividades y flujos propiamente urbanos, dado que se han
potenciado accesos directos y segregados desde la Ruta 5, ya sea a través del eje Ruta
60 CH — Troncal Sur operativo antes de 2010, o de una carretera Nogales — Puchuncavi
en doble via hacia el 2015. Estos accesos portuarios e industriales se distribuyen
eficientemente mediante un anillo vial interportuario, entre Ventanas por el norte y
Valparaiso por el sur, operativo en un 96% de su longitud en el afio 2010, el cual es
complementado antes de 2015 con una conexion directa entre la Ruta Las Palmas y el
Camino La Polvora.

Para el Bicentenario el anillo interportuario, del cual forma parte el Camino La Pdlvora, se
complementa con una plenamente operativa Zona de Extension de Apoyo Logistico en la
parte alta de Valparaiso, permitiendo un acceso independiente y seguro al puerto. Con
ello se ha liberado el actual frente costero de la ciudad, transformandolo en un nuevo y
gran atractivo turistico y ciudadano. Los accesos especializados de carga a Quintero y
Ventanas también liberan el frente maritimo al norte del rio Aconcagua para un uso
predominantemente turistico, residencial y de proteccién ambiental.

En general, los atractivos del borde costero se traducen en una imagen objetivo hacia el
2015, en que un extenso corredor para paseantes se desenvuelve a lo largo de los 32 km
de la metropoli, con miradores y actividades complementarias de tipo turistico,
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gastronémico y cultural, a resguardo de las vias intercomunales de conexion vehicular
rapida. En Valparaiso esta apertura urbana se ha consolidado hacia el Bicentenario con
un paseo costero dentro de los antiguos terrenos portuarios, el cual se complementa con
el ya construido paseo Wheelwright entre el muelle Barén y la caleta Portales. A su vez,
un paseo costero continuo entre Valparaiso y Vifia del Mar incentiva el uso de la bicicleta
para el transporte laboral y recreacional, y se complementa con un paseo de borde fluvial
en el renovado estero Marga Marga.

Nuevos hitos turisticos se han gestado para potenciar el litoral, tanto para visitantes como
para la propia recreaciéon de los casi 900.000 habitantes que tendra la metrépoli al 2015.
Entre estos hitos estan las desembocaduras de los esteros Reflaca y Marga Marga, que
han pasado a convertirse hacia el 2015 en cauces ambientalmente limpios y con
equipamientos turisticos, marina deportiva, areas verdes Yy circuitos de paseo. Otro polo
turistico que diversifica el panorama recreacional de los portefios corresponde al sector
sur del litoral, en donde los balnearios Laguna Verde y Las Docas son accesibles en
forma permanente y segura ya desde el 2010.

La merecida fama de los atractivos urbanos, costeros y patrimoniales de Valparaiso y
Vifia del Mar ha incrementado el arribo de turistas, consolidandose Valparaiso como el
principal puerto de cruceros de la costa oeste sudamericana, con mas de cien mil
visitantes anuales para el Bicentenario.

Cada una de las comunas pertenecientes a la metropoli se constituye en centro funcional
y con identidad propia, cuya influencia en cuanto a su rol de servicios se extiende mas alla
del Gran Valparaiso. En especifico, la demanda de superficie comercial en la comuna de
Quilpué subira de 14% a 26% en comparacion al resto de comunas del Gran Valparaiso
entre 2002 y el periodo 2010-2015, con lo cual esta zona urbana se consolidara como un
nodo comercial relevante para otras comunas interiores y ciudades dormitorio. En tanto,
Villa Alemana poseera en 2015 sobre 25% de la demanda habitacional entre las comunas
metropolitanas, ascendiendo desde una participacién de 16% en 2002.

Un eficiente y moderno sistema multimodal de transporte proveera de accesos a Quilpué
y Villa Alemana, mediante carreteras seguras y expeditas desde Quillota y La Calera
antes de 2010, y posteriormente desde La Dormida y la Ruta 68, a lo que se suma el
metro regional extendido hasta La Calera. Asimismo, un nuevo eje vial dispondra de
posibilidades de conexion directa entre Quilpué, Refiaca Alto y Concén, asegurando la
movilidad interna entre las comunas del Gran Valparaiso.

El mayor crecimiento de las comunas interiores de Quilpué y Villa Alemana se genera a
partir de la menor oferta de nuevo suelo urbano en Valparaiso y Vifia del Mar.
Simultdneamente, los sectores céntricos de estas Ultimas ciudades son habitados
preferentemente por personas que valoran en forma creciente una vida urbana mas
densa, accesible y cercana a servicios, equipamiento, recreacion y cultura. En este
sentido, la recuperacion del patrimonio urbanistico, arquitecténico y de los modos de
transporte tradicionales de la sociedad portefia, colaboran a una revitalizacién gradual de
estos centros.

En especifico, el afio 2010 encuentra a Valparaiso con un avanzado plan de accion para
la recuperacién de sus edificios y espacios publicos, ratificando asi su condicion de
Patrimonio de la Humanidad. El uso de avanzadas herramientas tecnoldgicas ha
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permitido un eficiente diagndstico del estado de cada uno de los edificios de interés
patrimonial, asi como los requerimientos especificos en intervencién y gestién de estos
espacios. En este hito es clave la definicibn de una politica de Estado para la
institucionalidad del resguardo patrimonial.

La identidad portefia estd fuertemente sustentada en la geografia de sus cerros
construidos, cuya fragilidad ante deslizamientos por lluvia ha sido abordada mediante un
plan de mantenimiento y conservacion de quebradas, inserto dentro de la politica de
aguas lluvias para las principales ciudades de Chile. Hacia el 2010 las quebradas mas
relevantes del Valparaiso Patrimonial se encuentran saneadas, protegiendo asi a las
edificaciones privadas, a las calles y a los edificios de mayor valor patrimonial. Hacia el
2015 esta experiencia se ha extendido a otras quebradas de Valparaiso y Vifia del Mar. A
su vez, en 2010 en esta Ultima ciudad se han ejecutado las obras prioritarias de
evacuacion de aguas lluvias en el sector plano, con lo cual se han minimizado los riesgos
de inundacion en viviendas.
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