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PRESENTACION

La elaboracion de este documento, desarrollado en su primera version en el afio 2006, ha
sido coordinada por la Direccion de Planeamiento del Ministerio de Obras Publicas con la
participaciéon y aporte de profesionales de la Direccién de Arquitectura, Direccion General
de Obras Publicas (en especifico, de la Coordinacién General de Concesiones y de la
Secretaria Ejecutiva de Medio Ambiente y Territorio), Direccion de Obras Hidraulicas,
Direccion de Vialidad y Subsecretaria de Obras Publicas; ademas, han intervenido en su
desarrollo las autoridades regionales del MOP lideradas por la Secretaria Regional
Ministerial de la VIII Regién y coordinadas por el Director Regional de Planeamiento. La
elaboracion del Plan ha sido gestada al alero del Comité de Ciudad de la Secretaria
Técnica de Planificacion, instancia de coordinacién transversal iniciada en 2003 que relne
a los responsables de planificacion de cada servicio del MOP.

El Plan de Obras Publicas para el Gran Concepcion se inserta dentro de un esfuerzo
planificador del quehacer del MOP en el &mbito urbano y en su entorno relacionado, a
partir de una perspectiva y prospectiva territorial, con un énfasis prioritario en las capitales
regionales y con una meta de abarcar las 26 ciudades contempladas en el Plan
Bicentenario.

En relacion al horizonte del Bicentenario de nuestra Republica, la accion del Ministerio de
Obras Publicas se ha orientado no s6lo hacia la ejecucidon de proyectos relevantes que
aporten sustancialmente a la calidad de vida de los chilenos, sino que, ademas, esos
proyectos respondan a una visién integrada de los procesos y demandas propias del
desarrollo urbano. Esto ha sido enmarcado en tres lineamientos estratégicos, todos con
directa influencia en el &mbito urbano, ya que en éste se sintetizan los grandes desafios
nacionales de alcanzar un nivel de desarrollo que equilibre las variables econémicas,
sociales y ambientales.

En especifico, el lineamiento de integrar Chile, tiene su expresioén a nivel urbano en el
mejoramiento de las condiciones de competitividad de nuestras ciudades en el contexto
internacional e interregional. En segundo lugar, la interrelacién con su entorno natural
apunta a un desarrollo urbano sustentable, en que las ciudades poseen espacios gratos
para la recreacion de sus habitantes y en que algunas se posicionan, ademas, como
destinos turisticos de relevancia, en complemento con el fortalecimiento de sus
competencias y habilidades. Finalmente, la habitabilidad en ciudades mas modernas se
expresa en una nueva forma de vida urbana, con mejor accesibilidad e integracion al
interior de ellas, con un rol civico potenciado mediante mejores edificios y espacios
publicos y, también, con mas proteccion ciudadana ante inclemencias climaticas y riesgos
naturales.

Para la aplicacion de esos lineamientos en el presente Plan se hace imprescindible
comprender el dindmico proceso de desarrollo de las urbes en las Ultimas décadas, en los
que las ciudades se han consolidado como los centros de mayor concentracion
poblacional y econémica de las naciones. Chile no escapa a esta tendencia: de acuerdo al
Censo de 2002, la tasa de crecimiento de nuestras 20 principales ciudades casi duplica el
resto del territorio nacional, por lo cual so6lo estas ciudades concentran el 67% de la
poblacién nacional.
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En general, en Chile se verifica la consolidacion de un modelo urbano de crecimiento
expansivo, en desmedro de sectores centrales con menor capacidad de atraccion de
inversiones pero que, en general, cuentan con mejor oferta de infraestructura de
accesibilidad y servicios. Se observa, ademas, un aumento en fendmenos de segregacion
social y conflictos ambientales urbanos. No obstante el diagnéstico general anterior, se
reconoce simultdneamente que cada urbe presenta particularidades en su desarrollo
segun su geografia, sus actividades y su identidad social y cultural, lo cual ha ameritado
tanto un analisis individual por ciudad o metrépoli como también una proposicion de
objetivos e intervenciones especificas a cada caso, bajo un marco metodoldgico comun y
sistematizado para el conjunto de ciudades.

Este marco ha buscado sistematizar la accion integrada de la infraestructura publica en
las ciudades, en forma coherente con una visidon de ciudad hacia el Bicentenario,
mediante un encadenamiento de diversas escalas territoriales, desde la continental y
nacional hasta la escala propiamente urbana.

Metodoldgicamente, a partir del reconocimiento de los procesos de desarrollo de la ciudad
y de su entorno relacionado, de la infraestructura existente y de los antecedentes técnicos
de base, tales como estrategias, visiones y otros planes existentes, se han identificado y
priorizado probleméticas a ser resueltas mediante infraestructura. A partir de esta
secuencia se han definido objetivos especificos del Plan, intervenciones y proyectos, con
inversiones estimativas ordenadas en tres periodos de tiempo (corto, mediano y largo
plazo). Lo anterior apunta a optimizar la accién del MOP, en cuanto a planificador y
ejecutor de inversion publica, en combinacién con una adecuada gestién de participaciéon
privada en la materializacién de obras y en coordinacién con otros ministerios y agencias
publicas.

En sintesis, el presente documento se concibe como una carta de navegacion que: i)
defina la estrategia de intervenciones del MOP en el Gran Concepcion a partir de una
vision territorial integrada, dando curso al énfasis manifestado en relacion a que el
presupuesto ministerial sea crecientemente ejecutado a partir de planes de inversion; ii)
sirva de coordinacion con otras instancias regionales (tales como MINVU y municipio); y
i) se transforme en una instancia para levantar nuevas tematicas e iniciativas vinculadas
al quehacer del MOP.

Finalmente, este documento se concibe también como un aporte analitico a la
comprension de cémo las actividades productivas, que fijan la base econdmica de las
ciudades, tienen como soporte las vinculaciones fisicas entre los procesos regionales de
intercambio comercial y las realidades locales de los centros poblados. A su vez, esto se
complementa con las demandas internas y ciudadanas que se generan en cada urbe,
derivadas de problematicas referidas a expansion urbana, segregacién socioespacial y
deterioro ambiental y de areas céntricas. El desafio inherente al Plan es congeniar ambas
dimensiones, aportando mediante infraestructura a la consolidacion de ciudades mas
competitivas en un entorno globalizado y, a la vez, y justamente para ello, centros
urbanos mas integrados y a escala humana.
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1. DIAGNOSTICO

1.1 PROCESO DE DESARROLLO URBANO

La agrupacién urbana definida como Gran Concepcién para efectos del Censo de 2002
estd compuesta por los territorios urbanos de las comunas de Concepcion, Talcahuano,
Penco, Chiguayante y San Pedro de La Paz, ademas de la recién creada comuna de
Hualpén a partir de una escision del territorio de Talcahuano. Posee una poblacién de
664.307 habitantes, lo que la convierte en el tercer centro méas poblado de Chile®.

Esta conurbacién se desarrolla en el complejo relieve de la desembocadura del rio Biobio
en el litoral de la VIII Region, el cual segrega en dos a la Cordillera de la Costa, presente
en esa latitud con serranias y colinas de hasta 400 m de altura. Una amplia planicie litoral,
correspondiente al lecho abandonado del curso fluvial, conforma el sustrato fisico en
donde se localiza parte del asentamiento metropolitano, ademas de algunas lagunas vy
humedales costeros. Otros sectores urbanos, también pertenecientes a la metropolis, se
emplazan en los faldeos de la Cordillera de la Costa, tanto hacia el interior como en el
mismo borde litoral, como por ejemplo en la peninsula de Tumbes en el caso del sector
alto de Talcahuano.

La zona se caracteriza por su clima templado maritimo, con una humedad ambiental
constante y una precipitacion anual de 1.110 mm en promedio.

La ciudad de Concepcién del Nuevo Extremo fue fundada en 1550 por Pedro de Valdivia,
aprovechando las condiciones de abrigo portuario del litoral del actual sector de Penco,
con lo cual se pretendia que el avance conquistador hacia el sur pudiera mantener un
contacto fluido con el Perd, entonces principal centro administrativo de la Colonia en
Sudamérica. Este asentamiento fue fuertemente resistido por el pueblo mapuche, siendo
destruido en tres oportunidades en el lapso de sélo 5 afios.

Después del gran levantamiento indigena de 1598 que signific6 el abandono de las
ciudades al sur del rio Biobio, Concepcién se consolidd como centro urbano,
principalmente a raiz de su funcion como establecimiento de un contingente militar para la
defensa de la linea fronteriza con el territorio mapuche.

En los siglos siguientes el incipiente centro urbano fue devastado en repetidas veces por
terremotos y maremotos, siendo de especial relevancia el de 1751, tras el cual se
relocalizé la ciudad en el sitio que actualmente ocupa, en una terraza de borde fluvial del
Biobio.

! Instituto Nacional de Estadisticas: XVI Censo de Poblacién y Vivienda, 2002
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1.1.1 CONTEXTO TERRITORIAL
Centro metropolitano con influencia macro-regional

A partir del siglo XIX Concepcion consolido su funcion de centro administrativo, comercial
y de servicios, financiero y educacional, alrededor del cual fue incrementandose la
poblacién residente.

El rol politico-administrativo de Concepcion se fortalecié como capital de provincia y, mas
tarde, como capital de la Regién del Biobio en el marco de la regionalizaciéon de Chile. A
pesar de su emplazamiento excéntrico respecto al territorio regional, el Gran Concepcién
posee un area de influencia que se extiende incluso mas alla de sus limites regionales,
con especial gravitacion sobre las provincias de Cauquenes y Malleco en las regiones VIl
y IX, respectivamente.

En la actualidad el Gran Concepcion concentra gran parte de la produccién regional, en
especial correspondiente al sector industrial, representado por los subsectores metal-
mecanico, petroquimico, pesquero y de astilleros navales. A pesar de no exhibir una
dindmica de crecimiento equivalente a la desarrollada en la segunda mitad del siglo XX, el
relevante rol industrial de este ndcleo, conjuntamente con la demanda residencial que
esto conlleva, inciden directamente en requerimientos especificos de suelo urbano para el
desarrollo metropolitano.

Conjuntamente con el funcionamiento de sus actividades productivas, la metrépolis se
caracteriza por su alto nivel de equipamiento, ejemplificado en sus servicios hospitalarios,
en la existencia de sedes de ocho universidades y seis institutos profesionales, en poseer
la sede del Gobierno Regional y sus distintos servicios publicos de alcance regional, v,
finalmente, en la disposicion de la mayor capacidad hotelera instalada de la VIII Regién.
Acorde con su forma y tamafio urbano, este equipamiento se concentra en forma
diversificada en el eje Talcahuano — Concepcién y entre Penco y Coronel, ampliando
progresivamente su radio de influencia.

Posee el principal aeropuerto regional, con un &rea de cobertura operacional que abarca
también parte de las regiones vecinas. Este aeropuerto ha llegado a movilizar mas del 8%
del total de pasajeros movilizados en vuelos nacionales en Chile. No obstante, el
mejoramiento de la infraestructura vial a partir del afio 2000, como la Ruta 5 y la Autopista
del ltata, han facilitado la conexién vial interregional de Concepcién, lo que se ha reflejado
en una disminucion de los pasajeros transportados por via aérea.

FIG. 1: PASAJEROS TRANSPORTADOS EN AEROPUERTO CARRIEL SUR (1997-2004)
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INFRAESTRUCTURA
PUBLICA

DESCRIPCION

ACCESIBILIDAD VIAL
METROPOLITANA

RUTA 160
(Direccion de Vialidad)

Via bidireccional de una sola pista en la mayor parte de su trazado, con terceras pistas en
algunas zonas de curvas. Representa el principal medio de acceso del transito originado
en la Provincia de Arauco con destino en la Provincia de Concepcién, capital regional y
centro maritimo portuario. Debido al alto transito de carga pesada presenta un alto grado
de accidentabilidad y tiempos de viaje altos por congestion.

RUTA 152 — ACCESO
NORTE A CONCEPCION
(Direccion de Vialidad -
Concesiones)

Carretera de doble calzada de 75 km de nuevo trazado que se inicia en la Ruta 5 al sur de
Chillan y empalma en el enlace hacia la ruta 150 Concepcion - Penco y Ruta
Interportuaria. Permite una conectividad expedita de gran parte de las comunas de Nuble
hacia el Gran Concepcion, y facilita la conexion de las regiones centrales de Chile
respecto a esta metrépoli, disminuyendo tiempos de viajes y combustible de sus usuarios,
y aumentando la seguridad vial en comparacion a otras alternativas.

Es conocida con el nombre de Autopista del Itata y ha servido actualmente a 1.300.000
vehiculos/afio, de los cuales 63% son vehiculos livianos y 37% pesados. La inversion para
construir este camino fue de US$ MM 200, con un plazo de concesion de 28 afios a partir
del 12 de abril del afio 1995.

RUTA O-50
(CONCEPCION —
CABRERO)
(Direccion de Vialidad)

Via de caréacter netamente productiva y uno de los principales accesos al area del Gran
Concepcion desde el oriente (Ruta 5), utilizado fundamentalmente por camiones de alto
tonelaje que transportan principalmente madera y celulosa hacia los puertos del litoral.

Se intervino parcializadamente a través de dos contratos, uno de 23 km que va de Tomeco
a Copiulemu con una inversion de MM$ 5.467, y el tramo Cabrero — Tomeco (MM$ 4.500).
Las principales obras realizadas tienen que ver con repavimentacion y rectificacion de 16
curvas y habilitacién de pistas lentas y de detencién. A pesar de estas intervenciones
debido a su alto trafico de carga pesada, requiere de mantenciones en forma permanente.

RUTA DE LA MADERA
(Direccion de Vialidad -
Concesiones)

Via de conexién del Gran Concepcion con las comunas de Santa Juana y Nacimiento, con
lo cual se facilita el acceso metropolitano desde la Ruta 5, beneficiando los flujos
provenientes desde las regiones del sur, a través de una via que va desde Coihue hasta
Villa Tijeral hacia Mininco, en la IX Region.

Es una carretera de 108,7 km de calzada bidireccional de dos pistas, con plataforma de 10
m de ancho. Transitan por esta ruta mas de 500.000 vehiculos anuales. Su periodo de
concesion es de 25 afios a partir de 1994. El costo de inversién fue de US$ MM 25,6. N

o obstante haber sido planteada como ruta para transito preferentemente de carga
pesada, debido a sus caracteristicas de una pista y zonas resbaladizas, es usada
mayormente por vehiculos livianos.

INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA

AEROPUERTO CARRIEL
SUR

(DGAC — Direcci6n de
Aeropuertos

Principal aeropuerto regional y ha sido intervenido durante los Ultimos afios para permitir
aviones de mayor tamafio, y ampliando su capacidad, de manera de acceder a Aeropuerto
Internacional. Posee una pista de 2300 m de longitud, y un ancho de 45 m. Ante dificultad
de visibilidad, posee sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) en su categoria mas
bésica, es decir cuando hay un alcance visual de la pista igual o superior a 550 m.

TERMINAL DE PASAJEROS

CARRIEL SUR
(DAP - Concesiones)

Edificio terminal de pasajeros con una superficie de 6.000 m2, apto para recibir un milléon
de pasajeros anuales con cuatro mangas de embarque, nueva plataforma para
estacionamientos de aeronaves y obras anexas complementarias. La concesion tiene un
plazo de 200 meses a partir del 24 de diciembre de 1999 e incluye la explotacién de
servicios comerciales, venta de bienes, restaurantes, salones VIP, etc. El costo de
construccion fue de US$ MM 24,6.
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Principal polo portuario e industrial del sur de Chile en la Bahia de
Concepcion

El desarrollo urbano de Concepcion fue gestdndose en forma complementaria al nucleo
industrial y portuario de Talcahuano. A mediados del siglo XX, esta zona fue fuertemente
impulsada por el Estado para su transformacion en el principal centro industrial del sur de
Chile, en complemento al desarrollo que hasta entonces habian experimentado Santiago
y Valparaiso. El polo industrial se implementé en torno a los puertos de San Vicente y
Talcahuano, a aproximadamente 15 km de Concepcion, lo que conllevé el crecimiento
residencial de Hualpén y Talcahuano para albergar a gran cantidad de trabajadores
portuarios e industriales.

Las instalaciones portuarias del Gran Concepcién conforman un complejo sistema de
puertos militares, comerciales, pesqueros, industriales y astilleros, tanto publicos como
privados. En conjunto, los puertos privados de Penco y Lirquén y los puertos estatales de
Talcahuano y San Vicente movilizaron 18,3 millones de toneladas métricas en 2004, lo
gue representa casi 20,1% del total de los puertos chilenos. Aun cuando esto implica un
incremento de 5,1 millones de toneladas en comparacién a 1994, en ese afio su
participaciéon a nivel nacional ascendia a 23%, lo que refleja que en la Ultima década otros
complejos portuarios han tenido un mayor crecimiento relativo.

Un hito en el desarrollo industrial lo representé la creacién de la Compaiiia de Acero del
Pacifico (CAP) en 1946, bajo la presidencia de Juan Antonio Rios, y un afio después la
inauguracién de la planta siderargica de Huachipato. A partir de 1997 esta planta,
privatizada en forma integra en 1981, genera anualmente sobre 1 millon de toneladas de
acero terminado.

En tanto, la refineria de petréleo de ENAP (ENAP Refinerias Biobio), empez6 a operar en
1966, denominandose Petrox hasta 1998. Abastece al 40% del mercado nacional, con
una capacidad de refinacién de 18 mil m® al dia en la actualidad, y posee una serie de
nuevas instalaciones, entre la que destaca la planta de hidrocracking, destinada a la
produccion de diesel con menor cantidad de azufre. Otras actividades en el area de
Talcahuano y San Vicente en que ver con el desarrollo pesquero industrial y las
empresas petroquimicas.

En general, el Gran Concepcién ha experimentado en la dltima década un menor
crecimiento en comparacion con otros centros urbanos, lo que puede explicarse en que su
caracteristica de polo industrial manufacturero esté perdiendo competitividad con la
produccion extranjera y en que, ademas, otros sectores econdmicos se han consolidado
con mayor dinamismo a nivel nacional, como la acuicultura y la mineria. No obstante, en
la Gltima década distintos ejes de transporte vial provenientes desde el oriente y del sur de
la regién han sido mejorados, posibilitandose asi un acceso urbano fluido desde la
provincia de Arauco, desde la Region de la Araucania y también desde el corredor
internacional via paso Pino Hachado.


ministerio de obras publicas
¿de Talcahuano y San Vicente?
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INFRAESTRUCTURA

DESCRIPCION

INFRAESTRUCTURA
PORTUARIA

PUERTO DE SAN VICENTE
(Empresa Portuaria
Talcahuano — San Vicente)

En el afio 2000 se entregaron en concesion tres sitios para carga general, ademas del
cabezo del sitio 3 para graneles liquidos. Fuera del area concesionada, se localizan dos
terminales portuarios graneleros que sirven de soporte, respectivamente, para el
desarrollo de la industria del acero y de la refineria de petréleo.

PUERTO DE TALCAHUANO
(EPTSV))

Cuenta con un sitio para naves comerciales y otro sitio para naves pesqueras menores.

MOLO 500
(Base Naval de Talcahuano)

En forma colindante al Puerto de Talcahuano se emplazan dos sitios pertenecientes al
Molo 500, los que también prestan servicios para carga comercial, ademas del area de los
Astilleros y Maestranzas de la Armada (ASMAR), cuyo origen data de 1896, cuando se
inauguro el primer dique seco para carenas de Chile.

PUERTO PRIVADO DE
LIRQUEN

Ubicado en el extremo oriental de la bahia de Concepcion, posee 6 sitios para carga
general a lo largo de sus 2 muelles, con la mayor profundidad de calado existente en el
sistema portuario de la bahia de Concepcion.

MUELLE COSAF DE PENCO

Ubicado en el borde costero de la ciudad de penco, es un muelle mecanizado dedicado a
carga de granel especializado en fertilizantes, carbdn y caliza. Permite naves de 220
metros de eslora y 10 metros de calado

ACCESO AL SISTEMA
PORTUARIO

ROTONDA BONILLA
(Direccion de Vialidad)

Enlace a nivel entre las vias que acceden desde la Ruta 148 hacia la Av. Alonso de
Ribera, asi mismo conecta desde la Av General Bonilla hacia la Ruta 150. Debido a este
cruce de traficos de importancia, esta rotonda esta actualmente saturada y constituye un
cuello de botella para el tréfico fluido hacia el Gran Concepcién y hacia los complejos
portuarios.

AVENIDA JORGE
ALESSANDRI
(Direccion de Vialidad)

Via de conexion entre el Puente Juan Pablo Il y el Aeropuerto Carriel Sur, asi como la
Ruta Interportuaria, a través de diferentes enlaces conecta con las Avenidas Colon y 21 de
Mayo hacia Hualpén y Concepcién, respectivamente, y a la Autopista Concepcién —
Talcahuano. Debido a esta concentracion de flujos esta via es altamente demandada, lo
que se ha complejizado con el desarrollo inmobiliario que bordea el lugar, asi como la
instalacion de los centros comerciales Plaza del Trébol y Lider — HomeCenter.

RUTA INTERPORTUARIA
TALCAHUANO-PENCO POR
ISLA ROCUANT

(Direccion de Vialidad /
Concesiones)

Nueva ruta de calzada bidireccional, recientemente inaugurada, con enlaces hacia los
puertos y hacia el acceso al aeropuerto Carriel Sur. Tiene por proposito facilitar el acceso
a los principales complejos portuarios de la VIII Regién y al aeropuerto regional, mejorar la
accesibilidad directa a la comuna de Talcahuano desde el norte, y facilitar el desarrollo
urbano, inmobiliario e industrial de la isla Rocuant (Plataforma Logistica). Mediante esta
ruta se reduce el transito de camiones por vias urbanas, con mejoras en descongestion,
descontaminacion y seguridad vial.

Los flujos proyectados al afio 2005 se estiman en 2.385 automéviles / dia, los que
debieran incrementarse a 5.570 al término de la concesion. El plazo de concesién es de
31,5 afos a partir del afio 2002. Su inversion fue de MM US$ 28,5.

La prolongacion de esta ruta permite acceder hacia el Puerto de San Vicente, hoy dia esta
conexién debe atravesar una zona urbana altamente consolidada y la linea férrea a nivel,
lo gue dificulta su uso éptimo como acceso al Puerto de San Vicente.

AVENIDA LAS
GOLONDRINAS
(Direccion de Vialidad)

Via de doble calzada bidireccional recientemente ejecutada (2003), de 7 m de ancho cada
una, separada por una mediana de 4 m. que permite el acceso a Hualpén, Talcahuano y
los puertos e industrias de estas comunas. Contiene calzadas de servicio con cruces
regulados y una serie de obras de apoyo comunitario, como multicanchas iluminadas bajo
los cruces de desnivel con Av. Col6n. Tuvo un costo de MM$ 3.248.

EJE GRAN BRETANA —
ALTO HORNO
(Direccion de Vialidad)

Conexion vial entre la Av. Alessandri, desde su inicio en el acceso norte del puente Juan
Pablo Il 'y la Av. Gran Bretafia en el sector 4 Esquinas. Forma parte del sistema de acceso
a los puertos de San Vicente y Talcahuano, de manera complementaria con la Costanera.
Tiene una extension de 6,3 km, de los cuales 2 km son riberefios. Posee cuatro enlaces a
nivel en los sectores de Interseccion con Av. Gran Bretafia, camino a Hualpén —
Desembocadura, Camino a Lenga, y Av. Gran Bretafia (4 Esquinas). Esta obra se termin6
al afio 2002 y tuvo un costo de MM$ 4.063.

AV. JUAN ANTONIO RIOS
(Direccion de Vialidad)

Via de conexién hacia las zonas portuarias de San Vicente y Talcahuano, dado su uso
comun como via de acceso a los Puertos y como red central de transito urbano. Presenta
altos indices de congestion y riesgos de accidentabilidad.

AV. ALONSO DE RIBERA
(Direccion de Vialidad)

Eje vial que conecta Cuatro Esquinas y la Rotonda Cementos Bio Bio, en una extension
de 3,6 km. Dispone de una segunda calzada con mediana de 2 m, y obras urbanas
complementarias (pasarelas peatonales, paraderos de locomocién, alumbrado publico,
regularizacién de accesos, obras de ornato y paisajismo, defensas camineras). Su
beneficio se asocia a mejor operacion de transito hacia los puertos e industrias del area de
Talcahuano y Hualpén. Su mejoramiento se terminé en el afio 2001




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN CONCEPCION 10

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
INFRAESTRUCTURA
PESQUERA ARTESANAL:
CALETA PESQUERA DE Corresponde a una caleta clasificada en la categoria “Regional”, de acuerdo al “Plan de
TALCAHUANO Inversién en Infraestructura Portuaria Pesquera Artesanal — 2005-2010" (DOP —
(Direccion de Obras DIRPLAN). Esto significa que posee importancia nacional por su volumen desembarcado,
Portuarias) valorizacién de sus productos y mano de obra y flota involucrada. Es la segunda en

importancia regional, después de Coronel. Se localiza en pleno sector urbano de
Talcahuano, en la poza histérica. Posee 777 pescadores inscritos, y desembarca 160 mil
toneladas anuales en promedio entre 1998 y 2003.

CALETA PESQUERA DE Corresponde a una caleta clasificada en la categoria “Local”, de acuerdo al volumen y
SAN VICENTE valor de la produccién desembarcada. Posee 1.026 pescadores inscritos y 48 mil

(DOP) toneladas anuales en promedio entre 1998 y 2003. Se localiza en la bahia de San Vicente.
CALETA PESQUERA DE Corresponde a una caleta clasificada en la categoria “Local’, de acuerdo al volumen y
TUMBES valor de la produccién desembarcada. Posee 423 pescadores inscritos y 2 mil toneladas
(DOP) anuales en promedio entre 1998 y 2003.

=2 EXPANSION URBANA
Expansién del sistema integrado de centros poblados

El Plan Regulador Metropolitano de Concepcion define a esta agrupacion urbana como un
“sistema integrado de centros poblados”, los cuales mantienen una relativa autonomia vy,
por lo tanto, no conforman una unidad fisicamente continua.

En general, el surgimiento de barrios residenciales en estos centros poblados se dio en
las décadas de los afios 50 y 60 por su proximidad a las diversas actividades productivas
e industriales, a medida que éstas se fueron gestando. Asi, los barrios de Talcahuano
crecieron cobijando a los trabajadores portuarios e industriales de San Vicente,
Huachipato, Petrox, ASMAR, Cementos Bio Bio e Inchalam. En la localidad de Penco el
crecimiento se vinculé a la antigua planta de Lozapenco, mientras que en Lirquén tuvo
gran importancia la planta de Vidrios Lirquén S.A. y en Chiguayante la industria textil
Machasa (actual Santista Textil Chile S.A.) y las empresas asociadas a la explotacion
forestal. Durante este periodo se generd, ademas, un primer gran requerimiento de
servicios basicos y de conectividad entre sectores residenciales y laborales.

Luego, a medida del aumento progresivo del sector de servicios del Gran Concepcién, asi
como de las mejores condiciones de interconexion y accesibilidad, estos centros se
consolidaron, abarcando poblacién no necesariamente empleada en su entorno directo.
En este proceso ha tenido gran importancia la implementacién de programas de vivienda
social a nivel metropolitano, localizados en cada una de las comunas.

De acuerdo al analisis efectuado entre 1999 y 2002 por SECTRA en el marco del Plan de
Transporte Urbano del Gran Concepcidn, existe el “nlcleo conurbado” compuesto por las
zonas urbanas de Concepcién, Talcahuano y sus comunas aledafias, como San Pedro de
la Paz, Chiguayante y Penco; en estrecha relacion se encuentra el “sector periférico”,
conformado por comunas como Tomé, Hualqui, Coronel y Lota. En ese periodo se
observaba en el nlcleo conurbado la utilizaciéon con fines residenciales de los principales
ejes que unen a Concepcion con sus comunas aledafias (por ejemplo los barrios Lomas
de San Andrés en el camino Concepcidn - Talcahuano, Vilumanque entre Concepcion y
Penco, Pedro de Valdivia y Lonco Oriente en el camino Concepcion - Chiguayante.
También se apreciaba una tendencia de crecimiento en extensién hacia el sector entre
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San Pedro de la Paz y Coronel, lo cual se ha incrementado en la actualidad, tal como se
resefia mas adelanta.

FIG. 2: CRECIMIENTO INTERCENSAL 1992 — 2002 EN DISTRITOS DEL GRAN CONCEPCION

SIMBOLOGIA

TASA
[ | MENOS DE 0_DECRECIENTE
[ entREO-2_BAJO
I enTRE 4-2_MEDIO
I evTRE< -6 _ALTO
Il 45 DE 6 _EXPLOSIVO

Actualmente, la distribucion del poblamiento corresponde a una conurbacién central
rodeada de algunas ciudades satélites menores, como Coronel y Hualqui, y de otras
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entidades rurales, en un sistema polarizado fuertemente por el nucleo central. Esta
coexistencia ha sido abordada por el Plan Regulador Metropolitano de Concepcion, de
modo de preservar en el tiempo una interrelacién armdénica entre unos y otra.

La reciente division administrativa del territorio metropolitano, conformada por las nuevas
comunas de Chiguayante y San Pedro de la Paz a partir de la comuna de Concepcion, y
de la comuna de Hualpén a partir de la comuna de Talcahuano, apuntan también al
reforzamiento de la identidad local al interior de la urbe y al estimulo para su desarrollo a
partir de las propias autoridades, quienes buscan atraer inversiones publicas y privadas
que vayan dirigidos a los requerimientos de sus habitantes.

La tasa de crecimiento del Gran Concepcion es de s6lo 0,92% anual entre 1992 y 2002, lo
que refleja un relevante estancamiento en su dindmica poblacional, sélo superando al
Gran Valparaiso y a Punta Arenas a nivel de capitales regionales.

Sin embargo, dada la magnitud poblacional de esta metrépolis, su crecimiento vegetativo
es de alta relevancia y se manifiesta principalmente hacia zonas urbanas periféricas con
menor valor de suelo. Esto es consistente con las tendencias del mercado de suelo
urbano, las que indican que, respecto al total del Gran Concepcién, un 38% de la
superficie ofertada acumulada durante 10 afios se concentr6é en la zona suroriente (Lonco
y Chiguayante); 27% en la zona surponiente (San Pedro y Boca Sur); y 21% en la zona
nororiente (sectores Norte y Camino a Penco)?.

INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA
INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA
BIOTREN Se encuentra en proceso de expansion el sistema ferroviario urbano del Gran Concepcion,
(EFESUB) a través del proyecto Biovias, con nuevas estaciones que permiten mejorar el uso de este

medio como alternativa al transito de buses y automoviles para los flujos de personas
dentro de la metropoli. Su expansion actual es hacia las comunas de Chiguayante,
Hualgui, San Pedro, Talcahuano y Hualpén.

Restricciones fisicas al desarrollo urbano

Ante la creciente escasez historica de suelo urbano plano, facilmente accesible y sin
riesgos de inundacion, el modelo de crecimiento residencial del Gran Concepcién ha
estado fuertemente vinculado a una expansion lineal en torno a ejes de infraestructura, los
gue se extienden como puntas de una estrella por las rutas desde Concepcion hacia
Penco, Talcahuano, Coronel, Santa Juana, Chiguayante y Chaimavida-Cabrero.

De esta forma, a lo largo de los afios se han consolidado barrios periféricos residenciales
en torno a rutas estructurantes, muchos de ellos en forma no planificada y de caracter
marginal. Lo anterior ha determinado que los focos de pobreza del Gran Concepcion
hayan coexistido con el crecimiento inorganico de la ciudad en torno a estos ejes de
infraestructura, en las proximidades de los tendidos ferroviarios y en los sectores de
mayor contaminacion y riesgo de inundaciones.

% Boletines “Mercado de Suelo Urbano en el Gran Concepcién”, Primer Trimestre 1997 a 2006, Departamento de
Planificacion y Disefio Urbano, Universidad del Bio-Bio
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El requerimiento de suelo para la expansion de la ciudad contrasta con las fuertes
restricciones geograficas que condicionan el emplazamiento del Gran Concepciéon. Sus
distintas zonas se emplazan en terrazas maritimas o fluviales con limites fisicos en el
litoral, en los rios Andalién y Biobio y en la cadena de cerros de la Cordillera de la Costa,
todo lo cual dificulta la expansion residencial y encarece el valor de suelo urbanizable.

En especifico, el frente costero estd compuesto por zonas de humedales, como la
desembocadura del rio Andalién y su interconexion con los canales El Morro e Ifarle, y
también por zonas de abrupto relieve montafioso en las peninsulas de Tumbes y Hualpén.

Por otra parte, la delimitacion que le genera a la ciudad los cordones de la Cordillera de la
Costa ocasiona, ademas, ciertas incompatibilidades para el desarrollo urbano, dada la
aptitud y uso forestal preferente de estas zonas. En el entorno inmediato de Concepcién
la presion por nuevos terrenos para estratos medios y altos ha detonado el surgimiento de
condominios rtos en areas forestales, lo cual trae consigo riesgos ambientales por
erosion y riesgos a los bienes y a las personas por posibles incendios, tal como sucedi6 a
fines de la década anterior en el entorno del camino Concepciéon—Chiguayante. Cabe
considerar que la intercomuna regulada por el PRMC cuenta con casi 180 mil hectareas
de suelos con aptitud forestal, equivalentes a poco mas de 62 % de todo su territorio, gran
parte del cual se encuentra efectivamente forestado con bosques artificiales.

Otras condiciones de restricciéon al desarrollo urbano estan dadas por:

- el impedimento de generar infraestructura sanitaria sobre la cota 50, fijada en el
Plan Regulador Metropolitano;

- la presencia del peaje fiscal Chaimavida que eleva los costos de viaje entre el
Gran Concepcion y la contigua comuna de Florida. El posible traslado del peaje
Chaimavida hacia el oriente permitiria generar una nueva oferta de terrenos en
torno al camino a Cabrero, ya identificados en el Plan Regulador Metropolitano
como “Area de Reserva Urbana”;

- gran parte de las peninsulas de Hualpén y Tumbes, de alta importancia como
ambientes naturales del litoral regional, estan vedadas al crecimiento urbano, por
ser territorio de la Armada en el caso de la peninsula de Tumbes y Santuario de la
Naturaleza en el caso de Hualpén.

INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA
PEAJE CHAIMAVIDA Peaje en ruta O-50 Concepcién — Cabrero, genera barrera que desincentiva expansiéon

metropolitana hacia el oriente.

Conurbacion Concepcion — Chiguayante en torno al rio Biobio

Entre 1992 y 2002 el mayor crecimiento metropolitano, con una tasa anual de 8,46%, se
dio en el distrito censal La Leonera en la entonces recién conformada comuna de
Chiguayante, en el eje de expansion urbana hacia el interior por la ribera del rio Biobio.
Su incremento de casi 24 mil habitantes, principalmente concentradas en conjuntos de
viviendas sociales subsidiadas, es 1,4 veces superior a la cantidad de poblacién que
poseia en 1992, totalizando més de 41 mil habitantes.
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En esa década, la comuna de Chiguayante concentré la demanda habitacional de
sectores socioecondmicos bajos y medios de hasta 1.000 UF, poblandose rapidamente.
De acuerdo al Boletin del Mercado de Suelo Urbano elaborado por la Universidad del Bio-
Bio, el valor promedio del suelo ofertado en Chiguayante en los ultimos diez afios se ha
mantenido en torno a 2,5 UF/m?. La nueva divisién administrativa incorporo los barrios de
Lonco, Las Palmas, Villuco y Lonco Parque, todos ellos focalizados a estratos altos,
incrementando asi los ingresos comunales por la via del impuesto territorial. No obstante,
la precaria via de conexion desde Concepcidon no estaba acorde a las demandas de
transporte de sus residentes cada vez mas numerosos, generandose altos niveles de
congestién y, de paso, desincentivando su expansion urbana.

INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA
NUEVA COSTANERA Conexion vial hacia Lonco, Las Palmas y Chiguayante desde el Puente Viejo en
PUENTE VIEJO - LONCO Concepcion, bordeando la ribera Norte del Rio Bio Bio, en calzada simple bidireccional
(DV) sobre el terraplén existente, involucrando puentes, enrocados, drenajes y saneamiento,
semaforizacion y paisajismo. Tuvo un costo de MM$ 5.788 y se terminé en mayo del
2005.

Su importancia radica en que permite acceder directamente a las Costaneras en
Concepcion y hacia Hualpén, conformando una alternativa de acceso desde y hacia
Chiguayante que permite reducir los tiempos de viaje de sus residentes.

No obstante, la actual via desemboca en un enlace a nivel sobre la linea férrea, lo que
genera dificultades en la llegada a Lonco. Ademas, no tiene continuidad hasta

Chiguayante.
AV. PEDRO DE VALDIVIA Eje vial consolidado que une Concepcién con Lonco y Viluco, y se prolonga hacia el
(SERVIU) oriente hasta Chiguayante. Posee doble calzada.

Auge inmobiliario al sur del rio Biobio

Con un fuerte auge en la actualidad, se visualiza un proceso expansivo en torno a la Ruta
160 hacia Coronel, especificamente en Lomas Coloradas y Boca Sur, ambos distritos en
la comuna de San Pedro de la Paz, con un incremento total de 8.654 habitantes entre
1992 y 2002. El valor promedio del suelo ha ido paulatinamente incrementandose, desde
1,4 UF/m? en 1997 hasta 2 UF/m? en 2006 (Universidad del Bio-Bio). Estos distritos
representan uno de los principales focos de pobreza en la metropolis, con mas de 76% de
sus hogares pertenecientes a estratos pobres o indigentes, de acuerdo al Censo de 2002.

En particular, la creciente congestion hacia Chiguayante, entre otros aspectos, potencio
este boom habitacional hacia el sur del rio Biobio en la comuna de San Pedro de la Paz,
dada la mejor accesibilidad, lograda principalmente a partir del nuevo puente Llacolén, y
su alta oferta de terrenos. En efecto, en los uUltimos afios se da un desarrollo inmobiliario
de viviendas de hasta 1.500 UF con vivienda social subsidiada, conformando un notorio
crecimiento lineal en torno a la ruta 160 y al transporte ferroviario de cercania, aliin cuando
a una distancia de hasta 13 kildmetros desde el centro del Gran Concepcion.

INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA

PUENTE VIEJO (DV) Cerrado para todo tipo de vehiculos

PUENTE LLACOLEN El sistema de Puentes Llacolén — Juan Pablo Il representan las Unicas vias de acceso

(Direccion de Vialidad) desde San Pedro hacia Concepcioén. En especifico, este puente, de reciente construccion,
desemboca en pleno centro de Concepcion, con un uso preferente de flujos netamente
urbanos.

PUENTE JUAN PABLO I Uso preferente para transito de carga proveniente de la Provincia de Arauco hacia el

sistema de puertos, ademas de servir de interconexion entre San Pedro y Talcahuano —
Hualpén.
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INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA
RUTA 160 Via bidireccional de doble calzada entre San Pedro de la Paz y Coronel
(Direccion de Vialidad)

Desarrollo expansivo de Talcahuano y Hualpén

En la comuna de Talcahuano, la expansién se identifica principalmente en torno a la
Autopista Concepcion — Talcahuano (distrito Carriel) y hacia los cerros de la peninsula de
Tumbes (distritos San Vicente y Tumbes), los que totalizaron en conjunto un incremento
de 18.482 habitantes entre 1992 y 2002. En especifico, la zona de San Vicente representa
otro foco de pobreza en el Gran Concepcion, con 78,3% de sus hogares clasificados en
estratos socioecondémicos D y E. Talcahuano también capta la demanda ofreciendo
nuevos barrios de vivienda de 1.000 a 1.500 UF, como Brisas del Sol, ubicado en el
sector de la Autopista Concepcion - Talcahuano, conformado por 160 has para una oferta
total de 3.000 viviendas.

En esta misma tendencia se encuentra el barrio denominado Valle Noble, ubicado en la
Avenida Gral. Bonilla en Talcahuano, con un terreno de 50 Has y oferta de 1.000
viviendas en todas sus etapas para sectores de 1.000 a 1.200 UF.

En el &rea metropolitana se identifica un area de expansion de alto potencial en la recién
creada comuna de Hualpén, en donde existe gran disponibilidad de terrenos para el
desarrollo habitacional, tanto en el borde del rio Biobio hacia su desembocadura, como en
los terrenos del sector Price, en donde se proyectan viviendas de hasta 1.000 UF. A esto
se podria agregar la generacion de nuevos terrenos urbanizables en el caso de prosperar
las iniciativas de canalizar el curso inferior del rio. Esta comuna posee buenas
condiciones de conectividad con los otros centros comunales, lo cual pudiera
incrementarse en caso de habilitarse un cuarto puente sobre el rio Biobio.

INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
PUBLICA

EJE GRAN BRETANA — Interconexion Vial Juan Pablo Il — Cuatro Esquinas, ya indicada en 1.1.1.
ALTO HORNO
(Direccion de Vialidad)
AV. COLON — Via central de conexion entre Talcahuano y Concepcion, de doble calzada bidireccional,.
AUTOPISTA TALCAHUANO  Con el aumento de los sitios urbanizados a lo largo de su trazado se ha complejizado la
- CONCEPCION gestion de transito asi como la seguridad en sus accesos.

Crecimiento de Concepcidn al norte en torno al rio Andalién

Los distritos que crecieron a nivel alto (entre 4% y 6% anual) en el periodo 1992-2002 se
localizan en la comuna de Concepcién, en su expansion en torno al rio Andalién en el
distrito Palomares, y principalmente en su expansién hacia el norte en el distrito La Toma.
Este ultimo es un sector de gran heterogeneidad econdmica, ya que incluye el sector de
Lomas de San Andrés, con viviendas para estratos medios y altos, y también villas
focalizadas a sectores mas pobres, proximas al rio Andalién. Su valor promedio del suelo
ha ido en relativo descenso, desde 4,2 UF/m? en 1995, cuando este sector concentraba el
18% de la oferta inmobiliaria del Gran Concepcion, hasta cercano a 3 UF/m2 en 2006,
cuando representa sélo el 5% de la oferta metropolitana.

Actualmente, la comuna de Concepcién sigue captando demanda habitacional en su area
de expansion norte, especificamente en los barrios de Lomas de San Sebastian y Lomas
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de Bellavista, con viviendas de 2.000 a 2.500 UF en el sector de la Avenida Jorge
Alessandri hacia el Aeropuerto Carriel Sur. Esta area es vecina al dinAmico subcentro
metropolitano que se ha consolidado entre las comunas de Concepcién y Talcahuano,
descrito mas abajo.

Otros distritos en expansion con tasas de nivel medio entre 1992 y 2002 (entre 2% y 4%
anual) se identifican en el eje hacia Penco en torno al rio Andalién, especificamente en los
distritos de Penco, Andalién y Lirquén, los que tuvieron en conjunto un incremento
intercensal de mas de 6 mil habitantes, para totalizar 27.471 en 2002.

Nuevo subcentro metropolitano entre Talcahuano y Concepcion

Aparte de los servicios y comercios emplazados en el centro historico de Concepcion, se
identifica la consolidacion de un dinamico subcentro en la convergencia de las comunas
de Talcahuano y Concepcion, en sus respectivas areas de expansion. En esta zona se
localiza el aeropuerto Carriel Sur y los terrenos costeros incluidos en la iniciativa de la
Plataforma Logistica, detallada en 1.2.5.

Este subcentro se ha desarrollado en el sector denominado El Trébol, en referencia al
enlace vial que interconecta a dos ejes de gran importancia en el contexto metropolitano:
en sentido poniente—poniente la Autopista Talcahuano—Concepcion y en sentido norte sur
el eje conformado por el acceso al Aeropuerto Carriel Sur y por la Av. Jorge Alessandri,
esta Ultima para la conexion hacia San Pedro y la provincia de Arauco. A partir de las
buenas condiciones de accesibilidad que en general posee esta interseccion, en este
subcentro se han emplazado grandes centros comerciales, empresas de distribucién
logistica y hoteleria, con un area de influencia que supera la escala metropolitana. Sin
embargo, la gran afluencia de publico implica congestién y saturacion de vias, ademas de
riesgos de accidentes y dificultad de operacion del transporte publico.

| INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
CRUCE EN DESNIVEL Enlace en desnivel de rutas estructurantes hacia Concepcion (oriente), Talcahuano
AUTOPISTA — AV. JORGE (poniente), San Pedro de la Paz y provincia de Arauco (sur) y Aeropuerto Carriel Sury
ALESSSANDRI Ruta Interportuaria (norte). Dada su estratégica ubicacion, se ha constituido a la vez en un
(Direccion de Vialidad) dispositivo de acceso y distribucién a los establecimientos de equipamiento y comercio

localizados en torno al Trébol. Esta multiplicidad de roles ha conllevado la congestién de
las vias aledafias, principalmente en respecto al centro comercial Mall El Trébol.

1.1.3 EVOLUCION DEL AREA CENTRICA
Despoblamiento de sectores céntricos en Concepcién y Talcahuano

Los distritos censales ubicados en los sectores céntricos de Concepcion y Talcahuano
muestran un marcado despoblamiento. En Talcahuano existen diecisiete distritos que
exhiben este proceso, totalizando 154.154 habitantes, con una pérdida de mas de 17 mil
personas en relacion a 1992. De ellos el mas marcado es el distrito Aduana con una tasa
decreciente de —8,81%, ubicado en pleno centro histérico y comercial.

En tanto, en Concepcion, este fendbmeno se da en veinte distritos censales, los que en
conjunto suman 100.740 habitantes, con una pérdida de 13.650 personas en diez afios.
Esta pérdida de poblacion se explica por el incremento del valor del suelo vy,
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principalmente, por el estrato socioecondmico de sus residentes y sus aspiraciones de
calidad de vida. Asi, los estratos medios y altos que histéricamente se emplazaban en el
centro histérico, y en general préximos al Cerro Caracol, estdn en la busqueda de
formatos mas atractivos de vivienda aislada y condominios, emplazadas en suburbios,
como por ejemplo en Lomas de San Andrés, camino a Chiguayante, San Pedro del Mar y
Andalué.

En tanto los estratos de mayor pobreza que se acogen a programas de vivienda social
subsidiada se desplazan hacia los territorios en que se concentra este tipo de oferta,
como en La Leonera en Chiguayante y Boca Sur en San Pedro de la Paz.

Renovacion urbana céntricay de laribera norte del rio Biobio

Para efectos de revertir la situacion de despoblamiento y emigracion desde el centro hacia
la periferia, con su consecuencia de segregacion socioespacial, a partir de mediados de la
década de los 90 se ha implementado en Concepcion un ambicioso plan de renovacién
urbana, denominado Programa Ribera Norte del Rio Biobio.

Este plan, coordinado por el MINVU, consiste en la recuperacion de la ribera fluvial para
uso recreacional, el traslado y generacién de un nuevo nucleo de servicios hacia la zona
riberefia, y el saneamiento y radicacion de sectores residenciales pobres, emplazados
histéricamente en los sectores bajos e inundables del borde del rio Biobio. Las principales
obras se han efectuado en el frente fluvial directo del centro de Concepcion, entre el
Puente Viejo, el nuevo Puente Llacolén y el Cerro Chepe, y han sido apoyadas
fuertemente por inversién publica, como la materializacion de defensas fluviales, una
nueva costanera de alta capacidad vial, areas verdes y obras artisticas, ademas de los
conjuntos inmobiliarios sociales y nuevos edificios de servicios publicos, entre ellos el del
Ministerio de Obras Publicas.

Por otro lado, se ha buscado la recuperaciéon del casco histérico a través de programas
comunales de desarrollo de densificacidon, con incentivos de 200 UF a través de subsidio
de renovacién urbana, lo que ha permitido el desarrollo de grandes edificios de
departamentos a lo largo de su territorio comunal. Esta situacion ha permitido la
construccion de edificios de departamentos de viviendas de 1.500 a 2.500 UF, y un
segmento de departamentos sobre las 3.500 UF.

De esta forma la comuna de Concepcién se ha ido consolidando en una oferta real de
edificacion de vivienda en altura, con el incentivo de tener cerca el centro de servicios,
sumado al hecho que la comuna se encuentra en un proceso de renovacion de su centro
civico, expandiéndose hacia el rio y hacia los otros centros del gran Concepcion.

Como resultado parcial de este incipiente proceso de renovacion en el centro riberefio de
Concepcion, los distritos en donde se localiza gran parte de esta iniciativa,
correspondientes a Estacién Central y Cementerio, exhiben un incremento conjunto de
909 habitantes entre los censos de 1992 y 2002, revirtiendo el fenémeno de
despoblamiento de distritos centrales que exhibe la ciudad de Concepcion.
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[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION
NUEVO EDIFICIO MOP Con una inversion de M$ 4.800.000, el Edificio de Servicios Publicos se presenta como
(Direccion de Arquitectura) una opcion al desarrollo urbano de la ciudad al concentrar los centros de servicios publicos

en un area comun. Como primera parte de este proceso, se han trasladado las
dependencias del Ministerio de Obras Publicas.

NUEVO EDIFICIO La segunda etapa del proceso, es la restauracion de la ex Estacién nde Ferrocarriles, para

INTENDENCIA REGIONAL transformarla en las dependencias de la nueva Intendencia Regional. Esto ha implicado

(FNDR / Unidad Técnica: DA) vincularse con las oficinas de control de transito y estaciones intermodales de BioVias, en
un eje Civico que ha permitido ademés aproximas la ciudad al Rio Bio Bio.

1.1.4 FACTORES NATURALES
Crecimiento inorganico y riesgo de inundaciones

El crecimiento urbano en la ciudad de Concepciéon ha generado un cambio en el uso del
suelo que se traduce es un impacto significativo en el ciclo hidrol6gico y el agua. Las
crecidas aumentan en severidad y frecuencia y se impactan los cauces receptores de
disposicion final del sistema de drenaje de la ciudad. También los cauces y rios en sus
tramos urbanos se han visto reducidos en sus planicies de inundacién, en oposicion a las
nuevas demandas provenientes del aumento de las crecidas debido al nuevo uso de
suelo.

La ciudad es drenada por tres cauces mayores: el rio Bio Bio, el rio Andalién y el Estero
Nonguén, afluente al anterior. Estos son, junto con cinco lagunas naturales, los sistemas
receptores de una serie de sistemas de colectores de aguas lluvias separados del sistema
de alcantarillado domiciliario. Colaboran también al drenaje el entramado de calles y
algunos canales.

El relieve tiene bastantes variaciones de pendientes, comprendiendo diversas serranias
propias de la Cordillera de la Costa y varios cerros aislados, y algunas quebradillas
menores que los drenan junto con arrastrar los materiales erosionados en las laderas. En
especifico, las zonas mas propensas a inundaciones se encuentran en los sectores bajos
y riberefios tanto del rio Biobio como del rio Andalién, en donde se ven afectados los
barrios Los Lirios, Chillancito y Camino a Penco, entre otros.

Se observan principalmente problemas de drenaje del siguiente tipo: i) anegamientos en
calles y esquinas, ii) escurrimiento peligrosos en las calles y iii)acumulaciéon de piedras y
barro en las calles y iv) entrada de agua a casas desde las calles. Los problemas del tipo
() y (ii) estan asociados a impactos tipicos de las urbanizaciones debido al aumento de
volumen e incremento de las crecidas, mientras que (iii) esta posiblemente asociado a
erosiones localizadas en laderas de cerros y sitios desprotegidos debido tanto a las
precipitaciones como a los escurrimientos superficiales. Por su parte, (iv) tiene
habitualmente su origen debido a la urbanizaciéon de zonas que corresponde a planicies
de inundacién o zonas bajas, o también debido a la magnitud del problema (i) que genera
un aumento de cota del nivel de agua en la calle por sobre la cota de ingreso a las casas.
En efecto, estos problemas de entrada de aguas a casas se observan principalmente en
torno al Bio bio debido a la influencia de este rio sobre los colectores que desaguan a él,
0 bien cerca de las lagunas 0 asociados a problemas de anegamientos de calles.
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[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
SISTEMA URBANO DE Existen en la ciudad mas de 70 sistemas de colectores de aguas lluvias enterrados, y una
EVACUACION Y DRENAJE red de canales que participan en el sistema de drenaje, que drenan a cinco lagunas
DE AGUAS LLUVIAS naturales presentes en la ciudad y a los 3 cauces naturales relevantes: el Bio Bio,
(DOH) Andalién y el Nonguén.

Contaminacién de humedales urbanos en Talcahuano

En general, el fuerte desarrollo industrial de Talcahuano ha tenido efectos deteriorantes
sobre el medio natural y el ambiente urbano, lo que ha sido gradualmente revertido con la
aplicaciéon de medidas de proteccion ambiental por parte de las propias empresas, con el
traslado de empresas contaminantes o molestas fuera del area urbana de Talcahuano, de
acuerdo a la regulacion urbana, y con el saneamiento de algunos de los sectores mas
contaminados mediante inversion publica.

Los problemas de saneamiento ambiental han impactado principalmente al entorno
urbano del canal EI Morro en Talcahuano, cuyo plan de mejoramiento ambiental ha
logrado revertir su nivel de deterioro en la Ultima década. Este canal drena el humedal que
define a la isla Rocuant, en una parte de la cual se ubican industrias pesqueras que por
largo tiempo contaminaron el canal con sus desechos.

[ INFRAESTRUCTURA DESCRIPCION |
CANAL EL MORRO Los dos pretiles construidos, han significado un salto cualitativo en la calidad ambiental del
(Direccion de Obras canal y con ello de toda la comuna de Talcahuano, mejorando su imagen y la autoestima
Hidraulicas) de sus habitantes, incluso albergando recientes colonias de cisnes. Ademas ha mejorado

las condiciones de evacuacion de aguas lluvias, y ha permitido generar nuevas
perspectivas para un area de desarrollo industrial en torno a la Ruta Interportuaria.

El déficit actual pasa por la necesidad de disponer de inversiones que garanticen la
conservacion de esta inversion en el tiempo,de manera de prolongar el beneficio positivo
que hasta ahora ha generado.

Escasa integracion urbana con el litoral

A pesar de la gran extension costera que se dispone al interior del Gran Concepcion, ésta
no es utilizada con fines recreacionales o turisticos, lo cual se debe a la proximidad al
area portuaria e industrial o al hecho de estar cerrada al acceso publico, como es el caso
de los recintos de la Armada en la peninsula de Tumbes.

La morfologia costera relacionada con el Gran Concepcién, en una faja de
aproximadamente 60 Km. de costas, se caracteriza porque dispone de solo algunos
puntos para aprovechamiento turistico o comercial. En cuanto a las actividades turisticas
y/o de recreacién, las Unicas desarrolladas hasta ahora son las relacionadas con la
utilizacién de playas fuera del area metropolitana. Estos recursos de playa se concentran
en Dichato, Coliumo, Tomé, Cocholglie, y Playa Blanca de Coliumo, y con acceso
restringido, en Pingueral y Punta de Parra. Por diversas razones coyunturales no se
encuentran abiertas al uso publico, las playas de Necochea y Boca Sur, que tienen
acceso publico, y las de Isla Rocuant, Playa Sur, ElI Morro, La Conchilla, y El Blanco.

No obstante, existen varios otros lugares de la costa que son susceptibles de desplegar
un potencial turistico relevante, lo que no ha sido implementado, ya sea por encontrarse
aisladas del centro metropolitano, por poseer mala accesibilidad o por deterioro ambiental,
producto del crecimiento poblacional no controlado del entorno.
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[ INFRAESTRUCTURA

DESCRIPCION

PASEO DE BORDE
COSTERO EN POZA
HISTORICA DE
TALCAHUANO
(DOP)

El ordenamiento territorial en Talcahuno ha sido a la fecha confuso, concentrando y
mezclando areas de caracter pesquero, con areas de caracter industrial y areas
residenciales. El desafio del nuevo Plan Regulador es poder ordenar estas visiones de
Talcahuano, dentro de las cuales se inserta el aprovechar el borde costero de la ciudad de
manera de permitir acercar la ciudad a su mar.

PASEO COSTERO LENGA
(Direccion de Obras
Portuarias)

El borde costero de Lenga, ha sido a la fecha aprovechado en forma creciente como una
zona de desarrollo turistico, fortalecido por la imagen de sus marisquerias. El desafio es
transformar este potencial turistico en un borde costero acorde con ello, donde se
aproveche adecuadamente el borde mar de esta zona.

El principal requerimiento corresponde al socavamiento de este paseo costero, producto
del oleaje maritimo, lo que desincentiva su conformacién como paseo atractivo y seguro.




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN CONCEPCION 21

1.2 ANTECEDENTES TECNICOS DE BASE

Los requerimientos de infraestructura publica necesarios para potenciar, sustentar o
revertir las tendencias de desarrollo urbano ya identificadas, han sido deducidos a partir
del analisis de los siguientes antecedentes técnicos, correspondientes a visiones
estratégicas, planes, estudios y otras fuentes de informacion:

121 ESTRATEGIA DE DESARROLLO REGIONAL

La actualmente vigente Estrategia de Desarrollo Regional (EDR) del Biobio contiene una
serie de lineamientos, objetivos generales y especificos y acciones estratégicas, los que,
en relacion al Gran Concepcidn, se pueden sintetizar en:

Lineamiento “Desarrollo integral del territorio”:

Bajo el Objetivo General de generar “Sistemas de Ordenamiento y Planificacion
Territorial”, se propende a la localizacién de infraestructura, equipamiento y servicios de
caracter supracomunal asociados a diversos Territorios de Planificacion, entre los cuales
destaca el Territorio Pencopolitano, referido al &rea metropolitana del Gran Concepcién.
En particular, aqui la EDR indica la necesidad de mejorar la gestion de transito y abordar
los problemas de aguas lluvias. El Plan de Desarrollo Territorial referido al Territorio
Pencopolitano, desarrollado con posterioridad a la EDR, se aborda en 1.2.4.

Lineamiento “ldentidad regional”:

Bajo el Objetivo General de fomentar el “Reconocimiento del Patrimonio Historico
Cultural”, se plantea la mantencién, proteccion y restauracion del patrimonio
arquitectonico e histérico — cultural, con un programa para la restauracién de edificios
historicos, museos, pinturas, murales, documentos, etc. A su vez, como objetivo
especifico se cuenta el fortalecimiento del patrimonio natural, con la accion estratégica de
recuperar los rios Bio Bio e Itata.

Programas Estratégicos:

Finalmente, la EDR contiene una serie de Programas Estratégicos, de los cuales tres
tienen directa relacion con el Gran Concepcién:

= Sistema Portuario Integrado: Se plantean requerimientos referidos a accesos
expeditos a puertos que no interfieran con el resto de la vialidad y que se integren
con otros medios de transporte.

= Plataforma Logistica: definido como un centro geogréafico de articulacién de la
infraestructura de transporte, del desarrollo portuario y de los servicios en el Gran
Concepcion, ubicado en sector Rocuant y Los Budes. Como accidn estratégica se
definen: habilitacion de accesos viales, saneamiento y recuperacion de terrenos.
El plan especifico referido a este punto, desarrollado con posterioridad a la EDR,
se aborda en 1.2.5.
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= Recuperacion Urbana de la Ribera Norte del rio Bio-bio: Gestién para incorporar
300 has. al uso urbano entre el Puente Viejo y Chiguayante a través del sistema
de concesiones, incluyendo una via costanera. El plan especifico referido a este
punto se aborda en 1.2.9.

1.2.2 TERRITORIO PENCOPOLITANO

Vinculado a uno de los lineamientos de la Estrategia de Desarrollo Regional se crearon
los Planes de Desarrollo Territorial que adoptan el concepto de “territorio”, entendido no
como unidad administrativa, sino como el apoyo a la expansién de las capacidades y
condiciones asociadas a un area geografica en donde viven personas que comparten una
historia, cultura, aspiraciones, medios productivos, suefos, etc. De acuerdo a lo anterior,
la vocacion definida para el Territorio Pencopolitano es la de:

i) centro rector regional, dotado de una creciente autonomia decisional en materia
politica, econémica y cultural, con una real y activa participacién de sus habitantes,
que contribuyen a generar condiciones para constituirse en articulador de
confianzas entre actores publicos y privados;

ii) nucleo metropolitano regional, centro de servicios, principal centro urbano
residencial y polo del sistema maritimo-portuario e industrial del centro sur del
pais;

iii) centro de la actividad técnico profesional y cultural, dotada de una infraestructura
de alto nivel, con un desarrollo del turismo de negocios y convenciones, que se
complementa con la riqueza de sus atractivos naturales histdricos-culturales.

Por ello, las lineas estratégicas dan cuenta de las vocaciones del territorio y apuntan a:

a) Mejorar las condiciones de calidad de vida en el territorio y sus habitantes: Calidad
ambiental aceptable, indispensable para el desarrollo de la actividad economica y la
superacion de la calidad de vida de los habitantes del territorio; lograr una infraestructura
basica (agua, energia, alcantarillado, pavimentacién) y equipamiento.

b) Eje Maritimo Portuario, Borde Costero y Lacustre del territorio Pencopolitano,
vinculado a conectividad asociada a los puertos del territorio y a su nexo con las
actividades productivas y servicios.

En este PDT se contemplan los siguientes proyectos de infraestructura referidos al MOP:

- By pass Penco.

- Ruta Tomé - Cocholgue.

- Ruta Tomé - Rafael - Coelemu

- Rotonda General Bonilla

- Ampliacion Avenida Jorge Alessandri — Carriel Sur
- Ruta Lirquén - Tomé

- Costanera Sur Bio Bio

- Puente Industrial Bio Bio

- Canal El Morro 11l Etapa

- Canal Ifarle

- Canales Vicuiia Mackena, Santa Clara, Denavi Sur.
- Conexién a Chiguayante
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1.2.3 PLAN REGIONAL DE DESARROLLO URBANO Y TERRITORIAL

El Plan Regional de Desarrollo Urbano y Territorial (PRDUyT) se centra en conseguir un
desarrollo territorial arménico con un mejor funcionamiento de las actividades econémicas
y sociales de la region, velando para que la ocupacién y el uso del suelo sean los
adecuados al enfrentar riesgos naturales y antropicos.

Entre sus objetivos se cuenta aportar con la expresion territorial de la Estrategia de
Desarrollo Regional, fortalecer los Planes de Desarrollo Territorial (PDT), armonizar las
grandes inversiones con las potencialidades del territorio y, simultAineamente, crear un
compromiso regional en pro del desarrollo sustentable.

Asi, el funcionamiento de la regién se estructura mediante la interaccion dinamica de tres
sistemas basicos: el sistema de asentamientos humanos, de redes de infraestructura vy,
finalmente el sistema territorial de uso y ocupacion del suelo,

Por otra parte, la imagen objetivo se entiende como una meta regional general e integral,
expresada cartograficamente y tal que, para lograrla se debera recurrir al apoyo de
lineamientos territoriales definidos por el propio PRDUyT.

Los lineamientos se focalizan hacia la estructuracion y conectividad del sistema de
centros poblados, la definicion de los asentamientos que pueden requerir tratamiento
prioritario y la dotacion de vias de comunicacion terrestres (especialmente caminos
nacionales y vias expresas), vias ferroviarias, pasos fronterizos y puertos aéreos,
maritimos, terrestres.

1.2.4 PLAN REGIONAL METROPOLITANO DE CONCEPCION

El PRMC es un instrumento de ordenamiento territorial con caracter normativo,
respaldado por la aprobacion otorgada por el Gobierno Regional, y cuya elaboracién es
liderada por la Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo de la Region del
Bio-Bio, que tiene a su cargo el administrar su aplicacion.

El nuevo PRMC abarca un amplio territorio intercomunal localizado en torno a la
desembocadura del rio Biobio, extendiéndose entre las comunas de Tomé por el norte y
Lota por el sur, asi como hasta Santa Juana en el interior, ampliando la anterior cobertura
gue abarcaba so6lo hasta la comuna de Hualqui. En especifico, abarca 10 comunas que
se ubican en el curso inferior del rio Bio-bio (Tomé, Penco, Talcahuano, Concepcion,
Chiguayante, Hualqui, Santa Juana,San Pedro de la Paz, Coronel y Lota), desde Tomé
hasta Lota por el litoral costero, y hasta Hualqui y Santa Juana hacia el interior.

Los roles urbanos de nivel intercomunal que interesa valorar y potenciar, acordes a sus
potencialidades fisicas y territoriales y a su especializacion econdmica, son los
siguientes:
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CENTRO URBANO

ROLES PRIMARIOS

ROLES SECUNDARIOS

DICHATO

Turistico

Pesquero, Residencial

TOME

Turistico, Pesquero, Equipamiento y Servicios
Publicos y Sociales

Comercial e Industrial

PUNTA DE PARRA

Turistico, Residencial

Equipamiento y Servicios

PENCO

Portuario, Comercial, Residencial

Turistico, Equipamiento y Servicios, Pesquero,
Industrial

CONCEPCION

Politico-Administrativo, Equipamiento y
Servicios, Comercial

Centro de Distribucién y Almacenamiento,
Residencial

CHIGUAYANTE

Residencial

Equipamiento y Servicios

SAN PEDRO Equipamiento y Servicios, Residencial Industrial

TALCAHUANO Portuario, Pesquero e Industrial Comercial, Residencial, Equipamiento y Servicios
HUALQUI Silvoagropecuario, Turistico y Residencial Centro de Distribucién y Almacenamiento
CORONEL Industrial y Portuario Residencial, Equipamiento y Servicios

LOTA Pesquero, Residencial y Turistico Equipamiento y Servicios, Comercial y Portuario

SANTA JUANA

Silvoagropecuario y Residencial

Equipamiento y Servicios y Turistico

La tipologia de areas del PRMC se sustenta en los roles de los centros urbanos
existentes, asi como en decisiones de planificacion que a continuacion se resefian:

Se reconocen las areas urbanas existentes o consolidadas, sus roles y vocaciones
comunales, accesibilidad e interconexiones viales, de modo de vigorizar la
articulacion del sistema nodal de ciudades de la intercomunal.

En cuanto al Borde Costero, de mas de 60 km en el area planificada y en donde
reside cerca de 60% de la poblacién regional, el PRMC reconoce las distintas
vocaciones comunales que lo integran, entre las que destaca la actividad
industrial, sus ciudades-puerto y una relevante cantidad de caletas de pescadores,
balnearios, enclaves urbanos turisticos, y diversos patrimonios de valor natural y
de valor histérico o cultural. Como objetivo especifico se plantea optimizar el
funcionamiento de las ciudades-puerto de Penco, Talcahuano, Coronel y Lota

Se hace explicita la diferenciacién entre zonas urbanas existentes o consolidadas;
zonas de extension urbana y zonas del area rural metropolitana. A su vez, genera
una gradualidad de la intensidad de uso del suelo entre esas zonas, de modo que
se mantenga y perdure un area urbana de transicién entre la ciudad y el campo.

Se reconocen las particularidades que posee el emplazamiento de sus centros
urbanos, asentados en un territorio con diversos elementos naturales (cordillera de
la costa, terrazas fluviales, borde costero de playas y acantilados, y entre otros, los
cursos y cuerpos de agua). Estos elementos, ademas de constituir limites
naturales para el crecimiento de las areas urbanas, actuando en conjunto con las
areas verdes de las ciudades, se constituyen en un sistema que caracteriza,
conecta e interrelaciona los distintos lugares de la intercomuna, y al mismo tiempo,
gue condiciona y vigoriza la morfologia existente.

A partir del rol que principalmente es portuario e industrial, la vialidad estructurante y el
transporte en general se convierten en elementos claves del PRMC. Para ello se
establecen criterios de: i) segregacion de transporte (lo que implica contar con transporte
de carga independiente de los demas tipos de transito, valiéndose de vias definidas con
este objeto); ii) de conectividad (que implica disponer de una inter-accesibilidad similar y
expedita entre los centros urbanos y con el resto del territorio); iii) distribucién (que
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ramifique los flujos vehiculares interurbanos); y iv) integracion (fundamentalmente
destinado a reforzar el rol turistico de la intercomuna y su accesibilidad a sus areas
rurales y a sus zonas de extensién urbana). En sintesis, se conforman subsistemas de
circuitos viales, debidamente integrados con sus respectivos nodos de intercambio,
complementados con “corredores verdes” en areas verdes longitudinales en donde se
proyectan 21 ciclovias metropolitanas.

Vias Expresas: El PRMC distingue y se configura mediante 25 tramos de este tipo
de vias, las que corresponden a 19 existentes, 4 extensiones y 2 tramos nuevos.
Tienen por funcién relacionar la vialidad de importancia regional y nacional con los
terminales portuarios de la intercomuna. Las vias que componen estos circuitos son,
por una parte, la Ruta Interportuaria que une los puertos de Lirquén, Talcahuano,
Coronel y Lota; que incorpora los by-pass de Coronel y de Lota, como asi también el
cuarto puente sobre el Biobio. Por otra parte, a este circuito se interconecta un
“macro-by pass” que circunvala el area central metropolitana, el cual se extiende
desde Lota y Coronel por la Ruta del Patagual, pasa por Hualqui, donde se proyecta
un nuevo puente metropolitano, y alcanza hasta Chaimavida para terminar en la Ruta
del Itata a través de un nuevo camino.

Vias Troncales: Este segundo subsistema se materializa mediante una malla de
vias troncales jerarquizadas que relacionan los centros urbanos de la intercomuna
mediante vias expresas existentes y nuevas, proyectadas como alternativas. En este
subsistema se destacan los trazados de la Avenida Costanera Norte, entre
Talcahuano y Hualqui, y de la Avenida Costanera Sur, frente a San Pedro de la Paz.
Esto ocurre asi no sélo por su funcionalidad y mejoria al servicio del transito urbano,
sino que ademas por su importante aporte a la valorizacion del paisaje metropolitano,
que potencia el cauce y los puentes sobre el Bio Bio.

Vias Colectoras: Este tercer subsistema es de nivel comunal y su funcion
fundamental es como distribuidor y estructurador al interior de las areas urbanas
consolidadas. Se destacan en este grupo la costanera Penco-Andalién en Penco;
las calles Chacabuco, Carrera, Mackenna, Paicavi, Pedro de Valdivia, 21 de Mayo y
Prat en Concepcion; Colén, Arteaga, Alemparte, Las Golondrinas, Gran Bretafa,
acceso Tumbes y Costanera Lenga en Talcahuano; Costanera Sur y Camino Lomas
Coloradas en San Pedro; Manuel Montt y Camino a Schwager en Coronel; Av.
Portuaria y Camino a Lota Alto en Lota; Costanera Norte de Chiguayante, Camino
Concepcion-Chiguayante y calle Manuel Rodriguez en Chiguayante; Camino a
Quilacoya en Hualqui, y a las calles Lautaro e Irarrazabal en Santa Juana.

Otras vias de interés intercomunal: Este cuarto y ultimo subsistema vial de la
intercomuna cumple la funcién de integrar y dar acceso a los circuitos de interés
turistico, asentamientos agricolas y zonas de extension urbana con que cuenta. Se
destacan los accesos a los sectores turisticos de Pingueral, Coliumo, Punta de Parra,
Tumbes y Hualpén; los caminos a las zonas rurales de Rafael, Hualqui, Quilacoya,
Talcamavida y Santa Juana; y las zonas de extension urbana de la Cordillera de
Nahuelbuta en San Pedro y la costanera Unihue en Hualqui.

En resumen, la composicién global por tipo de via y tramos de la red vial del PRMC,
segln que estos sean existentes, correspondan a extensiones O sean nuevos O
proyectados, es la siguiente:



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN CONCEPCION 26

TIPO DE VIA TOTAL EXISTENTE EXTENSION NUEVO

EXPRESA 25 19 4

TRONCAL 42 33 5

COLECTORA 49 29 8 12

INT. INTERCOMUNAL 34 18 9 7
TOTAL 150 99 26 25

FIG. 3: ESQUEMA DE ZONIFICACION DEL PLAN REGULADOR METROPOLITANO DE CONCEPCION

Como Areas de Desarrollo Prioritario, en concordancia con la EDR y propiciando la
mantencion del tipo de identidad formal que muestra la intercomuna en la actualidad, el
PRMC contempla:

- El &rea correspondiente a la “plataforma logistica” de la intercomuna, en los
territorios que enfrentan la Bahia de Concepcion entre Penco y Talcahuano

- El area costera que se extiende desde Penco hacia el norte, con especial énfasis
en las localidades de Punta de Parra, el borde costero urbano de Tomé, la
peninsula de Coliumo, el balneario de Dichato y los enclaves costeros que
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contindan hacia el norte, lugares en todos los cuales se anticipa que habrd un
crecimiento del turismo estacional de verano, con primeras y segundas viviendas y
con un progresivo desarrollo del equipamiento complementario.

- El corredor costero emplazado entre San Pedro y Coronel, cuya ocupacion del
suelo se estd consolidando con usos habitacionales, de equipamiento e
industriales, este ultimo destino en la comuna de Coronel.

1.25 PLAN MAESTRO - PLATAFORMA LOGISTICA REGION DEL BIOBIO

Ante el menor dinamismo experimentado por el Gran Concepcion en los dltimos afios en
relacibn a décadas anteriores, se ha definido una estrategia regional de reimpulsar
competitivamente esta area, lo cual ha sido asumido por el Plan Regulador Metropolitano
de Concepcion (PRMC) mediante la definicién de una “Plataforma Logistica” de caracter
intercomunal, consistente en un area de desarrollo prioritario enfocado al &mbito portuario
e industrial, de aproximadamente 800 héctareas en el sector de la Isla Rocuant, esto es
en el borde costero de Talcahuano.

Lo anterior se sustenta en que el frente de la Bahia de Concepcion entre Penco y
Talcahuano posee un emplazamiento estratégico como centro de intercambio de
transporte, vinculado muy directamente a los puertos, al aeropuerto Carriel Sur y a la
infraestructura vial de acceso, entre la cual destaca el eje conformado por la Ruta
Interportuaria y la Autopista del Itata para la conexion con la Ruta 5. Especificamente, a
partir del afio 2005 la Ruta Interportuaria entre Penco y Talcahuano posibilita el acceso a
esta zona litoral, antes limitado sélo a un sector de empresas pesqueras.

El desarrollo gradual de la Plataforma Logistica se inserta en la estrategia de potenciar a
Talcahuano como ciudad — puerto, reconociendo la vocacidon maritima que este centro ha
tenido desde su fundacién. Este potenciamiento, asi como la solucién de sus problemas
ambientales, permiten que este centro se constituya en un lugar atractivo para sus
ciudadanos vy visitantes.

126 PLANESTRATEGICO DEL PUERTO DE TALCAHUANO — SAN VICENTE

La Empresa Portuaria Talcahuano San Vicente es una de las diez entidades creadas
luego de la disolucién de la Empresa Portuaria de Chile (Emporchi). A partir del 1 de
enero de 2000, por un periodo de 15 afios, el puerto de San Vicente fue entregado en
concesion y comenzoé a ser operado por el consorcio San Vicente Terminal Internacional
S.A. (SVTI). Al mismo tiempo, la Empresa Portuaria Talcahuano San Vicente opera el
Puerto de Talcahuano, que cuenta con dos sitios de atraque.

La Empresa Portuaria tiene, como accion estratégica relevante, la implementacion del
proyecto “Ventana al Mar”. Este se sustenta en la disponibilidad de un terreno de 58.000
m2 en Talcahuano, correspondientes a parte de la zona portuaria propiamente tal y de
otros terrenos aledafios a la Av. Blanco Encalada, los que actualmente se encuentran en
estado deteriorado. Se plantea su recuperacion dentro de un esquema urbano
inmobiliario que tiene por objeto crear valor para la empresa propietaria y, al mismo
tiempo, hacer un significativo aporte urbanistico y turistico a la ciudad.
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Ventana al Mar se emplaza en una zona tradicional del centro de Talcahuano, y por lo
tanto, su desarrollo se basa en dos conceptos:

i) Recuperacién de la Ciudad Puerto Regional. Se busca privilegiar espacios publicos
gue devuelvan la relacion arménica del ciudadano con el borde maritimo; y

ii) Nuevo Centro Metropolitano. Se plantea revertir la carencia de servicios modernos en
el casco urbano de Talcahuano y ampliar la oferta del Gran Concepcién. Asi, un
nuevo centro en Talcahuano, complementario al actual, ofrece un atractivo adicional
a la capital regional, generando armonia en su crecimiento, fortaleciendo su identidad
cultural y su patrimonio urbano.

El borde mar paralelo a avenida Blanco Encalada esta pensado para el emplazamiento
de las cuatro primeras piezas del proyecto, contemplando zonas comerciales y de
servicios financieros, profesionales, areas de oficinas y viviendas, ademas de un edificio
para los organismos municipales y actividades culturales.

1.2.7 BIOVIAS - PLAN MAESTRO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO DEL
GRAN CONCEPCION

El Ministerio de Planificacibn y Cooperacién, a través de la Secretaria Ejecutiva
(SECTRA), prepar6 entre los afios 1999 a 2002 el Plan Maestro de Transporte Urbano del
Gran Concepcion, el cual comprende un conjunto de proyectos de mejoramiento de la
infraestructura vial y del sistema de transporte publico del Gran Concepcién. Este Plan fue
elaborado en conjunto con otros ministerios, a través de sus respectivas Secretarias
Regionales Ministeriales, con los municipios del Gran Concepcion y con la participacion
de representantes de colegios profesionales, universidades y sector privado.

Este Plan Maestro contempla una visiébn de largo plazo que muestra cémo debe
evolucionar el sistema de transporte en la proxima década, a partir de la cual se defini
una primera etapa, denominada Sistema Integrado de Transporte Urbano del Gran
Concepcién (Biovias), materializada durante el afio 2005 con una inversion de
aproximadamente US$130 millones. Dada la alta relevancia que el transporte ferroviario
asume dentro de este Sistema Integrado, la Empresa de los Ferrocarriles del Estado
(EFE) ha encabezado la ejecucion de esta primera etapa a través de su filial Ferrocarriles
Suburbanos de Concepcion (Fesub). Para ello fue modificado el Plan Trienal 2003-2005
que EFE dio a conocer en julio de 2003, al incluir a Biovias como parte de él. Junto a
Fesub, intervienen diversos organismos del Estado de la zona (MOP, MTT, MINVU y
MIDEPLAN).

El objetivo de Biovias es mejorar la calidad de vida de los habitantes de la zona,
perfeccionando sus condiciones de traslado dentro del Gran Concepcion, para lo cual se
considera la integracion fisica y operacional de los medios de transporte publico,
especialmente buses y trenes, en horarios, recorridos y paradas. Considera la
implementacién de cuatro corredores viales para uso del transporte publico, 50 kilébmetros
de vias segregadas para buses y una red de ciclovias de 10 kilbmetros de longitud; estas
tres obras en su conjunto suman una inversion de US$ 61,4 millones. Ademas, conlleva
un sistema centralizado de gestion y control de transito y centros de conexion intermodal.
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En especifico, los Corredores de Transporte Publico son:

- Tramo Paicavi: Se extiende entre la Autopista a Talcahuano y Los Carrera, en la
comuna de Concepcion. Consiste en una calzada exclusiva para el uso de buses
gque se ubica al centro de la via. A ambos costados de ella se emplazan calzadas
para vehiculos particulares. Posee una longitud de 3,3 km. Inversion: MMUS$16.

- Tramo Prat-Nueva Prat (Padre Hurtado): Se extiende entre las calles Manuel
Rodriguez y Victor Lamas, a lo largo de 1,8 km. Consiste en un eje vial que
permite su integracion con el tren, a través de estaciones de intercambio, ademas
de pistas "S6lo Bus" segregadas. Inversion: MMUSS$7.

- Tramo Manuel Rodriguez: Se extiende entre la estacion de ferrocarriles de
Chiguayante y la calle 12 de octubre en el sector La Leonera, en la comuna de
Chiguayante. Posee una calzada exclusiva de transporte publico que se emplaza
en el centro de la via. La longitud de este tramo es de 4,8 km. Inversion:
MMUS$20.

- Tramo Pedro Aguirre Cerda: Se extiende entre Puente Llacolén y el acceso a
Michaihue, en la comuna de San Pedro de la Paz, en una longitud de 4,1 km.
Cuenta con una calzada exclusiva de transporte publico emplazada en el centro de
la via. Este proyecto estaba originalmente en los planes de intervencién del MOP.
Inversion: MMUS$10.

Como complemento a los cuatro corredores sefialados anteriormente, en el resto de la red
vial se habilitaran 50 kilometros de pistas "Sélo Buses" o vias segregadas donde el
transporte publico tendra la prioridad de movilizacion. Ademas, se contempla el
acondicionamiento de paraderos en los sectores de mayor demanda. La inversién
estimada para estas obras es de US$7,1 millones.

En tanto, la Etapa 2 del Plan Maestro de Transporte Urbano del Gran Concepcién,
una vez desarrollado los corredores construidos por Biovias, debe resolver la situacion de
los otros proyectos identificados en el Plan, complementarios a los identificados como
corredores y en su mayoria presentados en el Plan Regulador Metropolitano de
Concepcion. Para ello se han identificado cuatro tipos de proyectos: en Ejecucion,
Estratégicos, Tacticos y de Gestion, de los cuales se detallan a continuacion los dos
primeros conjuntos, en los cuales el MOP tiene responsabilidad sobre algunos de los
proyectos considerados:
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PROYECTOS EN EJECUCION

PROYECTO

DESCRIPCION

Maipl — Ramén Leén Luco —
Vicente Palacios

Habilitacién de calle paralela al sistema de corredores de buses en el centro de Tomé

Costanera Bellavista - Centro

Construccién de una nueva calzada paralela a Latorre que una desde la cuesta Caracol
(acceso a la localidad de Tomé) hasta la calle a 2 pistas

Caletera Ruta 150

Caletera Ruta 150 entre Rotonda Bonilla y Acceso a Penco

Eje Col6n — 21 de Mayo — Par
Blanco Encalada/ Colén

Construccién de un corredor Segregado entre Sal Lobos y Manuel Rodriguez — Pista Sélo
Bus entre Sal Lobos y Valdivia

Ruta 160

Mejoramiento Ruta 160 entre acceso a Michaihue y Acceso Norte a By Pass Coronel

Ruta 160 y Manuel Montt

Pista Sélo Bus entre Acceso Norte By Pass y calle Lota mas corredor segregado entre Ruta
160 y Lota (centro de Coronel)

Costanera (Ruta Industrial)

Habilitacién calle paralela al borde costero en el sector céntrico de Coronel, entre
interseccién acceso Puchoco/ M.A. Rios y calle Las Camelias

Mejoramiento Acceso
Aeropuerto

Dar estandar de autopista al actual acceso al Aeropuerto Carriel Sur (Autopista Jorge
Alessandri). Prolongar este camino hasta empalmar con la Ruta Interportuaria.

PROYECTOS ESTRATEGICOS

PROYECTO

DESCRIPCION

Camino a Nonguén incluye
nudo en General Bonilla

Doble calzada en Camino a Nonguén, desde los Mafiios hasta Collao, bahias para uso de
transporte publico, apertura desde Avenida Collao hasta autopista General Bonilla.

Par Collao/ General Novoa
entre Irarrazabal y Valle
Nonguén

Funcionamiento de Av. Collao y Gral. Novoa como un par vial orientado al transporte
publico entre Chacabuco y Paula Pineda

Vicufia Mackenna tramo
Paicavi Abdén Cifuentes

Habilitacién del eje Vicuiia Mackenna. Se pretende mejorar el estandar que actualmente
exhibe en el sector céntrico.

Prolongacion Lientur

Habilitacién del eje Lientur en toda su extension, de modo que constituya un nuevo acceso
a la comuna de Concepcién desde la Autopista General Bonilla.

Arteaga Alemparte — Camino
Los Carros

Se habilita una nueva via estructurante paralela al eje Arturo Prat — 21 de Mayo, entre
Concepcion y Talcahuano, mediante una doble calzada.

Tramo de Gran Bretafia

Doble Calzada en Gran Bretafia entre J.A. Rios y Alto Horno.

Vasco Nufiez de Gamboa

Construccion eje desde Las Golondrinas hasta Sal Lobos, que rodee al barrio Perales por el
Norte, para facilitar el acceso o salida hacia o desde dicho sector.

Cost.anera Norte Tramo
Chiguayante Concepcién

Construccién de Autopista entre las comunas de Concepcién y Chiguayante.

Costanera Poniente Los Batros
— Costanera Sur — 4° Puente

Habilitacién de acceso al 4° Puente. Se configura un sistema de ejes que cruza
longitudinalmente entre las comunas de Talcahuano y san Pedro.

Puente Chacabuco

Consiste en construir un puente paralelo al Puente Viejo, el puente se construiria en la
prolongacién del eje Chacabuco.

Autopista Concepcion —
Talcahuano

Aumento de la capacidad de la autopista de 2 a 3 pistas

Prolongacién Manuel
Rodriguez

Prolongar el eje Manuel Rodriguez desde 21 de Mayo hasta la Costanera

Acceso a Tumbes

Conectar el camino a Tumbes con el Eje Blanco Encalada en el sector de Puerta de Los
Leones
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1.2.8 PLAN MAESTRO DE AGUAS LLUVIAS

Los Planes Maestros de aguas lluvias son estudios técnicos realizados por la DOH del
MOP, segin mandato de la Ley 19.525 de 1997 que regula los sistemas de evacuacién y
drenaje de aguas lluvias. El objetivo fundamental de estos documentos es elaborar una
herramienta de planificacién del sistema de evacuacion de aguas lluvias de las ciudades
de méas de 50.000 habitantes, considerando una expansion urbana a 30 afios segun las
regulaciones del afio en que dichos planes fueron elaborados. Para el desarrollo de los
planes se abordaron las siguiente etapas: i) Recopilacibn de antecedentes vy
sistematizacion de la informacion, ii) Realizacién de estudios béasicos, iii) Identificacion de
la infraestructura de drenaje existente, iv) Diagndstico de la situacion y proposicién de
alternativas de solucion, v) Simulacion, analisis y seleccién de alternativas de solucion y
vi) desarrollo de las alternativas de solucion.

Area de estudio: Los Planes Maestros de Aguas Lluvias desarrollados en el area de
Concepcion consideran un area definida por los limites establecidos en el Plan Regulador
Metropolitano de Concepcion, en su version en revision del afio 1999, y cuyo horizonte de
tiempo es el afio 2025. Los planes son: PM 4 Concepcién, PM 14 Talcahuano —
Chiguayante — San Pedro; y PM 21 Penco — Tomé.

Diagnostico y areas de inundacién: Para evaluar el desempefio de la infraestructura
existente, en particular el Plan Maestro de Aguas Lluvias de Concepcion sectoriza el area
de estudio en 17 sectores, los cuales tienen caracteristicas hidrolégicas y urbanisticas
relativamente homogéneas. Los sectores fueron modelados y simulados para condiciones
de crecidas definidas por lluvias de disefio de 2, 5y 10 afios, posterior a una calibracion y
validacion simple de la modelacién. Los rios que forman parte del drenaje fueron
evaluados independientemente para determinar las propiedades hidraulicas de los
escurrimientos, e imponer la altura de agua como condicién de borde de la operacién en
crecida de los sistemas de colectores. Esta altura de agua se estimd con las ecuaciones
del eje hidraulico. Los resultados en general son coincidentes con la informacion
levantada en terreno, que sefiala que en Concepcién existen mas de 240 lugares con
problemas, 50% de los cuales se deben a anegamientos y escurrimientos en velocidad en
calles.

En el caso de la red de colectores de aguas lluvias, los resultados del diagnéstico indican
gue en general, para la situacién actual, un gran porcentaje de los sistemas colectores no
posee capacidad suficiente para lluvias de dos afios de periodo de retorno evaluadas.
Esta situacion se hace l6gicamente mas critica a futuro y para periodos de retorno
mayores, incrementandose el numero de colectores con capacidad insuficiente, en tramos
cada vez mayores. Se observa ademdas funcionamiento en presién practicamente en
todos los colectores.

Con respecto al rio Bio Bio, sus crecidas provocan ahogamientos en la boca de salida de
todas las descargas de aguas lluvias a este rio, con la consecuente influencia en las
condiciones de escurrimiento del colector respectivo hacia aguas arriba, produciéndose
asi reflujos y funcionamientos en presién, e impactos serios en la poblacion debido a que
incluso las viviendas son afectadas por el ingreso de las aguas.

En el caso del rio Andalién, las alturas de aguas maximas por crecidas, provocan
ahogamientos del flujo en diversas descargas de aguas lluvias al rio, con la consecuente
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influencia en las condiciones de escurrimiento del colector o canal respectivo. Esta
situacion es particularmente critica en el sector de la descarga del canal Pocitas. En
relacién a la capacidad hidraulica del rio, la situacién puede resumirse como sigue: en un
tramo de 3 km aguas arriba de su confluencia con el estero Nonguén, el rio se desborda
hasta alcanzar la carretera General Bonilla, para crecidas de T = 2 afios; en un tramo de 4
km aguas abajo del estero Nonguén.

Soluciones propuestas, proyectos y montos de inversidn, criterios de priorizacion:
en base al diagndstico realizado se propone en el Plan Maestro de Concepcién definir
soluciones para mas de 30 zonas identificadas en el territorio con problemas de
inundacion de distinta intensidad, origen y caracteristicas. Las soluciones propuestas se
caracterizaron primeramente segun el tipo de solucién considerado, y posteriormente se
dimensionaron segun los resultados del diagnéstico y la modelacion hidrolégica de la red.
Las soluciones propuestas resultaron ser colectores de aguas lluvias con un uso para
regulacion de las lagunas naturales presentes en la ciudad, para periodos de retorno
habituales en este tipo de proyectos: mas bien bajos y variables seguin cada sistema. Los
proyectos propuestos a nivel perfil sumaron en total mas de MM$ 28.000 en inversion en
moneda de diciembre de 1.999, que corresponde a mas 100 km. de colectores, 14 plantas
de decantacién y 2 estaciones de bombeo.

Para establecer una priorizacion de las soluciones de aguas lluvias propuestas se
utilizaron dos criterios, ademas de considerar el nivel del estudio de ingenieria en que se
encuentra el proyecto respectivo. El primero tiene en cuenta los principales problemas de
agua lluvias existentes en el area a sanear, considerando aspectos tales como: existencia
de redes de colectores, capacidad de redes existentes, gravedad de problemas
detectados y grado de desarrollo de urbanizacion o si corresponden a zonas de futuras
urbanizaciones. El segundo criterio se basa en la construccion del indicador Costo —
Beneficio, estimando los costos como inversion y los beneficios como volumen excedente
de agua evitado por el proyecto. Los resultados sefialan que aproximadamente el 30% de
la inversion es de alta prioridad.

REQUERIMIENTOS PRIORIZADOS EN PLANES MAESTROS DE AGUAS LLUVIAS

INVERSION (M$ AL 30/04/06 )
N° CIUDAD PM NOMBRE PROYECTO
ESTUDIO TERRENO [ G-ADM-FISCAL OBRA TOTAL

1 [TALCAHUANO 14 |Sistema Gaete 180.359,33 0,00 407.885,16 4.078.851,61 4.667.096,10
2 |TALCAHUANO 14  [Colector Orella 42.277,98 108.434,58 84.555,95 845.559,51 1.080.828,02
3 |TALCAHUANO 14  [Colector Medina y Mejoramiento Ducto Lircay 33.058,96 66.117,92 661.179,22 760.356,10,
4 |TALCAHUANO 14  |Colector Buenuraqui y Colector Laguna Price 21.286,89 0,00 42.573,78 425.737,80 489.598,47
5 |TALCAHUANO 14  |Mejoramiento Colector O'Higgins 32.958,38 258.915,23 65.916,76 659.167,58 1.016.957,94
6 |TALCAHUANO 14  [Mejoramiento Colector Rodriguez 23.370,17 0,00 46.740,35 467.403,47 537.513,99

TOTAL 333.311,71 367.349,81 713.789,92 7.137.899,19 8.552.350,63|
7 __|CONCEPCION 4 Gral. Novoa, Caleuche, Collao y Tegualda 45.192,30 90.384,60 903.845,97 1.039.422,87
8 |CONCEPCION 4 Pobl. Juan Pablo I 33.156,70 66.313,41 663.134,11 762.604,22
9 |CONCEPCION 4 Vicufia Mackenna 28.235,27 56.470,54 564.705,42 649.411,23
10 [CONCEPCION 4 Manuel Rojas, C. Silvay Enlace Lags. LM - LG 30.913,77 64.918,91 649.189,08 745.021,76

TOTAL 137.498,04 0,00 278.087,46 2.780.874,59 3.196.460,09
11 [CHIGUAYANTE | 14 [Normalizacion Canal Papen Tramo O Higgins - Las Delicias 11.307,19 43.676,96 436.769,58 491.753,73,
12 |CHIGUAYANTE | 14 |Mejoramiento Estero Ceballos 36.641,48 63.996,79 73.282,96 732.829,62 906.750,86

TOTAL 36.641,48 75.303,98 116.959,92 1.169.599,20 1.398.504,59;
13 [SAN PEDRO | 14  [Mejoramiento Colector Los Acacios 10.102,34 20.204,68 202.046,78 232.353,80,
14 |SAN PEDRO | 14 [Mejoramiento Colector Las Encinas 39.819,56 79.639,12 796.391,23 915.849,92

TOTAL 49.921,90 0,00 99.843,80 998.438,01 1.148.203,71
15 |PENCO | 21 |Canal Vilumanque 1y 2 47.092,29 350.719,59 68.495,20 684.952,03 1.151.259,11

TOTAL 47.092,29 350.719,59 68.495,20 684.952,03 1.151.259,11
16 |TOME | 21 |Canal Egafia 50.764,51 18.525,19 74.230,59 742.305,91 885.826,20

TOTAL 50.764,51 18.525,19 74.230,59 742.305,91 885.826,20
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129 PROGRAMA DE RECUPERACION URBANA DE LA RIBERA NORTE DEL RIO
BIO-BIO

El Programa de Recuperacion Urbana de la Ribera Norte del rio Bio Bio es una iniciativa
de expansion urbana que se basé en el anhelo ciudadano de integrar la ciudad al rio,
recuperando su ribera al paisaje urbano y, a la vez, atendiendo los problemas sociales
gue se arrastraba de varias décadas. La intervencion involucra el borde norte riberefio de
las comunas de Chiguayante, Concepcién y Hualpén — Talcahuano y, en la ribera sur,
San Pedro de la Paz en su relacion con el acceso y vialidad del Puente Llacolén.

A partir del afio 1997 se generd una relacion y metodologia de trabajo con los diversos
actores que intervienen en la gestion del Programa y en especial con los habitantes del
sector y sus organizaciones, cuya expresion institucional es el Comité Social del
Programa Ribera Norte. Por otro lado, el sector gubernamental representado por el MOP,
el MINVU, el Ministerio Bienes Nacionales, EFE, el Gobierno Regional y la Municipalidad
de Concepcion conforman la base publica de desarrollo de este Plan.

Este programa sectorizO la ribera norte en seis zonas estratégicas, de acuerdo a la
importancia del impacto urbano previsto sobre el casco histérico de Concepcion,
priorizandose el Area Programa 3, ubicada entre el Puente Juan Pablo Il y la calle
Sanders. A su vez, se determiné comenzar los estudios y trabajos en el sector 1 de esta
Area Programa, emplazado entre el Cerro Chepe y el Puente Viejo, frente a la ciudad de
Concepcion, abarcando una superficie de 140 hectareas e involucrando a 3.000 familias
que habitan en el sector, de las cuales 1.700 lo hacian en forma irregular y precaria.

Entre los principales objetivos de la Primera Etapa del Programa Ribera Norte se cuenta:

- Integrar Ciudad y Rio: se inserta dentro de un proceso de reorganizacién interna
de la ciudad, desde un punto de vista funcional y social.

- Generar Suelo para Vialidad, dada la necesidad de conectividad estructurante del
sistema urbano del Gran Concepcion, deficitario a principios de los 90.

- Generar Espacio Publico, acorde al rol de espacio central metropolitano.

- Generar Suelo para Desarrollo Inmobiliario: apunta a densificar y mejorar la vida
residencial en areas urbanas préximas al centro, integrando financiamiento publico
y privado.

- Dar Solucién a la Precariedad Habitacional: se entregan viviendas dignas a los
1.700 familias que residian precariamente en el sector.

El area sujeta a la intervencion priorizada se caracterizaba por los obstaculos entre el
centro de la ciudad y el rio, tales como infraestructuras de transporte, instalaciones
obsoletas, industrias y tierras anegables, lo que facilité el desarrollo de una urbanizacion
precaria y marginal Por ello, una accion determinante para abordar el primer objetivo fue
la relocalizacién de la linea férrea, optandose por desplazarla 120 metros hacia el rio, lo
gue permitié la constituciéon de la denominada Pieza de Ensanche, primer gesto de
aproximacion de la ciudad al rio y en donde se generan expectativas de integrar inversion
privada al desarrollo de la Ribera Norte.

La principales iniciativas gubernamentales impulsadas fueron la construccién de 1.400
viviendas comprometidas para radicacion definitiva de las familias del sector, una avenida
costanera de 18,5 km entre la entrada sur oriente de Chiguayante y el acceso al Nuevo
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Puente Llacolén, la integracion del tercer puente sobre el rio Bio-Bio, un area de Parques
de mas de 15 hectareas, el Edificio Sede del Gobierno Regional o también llamado Barrio
Civico, en actual construccion, el recién terminado edificio institucional del Ministerio de
Obras Publicas, el traslado de la antigua estacion de ferrocarriles y el cambio de trazado
de la linea férrea (esta ultima vinculada al Plan Maestro de Transporte Urbano, Biovias,
ya sefialado), ademas de obras de evacuacion de aguas lluvias y defensas fluviales.
Mediante la apertura, relacion con el rio y conformacion de espacio urbano se generan las
condiciones de estimulo para desarrollar programas y proyectos inmobiliarios privados,
algunos ya concretados y otros en desarrollo.

En particular, esta iniciativa ha demandado al Ministerio de Obras Publicas una serie de
obras de vialidad, viaductos, enlaces a nivel y en desnivel, defensas fluviales, concrecién
de canales de aguas lluvias y derivados, con una inversion que superdé los US$ 30
millones entre los afios 1998 y 2004.

Respecto a la proyeccion de la segunda etapa del Programa Ribera Norte, en el afio 2001
se genera un directorio a escala regional para abordar las iniciativas en Pedro de Valdivia
Bajo, lo que se traduce en una propuesta de Reordenamiento Urbano y Social, refrendada
por el Presidente Lagos en junio de 2004. A la fecha este programa se encuentra en su
fase de estructuracion y definicion por parte de los entes involucrados, esperandose una
reorientacion gubernamental para seguir su desarrollo. Por parte del Ministerio de Obras
Publicas, se ha seguido trabajando en la conectividad vial hacia Chiguayante,
materializando el eje vial que conecta Concepcién con Chiguayante en una primera fase,
con una faja unidireccional que interactta con barrios como Lonco, Villuco y Las Palmas.

1.2.10 DECRETO DE CAMINOS PUBLICOS DE RESPONSABILIDAD MOP

En el caso de vialidad urbana, la responsabilidad del MOP es sobre las vias declaradas
por Decreto Supremo como “Caminos Publicos”, al interior del limite urbano definido en el
Plan Regulador Comunal; en general, estas vias corresponden a:

— penetraciones de vias interurbanas hacia a puertos o aeropuertos, y
— calles o avenidas que conectan vias interurbanas estructurantes

En el caso de vialidad urbana, la responsabilidad del MOP es sobre las vias declaradas
por Decreto Supremo como “Caminos Publicos”, al interior del limite urbano definido en el
Plan Regulador Comunal. En general, estas vias corresponden a penetraciones de vias
interurbanas hacia a puertos o aeropuertos, y calles o avenidas que conectan vias
interurbanas estructurantes

El Decreto No. 1555 de fecha 16 de Septiembre del afio 2002 del Ministerio de Obras
Publicas declara caminos publicos, a calles y avenidas dentro del area geogréfica que
delimita al Gran Concepcion. El mencionado decreto tomé razén en la Contraloria General
de la Republica en dia 04 de Diciembre del afio 2002; en lo sustancial define las calles o
avenidas urbanas que seran administradas por la Direccion de Vialidad del Ministerio de
Obras Publicas.
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Declara caminos publicos en la VIII Region del Bio Bio todos los tramos urbanos ubicados
en los centros poblados, pueblos y ciudades, de las siguientes rutas dentro del area
geogréfica del Gran Concepcion:

Ruta 148: Bulnes — Concepcion.

Ruta 150: Concepcién - Tomé

Ruta 152: Ruta del Itata: Acceso Norte a Concepcién
Ruta 156: Ruta de la Madera: Concepcién — Santa Juana
Ruta 160: Concepcién — Tres Pinos

Ruta 0-60: Concepcion — Hualqui

A su vez, declara caminos publicos en las areas urbanas del Gran Concepcion, para dar
continuidad a las rutas antes indicadas, a las calles 0 avenidas que a continuacién se
sefialan en los tramos indicados:

a)

b)

d)

f)

9)

La vialidad que conecta el acceso a los puertos de Talcahuano y San Vicente con
la Ruta 150, a través de: Gran Bretafia, Echeverria y Ruta Interportuaria.

El tramo urbano de la ruta 152, Nuevo acceso Norte a Concepcion, desde la ruta
150 hasta el limite urbano Metropolitano Oriente de Concepcion, a través de ruta
del Itata.

El sistema vial que interconecta la ruta 154, Autopista Concepcién — Talcahuano, y
la ruta 148, Bulnes — Concepcion; con la ruta 160, Concepcién — Tres Pinos, a
través de las siguientes conexiones: Autopista Talcahuano — Concepcién — Colon,
Av. Alonso de Rivera — J.M. Garcia, Autopista General Bonilla y Acceso a
Concepcion, desde el Nudo O Higgins hasta el limite urbano Metropolitano Oriente
de Concepcidn; Av. Jorge Alessandri y Puente J.P. Il, desde Ruta Interportuaria
hasta ruta 160; Puente Llacolén, desde Arturo Prat hasta Pedro Aguirre Cerda;
Puente Chacabuco, Pedro Aguirre Cerda, Ruta San Pedro — Coronel, hasta el
limite urbano metropolitano sur de Concepcion.

El tramo urbano de la ruta 156, Ruta de la Madera, Concepcion —Santa Juana,
desde el Puente Chacabuco hasta el limite urbano Metropolitano Sur de
Concepcion, a través de: Ernesto Pinto Lagarrigue, ruta Santa Juana.

La vialidad que conecta el acceso al puerto de San Vicente con la ruta 0-60 y con
la ruta 154, a través de: Av. La Marina, Juan Antonio Rios, Gran Bretafia, Acceso
Norte a Puente Gran Bretafia, Las Golondrinas, Costanera Ribera Norte 1 y
Costanera Ribera Norte 2.

El tramo urbano de la ruta 0-60, Concepcion — Hualqui, desde el puente
Chacabuco hasta la ruta 156, a través de: Costanera Ribera Norte 3, Av. Ribera
Norte, Costanera Ribera Norte 5, Camino Chiguayante — Hualqui.

El tramo urbano de la ruta 150, Concepcion — Tomé, desde el limite urbano Sur de
Tomé hasta la ruta 154, a través de: Ruta tomé — Penco, By Pass Penco y Ruta
Penco - Concepcién.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - PLAN DE OBRAS PUBLICAS PARA EL GRAN CONCEPCION 36

Por ultimo se establece que las calles o avenidas declaradas caminos publicos en el
decreto solo se consideraran como tales para los efectos de lo dispuesto en la legislacién
sobre caminos publicos, sin que por ello pierdan sus caracteristicas de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones y su Ordenanza, y de los Planes Reguladores.

1.2.11 CATASTRO DE PROYECTOS MOP EN SISTEMA EXPLORATORIO

Los requerimientos de infraestructura del ambito de accion del Ministerio de obras
Plblicas estan recogidos como proyectos, programados en forma referencial, en el
Sistema Exploratorio del MOP. En el ambito referido al Gran Concepcidn estos proyectos
tienen que ver con infraestructura vial, dependiente de la Direccion de Vialidad;
edificacion gubernamental y del MOP y conservacion de edificaciones patrimoniales,
dependientes de la Direccion de Arquitectura; infraestructura pesquera artesanal,
defensas maritimas e infraestructura de borde costero con fines turisticos y
recreacionales, dependientes de la Direccion de Obras Portuarias; evacuacion y drenaje
de aguas lluvias, dependientes de la Direccion de Obras Hidraulicas; y obras de
conservacion en el Aeropuerto Carriel Sur, en la Direccion de Aeropuertos.

Su identificacion se basa, principalmente, en los siguientes criterios:

Para la vialidad, se ha identificado como principal orientador el potenciar el lineamiento
identificado en la Estrategia de Desarrollo Regional, y compartido en los planos
reguladores, de mejorar la accesibilidad a la zona portuaria de la Bahia de Concepcion,
formar un eje de conectividad entre las comunas que conforman el Gran Concepcion.

Respecto a infraestructura portuaria de responsabilidad MOP, los requerimientos en
caletas se basan en las necesidades de eficiencia y calidad en el desembarque y en el
tratamiento de los recursos pesqueros, en sus fases productivas de desembarque y
acopio, como apoyo al procesamiento, la distribucién y la comercializacion. En muchas
ciudades costeras las caletas pesqueras son, ademas, tradicionales espacios de
integracién urbana con el litoral, por lo que éstas cumplen un rol complementario
turistico, simbdlico y recreacional para la ciudadania, con lo cual los requerimientos de
infraestructura consideran en especial las obras terrestres de apoyo a la actividad
pesquera y el mejoramiento del espacio publico.

Para la Direccion de Arquitectura, el objetivo ha sido desarrollar un programa de
inversiones compatibles con la estrategia de generar un eje civico desde la Universidad
de Concepcion, hacia la Ribera del Bio Bio acercando la ciudad al rio. Dentro de ello se
ha planteado concentrar los edificios publicos en un solo centro civico, de manera de
permitir un mejor servicio a la comunidad, aportando una renovada imagen a la ciudad.
Para la conservacién y restauracién patrimonial, los requerimientos se basan en la
conservacion de Monumentos Nacionales de caracter publico, priorizando la edificacion
que presenta mayor deterioro y riesgo estructural.

Finalmente, en el caso de la Direccién de Obras Hidraulicas, se ha priorizado lo indicado
en el Plan Maestro de Aguas Lluvias, de manera de resolver los principales déficit de
responsabilidad del Ministerio de Obras Publicas. En el caso de la Direccion de
Aeropuertos, el objetivo ha sido dotar de condiciones mejoradas al Aeropuerto de Carriel
Sur, de manera de perfilarlo como Aeropuerto Internacional.
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1.2.12 CATASTRO DE INICIATIVAS DE CONCESION DE INFRAESTRUCTURA

La Coordinacién General de Concesiones dispone de la siguiente nédmina de proyectos de
concesion de infraestructura relacionados directa o indirectamente con Concepcion:

= Ruta 160: El proyecto tiene su inicio en el acceso norte a la ciudad de Coronel y su
término en Tres Pinos, mejorando las actuales condiciones de conectividad que
hoy tiene la Provincia de con la Capital Regional Concepcion, asi como la
comunicaciéon con la IX Regién. Inversién estimada: MMUS$ 160. Llamado a
licitacion: Segundo Semestre 2006.

= Ruta Logistica Interportuaria: mejoramiento vial entre el acceso norte a Coronel y
Talcahuano, incluyendo un nuevo puente sobre el rio Biobio y el empalme en la
Ruta Interportuaria ya concesionada entre Talcahuano y Penco. Inversion
estimada MMUS$: 152. Llamado a licitacion: Primer Semestre 2008.

= Ruta O-50 y Red Vial Biobio: corresponde a una iniciativa privada presentada por
Itinere Chile S.A. que implica el mejoramiento vial de la ruta que accede a
Concepcion desde Cabrero, ademas de una red vial complementaria que involucra
la Ruta 148 desde Quillén entre otras. Inversion estimada: MMUS$: 330. Llamado
a licitacion: Segundo Semestre 2007.

= Canalizacion del rio Biobio: iniciativa privada presentada por Ingesur S.A. que ,
pretende generar en el rio Bio Bio una caja de 1.600 metros de ancho en
promedio, generando un relleno de 1.025 has. para ofertar nuevos terrenos
habitables, permitiendo generar una oportunidad de navegabilidad del Rio Bio Bio.
Inversion estimada: MMUS$: 319. Posible llamado a licitacion: 2009.

= Prolongacion Av. Las Golondrinas y Av. Estructurantes en Rocuant y Los Budes:
corresponde a una iniciativa privada presentada por M. Vergara que pretende
generar una nueva unién entre la Autopista Concepcion — Talcahuano y la Ruta
Interportuaria. Inversion estimada: MMUS$: 30. En consulta de interés publico.

1.2.13 ZONIFICACION DEL BORDE COSTERO

La propuesta de Zonificacién del Borde Costero, efectuada por la Comisién Regional de
Uso del Borde Costero (CRUB) con el apoyo de la GTZ (Deutsche Gesellschaft fur
Technische Zusammenarbeit) se sustenta en el reconocimiento de: i) una linea de costa
de 450 km en la VIl Regidn; ii) una concentracion de cerca de un millén de habitantes en
la costa; iii) una gran diversidad de actividades, como la pesqueria artesanal e industrial,
portuaria, industrial estratégica y militar; iv) gran cantidad de poblacién rural; y v)
presencia de poblacion indigena lafquenche en el area sur de la VIII Regién costera.

La planificacion del Borde Costero se orienta a ordenar esta sobreposicién de actividades
en el territorio, para lo cual se aplica el concepto de “Areas de Uso Preferente”,
entendiendo a éstas como “una zona orientada a cumplir preferentemente una o varias
funciones territoriales, las cuales deben ser observadas y conservadas en el tiempo”.

Las Areas de Uso Preferente en relacion al Gran Concepcion:
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l.- AREAS RESERVADAS PARA EL ESTADO: en cuanto a Areas para Defensa, existe
una importante destinacion otorgada a la Armada de Chile en el sector de la peninsula
Tumbes y sus aguas adyacentes desde la linea de costa 500 m mar adentro, para la
operacion de la Segunda Zona Naval del pais.

ll.- AREAS PORTUARIAS: corresponde a todo lo referente a un puerto, involucrando a
personas y servicios, cuya funcién principal es la transferencia y almacenamiento de
carga y pasajeros desarrollada en el espacio terrestre y maritimo, e incluye los
fondeaderos, é&reas de seguridad portuaria maritima, de espera del practico e
instalaciones portuarias en general. El Gran Concepcion posee una geografia privilegiada
con dos de las principales bahias del sur de Chile: Concepcion y San Vicente y Coronel,
en donde se concentran las actividades portuarias.

ll.- AREAS PARA INDUSTRIAS DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE NAVES: en
cuanto a areas para astilleros, el de Asmar en Talcahuano es el mas importante del pais;
ha desarrollado una alta capacidad técnica en el ambito de la construcciéon naval,
especialmente en los ultimos veinte afios. Este potencial, sin embargo, se encuentra
subutilizado y sus efectos en el desarrollo econémico regional y nacional, minimizados.

IV.- AREAS EN LAS CUALES EXISTEN ASENTAMIENTOS HUMANOS Y CALETAS DE
PESCADORES: las areas de caletas corresponden al espacio del litoral (terrestre y mar
adyacente), en que confluyen mudltiples actividades relacionadas con la pesca artesanal.
En Tomé son diez caletas, en Penco 5, en Talcahuano 10, en Hualpén 3 y en San Pedro
de la Paz 1.

V.- AREAS PARA ACTIVIDADES INDUSTRIALES, ECONOMICAS Y DE DESARROLLO:
corresponden a las Areas de pesca artesanal; las Areas de la industria pesquera; las
Areas Apropiadas para el ejercicio de Acuicultura (en que sélo en sectores protegidos se
desarrolla la actividad, como en Hualpén y Tomé); Areas de conservacion del patrimonio
cultural (por ejemplo, museos flotantes en el caso del Huascar en Talcahuano); y
finalmente Areas de conservacion de la naturaleza. En este Gltimo punto, dado el caracter
altamente urbanizado e industrializado del &rea metropolitana, se valorizan areas costeras
como los santuarios de la naturaleza, las reservas nacionales y nuevas areas sin
proteccion, donde hay un alto valor por la biodiversidad presente, desembocadura de rios
y humedales.

1.2.14 ANTECEDENTES AMBIENTALES

La Comision Nacional del Medio Ambiente elabord la Estrategia Nacional para la
Conservacion y Uso Sustentable de la Biodiversidad, aprobada en 2003, la cual reconoce
la importancia de la biodiversidad como eje de la vida sobre la tierra y concentra sus
esfuerzos en su conservacion, incluyendo el uso sustentable de sus componentes, dado
el interés comun que ésta tiene para toda la sociedad, asi como parte integrante del
proceso de desarrollo.

Entre las lineas estratégicas propuestas se considera “asegurar la restauracion y
conservacion de los ecosistemas, de manera de reducir de forma importante el ritmo
actual de pérdida de la diversidad biol6gica antes del 2010". Para ello se determinaron
acciones especificas, entre las cuales se cuenta: i) la clasificacion de los ecosistemas vy el
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establecimiento de prioridades de conservacién, de modo de definir dénde se
concentraran los esfuerzos de proteccion, dado que una parte significativa de los
ecosistemas no se encuentran representados en el sistema de area protegidas existentes;
ii) el fomento de la conservacion, uso sustentable e integracion de aquellas zonas de
transicion vegetacional (ecotono) entre las regiones VIl y X); iii) la implementacion de la
estrategia de conservacion y uso sustentable de los humedales de Chile, que permita dar
cumplimiento a la Convencién de Ramsar; y iv) entre los ecosistemas marinos y costeros,
desarrollar un sistema de areas marinas protegidas bajo diferente grado de restriccién a
SuU uUsSO que promueva su conservacién y uso sustentable, teniendo en cuenta su
vinculacion a la conservacion en tierra.

Respecto a la accidn i) antes identificada, en el caso del Gran Concepcién se identifica un
sitio de caracter prioritario (Fundo Nonguén, en la cordillera costera al oriente de la
ciudad), y cuatro de caracter secundario (los Humedales del Sistema Lacustre de la
Intercomuna de Concepcion y las Areas Marinas de Quiriquina, Tumbes y Hualpén). A
esto se suma el Area Silvestre Protegida “Santuario de la Naturaleza de Hualpén”, en el
borde costero metropolitano.

Seguidamente a la aprobacién de esta Estrategia se desarroll6 un Plan de Accion de Pais
para la Implementacion de la Estrategia Nacional de Biodiversidad 2004-2015,
desarrollado por parte del Comité de Ministros de CONAMA para resolver medidas y
cronograma de actividades de la propuesta. La autoridad ministerial de Obras Publicas ha
instruido que todos los proyectos MOP que afecten o puedan afectar uno o mas sitios
ingresen voluntariamente al Sistema de Evaluacion Ambiental.

Por otra parte, por Decreto Supremo el Gran Concepcién ha sido declarado Zona Latente
por Contaminacién, lo que implica el requerimiento regional de elaborar planes de
prevencion y/o descontaminacion en los cuales participa el MOP.
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1.3  SINTESIS DE REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA

Los principales procesos de desarrollo urbano que esta experimentando el Gran
Concepcion tienen que ver con su fortalecimiento como centro metropolitano e industrial
— portuario, en forma armoénica y equilibrada con sus condicionantes geograficas y
ambientales. Para ello se efectué un analisis detallado de las problematicas referidas a
infraestructura o equipamiento vinculadas al desarrollo urbano, respaldada en los
antecedentes técnicos recopilados. Las probleméaticas y requerimientos han sido llevadas
a una tabla de sintesis proporcionada a continuacion, a la cual se le ha asignado una
prioridad por parte de la Direccidon Regional de Planeamiento, como producto de acuerdos
de mesas de trabajo interinstitucionales y de la consolidacion de prioridades disponibles
en otros planes y estrategias.

SINTESIS: REQ. DE INFRAESTRUCTURA®

POLO PORTUARIO-INDUSTRIAL
- Discontinuidad Ruta Interportuaria — Plo. San Yicente AL
- Carencia de via aternativa de carga al puerto de San

Wicente desde el zur (puente rio Biohio) MEDIA

-- Deficierte conectividad Talcahuano — CEFEJFWON

HUEVO SUBCENTRO METROPOLITANO
- Congestidn y superposicion de tipos de flujo en
vinculo Trébal — Carriel Sur - Plataforma Logistica ALTA

EXPAHSION SISTEMA DE CENTROS POBLADOS

-Riesgos de accidente por crecimiento poblacional en
torno & Autopista a Talcashuano BAJA

POLO PORTUARIO-INDUSTRIAL
- Pazada de carga a puerto de Lirguén por

wvias urbanas EN EJECUCION

CONTAMINACION DE HUMEDALES NAEDIA
- Permanencis de solucidn ambiental EI Morro & Ifarle

TALCAHUANO

- Deshorde de estero Bellavista en Tomé

RIESGO DE INUNDACIOHES ALTA

ESCASA INTEGRACION URBANA CON EL LITO
- Desaprovechamiento Poza Histdrica de Talcahuan _TJ
- Socavamiento de costanera turistica en caleta Lenga

RENOVACION URBAHA CENTRICA
- Oferts limitada de terrenos; suelos cercanos

- Dizper=zian de edificacidn publica. Edificio MOP

recuperables en ribera norte del rio Biokio  SAJA

sjecutado dentro de Edif. Servicios Plblicoz  BAJA

RIESGO DE INUNDACIONES
- Deficiente evacuacian de aguas luvias en zonas

bajas v planas de Concepcidn - Talcahuano,  ARES
- Deshorde de rioz Biobio v Andalién m_:mll

CONCEPCION

Wentana al Mar

METROPOLIS MACRO-REGIOHAL
-Cuello de botella en acceso oriente (Rotonda Bonills) AL f4
- Capacidad limitada de vias de acceso 160y O-50 ME
- Insuficiente esténdar aerondutico de Carriel Sur  AEDIAI

EXPANSION SISTEMA DE CENTROS POBLADOS
- Limitada capacidad de conexidn a Chiguayante por
actual solucidn de costanera v enlace a nivel MEDIA
-Riesgos de accidentes visles por explosivo

crecimiento urbano entorno & Ruta 160 BAIA
- Resttingida cantidad de puertes s San Pedro BAJA

RESTRICCIOH FiSICA AL DESARROLLO URBANO
- Deficiente conectividad a Hualgui y Santa Juana MEDIA

SIMBEOLOGIA
ol TASA

SUR Y ORIENTE

MENCS DE 0_ DECRECIENTE
I ENTRE0-2_BAJKD

- Pesje Chaimavida restringe expanzion oriente.  JMEDIA

RIESGO DE INUNDACIOHNES B enTRE4-2_MEDID : :
- Deshordes en canales de Chiguayante v Hualgui ALTA I ENTRE 4- 6 _ALTO - Desborde de rioz ¥ canales
B o5 0E6_ExPLOSNO - Ezcurtimientos peligrosos por calles

Nota: “Prioridad” se refiere a la asignacion de una calificacion cualitativa referida a la mayor o menor
urgencia respecto a la programacion de obras o iniciativas que se vinculen a una determinada
problemética. Opciones: En ejecucion, Alta, Media, Baja. Fuente: Direccion Regional de Planeamiento.
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PROCESO DE DES.

PROBLEMATICA REFERIDA A INFRAESTRUCTURA

ANTECEDENTES TECNICOS

URBANO DE BASE
CONTEXTO TERRITORIAL (1.1.1)
Centro Cuello de Botella en la Rotonda Bonilla en el Acceso a Concepcién 1.2.1 EDR

Metropolitano con
influencia Macro -
Regional

desde las Ruta 148 y la Ruta 150, que restringe la accesibilidad al centro
portuario. Genera problemas de conexién local en el subcentro judicial,
localizado en el entorno de la rotonda.

OBJ. EN 2.1: (A) Prioridad: Alta

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.4 PRMC
1.2.7 Plan Biovias

Capacidad limitada de las principales vias de acceso al éarea
metropolitana (Ruta 160, Ruta O-50), requerimientos de ampliacion
para resolver el problema de la carga pesada.

OBJ.EN 2.1: (A)  Prioridad: Media

1.2.1 EDR
1.2.12 Catastro Concesiones

Necesidad de cambiar la categoria del Aeropuerto Carriel Sur a
Aeropuerto Internacional, con capacidad de recibir aviones de mayor
tamafio.

OBJ.EN 2.1: (A)  Prioridad: Media

1.2.5 Plataforma Logistica

Principal Polo
Portuario e industrial
del sur de Chile en el
Borde Costero de la
Bahia de
Concepcién

Congestién por conectividad inconclusa entre la Ruta Interportuaria y la
Avenida Jorge Alessandri, que hace confundir el trafico de carga con el
transito comercial y privado.

OBJ. EN 2.1: (A) Prioridad: Alta

1.2.1 EDR.

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.4 PRMC

1.2.5 Plataforma Logistica
1.2.7 Plan Biovias

1.2.10 Caminos Publicos MOP

Altos niveles de congestion en la salida de la ruta Interportuaria hacia la
Avenida Colon y hacia el Puerto de San Vicente.

OBJ.EN 2.1: (A) Prioridad: Alta

1.2.1 EDR

1.2.4 PRMC

1.2.5 Plataforma Logistica
1.2.10 Caminos Publicos MOP

Inexistencia de via alternativa de conexion para la carga pesada desde
la Ruta 160 hacia el enclave portuario de Talcahuano — San Vicente, a
través de un Puente nuevo sobre el Bio Bio.

OBJ.EN 2.1: (A) Prioridad: Media

1.2.1. EDR

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.3. PRMC

1.2.7 Plan Biovias

1.2.12 Catastro Concesiones

Alto Transito de carga pesada con destino al Puerto de Lirquén a través
de Penco, generando congestién y altos niveles de accidentabilidad, por
lo que se requiere una alternativa por fuera de la ciudad.

OBJ. EN 2.1: (A) Prioridad: En Ejecucion.

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.10 Caminos Publicos MOP

Conectividad deficiente entre el Puerto de Talcahuano y la Caleta
Tumbes con 423 pescadores, localizada en la bahia de Concepcién.

OBJ. EN 2.1: (A) Prioridad: En Ejecucion.

1.2.4 PRMC
1.2.7 Plan Biovias

EXPANSION

URBANA (1.1.2)

Expansion del
sistema
metropolitano de
centros poblados

Enlace a nivel en la salida de la Costanera hacia Chiguayante,
atravesando la linea férrea a nivel, que limita la capacidad de la via en
su uso como alternativa para la conexion entre Hualqui, Chiguayante y
Concepcién.

OBJ.EN 2.1; (B) Prioridad: Media

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.4 PRMC

1.2.7 Plan Biovias

1.2.9 Programa Ribera Norte
1.2.10 Caminos Publicos MOP

Elevados niveles de riesgo de accidentabilidad, por alto nivel de
crecimiento poblacional en torno a la Ruta 160 e interaccion con
Concepcion.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Baja

1.2.4 PRMC

1.2.7 Plan Biovias

1.2.10 Caminos Publicos MOP
1.2.12 Catastro Concesiones

Expansion poblacional hacia Talcahuano en torno a la autopista
Concepcion — Talcahuano, aumentando los niveles de congestion
vehicular.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Baja

1.2.7 Plan Biovias
1.2.10 Caminos Publicos MOP

Aumentos en los niveles de transito entre las comunas de San Pedro y
Concepcién debido al crecimiento poblacional del primero, sin disponer
de mayores alternativas que los puentes Llacolén y Juan Pablo II.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Baja

1.2.4 PRMC
1.2.7 Plan Biovias

Nuevo subcentro
metropolitano

Congestion de vias de acceso a subcentro metropolitano emplazado
entre sector Trébol — Aeropuerto Carriel Sur y futura Plataforma
Logistica.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Alta

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.5 Plataforma Logistica
1.2.10 Caminos Publicos MOP
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PROCESO DE DES.
URBANO

Restricciones al

desarrollo urbano

PROBLEMATICA REFERIDA A INFRAESTRUCTURA

Oportunidad de generar espacios de expansion urbana hacia las
comunas de Hualqui y Santa Juana, a través de la construccion de un
nuevo puente sobre el Bio Bio.

OBJ. EN 2.1: (A(B)(C)) Prioridad: Media

ANTECEDENTES TECNICOS
DE BASE

1.2.4 PRMC

1.2.12 Catastro Concesiones

Plaza de peaje en Chaimavida restringe las posibilidades de expansion
urbana al oriente.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Media

1.2.12 Catastro Concesiones

Oportunidad de generar un eje de expansion urbana, con caracteristicas
de orbital que una las comunas de Hualqui, Florida y Penco, desde la
Costanera hasta de la Autopista del Itata.

OBJ. EN 2.1: (A)(B) Prioridad: Media

1.2.4 PRMC
1.2.12 Catastro Concesiones

Oportunidad de generar una nueva oferta de terrenos y alternativos de
acceso en la Ribera Sur del Biobio para permitir la expansion urbana en
la comuna de San Pedro.

OBJ.EN 2.1: (C) Prioridad: Media.

1.2.7 Plan Biovias
1.2.12 Catastro Concesiones

EVOLUCION D

EL AREA CENTRICA (1.1.3)

Renovacién urbana
céntricay dela
ribera norte del
Biobio

Oferta limitada de terrenos en zona consolidada y céntrica, con suelo
potencialmente utilizable en la ribera del Biobio, cercano al area
céntrica.

OBJ. EN 2.1: (C) Prioridad: Baja.

1.2.1 EDR
1.2.9 Programa Ribera Norte
1.2.12 Catastro Concesiones

Deterioro y déficit de edificacion publica; plan en desarrollo para nueva
edificacién publica integrada al borde fluvial, en antigua zona ferroviaria
y vinculada a nuevos corredores de transporte en Plan Biovias.

OBJ. EN 2.1: (D) Prioridad: Baja.(Edificio MOP ya constituido)

1.2.1 EDR
1.2.7 Plan Biovias
1.2.9 Programa Ribera Norte

FACTORES AMBIENTALES (1.1.4)

Crecimiento
inorgéanico y riesgo
de inundaciones

Inundaciones en zonas urbanas por carencia de soluciones de
evacuacion de aguas lluvia en calles, principalmente en sectores planos
y puntos bajos.

OBJ.EN 2.1: (F) Prioridad: Media

1.2.2 Territorio Pencopolitano.
1.2.8 PM Aguas Lluvias

Inundacién de zonas urbanas por crecidas fluviales de los rios Biobio y
Andalién
OBJ.EN 2.1: (F) Prioridad: Alta

1.2.8 PM Aguas Lluvias

Contaminacién de
Humedales Urbanos
en Talcahuano.

Falta de garantia en la permanencia en el tiempo del mejoramiento de
las condiciones ambientales en torno al canal El Morro y El Canal Ifarle
(Talcahuano)

OBJ.EN 2.1: (E) Prioridad: Media

1.2.1 EDR

1.2.2 Territorio Pencopolitano
1.2.5 Plataforma Logistica
1.2.13 Zonif. Borde Costero
1.2.14 Antec. Ambientales
(Estrategia Biodiversidad)

Escasa Integracion
Urbana con el litoral

Falta de integracién urbana con su patrimonio costero; oportunidad de
mejorar el borde costero de Talcahuano a partir del proyecto Ventana al
Mar y de intervenciones en el sector La Poza.

OBJ.EN 2.1: (C) Prioridad: Alta

1.2.1 EDR

1.2.6. Plan Puerto de
Talcahuano — San Vicente.
1.2.13 Zonif. Borde Costero

Socavamiento en costanera turistica de Caleta Lenga en Talcahuano.

Prioridad: Alta

OBJ. EN 2.1: (C)

1.2.1 EDR
1.2.4 PRMC
1.2.13 Zonif. Borde Costero
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2. PLAN

21 OBJETIVOS

De acuerdo a las tendencias urbanas observadas y a la identificaciébn de requerimientos
de obras publicas para sustentar, revertir o potenciar estas tendencias, el presente Plan
se plantea los siguientes objetivos a desarrollar mediante infraestructura publica:

A. MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD METROPOLITANA AL GRAN
CONCEPCION Y A SUS CENTROS PORTUARIOS E INDUSTRIALES

B. NUEVOS SUBCENTROS METROPOLITANOS EFICIENTEMENTE
INTERCONECTADOS

C. APERTURA E INTEGRACION URBANA DEL BORDE COSTERO Y FLUVIAL
D. SANEAMIENTO AMBIENTAL DE HUMEDALES URBANOS

E. PROTECCION ANTE INUNDACIONES FLUVIALES Y DE AGUAS LLUVIAS

2.2 ACCIONESY PROYECTOS
1. Circunvalacion logistico-portuaria

Esta accion responde principalmente al cumplimiento del Objetivo A. Con ella se plantea
la conformaciéon de una circunvalacion integral, segura y expedita en torno al Gran
Concepcion, para facilitar el transporte logistico de carga vinculado a puertos e industrias,
liberando a la metropoli del paso de estos flujos peligrosos. Esta circunvalacion se
constituye por un tramo propiamente urbano, correspondiente al proyecto resefiado a
continuacion, y de un tramo extraurbano por el oriente del Gran Concepcién.

En especifico, las obras de este segundo tramo no han sido incluidas en este Plan por
estar fuera del area de andlisis, involucrando a las comunas de Florida, Hualqui, Santa
Juana y Coronel. Interconecta la Ruta 160, el Camino de la Madera y la Ruta O-50
(acceso a Concepcion via Cabrero) a la altura de Agua de la Gloria. Incluye un quinto
puente sobre el rio Biobio en las cercanias de Hualqui. En el PRMC se define como un
macro by-pass de nivel metropolitano.

Esta accion se complementa con dos obras concesionadas recientemente construidas: el
Acceso Norte a Concepcion (Ruta del Itata) y la Ruta Interportuaria Penco — Talcahuano,
y con otro proyecto de concesion de caracteristicas interurbanas: la Ruta 160 desde
Coronel a Tres Pinos.
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= Ruta Logistica Interportuaria

Mejoramiento vial entre el acceso norte a Coronel y Talcahuano, incluyendo un
cuarto puente sobre el rio Biobio (denominado Puente Las Industrias) y el
empalme en la Ruta Interportuaria ya concesionada entre Talcahuano y Penco.
Corresponde al tramo costero que accede al sector industrial y portuario de
Talcahuano y San Vicente, superando las actuales dificultades de conexion al
interior de la ciudad de Talcahuano. Corresponde a una iniciativa de concesion.

= By Pass Penco

Construccion de una via que sirva de by-pass a la Ciudad de Penco, entre el nudo
de conexion con la Autopista del Itata por el sur y el sector aledafio al Cementerio
de Penco por el norte. La longitud del trazado se estima en 3,4 kilbmetros. De esta
manera los flujos de carga mayoritariamente forestales y portuarios que provienen
del norte de la provincia, se suman a la circunvalacion logistico-portuaria para
acceder a Talcahuano, Concepcion o la Ruta 5, sin sobrecargar ni congestionar las
vias urbanas de Penco.

2. Puerta de entrada oriente a Concepcion — subcentro judicial

Esta accion urbana responde tanto al Objetivo A (Mejoramiento de la accesibilidad
metropolitana) como al B (Nuevos subcentros metropolitanos eficientemente
interconectados).

Se propone dotar de un nuevo estandar de acceso a la tradicional via de acceso a
Concepcion desde el oriente (Ruta 5), conformado por las rutas 148 y O-50 hacia Bulnes
y Cabrero. En este acceso oriente a la ciudad, correspondiente a la Rotonda Bonilla, se
conforma un subcentro de edificacion publica vinculado a la Reforma Judicial. Esta accién
se complementa con el recinto penitenciario de la ciudad, emplazado inemediatamente al
norte de la rotonda.

= Rotonda General Bonilla

La Rotonda General Bonilla es el punto de encuentro entre la Rutas 150
(Concepcién - Tomé), 148 (Bulnes - Concepcién) y 154 (Autopista Concepcion -
Talcahuano), todas ellas de la red vial metropolitana estructurante. Dado que el
actual disefio de esta rotonda no cuenta con capacidad suficiente para atender los
flujos demandantes, se generara una solucion en desnivel en el encuentro de Av.
General Bonilla (Ruta 154) y Av. Bulnes (Ruta 148) en su interseccion con Av.
Irarrazabal (Ruta 150). Se contempla una estructura sobre la rotonda de 175 m. de
longitud que conectara el puente Alonso de Rivera con la Av. Irarrazabal, y la
construccion de dos calzadas expresas locales de acceso a Av. J. M. Garcia.

A nivel local esta solucion mejora las interrelaciones entre los distintos
equipamientos del subcentro judicial de Concepcién, localizado en torno a la
rotonda, en que destaca el Centro Integrado de Justicia (incluye la Defensoria
Penal Regional y Local y la Fiscalia Local) y el recinto penitenciario de la ciudad.
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= Mejoramiento de Ruta O-50

Iniciativa de concesion de la ruta que accede a Concepcién desde Cabrero, de 74
km de longitud y con un trafico que asciende a 6.000 veh/dia. Empalma en la
rotonda Bonilla al ingreso de Concepcion. El proyecto considera el mantenimiento
de la ruta en un buen estandar durante el periodo de concesion y la realizacion
de un mejoramiento general en aspectos tales como: sefializacion, redisefio de
cruces, iluminacién, paraderos de buses, pasarelas, terceras pistas, etc. Se incluye
dentro del proyecto de concesion “Ruta O-50 y Red Vial Biobio”.

= Defensoria Penal Regional y Local

Edificacion publica mandatada por el Ministerio Publico y desarrollada por la
Direccion de Arquitectura como unidad técnica. Se localiza en pleno subcentro
judicial, préximo a la Rotonda Bonilla, en Av. Irarrdzabal. La superficie edificada
asciende a 3.700 m®. A desarrollar en el afio 2007-2008.

= Fiscaliade Concepcion

Al igual que la Defensoria Penal, corresponde a una edificacion publica mandatada
por el Ministerio Publico y desarrollada por la Direccién de Arquitectura como
unidad técnica, localizada en el subcentro judicial préximo a la Rotonda Bonilla. La
superficie edificada asciende a 2.745 m?. A desarrollar en el afio 2007-2008.

3. Accesibilidad intermodal al subcentro Carriel Sur - Plataforma Logistica

Mediante esta accion, que responde a los Objetivos A y B, se plantea una mejor
accesibilidad urbana al terminal aeroportuario de Carriel Sur, ubicado en el centro de la
metrépoli del Gran Concepcion, considerando ademéas el funcionamiento de este
aeropuerto sin restricciones para la navegacion aérea. La mejor accesibilidad potencia a
su vez el desarrollo de la Plataforma Logistica de Rocuant — Los Budes indicada en 1.2.5.
Las iniciativas consideradas, detalladas a continuacion, son complementarias con dos
obras concesionadas en explotacién: el terminal aeroportuario de Carriel Sur y la Ruta
Interportuaria Talcahuano — Penco, via estructurante de la Plataforma Logistica en su
frente costero.

Para la materializacion de esta accién, debe tomarse en cuenta la Estrategia Nacional
para la Biodiversidad, elaborada por CONAMA, la cual identifica a la red de humedales
lacustres de la intercomuna penquista como un sitio ambiental prioritario de caracter
secundario.

=  Ampliaciéon de Av. Jorge Alessandri

El objetivo principal de este proyecto es descongestionar la actual via de acceso al
aeropuerto, aumentando la capacidad y desnivelando intersecciones de alta
relevancia. Ademas, otorga una mejor conectividad entre la Ruta 154 (Autopista
Concepcion - Talcahuano) y la Ruta Interportuaria.

Las obras consisten en la ampliacion a doble calzada de la Avenida Jorge
Alessandri, en el tramo EIl Trébol - Aeropuerto Carriel Sur, teniendo contemplado
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dos intersecciones a desnivel en el sector comercial del Mall El Trébol y el sector
Residencial Las Monjas y un mejoramiento de la interseccién a nivel en el acceso
al aeropuerto. La longitud del proyecto se extiende en 57 km. En su
materializaciéon se han comprometido aportes de privados (Mall El Trébol) para
realizar la construccion del desnivel.

Plan Maestro Aeroportuario de Carriel Sur

Corresponde a un instrumento de planificacion estratégica que orienta los futuros
desarrollos del aeropuerto Carriel Sur, dada su relevancia estratégica para la
conexion interregional. En particular, fija criterios para precaver la expansion de las
zonas urbanas proximas, de modo de no afectar el futuro desenvolvimiento del
aeropuerto y de la seguridad aérea. Ademas, contiene criterios de disefio vy
regulacion para la configuracion, emplazamiento y tamafio de las instalaciones
fisicas para cada etapa proyectada, de acuerdo a las proyecciones de demanda
calculadas, asi como de las reservas de terrenos para concretar dichos
mejoramientos.

Ampliacién de pistas del Aeropuerto Carriel Sur

Se desarrollara la ampliacién de las pistas de rodaje Alfa y Bravo, con el fin de
mantener la certificacion OACI. Este proceso se enmarca en la decision referida a
que todos los aeropuertos de la red principal de Chile cuenten con un certificado
de operacion acorde a las recomendaciones técnicas de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI).

Aumento de estandar aeronautico de Aeropuerto Carriel Sur

A las iniciativas anteriores se suma la instalacion de instrumental que permita subir
la categoria ILS para aterrizaje por instrumentos en el Aeropuerto Carriel Sur, en
especial para operaciones aéreas con malas condiciones de visibilidad, con lo cual
se diversifican las opciones de utilizar esta infraestructura aeroportuaria por parte
de las lineas aéreas.

4. Integracion fluvial — subcentro Ribera Norte

Esta accion, correspondiente al Objetivo C, se enmarca dentro del Programa Ribera
Norte del rio Biobio, detallado en 1.2.9, en particular en lo referente a la conformacién de
un nuevo Barrio Civico. Se complementa con otras inversiones ya desarrolladas, tanto en
el ambito de la vialidad (corredores de transporte en Plan Biovias) como respecto a
edificacion publica: el Edificio MOP dentro del Barrio Civico, y los nuevos edificios del
Centro de Control de Transito y de la Estacién Intermodal de Biovias, todos construidos
en la pieza urbana de ensanche materializada a partir del traslado del tendido ferroviario.
Se complementa también con inversiones paisajisticas y recreacionales en ejecucion,
como el Parque Bicentenario, en el antiguo trazado ferroviario.

Edificio de Ex Estacion de Ferrocarriles - Intendencia Regional

Corresponde a la recuperacion de la antigua estacion ferroviaria de Concepcion y
su reciclaje como sede de la Intendencia, del Gobierno Regional y del Consejo
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Regional, incluido dentro del macroproyecto de Edificio de Servicios Publicos de
Concepcion. Esta intervencion es financiada por el Gobierno Regional y
mandatada a la Direccion de Arquitectura del MOP como unidad técnica.

Se emplaza como remate del eje Bicentenario y puerta de entrada al proyecto
Ribera Norte. Posee 5.802 m2, entre los que destaca un hall de acceso con el
mural de la historia de Concepcion, de alto interés pictérico y patrimonial. Se
habilitaran 4.586 m? originales y se ampliaran 1.432 m?.

Nuevas etapas del Edificio de Servicios Publicos

En complemento al médulo ya construido y utlizado por el MOP, y a la
recuperacion de la estacion ferroviaria para la Intendencia, se plantea continuar
con la ejecucién de esta obra para que, finalmente, funcionen en ella 35 servicios
publicos de caracter regional. El resultado final serdn cuatro edificios de 7 niveles
de altura (incluido subterraneo), ordenados simétricamente a ambos lados del
edifico ex-estacion, los que albergaran, entre otras, las dependencias de las
Secretarias Regionales Ministeriales, Direcciones Regionales de distintos
servicios, CORFO, COREMA, INE, INJ, FOSIS, INTEGRA, SERNAM, entre otras,
ademas de dependencias de uso comun (auditorios, casino y salas de reuniones)

La siguiente etapa corresponde al médulo o torre que albergara las dependencias
de Ministerio de Vivienda, SERVIU, CORFO y Bienes Nacionales, a ejecutar entre
los afios 2007 y 2009. Dado el caracter de Obra Bicentenario se espera que el
resto de mddulos se desarrolle en concordancia con ese hito temporal. Teniendo
presente la complejidad del modelo de gestiébn a través de un financiamiento
sectorial, la Direccién de Arquitectura, junto a la Secretaria Regional Ministerial de
Obras Publicas y al Ministerio de Vivienda y Urbanismo, trabajan en la generacion
de propuestas de modelos de gestion innovadores, que permitan concretar las
futuras etapas dentro de los plazos comprometidos para la celebracion del
Bicentenario.

Fiscalia Regional del Biobio

Edificacion publica mandatada por el Ministerio Publico y desarrollada por la
Direccion de Arquitectura como unidad técnica. Se localiza en el nuevo Barrio
Civico. La superficie edificada asciende a 1.100 m? A desarrollar en el afio 2007-
2008.
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5. Mejoramiento del borde costero metropolitano

Esta accién, de escala urbana, responde principalmente al cumplimiento del Objetivo C,
(Apertura e integracion urbana del borde costero y fluvial). Se complementa con la
iniciativa “Ventana al Mar” de la Empresa Portuaria Talcahuano — San Vicente, indicada
en 1.2.6, en especial en lo concerniente a la zona de Talcahuano, y con la iniciativa
privada de concesion Canalizacién del Rio Bio Bio, actualmente en evaluacion.

= Mejoramiento del borde costero en La Poza de Talcahuano

Dada la necesidad de reordenar el borde costero de Talcahuano, en donde se
desarrollan distintas actividades simultaneamente, y la falta de espacios publicos
para la ciudadania, se plantea la revitalizacion y rescate del sector denominado La
Poza, en plena &rea céntrica de Talcahuano. El principio de este reordenamiento
es resguardar la identidad pesquera de la zona, el desarrollo de espacios publicos
y la complementariedad con otros proyectos locales tanto municipales como de la
Empresa Portuaria.

Se pretende liberar terrenos con el fin de consolidar espacios publicos para la
comunidad, mediante la conformacion de un paseo peatonal que permita la
consolidacién de la Avenida Costanera y el acceso de la comunidad al borde
costero, recuperandolo como un elemento natural de alto valor paisajistico,
turistico y recreacional. Para ello se encuentran en desarrollo los estudios
necesarios (factibilidad y disefo).

= Mejoramiento del borde costero de Tomé

Se requiere recuperar el urbano y vial para un mejor un acercamiento al borde
maritimo en el area céntrica de la ciudad de Lebu, al norte de Concepcion, y para
una mejor conectividad con el sector urbano de Bellavista. Para ello primeramente
se plantea un estudio de factibilidad, a ser desarrollado por la Direccion de Obras
Portuarias en forma coordinada con MINVU, municipio y otras autoridades
atingentes, para luego efectuar una intervencion multisectorial conjunta.

En especifico, se considera el sector de Av. Latorre y su continuacion en el borde
costero haste el estero Coyén, entre la linea de ferrocarriles y la linea de mas alta
marea, incluyendo proteccién costera y paseos con mobiliario urbano.

= Mejoramiento del borde costero de Lenga

El sector costero de Lenga, en la bahia de San Vicente, tiene alta relevancia para
el turismo local, ya que, aparte de constituir un paseo costero natural, en él se
emplazan tradicionales instalaciones gastrondmicas especializadas en productos
marinos. El constante oleaje ha socavado y destruido este paseo, por lo cual se
proyecta la construccién de un muro costero de 400 ml de defensas maritimas,
generandose una franja para equipamiento de 10 m adicionales.
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6. Saneamiento de canales en Talcahuano

Las aguas lluvias de una relevante area del Gran Concepcién son drenadas a través de
sistemas de canales y colectores asociados al Canal Ifarle, el que descarga sus aguas al
mar a través del Canal ElI Morro. Debido a las adversas condiciones que presentaba el
escurrimiento del canal en su sector proximo a la desembocadura y al vertido de residuos
liquidos industriales y domésticos en su cauce, hasta principios de esta década el canal
presentaba serios problemas de contaminacién. La configuracion natural desfavorable yla
presencia de cruces precarios interferian notablemente el flujo libre, lo que incidia en un
altisimo nivel de contaminacion hidrica. En el dltimo quinquenio se ha mejorado
notablemente el saneamiento ambiental del &area mediante el encauzamiento,
estabilizacion y regulacion de la conexién del canal con el mar, a través de nuevos
espigones y pretiles. El &rea saneada representa casi el 30% de la ciudad de Talcahuano.

= Construccién del Canal Ifarle

El Canal Ifarle o Cauce Principal sera abordado en forma integral, desde su
nacimiento en los pajonales de Tucapel Bajo hasta cubrir su longitud total de 9,5
km. Este sistema drena en total una superficie aproximada de 400 has.,
pertenecientes al sector hidrolégico en torno a la Autopista Concepcion -
Talcahuano. La intervencién se inicia con un estudio de disefio que definira las
soluciones definitivas para evitar la inundacién recurrente del sector Tucapel Bajo
y factibilizar el desarrollo urbano en el area.

= Construccion de tercera etapa del Canal El Morro

Se proyecta el mejoramiento y construccion del pretil y ribera derecha del canal,
complementando la obra principal ya ejecutada.

7. Colectores y canales para la evacuaciéon y drenaje de aguas lluvias en el
Gran Concepcion

De los Planes Maestros de Aguas Lluvias efectuados en el Gran Concepcion, resefiado
en 1.2.8, y del andlisis de los desastrosos efectos de las inundaciones que sufrié esta
metrépoli en la temporada invernal de 2006, se han priorizado las intervenciones mas
relevantes para ser implementadas, resefiadas a continuacion:

= Construcciéon del Sistema Gaete

El sistema Gaete, localizado en la comuna de Talcahuano, constituye una de las
redes de drenaje mas importante de la ciudad, abarcando el amplio sector de
Denavi Sur, poblacion San Martin y poblaciéon Las Salinas. La descarga del
sistema se produce en la confluencia del canal Gaete con el canal ElI Morro.
Comprende disefio y ejecucion de obras.

= Construccion de Canal Papen

Este canal no posee la capacidad suficiente para evacuar el total del caudal
drenado, lo que provoca represamiento, desbordes e inundacion de viviendas en
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la comuna de Chiguayante. El proyecto consiste en la construcciéon de tramos
prioritarios de canal abierto en la comuna de Chiguayante, completando lo ya
construido anteriormente. Se ejecutaran los tramos Antuco - El Nogal - Valle del
Sol y Las Delicias - Avenida O Higgins Oriente. La superficie drenada seréa de 880
ha y la poblacién beneficiada, alrededor de 20 mil habitantes.

Obras de Defensa y Encauzamiento Estero Bellavista

Disefio y ejecucion de obras de defensa y encauzamiento del estero Bellavista, en
el sur del sector urbano de Tomé, en donde se ubican las poblaciones industriales.

Colectores y Obras de Defensa y de Encauzamiento en Rio Andalién

Este proyecto, localizado en la comuna de Concepcién, contribuye a disminuir el
impacto causado por las crecidas y desbordes del rio Andalién, de modo de
proteger a la poblacion e infraestructura aledafia, altamente afectados en el
invierno de 2006. Segun el estudio basico, el disefio de las obras de defensas
fluviales comprende canalizacion y regularizacién del rio entre los puentes Alonso
de Rivera y Ferrocarriles. Se encuentran comprometidos los recursos para el
disefio y ejecucion de las obras, mediante Convenio de Programacion MOP —
GORE.

Colector Av. Andalién

Proyecto localizado en la comuna de Concepcion, en sectores densamente
poblados de Barrio Norte (Villa CAP). En una primera etapa se consulta el disefio,
a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a construir.

Colector y Planta Elevadora de Aguas Lluvias Isla Andalién

Proyecto localizado en la comuna de Concepcion. En una primera etapa se
consulta el disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a
construir.

Sistema de Aguas Lluvias Juan Pablo Il

Consiste en la construccion del sistema de drenaje y evacuacién de aguas lluvia
del sector Denavi Sur, en donde se localizan 11 poblaciones de Concepcion. El
sistema, de 3.550 m de longitud, lo conforman colectores con sumideros que
descargan a una red de canales basicos, y estos a su vez a un canal principal. En
una primera etapa se realizara el disefio, a partir de lo cual se determinaran las
obras especificas a construir.

Colector Manuel Rojas
Proyecto localizado en el entorno de las lagunas Lo Gallardo y Lo Méndez, en el

area norte de la comuna de Concepcién. Se efectuara el disefio, a partir de lo cual
se determinaran las obras especificas a construir.
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Canal Tierras Coloradas

Proyecto emplazado en el sector de Lomas de San Andrés, en el area norte de la
comuna de Concepcion. Se efectuara el disefio, a partir de lo cual se determinaran
las obras especificas a construir.

Colector General Novoa

Proyecto para construir los colectores de General Novoa, Caleuche, Collao y
Tegualda, incluidos en el Plan Maestro de Concepcién, los que permitiran drenar
101 hés., mejorando las condiciones de evacuacion de aguas lluvias de 30.000
habitantes del sector urbano de Concepcidon. En una primera etapa se realizara el
disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a construir.

Colector Edmundo Larenas

Proyecto emplazado en el sector céntrico de Concepcion, proximo a la Universidad
de Concepcion. Se efectuard el disefio, a partir de lo cual se determinaran las
obras especificas a construir.

Colector Benjamin Subercaseux

Proyecto emplazado en el sector de Santa Sabina, en el area norte de la comuna
de Concepcion. Se efectuara el disefio, a partir de lo cual se determinaran las
obras especificas a construir.

Colector Las Encinas

Proyecto de intervencion de aguas lluvias en la comuna de San Pedro de la Paz.
Se efectuarda el disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a
construir.

Estero Ceballos

Proyecto localizado en la comuna de Chiguayante. Se efectuara el disefio, a partir
de lo cual se determinaran las obras especificas a construir.

Canal Price
Proyecto localizado en la comuna de Hualpén, especificamente en el sector de la

Iguna Price. Se efectuara el disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras
especificas a construir.

Sistema Landa

Proyecto destinado a resolver la evacuacién de aguas lluvias de una red de
canales y colectores, localizado en la comuna de Penco. Se efectuara el disefio, a
partir de lo cual se determinaran las obras especificas a construir.
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Sistema Vilumanque

Proyecto localizado en la comuna de Penco, especificamente en el sector Camino
a Penco, proximo al rio Andalién y a la ruta de conexidon con Concepcion. Se
efectuara el disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a

construir.
Canal Egafia

Sistema conformado por los canales Luco, Egafia y Centenario, cuyo proyecto
mejorard el drenaje y evacuacion de aguas lluvias de la zona urbana de Tomé. Se
efectuara el disefio, a partir de lo cual se determinaran las obras especificas a

construir.
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2.3 ESTRATEGIA DE INTERVENCIONES

En atencién a dar solucion a las probleméticas méas urgentes identificadas en el capitulo
1.3, se propone una estrategia de intervenciones inmediatas, con su financiamiento
comprometido de tipo sectorial y regional. Ademas, se dispone de una estimacion de
intervenciones a desarrollar en el mediano plazo, con posterioridad al afio 2010. La
estrategia de programacion tactica de las siete acciones y sus respectivos proyectos
obedece, principalmente, a criterios territoriales, de coordinacion entre obras actualmente
en ejecucion yl/o programadas, de cumplimiento del programa de obras para el
Bicentenario de la Republica en el afio 2010, y de resoluciéon de problemas urgentes de
saneamiento e inundaciones (esto ultimo a partir de las emergencias del afio 2006).

La estrategia de intervenciones se sintetiza en la siguiente figura

ACCIONES 2007-2010 2011-2015

BICENTENARIO

ONSTRUCCION BY PASS
PENCO (OBRAS)

1. CIRCUNVALACION LOGISTICO-
PORTUARIA

RUTA LOGISTICA INTERPORTUARIA (CONCESION)

2. PUERTA DE ENTRADA ORIENTE A

, MEJORAMIENTO DE RUTA O-50 (CONCESION)
CONCEPCION

ROTONDA GENERAL BONILLA (OBRAS)

_______________________ !

I DEFENSORIA PENAL REGIONAL Y LOCAL; FISCALIA DE I
| CONCEPCION |

3. ACCESIBILIDAD INTERMODAL AL AMPLIACION AVENIDA JORGE ALESSANDRI (OBRAS) ’

SUBCENTRO CARRIEL SUR -

PLATAFORMA LOGISTICA PLAN MAESTRO AMPLIACION DE PISTAS

AEROPORTUARIO DE DEL AEROPUERTO

CARRIEL SUR

CARRIEL SUR (OBRAS)

4. INTEGRACION FLUVIAL — SUBCENTRO
RIBERA NORTE

| EDIFICIO DE EX ESTACION |
: DE FFCC - INTENDENCIA |

ETAPA 2 DEL NUEVO
EDIFICIO DE SERVICIOS

FINALIZACION NUEVO |
EDIFICIO DE SERVICIOS |

PUBLICOS

PUBLICOS

5. MEJORAMIENTO DEL BORDE COSTERO

METROPOLITANO MEJORAMIENTO BORDE COSTERO DE TALCAHUANO

(OBRAS)

MEJ. BORDE COSTERO DE
TALCAHUANO (ESTUDIOS)

MEJORAMIENTO BORDE COSTERO DE LENGA
(DISENO Y OBRAS)

MEJORAMIENTO BORDE COSTERO DE TOME
(DISERO Y OBRAS)

6. SANEAMIENTO DE CANALES EN

TALCAHUANO CONSTRUCCION DE ETAPA Il CANAL EL MORRO (OBRAS)

DISENO PARA LA CONSTRUCCION DE CANAL IFARLE (OBRAS)

7. COLECTORES Y CANALES PARA LA |CONSTRUCCION DE CANALIT™"C 5\ eTRCCION DE : _______________________
EVACUACION Y DRENAJE DE AGUAS IFARLE Y COLECTORES | () ECTORES SISTEMA I
LLUVIAS EN EL GRAN CONCEPCION SISTENA GAETE GAETE (OBRAS)

OBRAS DE DEFENSA Y DE ENCAUZAMIENTO RIO
ANDALIEN, CONCEPCION (OBRAS)

ENCAUZAMIENTO RIO
ANDALIEN (DISERO)

OBRAS DE DEFENSA Y DE ENCAUZAMIENTO ESTERO

ENCAUZAMIENTO EST. /
BELLAVISTA (DISENO) BELLAVISTA, TOME (OBRAS)
___________ il

CONSTRUCCION CANAL | D'gg[‘gcggé‘é §'§Li“é’§i*l
PAPEN (OBRAS) |

METROPOLITANA

CONSTRUCCION DE 14 SISTEMAS Y COLECTORES EN
AREA METROPOLITANA (OBRAS)

BICENTENARIO: [l

1 [

CONCESION

corTOPLAZO: [

OBRAS COMPLEMENTARIAS: H MAYOR PLAZO

CORTO PLAZO

En el periodo 2007-2010, mediante financiamiento compartido entre el Gobierno Regional
y el MOP, se ejecutaran obras de aguas lluvias en el canal Papen, Sistema Gaete, rio
Andalién y estero Bellavista, asi como las obras viales Rotonda Bonilla y Av. Jorge
Alessandri. También mediante ese mecanismo de financiamiento compartido se
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ejecutaran los disefios de proyectos de canales y colectores, y se iniciaran las obras de
mejoramiento del borde costero, las que finalizaran en 2011.

En ese mismo periodo con fondos sectoriales de la Direccibn de Aeropuertos se
ejecutaran las iniciativas referidas a concretar el Plan Maestro Aeroportuario de Carriel
Sur, la ampliacién de sus pistas y otras iniciativas asociadas al mejoramiento de su
estandar aerondutico.

La Direccién de Arquitectura sera la responsable técnica para la conformacion del nuevo
Barrio Civico de Concepcién como Obra Bicentenario, albergando las dependencias de la
Intendencia en la antigua y recuperada estacion ferroviaria, asi como otras dependencias
de servicios publicos en nuevos edificios al costado de la ex estacion.

En cuanto a las obras a materializar con fondos privados en el Gran Concepcion, se
licitaran e iniciaran su construccion las obras Ruta Logistica Interportuaria y Ruta O-50,
cuya puesta en operacion se hara efectiva en las cercanias del afio 2010.

MEDIANO PLAZO

A partir del afio 2011 se pondran operacion el conjunto de proyectos concesionados
considerados, ente cuyas obras destacan el cuarto y quinto puente del rio Biobio para la
conformacion de la circunvalacion logistica — portuaria. Entre otras iniciativas, se
dispondra de una nueva conectividad en doble calzada entre Concepcion y Chiguayante,
especificamente desde Lonco hacia el sur, y la continuacion de obras de evaluacion y
saneamiento de aguas lluvias.

2.4  SINTESIS DE INVERSIONES

Tras una década en la que se efectuaron grandes inversiones estructurantes en el Gran
Concepcion, como el saneamiento del Canal El Morro y el puente Llacolén entre muchas
otras, la estrategia adoptada en este Plan para abordar nuevas obras de alta relevancia,
complementarias a las ya desarrolladas, se basa en diversificar los mecanismos de
inversion aparte de los propios recursos sectoriales, incrementando la inversion privada
via concesiones asi como los fondos de desarrollo regional.

En especifico, para efectos de la elaboracién del Plan, se considerd un nivel de inversion
MOP anual que en promedio alcanza los 5,5 mil millones de pesos para el decenio 2006-
2015. Esta cifra representa el 10% de la inversién anual promedio del MOP en los Ultimos
diez afios en la VIl Region, y es inferior al promedio anual del decenio precedente. Ello
permite asegurar que el plan de inversiones es factible, asumiendo un criterio referencial
de comparacion historica del gasto en la ciudad.

Este monto general de inversién no incluye la ejecucion de algunas obras hidraulicas que
surjan de los disefios y otros analisis programados, quedando a la espera de la definicion
legal del tipo de financiamiento, en actual tramite parlamentario.

En total, la inversion publica MOP referencial contemplada en el Plan entre 2005 y 2015
alcanza los 48 mil millones de pesos y se complementa con 15 mil millones que aporta el
Gobierno Regional, ademas de la inversion privada via concesiones.
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ACCION COMUNA PROYECTO INV. ESTIMADA | INST. FINANCIERA TIPO FINANC.
(M%) 2006-2015
1. CIRCUNVALACION Intercomuna  [Ruta Logistica Interportuaria 82.080.000|MOP f CGC Concesidn
LOGISTICO-PORTUARIA
2. PUERTA DE ENTRADA Intercormuna  [Mejoramiento de Ruta O-50 (Concesidn Ruta O- 59.100.000|MOP / CGLC Concesidn
ORIENTE & COMCERCION 50 v Red Yial Biobio)
Concepcidn  |Fotonda Bonilla 5.271.000|MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
Concepcidn  |Defensoria Penal Regional y Local 1.565.840|Min. Pdblico (Unidad |Mandato
Técnica: MOF)
Concepcidn  |Fiscalia de Concepcidn 1.400.000|Min. Pdblico (Unidad |Mandato
Técnica: MOP)
3. ACCESIBILIDAD Concepcidn £ [Ampliacion Avenida Jorge Alessandri 4.593.070 MOP Conv. Prog. Calidad de Vvida
INTERMODAL AL Talcahuano 1 512.950|GORE Conv. Prog. Calidad de Vida
gﬁgciﬂﬁi':%&éqﬁfl_ Talcahuano  |Plan Maestro Aeroportuario de Carriel Sur 178.602 (MOP Sectorial
LOGISTICA Talcahuano  |Ampliacidn de pistas del Aeropuerto Carriel Sur 1.077.228|MOP Sectorial
4. INTEGRACION FLLMWIAL | Concepcidn  |Edificio de Ex Estacidn de Ferrocarriles - 3.400.000|GORE (Unidad Mandato
— SUBCEMTRO RIBERA Intendencia Regional Técnica: MOF)
MNORTE Concepcidn  |Muevas etapas del Edificio de Servicios Plblicos 4.500.000 [MINYU y otros SSPP |Mandato
{Unidad Técnica:
MOF
Concepcidn  |Fiscalia Regional 465520 (Min. Pdblico (Unidad |Mandato
Técnica: MOP)
4. MEJORAMIENTO DEL Talcahuano  |Mejoramiento Borde Costero de Talcahuano 1.500.000|WOP Conv. Prog. Calidad de Vida
BORDE COSTERO H00.000|GORE Conv. Prog. Calidad de vida
METROPOLITAND Hualpén Mejoramiento Borde Costero de Lenga 2.213.447 |MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
600.000|GORE Conv. Prog. Calidad de Vida
Tormé Mejoramiento Borde Costero de Tomé 2.850.000|MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
6. SANEAMIENTO DE Talcahuano  |Construccidn del Canal Ifarle 5.000.000|MOP (u otra) Por definir
CANALES EN Talcahuano  |Construceidn de tercera etapa del Canal El 2.820.520|MOP Sectorial
TALCAHUAND Marro
7. COLECTORES Y Concepcidn  |Obras de Defensa y de Encauzamiento Rio B.568.000 (MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
Eéﬁébi%l%f?['ﬁENME Andalien 2.106.000| GORE Conv. Prog. Calidad de Yida
DE AGUAS LLUWIAS EN Talcahuano  |Sisterna Gaete (Disefio y Obras) 7.533.000(MOP Conv. Prog. Calidad de Vvida
EL GRAN CONCEPCION 2 825 600|GORE Conv. Prag. Calidad de Vida
Chiguayante  |Construccion Canal Papen, Tramo Las Delicias - 850.770 |MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
O'Higgins Criente
Chiguayante |Construccidn Canal Papen, Trama Antuco - E| B17.892|GORE Conv. Prog. Calidad de Vida
Mogal - Valle del Sol
Tormé Obras de Defensa y Encauzamiento Estero 2.916.000|MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
Bellavista 1.132.000|GORE Conv. Prog. Calidad de Vida
Tomé Obras de Defensa y Encauzamiento Estero 1.660.000|MOP Conv. Prog. Calidad de Vida
Bellavista, Tramo Desembocadura 1.000.000|GORE Conv. Prag. Calidad de Vida
Concepcion Colectores Ay, Andalién (Disefio) 7B.000|{GORE (Unidad Cun}f. Aguas Lluvias y Def.
Téchica: MOP) Fluviales
. Colector y Planta Elevadora de Aguas Lluvias GORE {Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Concepcidn 55 andslisn (Disefio) 30.000{Técnica: MOP) Fluviales
. Sistema de Aguas Lluvias Juan Pablo I {Disefio) GORE {Unidad Corv. Aguas Lluvias y Def,
Concepeidn 54.000|Técnica: MOP) Fluviales
Concepeidn Colector Manuel Rojas (Disefio) GORE (Unidad Cuny. Aguas Lluvias y Def.
21.000|Técnica: MOF) Fluviales
i Canal Tierras Coloradas (Disefio) GORE (Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Concepcidn §1.000[Téchica: MOP) Fluviales
B Colector General Movoa (Disefio) GORE (Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Concepcidn 50.000|Técnica: MOP) Fluviales
B Colector Edmundo Larenas (Disefig) GORE (Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Concepcidn 50.000|Técnica: MOP) Fluviales
B Colector Benjamin Subercaseux (Disefio) GORE (Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Concepein 50.000|Técnica: MOP) Fluviales
San Pedro de la |Colector Las Encinas (Disefio) GORE {Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Paz 70.000|Técnica: MOP) Fluviales
. Estero Ceballos (Disefio) GORE {Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Chiguayante 27.000|Técnica: MOF) Fluiales
i Canal Price (Disefio) GORE {Unidad Corv. Aguas Lluvias y Def.
Hualpén 220,000 |Técnica: MOP) Fluviales
Sisterma Landa (Disefio) GORE {Unidad Corv. Aguas Lluvias y Def,
Penco 100.000|Técnica: MOF) Fluviales
Penco Sisterma Vilumangue (Disefio) GORE (Unidad Cuny. Aguas Lluvias y Def.
247 000 |Téenica: MOP) Fluviales
. Canal Egafia (Disefio) GORE (Unidad Conv. Aguas Lluvias y Def.
Tomé 56.000|Técnica: MOP) Fluviales

INVERSION SECTORIAL MOP

48.061.637 Inw. prom. anual (ME): 4.806.164

INYERSION FNDR (UNIDAD TECNICA: MOP) 15.121.472
Subtotal 63.183.109

INVERSION PRMADA POR CONCESIONES 171.180.000
Total 234.363.109
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En sintesis, mediante este Plan se consolida el salto en infraestructura que el Gran
Concepcion vivencid ya desde comienzos de la década pasada, colaborando al
mejoramiento de la competitividad urbana y de la calidad de vida de sus residentes en la
tercera metrépoli mas poblada de Chile.

Esto se resume en una red vial plenamente operativa para el expedito acceso
metropolitano desde los diversos puntos cardinales, con lo cual disminuyen los costos de
transporte para un funcionamiento méas eficiente del centro logistico y portuario. Los flujos
de carga disponen asi de una red especifica e independiente de la trama intraurbana, lo
que colabora también a tener vias mas seguras y descongestionadas para los viajes
propios de los residentes de la urbe. Asi, desde el norte los flujos de carga pasan por
fuera de la ciudad de Penco; desde el oriente se constituye una renovada puerta de
entrada desde la Ruta 5 a Concepcion mediante la materializacion de la rotonda
desnivelada General Bonilla; y desde el sur se conforma una via logistica — portuaria con
un nuevo puente sobre el rio Biobio, préximo a su desembocadura.

Se potencian tres subcentros de gran importancia metropolitana. El primero de ellos, en
torno al trébol entre Talcahuano y Concepcion, vinculado al centro aeroportuario Carriel
Sur y a la Plataforma Logistica del Biobio. En tanto, los otros dos constituyen nuevos
barrios civicos de edificacion publica que extienden la influencia del area céntrica
penquista hacia el norte y sur de su trama mas consolidada, catalizando un proceso de
renovaciéon urbana ya iniciado en los '90. En especifico, se materializan un barrio civico
judicial en torno a la Rotonda Bonilla, y otro centro civico integrado a la ribera fluvial del
rio Biobio, en un marco de nuevas areas verdes, nuevas conectividades de transporte
publico (Biovias) y renovadas zonas residenciales en el area céntrica.

Por otra parte, la otrora escasez de atractivos costeros urbanos es fuertemente
modificada con la renovacion integral del borde costero de Tomé, de Talcahuano y de la
caleta turistica Lenga, con lo cual se diversifica la opcién de recorrer y disfrutar el litoral,
en complemento al Santuario de la Naturaleza de Hualpén y otros atractivos naturales.

Finalmente, se logra un avance significativo en evitar los impactos mas recurrentes en
inundaciones de los distintos sectores de la urbe, con la implementacién de soluciones de
encauzamiento fluvial, colectores y canales de evacuacion de aguas lluvias. La
persistencia en el saneamiento de los antiguamente contaminados canales en los
humedales de Talcahuano colabora a revalorizar esta ciudad como un lugar atractivo para
residir y visitar.
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ACCIONES Y PROYECTOS

Circunvalacion logistico-portuaria

Ruta Logistica Interportuaria (Concesian)
Construccion By Pass Penco

Puerta de entrada oriente a Concepcion

Rotonda Bonilla {Convenio de Prog.)
Mejoramiento Ruta 0-50 (Concesion Ruta 0-50 v Red
Yial Biohio)

Defensoria Regionaly Local, y Fiscalia de
Concepcion (Ministerio Publico, Unidad Técnica: DA)

Subcentro Carriel Sur - Plataforma Logistica

Ampliacién Av. Jorge Alessandri (Corvenio de Prog.)
Plan Maestro Aeroportuario de Carriel Sur (DAF)
Ampliacion de pistas de rodaje en Carriel Sury
aumento de estandar aeronautico (DAF)

Integracion fluvial — subcentro Ribera Norte

Ex Estacion Ferroviaria - Edificio Intendencia (GORE,
Unidad Tecnica: DA)

Nuevas Etapas de Edificio de Serv. Publicos (UT: DA)
Fiscalia Regional (Ministerio Publico, UT: DA)

Mejoramiento del borde costero metropolitano

La Poza de Taleahuano (Corvenio de Prog.)
Lenga (Convenio de Prog.)
Tomeé (Convenio de Prog.)

Saneamiento de canales en Talcahuano

Construccién de Canal ffarle
Construccion de tercera etapa del Canal El Morro

Colectores y canales para la evacuacion y

Defensa y Encauzamiento Rio Andalién (Conv. de Prog.)
Canal Papen, Chiguayante (Convenio de Prog.)
Sistema Gaete, Talcahuano (Convenio de Prog.)
Obras de Defensa y Encauzamiento Estero Bellavista, COROMNEL [
Tomé (Convenio de Prog.) |



